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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
1.1 Dovody a ciele navrhu

Komisia v duchu svojho Programu regulac¢nej vhodnosti a efektivnosti (REFIT) a programu
lepSej pravnej regulacie aako bezprostredny krok nadvazujuci na kontrolu vhodnosti
pravnych predpisov EU v oblasti bezpecnosti osobnych lodi' predklada stbor navrhov na
uplatnenie zistenych moZnosti zjednodusenia.

Utelom tejto revizie je zjednodusit' a zefektivnit existujuci regulaény ramec EU v oblasti
bezpeénosti osobnych lodi s cielom i) zachovat predpisy EU, ked je to potrebné a primerané,
ii) zabezpeCit' ich spravne vykonavanie aiii) odstranit mozné prekryvanie povinnosti
anezrovnalosti medzi suvisiacimi pravnymi predpismi. Ustrednym cielom je zabezpegit
jasny, jednoduchy a aktualizovany pravny ramec, ktory sa bude lahsie vykonavat,
monitorovat’ a presadzovat’, ¢im sa zvysi celkova uroven bezpecnosti.

V smernici Rady 1999/35/ES? sa stanovuju viaceré druhy kontrol zameranych osobitne na
bezpecnostné charakteristiky prievoznych lodi ro-ro a vysokorychlostnych plavidiel.
Konkrétne st zamerané na osobitné rizika suvisiace s nerozdelenymi palubami pre vozidla,
ktoré viedli k slabym miestam v stabilite anachylnosti na poziare, vel'mi intenzivnou
prevadzkou, nebezpecenstvom presunu nakladu, problémami tykajucimi sa vodotesnosti, so
zdvihacimi ploSinami a S opotrebovanim.

Bez ohladu na skutoCnost, Zze systém osobitnych inSpekcii tychto plavidiel je nad’alej
potrebny, poziadavky tejto smernice uz nezodpovedaju skuto€nosti. Sucasna situacia je
vyrazne odlisnd od situicie pred takmer 20 rokmi, ked’ bola prijata smernica 1999/35/ES.
Vtedy mala EU 15 ¢lenskych §titov aexistoval vyznamny podet lodi ro-pax
a vysokorychlostnych plavidiel, ktoré pravidelne premavali medzi $tatmi EU a tretimi §tatmi.
Okrem toho sa odvtedy posilnil systém S$tatnej pristavnej kontroly, najmid po nadobudnuti
uéinnosti smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/16/ES°, ktorou sa zaviedol systém
kontrol na z&klade analyzy rizika av ktorej sa predpisuje minimalny pocet kontrol
vysokorizikovych lodi, ktoré musia vykonavat’ ¢lenské Staty.

V sucasnosti drviva vicsina ¢lenskych Statov kombinuje alebo nahradza niektoré kontroly
pozadované podl'a smernice 1999/35/ES s prehliadkami vlajkového Statu alebo inSpekciami
Statnej pristavnej kontroly. Tato prax sposobuje tazkosti pri vykonani a presadzovani tejto
smernice vzhadom na rozdielny rozsah tychto kontrol a prekryvania pravnych predpisov.
Pravny ramec konkrétne umoznuje nahradit’ inSpekcie Statnej pristavnej kontroly kontrolou
podla smernice 1999/35/ES. Ked'ze vSak rozsah kontrol podl'a smernice 1999/35/ES nezahtia
vsetky prvky zahrnuté v Statnej pristavnej kontrole, toto prekryvanie v skutonosti vytvara
medzeru v pravnych predpisoch.

Preto sa navrhuje aktualizovat, objasnit’ a zjednodusit’ existujice kontrolné poziadavky pre
prievozné lode ro-ro a vysokorychlostné plavidla pri zachovani rovnakej Grovne bezpe¢nosti
a klicovych mechanizmov realizacie. Je to plne v stlade s programom Komisie REFIT

! Vysledky boli ozndmené Eurépskemu parlamentu a Rade 16. oktobra 2015 [COM(2015) 508].
Smernica Rady 1999/35/ES z 29. aprila 1999 o systéme povinnych kontrol pre bezpecnu prevadzku
prevoznych lodi ro-ro a osobnych vysokorychlostnych plavidiel v pravidelnej preprave (U. v. ES L 138,
1.6.1999, s. 1).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/16/ES z 23. aprila 2009 o $tatnej pristavnej kontrole (U.
v. EU L 131, 28.5.2009, s. 57).
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acielom je dalej zracionalizovat inSpekéné usilie vnutrostatnych spravnych organov
a maximalizovat’ ¢as, pocas ktorého mozno lod’ komeréne vyuzivat

V tejto slvislosti sa s cielom zabezpecit’ jasnost’ a sudrznost’ tymto navrhom zrusuje stéasna
smernica anahradza sa novou smernicou. Dalej navrh zahina to aj sprievodné zmeny
smernice 2009/16/ES.

1.2 Salad s existujucimi ustanoveniami v danej oblasti politiky

Navrh je v Gplnom sulade s navrhmi na zjednodu$enie, ktorymi sa meni smernica Europskeho
parlamentu a Rady 2009/45/ES* a smernica Rady 98/41/ES°. Zabezpetuje sa nim sulad so
smernicou 2009/16/ES, pretoze zahffia aj jej sprievodné zmeny. Tieto sprievodné zmeny si
obmedzené vyhradne na zmeny potrebné na zabezpeCenie suladu stymto navrhom
a Vv nijakom pripade nemaju vplyv na bliZiace sa hodnotenie smernice 2009/16/ES. Navrh je
v Uplnom sulade s odportc¢aniami uvedenymi v kontrole vhodnosti a s bielou knihou z roku
2011 o budtcnosti dopravy®, v ktorej bola uznana potreba modernizovat’ siiasny legislativny
ramec EU v oblasti bezpe¢nosti osobnych lodi.

1.3 Sulad s ostatnymi politikami Unie

Navrhom sa realizuje program lepSej pravnej regulacie Komisie, pretoze sa nim zabezpecuje,
aby boli existujuce pravne predpisy jednoduché a jasné, nevytvarali zbyto¢né zat'azenie
a drzali krok s meniacim sa politickym, spolo¢enskym a technologickym vyvojom. Takisto
prispieva k plneniu cielov stratégie v oblasti némornej dopravy do roku 2018 , pretoze sa
nim zabezpeduju kvalitné trajektové sluzby v pravidelnej osobnej preprave v ramci EU.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
2.1 Pravny zaklad

Ked’Ze navrhom sa nahradza sucasnd smernica, pravnym zakladom zostava ¢lanok 100 ods. 2
ZFEU (predtym ¢lanok 80 ods. 2 Zmluvy o ES), v ktorom sa stanovuju opatrenia v oblasti
namornej dopravy.

2.2 Subsidiarita

Na Ziadost' &lenskych $tatov® boli pravne predpisy EU v oblasti bezpegnosti osobnych lodi
zostavené a sformulované na zaklade medzinarodnych poziadaviek a v reakcii na viaceré
vel’ké nehody (napr. nehody lodi Herald of Free Enterprise a Estonia). Vacsina ¢lenskych
Statov je dotknuta ako vlajkovy $tat a rovnako aj ako pristavny Stat.

Hoci boli prijaté spolo¢né pravidla na trovni EU pre osobné lode vratane prievoznych lodi ro-
ro avysokorychlostnych plavidiel pladvajicich na vnutroStitnych trasach, nie je to tak
Vv pripade medzinarodnych plavieb, pri ktorych sa uplatiiuji medzinarodné¢ dohovory.

4 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/45/ES zo 6. maja 2009 o bezpe¢nostnych pravidlach

a normach pre osobné lode (U. v. EU L 163, 25.6.2009, s. 1).

Smernica Rady 98/41/ES z 18. juna 1998 o registracii os6b na palubach osobnych lodi plavajicich do
pristavov alebo z pristavov &lenskych $tatov Spolo¢enstva (U. v. ES L 188, 2.7.1998, s. 35).

Biela kniha — Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného
dopravného systému efektivne vyuzivajaceho zdroje, [KOM(2011) 144].

Oznamenie Komisie Eurépskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu hospodarskemu a socialnemu vyboru
a Vyboru regionov — Strategické ciele a odport¢ania pre politiku EU v oblasti ndmornej dopravy do
roku 2018, [KOM(2009) 8].

Uznesenie Rady z 22. decembra 1994 o bezpecnosti osobnych prievoznych lodi ro-ro (94/C 379/05),
U.v. ES C 379, 31.12.1994, s. 8.
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Medzinarodné dohovory umoziiujii zna¢né vynimky a rozdielne vyklady bezpecnostnych
noriem. Cestujuci v ramci EU maju pravo ocakavat’ rovnaki Groven bezpecnosti bez ohl'adu
na typ lode alebo vyuzivanej sluzby.

Vzhl'adom na neexistenciu mechanizmu presadzovania na medzinarodnej trovni zostava
systém kontrol EU vztahujici sa na vnutro§tatne aj medzinarodné osobné lode nevyhnutnou
podmienkou na udrzanie vysokej Urovne bezpecnosti zivota na osobnych lodiach a na
zabranenie vykonavaniu ndmornej dopravy, ktora nespita normy. Takisto predstavuje zaruku
toho, Ze hospodarska sutaz bude pokradovat vo vodich EU za rovnakych podmienok pre
vSetkych prevadzkovatel'ov bez ohl'adu na ich $tatnu prislusnost’ ¢i vlajku ich lodi a plavidiel
abez rozliSovania medzi medzinarodnymi a vnuatroStatnymi plavbami. Harmonizované
podmienky prevadzky prievoznych lodi ro-ro a vysokorychlostnych plavidiel z pristavov
vEU ado nich aspoloénii troveti bezpe¢nosti preto nemozno dosiahnut jednostrannym
opatrenim na urovni ¢lenskych Statov.

2.3 Proporcionalita

So zretel'om na najnovsi technologicky a pravny vyvoj sa navrh na objasnenie existujucich
poziadaviek, odstranenie prekryvania pravnych predpisov a zastaranych koncepcii povazuje
za jedinG primeranu a logicku moznost’. Zabezpe€uje sa nim, aby sa neznizila su¢asna vysoka
uroven bezpe€nosti, a umoziuje lepSie vyuzivanie zdrojov, lepSie zameranie a jasnejSie
bezpecnostné poziadavky.

V stlade so zasadou proporcionality sa smernica nad’alej povazuje za najvhodnej$i sposob na
dosiahnutie vyty¢enych cielov. St v nej stanovené spolo¢né zasady a harmonizovana uroven
bezpecnosti, zabezpecuje sa fiou presadzovanie pravidiel, ale kazdému c¢lenskému Statu sa
ponechava moznost’ vyberu praktickych a technickych postupov, ktoré uplatni. Tym
ponechava kazdému ¢lenskému Statu zodpovednost’ rozhodnut’ o vykonavacich prostriedkoch,
ktoré st najvhodnejSie pre jeho vnatorny systém. Smernicou sa zaroven zaruCuje, aby bolo
mozné ciel’ zjednoduSenia tohto navrhu dosiahnut’ v ¢o najvac¢Som rozsahu.

2.4 Vyber nastroja

S cielom zabezpecit' jasné a konzistentné pravne predpisy sa za najvhodnejSie rieSenie
povazuje navrh novej smernice, ktorou sa nahradi existujica smernica. Alternativna moznost’
navrhnat’ stibor zmien sucasnej smernice bola zamietnuta na zédklade pomerne velkého poctu
a druhu zmien, ktoré by sa mali uplatnit’ na sa¢asna smernicu.

3. VYSLEDKY  HODNOTENI ~ EX  POST, KONZULTACIH  sO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU
3.1 Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujucich pravnych predpisov

Z kontroly vhodnosti vyplynulo, Ze kIi¢ové ciele pravnych predpisov EU v oblasti
bezpecnosti osobnych lodi, ktoré sa tykaju bezpe¢nosti cestujiicich a vnatorného trhu, sa
celkovo dosahuju a zostdvaju nad’alej velmi relevantné. Vysledkom pravneho ramca EU
Vv oblasti bezpe¢nosti osobnych lodi je spolo¢na tiroven bezpe¢nosti pre osobné lode v ramci
EU arovnaké podmienky pre prevadzkovatel'ov, ako aj zvyseny poéet prevodov lodi medzi
Clenskymi Statmi.. Z kontroly vhodnosti d’alej vyplynulo, Ze existuje priestor na d’alSie
zvySovanie urovne bezpecnosti, ako aj efektivnosti a proporcionality urcitych regula¢nych
poziadaviek. Odporu¢ania na zjednoduSenie, objasnenie a zruSenie viacerych nejasnych,
zastaranych alebo prekryvajucich sa poziadaviek sa tykaju viacerych oblasti:
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a) zabranit' prekryvaniu medzi Specifickymi kontrolami podla smernice 1999/35/ES
aroz§irenymi inSpekciami podla ¢lanku 14 smernice 2009/16/ES a nariadenia
Komisie (EU) ¢. 428/2010;

b) zabranit' prekryvaniu medzi Specifickymi kontrolami podl'a smernice 1999/35/ES
arotnymi prehliadkami vlajkového Statu stanovenymi v smernici 2009/21/ES
(v savislosti s medzinarodnymi plavbami) a v smernici 2009/45/ES (v suvislosti
S vnutroStatnymi plavbami);

c) odstranit’ zbytocnu koncepciu hostitel'ského Statu stanoventi v smernici 1999/35/ES
(a zaroven zachovat’ moznost spolo¢nych kontrol) a nahradit’ pojem ,kontrola“
pojmom ,,inSpekcia‘;

d) objasnit’ ¢as medzi dvoma rocnymi inSpekciami lodi ro-pax v smernici 1999/35/ES,
ktoré sa maju konat’ v pravidelnych, Sestmesaénych intervaloch.

3.2 Konzultacie so zainteresovanymi stranami

So zretel'om na technickd povahu pripravovanych navrhov bola ako najvhodnejsi prostriedok
zvolend cielend konzulticia. Vykonali sa konzultacie s vnuatrostatnymi odbornikmi v rdmci
skupiny expertov pre bezpecnost’ osobnych lodi. Uskutoc¢nil sa seminar, na ktory boli pozvané
Clenské Staty, ako aj odvetvové zdruzenia a zdruZenia cestujicich. Pripravované opatrenia boli
predstavené pri viacerych prilezitostiach. Okrem toho bol na webovom sidle Europa
zverejneny plan,” ¢o vietkym zainteresovanym stranam umoziiovalo poskytnut’ spitnii vazbu
prostrednictvom online formulara.

Zhrnutie konzultacie, ako aj podrobna spatnd vézba Kk pripomienkam vyjadrenym pocas
procesu konzultacie sa uvadzaju v pracovnom dokumente Utvarov Komisie, ktory tvori
sprievodny dokument k tomuto navrhu. Pripravované opatrenia na zjednodu$enie podporila
velka vécSina vnutroStatnych odbornikov, hoci zazneli viaceré pripomienky, pokial’ ide
0 presné znenie niektorych navrhov. VSetky podnety boli preto dokladne preskimané a v
legislativnych navrhoch sa vykonali prisluSné zmeny. Niektori odbornici d’alej nastolili
otdzky tykajuce sa praktickych atechnickych aspektov vykonéavania, ktoré s
predmetom pracovného dokumentu utvarov Komisie tvoriaceho sprievodny dokument
k ndvrhu, a ktoré boli zahrnuté do planu vykonavania.

Zainteresované strany z odvetvia trvali na tom, aby zakladné zasady stcasného pravneho
ramca zostali nezmenené, ale zdruZenia cestujicich pozadovali zvysenie Grovne bezpecnosti
a varovali pred jej zniZzenim. Navrhom sa preto zabezpecCuje zachovanie existujliicej trovne
bezpecnosti ajej zvysSenie vrozsahu, ktory bude mozny vramci zjednodusenia (napr.
objasnenim, Ze dve rocné inSpekcie podl'a suCasnej smernice by sa mali vykonavat’ pravidelne
v Sestmesacnych intervaloch).

3.3. Ziskavanie a vyuzivanie expertizy

Toto preskimanie vychadza najméd z tidajov zhromazdenych v priebehu procesu kontroly
vhodnosti, ako sa uvadza v pracovnom dokumente Utvarov Komisie s nazvom Uprava kurzu:
Kontrola vhodnosti pravnych predpisov EU v oblasti bezpe¢nosti osobnych lodi, prijatom
16. okt6bra 2015™.

Okrem Udajov a konzultacie vykonanej v rdmci kontroly vhodnosti bol na pripravu tohto
navrhu na zjednodusenie potrebné aj vstupy technickych a pravnych odbornikov, pokial’ ide

o http://ec.europa.eu/smart-regulation/roadmaps/index_sk.htm.

10 SWD(2015) 197.
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o0 konkrétnu formuléciu technickych vymedzeni a jasné pravne texty. Tieto odborné znalosti
boli zhromazdené interne v spolupraci s Eurdépskou namornou bezpe¢nostnou agentirou
a skupinou expertov pre bezpecnost’ osobnych lodi. Sprava o tychto vstupoch a znalostiach sa
podava v pracovnom dokumente Utvarov Komisie tvoriacom sprievodny dokument k navrhu.

3.4 Posudenie vplyvu

Navrh bezprostredne nadvézuje na kontrolu vhodnosti, v ramci ktorej sa uréili aspekty na
zjednodusenie a postdili sa moznosti zjednodusenia. Ako sa zdoraziuje v plane, pripravované
opatrenia by bud’ nemali mat’ nijaky vyznamny vplyv (t.j. okrem vplyvu, ktory nie je
meratelny, ako napriklad pravna jasnost, istota alebo jednoduchost’) alebo neboli
identifikované Ziadne podstatne odlisné rieSenia. V sulade s usmerneniami Komisie o lepsej
pravnej reguléacii nebolo vykonané plnohodnotné posudenie vplyvu.

Sprievodny dokument Kk navrhu na zjednodusenie tvori pracovny dokument Gtvarov Komisie,
vV ktorom sa pripominaji odporti¢ania kontroly vhodnosti a vysvetluje sa oddvodnenie
navrhnutych rieSeni z technického, ako aj pravneho hladiska. V dokumente je uvedeny aj
suhrn konzultacii so zainteresovanymi stranami, ktoré¢ sa uskutoCnili na podporu tejto
iniciativy, a spatna vézba z tychto konzulticii. Daldim sprievodnym dokumentom je plan
vykonavania.

3.5 Vhodnost’ pravnych predpisov a ich zjednoduSenie

Hlavnym cielom tohto navrhu je zabezpecit’, aby boli existujice pravne predpisy vhodné na
svoj ucel. Moznosti zjednoduSenia v tomto ndvrhu pozostavaji prevazne z nemeratelnych
vplyv, ako napriklad pravna jasnost, istota a jednoduchost. Hlavny kvantifikovany prvok
stvisi s odstranenim prekryvania pravnych predpisov anesuladu medzi $pecifickymi
prehliadkami podl'a sicasnej smernice, rozsSirenymi inSpekciami $tatnej pristavnej kontroly
aroénymi prehliadkami vlajkového $tatu. Planovanym zjednoduSenim sa nielenZe napravia
zistené regulacné nedostatky, ale malo by sa nim dalej zracionalizovat’ aj kontrolné usilie
Statnej spravy a maximalizovat’ ¢as, pocas ktorého sa lod” komeréne vyuZiva.

Maximalny kombinovany potencial sa odhaduje priblizne na 900 000 EUR (t.j. zniZenie
podtu samostatnych prehliadok podla tejto smernice za rok pre cela EU priblizne o 670, ak
zostanU v prevadzke tie isté lode ako v si¢asnosti), ¢o sa v praxi uz Ciastoéne zrealizovalo
kombindciou rozliénych typov inSpekcii. Okrem tychto pefiaznych odhadov existuje znacné
zatazenie vSetkych zainteresovanych stran suvisiace so zlozitost'ou tychto systémov kontrol,
prekryvajucich sa poziadaviek obsiahnutych v roéznych pravnych predpisoch, vyjadrenych
odlisnymi vyrazmi atd. Ztohto dbvodu predstavuje vykonavanie, monitorovanie
a presadzovanie zbyto¢nu zat'az pre vSetky zucastnené strany.

3.6 Zakladné prava

Navrh nema zZiadne dosledky na ochranu zakladnych prav.

4, VPLYV NA ROZPOCET

Navrh nema Ziadny vplyv na rozpoéet Unie.
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5. OSTATNE PRVKY
51 Plany vykonavania, spdsob monitorovania, hodnotenia a podavania sprav

Jednym zo sprievodnych dokumentov k navrhu je pladn vykonavania, v ktorom je uvedeny
zoznam krokov potrebnych na vykonanie opatreni na zjednoduSenie asi v fom
identifikované hlavné technické, pravne a casové vyzvy suvisiace s vykondvanim tychto
opatreni.

Ur¢ili sa vhodné sposoby monitorovania a podavania sprav bez vytvorenia novych povinnosti
tykajucich sa podavania sprav a administrativnej zataze. KIaCové informacie o flotile,
nehodach a dodrziavani predpisov sa budt =ziskavat’" s pomocou EurOpskej namornej
bezpe¢nostnej agentiry (EMSA), databazy inSpekcii (THETIS), skupiny expertov pre
bezpe€nost’ osobnych lodi ana zaklade databazy Europskej informacnej platformy
o ndmornych nehodach (EMCIP). Ked'ze trvanie celého cyklu planovanych vykonavacich
navitev EMSA sa odhaduje na pit rokov, cyklus hodnotenia pravnych predpisov EU v oblasti
bezpecnosti osobnych lodi by mal byt stanoveny v sedemro¢nych intervaloch.

5.2 Vysvetl'ujice dokumenty

Vysvetl'ujice dokumenty sa nevyzaduju, ked’Zze opatrenia na zjednodusenie nie si zasadné¢ho
ani komplexného charakteru.

5.3 Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu
Rozsah pdsobnosti a vymedzenie pojmov

V ¢lanku 1 sa vymedzuje rozsah pdsobnosti smernice a vylucuji sa z neho plavidla, ktoré
podliehaju inSpekciam Statnej pristavnej kontroly vykonavanym v stlade so smernicou
2009/16/ES. V dosledku toho sa rozsah pdsobnosti obmedzuje na lode, ktorymi sa
zabezpecuje pravidelna preprava prievoznymi lod’ami ro-ro a osobnymi vysokorychlostnymi
plavidlami medzi pristavmi v ramci ¢lenského $tatu alebo medzi pristavom v ¢lenskom S$tate
a pristavom v tretom §tate, ked’ je vlajka plavidla rovnaka ako vlajka daného ¢lenského Statu.

Clankom 2 sa vypustaju viaceré zbytoéné vymedzenia a odkazy ako ,,cestujuci®, ,hostitel'sky
Stat”, ,,medzinarodné plavby“, ,,osvedCenie o vynimke“. Okrem toho sa vypusta odkaz na
vySetrovanie ndmornych nehod, na ktoré sa teraz vztahuje smernica Europskeho parlamentu
aRady 2009/18/ES™. Vymedzenia viacerych dalsich pojmov sa aktualizuju s cielom
zohladnit zmeny v pravnych predpisoch EU alebo na medzinarodnej Grovni (IMO)
a zabezpecit, aby boli vymedzenia pojmov zosuladené s vymedzeniami Vv smernici
2009/16/ES.

InSpekcie pred za¢atim prevadzky

V ¢lankoch 3 a 4 sa stanovuje systém inSpekcii zameranych na lod’ (a nie na spolo¢nost’) pred
zaCiatkom pravidelnej prepravy. Plavidlo musi podstapit’ inSpekciu v stlade s prilohou 1
a musia sa overit' viaceré otazky riadenia bezpecnosti stanovené v prilohe I. V ¢lanku 4 sa
upravuju pripady, ked’ bolo plavidlo neddvno podrobené inSpekcii alebo sa zacina pouzivat
na iny typ sluZieb s podobnymi charakteristikami. V' celom texte sa pouziva slovo ,,in§pekcie*
namiesto ,.kontroly*, lebo presnejsie vyjadruje typ regulovanej ¢innosti.

1 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/18/ES z 23. aprila 2009, ktorou sa ustanovuju zakladné

zasady upravujice vySetrovanie nehdd v sektore namornej dopravy (U. v. EU L 131, 28.5.2009, s. 114).
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Pravidelné inSpekcie, in§pekéné spravy, zakazy odchodu, odvolanie a naklady

V ¢lanku 5 sa stanovuje, ze v pripade lodi, ktoré patria do rozsahu pdsobnosti smernice, sa
inSpekcie vykonavaju dvakrat rocne s urCitym Casovym odstupom medzi inSpekciami a ze
tieto inSpekcie by sa mali vykonavat’ pocas prevadzky v ramci pravidelnej plavby. Takisto sa
stanovuje, ze Clensky $tat moze na vlastné Zelanie spojit’ inSpekciu s prehliadkou vlajkového
Statu, ktord sa méa vykonat’ pri plavidle vykonat kazdoro¢ne. To by malo viest’ k zniZeniu
zéataze spravnych organov, ako aj prevadzkovatela lode.

V ¢lankoch 6, 7, 8, 9, 10 a1l su ustanovenia tykajice sa inSpekénych sprav, zakazov
odchodu, odvolani, nakladov, inSpekénej databazy a sankcii zostladené s ustanoveniami
v smernici 2009/16/ES. Skutoénost’, ze v smernici 2009/16/ES nie je stanoveny zakaz
odchodu, suvisi s prikazom na zadrZanie v rdmci Statnej pristavnej kontroly.

Postup pri zmene

Clanky 12 a 13 s zostladené s ustanoveniami Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie, pokial
ide o vykon&vanie prdvomoci Komisie v suvislosti s delegovanymi aktmi.

Zmena smernice 2009/16/ES

V ¢lanku 14 sa stanovuje sprievodna zmena smernice 2009/16/ES na zabezpecenie
zachovania stGcasné¢ho obsahu a frekvencie inSpekcii prievoznych lodi ro-ro a osobnych
vysokorychlostnych plavidiel.

ZruSenie

V ¢lanku 15 sa ustanovuje, ze smernica 1999/35/ES sa zruSuje, a odkazuje sa na prislusna
tabul’ku zhody v prilohe V.

Ustanovenia o hodnoteni

V ¢lanku 16 sa uvadzaju ustanovenia o hodnoteni.
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2016/0172 (COD)
Navrh

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

0 systéme in$pekcii v zaujme bezpecnej prevadzky prievoznych lodi ro-ro a osobnych
vysokorychlostnych plavidiel v pravidelnej preprave, ktorou sa meni smernica
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/16/ES o §tatnej pristavnej kontrole a rusi

smernica Rady 1999/35/ES

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Unie, a najma na jej ¢lanok 100 ods. 2,

so zretel'om na névrh Eurdpskej komisie,

po postupeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretefom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru'?,

. , 1
so zrete'om na stanovisko Vyboru regionov™,

3

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:
(1)

)

3)

Pravne predpisy Unie o systéme povinnych kontrol v ziujme bezpeénej prevadzky
prievoznych lodi ro-ro a osobnych vysokorychlostnych plavidiel pochadzajd z roku
1999. Treba zohladnit pokrok dosiahnuty pri vykondvani systému Statnych
pristavnych kontrol zriadeného smernicou Europskeho parlamentu a Rady
2009/16/ES™, ako aj skusenosti ziskané pri uplatiiovani Parizskeho memoranda
0 porozumeni o $tatnej pristavnej kontrole, podpisaného v Parizi 26. januara 1982.

Z kontroly vhodnosti Programu regulatnej vhodnosti a efektivnosti (REFIT)™
vyplyva, Ze pravny ramec Unie v oblasti bezpe¢nosti osobnych lodi viedol k spoloéne;
tirovni bezpeénosti osobnych lodi vramci Unie. Takisto sa ukazalo, e pravne
predpisy Unie v oblasti bezpe¢nosti cestujicich sa v priebehu ¢asu vyvijali v reakcii
na rdzne potreby a situacie a existuje urcity stupen prekryvania a zdvojenia predpisov,
ktoré mozno a treba zefektivnit’ a zjednodusit’ na znizenie administrativneho zat'azenia
vlastnikov lodi, ako aj na racionalizaciu Usilia namornych spravnych organov
¢lenskych Statov.

Vicsina Clenskych Statov uz spédja povinné prehliadky v zdujme bezpecnej prevadzky
prievoznych lodi ro-ro sinymi druhmi prehliadok a in$pekcii, ak je to mozné,
konkrétne s prehliadkami vlajkového Statu a inSpekciami Statnej pristavnej kontroly.
V zdujme d’alSieho znizenia inSpekéného usilia ana maximalizaciu Casu, pocas
ktorého mozno lod” komercne vyuzivat, by sa preto rozsah posobnosti smernice
2009/16/ES mal rozsirit na plavidla podliehajuce inSpekcidm Statnej pristavnej

12
13
14

15

U.v.EUC,,s..

U.v.EUC,,s..

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/16/ES z 23. aprila 2009 o itatnej pristavnej kontrole (U.
v. EU L 131, 28.5.2009, s. 57).

COM(2015) 508.
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(4)

()

(6)

(")

(8)

(9)

kontroly a rozsah posobnosti tejto smernice by sa mal obmedzit’ na lode, ktorymi sa
zabezpeCuje  pravidelnd  preprava  prievoznych  lodi  ro-ro  aosobnych
vysokorychlostnych plavidiel medzi pristavmi v ramci ¢lenského $tatu alebo medzi
pristavom c¢lenského Statu a pristavom tretieho Statu, ked’ je vlajka plavidla rovnaka
ako prislusny ¢lensky Stat.

Pojem ,hostitel'sky Stat* bol zavedeny smernicou Rady 1999/3 5/ES*® s cielom ulahgit
spolupréacu s tretimi Statmi pred rozSirenim Unie v roku 2004. Tento pojem sa uZ
povazuje za neaktudlny, a preto by sa mal vypustit’.

V smernici 1999/35/ES sa stanovuje, ze hostitel'ské Staty musia kazdych 12 mesiacov
vykonat’ Specificki kontrolu a kontrolu pocas pravidelnej prevadzky. Hoci cielom
tejto poziadavky je zabezpecit, aby sa obidve tieto inSpekcie vykondvali s urcitym
casovym odstupom medzi nimi, kontrola vhodnosti REFIT preukézala, Ze to nie je
vzdy tak. S cielom odstranit’ nejednoznacnost’ tejto poziadavky a zabezpecit’ spolocnu
urovenl bezpe¢nosti by sa malo objasnit’, ze uvedené dve rocné inSpekcie by mali
prebiehat’ v pravidelnych, priblizne Sestmesaénych intervaloch.

V smernici  1999/35/ES sa pouziva pojem ,kontroly“ anie ,inSpekcie®.
V medzinarodnych dohovoroch sa vyraz kontrola/prehliadka pouziva na oznacenie
povinnosti vlajkovych §tatov monitorovat’, ¢i st pri lodiach dodrzané medzinarodné
normy, a vydat’ alebo obnovit’ pripadné osvedCenia. Systém osobitnych inSpekcii pre
prievozné lode ro-ro avysokorychlostné plavidld v pravidelnej preprave vsak
nemozno povazovat za kontrolu/prehliadku a prislusné inSpekéné formuldre nie st
osvedCeniami o plavebnej spdsobilosti aani sa za ne nemo6zu pokladat. Pojem
,kontrola®“ by sa preto mal nahradit’ pojmom ,,inSpekcia* pri odkaze na Specifické
kontroly ro-pax, ktoré su v sti¢asnosti stanovené v smernici 1999/35/ES.

Na zohladnenie vyvoja na medzinarodnej urovni a ziskanych skusenosti by sa
pravomoc prijimat’ akty v sulade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej Unie
mala delegovat’ na Komisiu, pokial’ ide o vylucenie zmien medzinarodnych pravnych
nastrojov z rozsahu pdsobnosti tejto smernice, ak je to potrebné, a o aktualizaciu
technickych poziadaviek. Je mimoriadne dolezité, aby Komisia v priebehu
pripravnych prac viedla nalezité konzulticie vratane konzultacii na expertnej urovni
aaby tieto  konzultacie  viedli vslOlade so  zasadami  stanovenymi
V Medziinstitucionalnej dohode o lepsej tvorbe prava z 13. aprila 2016. Konkrétne
V zaujme zabezpecCenia rovnakej ucasti na priprave delegovanych aktov Eurdpsky
parlament a Rada dostavaji vSetky dokumenty sucasne s expertmi ¢lenskych Statov
a ich experti maju systematicky pristup na zasadnutia skupiny expertov Komisie, ktora
sa zaobera pripravou delegovanych aktov.

Smernica 2009/16/ES by sa mala zmenit tak, aby sa zabezpeilo zachovanie
suc¢asného obsahu a frekvencie inSpekcii prievoznych lodi ro-ro a osobnych
vysokorychlostnych plavidiel. Osobitné ustanovenia o inSpekciach a previerkach
prievoznych lodi ro-ro aosobnych vysokorychlostnych plavidiel v pravidelnej
preprave, ktoré podliehaji Statnej pristavnej kontrole, by sa preto mali presunut’ do
rozsahu pdsobnosti smernice 2009/16/ES.

Vzhl'adom na cely monitorovaci cyklus navstev Eurdpskej ndmornej bezpecnostnej
agentiry by Komisia mala vyhodnotit’ vykonavanie tejto smernice najneskdr [sedem

16

Smernica Rady 1999/35/ES z 29. aprila 1999 o systéme povinnych kontrol pre bezpe¢nu prevadzku
prevoznych lodi ro-ro a osobnych vysokorychlostnych plavidiel v pravidelnej preprave (U. v. ES L 138,
1.6.1999, s. 1).
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rokov po datume uvedenom v druhom pododseku ¢lanku 17 ods. 1] a podat
Eurépskemu parlamentu a Rade spravu o tomto hodnoteni. Clenské §taty by mali
spolupracovat’ s Komisiou pri ziskavani vSetkych informacii potrebnych na toto
hodnotenie.

(10)  V zaujme zvySenia pravnej jasnosti a konzistentnosti a vzhl'adom na pocet prislusnych
zmien by sa smernica 1999/35/ES mala zrusit a smernica 2009/16/ES by sa mala
zodpovedajucim spdsobom zmenit,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Clanok 1
Rozsah posobnosti

1. Tato smernica sa uplatituje na prievozné lode ro-ro a osobné vysokorychlostné
plavidla v pravidelnej preprave medzi pristavom ¢lenského S$tatu a pristavom
Vv tretom State, ked’ je vlajka plavidla rovnaka ako vlajka prislusného ¢lenského Statu,
alebo v pravidelnej preprave na pravidelnych vnutrostatnych plavbach v morskych
oblastiach, v ktorych mozno lode triedy A mézu prevadzkovat' v stlade s ¢lankom 4
smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/45/ES"".

2. Clenské $taty modézu tato smernicu uplatiiovat’ na prievozné lode ro-ro a osobné
vysokorychlostné plavidla v pravidelnej preprave na vnutrostatnych plavbach
v morskych oblastiach, v ktorych mozno prevadzkovat’ lode inych tried nez tried
uvedenych v odseku 1.

Clanok 2
VVymedzenie pojmov

Na ucely tejto smernice sa uplatituje toto vymedzenie pojmov:

1.

»prievozna lod’ ro-ro* je osobné plavidlo so zariadenim umoziujicim cestnym
a kolajovym vozidlam nalodenie avylodenie aprepravu viac ako 12
cestujucich;

,0sobné vysokorychlostné plavidlo® je vysokorychlostné plavidlo vymedzené
v predpise 1 kapitoly X dohovoru SOLAS z roku 1974, v jeho aktualnom
zneni, pouzivané na prepravu viac nez 12 cestujucich;

»dohovor SOLAS z roku 1974“ je Medzinarodny dohovor o bezpecnosti
Pudského zivota na mori zroku 1974 spolu s jeho protokolmi azmenami,
v jeho aktualnom zneni;

»Kodex o vysokorychlostnych plavidlach® je ,,Medzindrodny kodex pre
bezpecnost’ vysokorychlostnych plavidiel*“ obsiahnuty v rezolicii Namorného
bezpetnostného vyboru IMO MSC 36 (63) z20.majal994 alebo
Medzinarodny kodex pre bezpecnost’ vysokorychlostnych plavidiel z roku
2000 (kdédex z roku 2000) obsiahnuty v rezolucii IMO MSC.97(73) z decembra
2000, v jeho aktualnom zneni;

»pravidelna preprava“ je sled plavieb prievoznej lode ro-ro alebo osobného
vysokorychlostného plavidla prevadzkovanych tak, aby obstaravali dopravu

17

Smernica 2009/45/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady zo 6. maja 2009 o bezpe¢nostnych pravidlach

a normach pre osobné lode (U. v. EU L 163, 25.6.2009, s. 1).
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medzi tymi istymi dvoma alebo viacerymi pristavmi, alebo rad plavieb z toho
istého pristavu alebo do toho istého pristavu bez medzipristati, bud”:

a)  podlauverejneného cestovného poriadku; alebo

b) plavbami, ktoré su také pravidelné alebo také casté, Ze tvoria
rozpoznatel'né systematické rady;

6. »morska oblast* je kazdd morska oblast’ uvedend na zozname zostavenom
podrla ¢lanku 4 ods. 2 smernice 2009/45/ES;

7.  ,0svedCenia“ su:

a)  pri prievoznych lodiach ro-ro a osobnych vysokorychlostnych plavidlach
prevadzkovanych na medzinarodnych plavbach osvedcenia o bezpecnosti
vydané podla dohovoru SOLAS z roku 1974, resp. podla Kodexu
o0 vysokorychlostnych plavidlach spolu s prislusnymi  priloZzenymi
zaznamami o zariadeniach;

b)  pri prievoznych lodiach ro-ro a osobnych vysokorychlostnych plavidlach
prevadzkovanych na vnutroStatnych plavbach bezpe€nostné certifikaty
vydané podla smernice 2009/45/ES spolu s prisluSnymi priloZzenymi
zaznamami o zariadeniach;

8.  ,spravne organy vlajkového Statu” su prislusné organy Statu, pod ktorého
vlajkou su prievozna lod’ ro-ro alebo osobné vysokorychlostné plavidlo
opravnené plavit’ sa;

9.  ,vnuatro$tatna plavba“ je plavba v morskych oblastiach z pristavu ¢lenského
Statu do toho istého alebo iné¢ho pristavu v ramci predmetného ¢lenského Statu;

10. ,,uznana organizacia“ je organizacia uznana v sulade s nariadenim Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) &. 391/2009";

11. ,spolocnost* je wvlastnik prievoznej lode ro-ro alebo osobného
vysokorychlostného plavidla alebo akakol'vek ina organizacia ¢i osoba, ako je
napriklad manazér alebo prenajimatel’ lode bez posadky, ktora prevzala
zodpovednost za prevadzku prievoznej lode ro-ro alebo osobného
vysokorychlostného plavidla od jej vlastnika aktord pri preberani tejto
zodpovednosti sthlasila s tym, ze na seba preberie vSetky povinnosti a zavazky
stanovené v Medzinarodnom kodexe bezpeéného riadenia lodi (ISM);

12. ,inSpektor* je zamestnanec verejného sektora alebo ind osoba nalezite
poverena prislusnym organom c¢lenského Statu vykondvat’ inSpekcie stanovené
V tejto smernici, ktora je zodpovedd voéi tomuto prislusnému organu a spiia
minimalne kritéria uvedene v prilohe XI k smernici 2009/16/ES.

Clanok 3
InSpekcie pred za¢atim prevadzky
1. Clenské §taty pred zadatim prevadzky pravidelnej prepravy prievoznej lode ro-ro

alebo osobného vysokorychlostného plavidla, na ktoré sa vztahuje tdto smernica,
vykonaju in§pekcie, ktoré zahtnaju:

18 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 391/2009 z 23. aprila 2009 o spoloé¢nych pravidlach

a normach pre organizacie vykonavajuce inspekcie a prehliadky lodi (U. v. EU L 131, 28.5.2009, s. 47).
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a)  overenie dodrzania poziadaviek stanovenych v prilohe I;

b)  inSpekciu podla prilohy II na uistenie sa, Zze prievozna lod’ ro-ro alebo
vysokorychlostné plavidlo spliia potrebné podmienky bezpecnej prevadzky
pravidelnej prepravy.

Od inspekcii pred zacatim prevadzky mozno upustit’, ak bolo plavidlo v priebehu
predchadzajucich Siestich mesiacov podrobené ro¢nej prehliadke vlajkového Statu
alebo inSpekcii zo strany clenského Statu, v ramci ktorej sa dodrzali prislusné
postupy a usmernenia pre kontroly stanovené v konsolidovanej rezolucii IMO A
1053(27) (Survey Guidelines under the Harmonized System of Survey and
Certification, HSSC — usmernenia pre prehliadky v ramci harmonizovaného systému
kontrol a osved¢ovania, 2011) alebo postupy vypracované na dosiahnutie toho istého
ciel’a.

InSpekciu pred zacatim prevadzky vykonava inSpektor. Prehliadku vlajkového Statu
alebo inSpekciu zo strany ¢lenského Statu uvedené v odseku 2 vykonava inSpektor
alebo uznana organizécia opravnena vlajkovym Statom na vykonavanie prehliadok
alebo inSpekcii s cielom zabezpecit’ splnenie vSetkych poziadaviek tejto smernice.

Spolo¢nosti na ziadost' ¢lenského Statu poskytntt dokazy o dodrzani poziadaviek
prilohy | vopred, ale nie skor ako jeden mesiac pred inSpekciou pred zacatim
prevadzky.

Clanok 4
VynimKy z povinnosti in§pekcie pred zac¢atim prevadzky

Ked sa mé prievoznad lod’ ro-ro alebo osobné vysokorychlostné plavidlo zacat
prevadzkovat' v inej pravidelnej preprave, Clensky Stat vezme do Uvahy inSpekcie
a prehliadky vykonané predtym pri danej prievoznej lodi ro-ro alebo
vysokorychlostnom plavidle prevadzkovanych v predchadzajucej pravidelnej
preprave, na ktordl sa vztahuje tato smernica. Ak sa tieto predchadzajice inSpekcie
a prehliadky vykonali k spokojnosti ¢lenského $tatu, a uznava, ze su relevantné pre
nové prevadzkové podmienky, inSpekcie a prehliadky stanovené v ¢lanku 3 ods. 1 sa
nemusia vykonat' pred tym, ako sa prievozna lod’ ro-ro alebo vysokorychlostné
plavidlo za¢nu prevadzkovat’ v novej pravidelnej preprave.

Clenské $taty mozu na ziadost’ spoloénosti vopred potvrdit’ svoj suhlas, pokial’ ide
o relevantnost’ predchadzajucich inspekcii a prehliadok pre nové prevadzkové
podmienky.

V pripadoch, ked’ je vzhl'adom na nepredvidané okolnosti potrebné prievoznt lod’ ro-
ro alebo osobné vysokorychlostné plavidlo rychlo nahradit, aby sa zabezpecila
kontinuita prepravy, a neuplatiiuje sa odsek 1, ¢lensky §tat moze povolit’ zacatie
prevadzky prievoznej lode alebo plavidla pod podmienkou, Ze:

a) z vizualnej inSpekcie akontroly dokladov nevyplynti Zziadne obavy, ze
prievozna lod ro-ro alebo osobné vysokorychlostné plavidlo nesplia
poziadavky potrebné pre bezpecnu prevadzku; a

b)  cClensky stat dokonéi inSpekciu pred zacatim prevadzky podla ¢lanku 3 ods. 1
do jedného mesiaca.
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Clanok 5
Pravidelné inSpekcie

Clenské $taty raz za 12 mesiacov vykonavaju:
a)  inSpekciu v sulade s prilohou Il a

b)  inSpekciu pocas pravidelnej prepravy, najskor pat’ mesiacov a najneskor sedem
mesiacov po inSpekcii. Tato inSpekcia zahfiia body uvedené v prilohe IlI
a dostatoény pocet bodov uvedenych v prilohach | all scielom zabezpecit,
aby prievoznd lod’ ro-ro alebo osobné vysokorychlostné plavidlo nadalej
spliali vietky poziadavky potrebné na bezpeént prevadzku.

In$pekcia pred zacatim prevadzky podl'a ¢lanku 3 sa na ucely tohto ¢lanku povazuje
za inSpekciu.

Inspekcie uvedené v odseku 1 mozno na zéklade uvazenia €lenského Statu vykonat
sucasne alebo v spojeni s ro¢nou prehliadkou vlajkového $tatu alebo inSpekciou,
vramci ktorej sa dodrziavaju prislusné postupy ausmernenia pre prehliadky
stanovené v konsolidovanej rezolucii IMO A 1053(27) (Survey Guidelines under the
Harmonized System of Survey and Certification, HSSC — usmernenia pre prehliadky
v ramci harmonizovaného systému kontrol a osved¢ovania, 2011) alebo postupy
vypracované na dosiahnutie toho istého ciel’a.

Clenské §taty vykonavaji indpekciu podla prilohy II vzdy, ked’ sa na prievoznej lodi
ro-ro alebo osobnom vysokorychlostnom plavidle vykonaju opravy, zmeny alebo
Upravy véacsSicho charakteru alebo ked’ nastane zmena manazmentu alebo triedy.
V pripade zmeny manazmentu alebo triedy vSak clensky Stat méze po zohladneni
in§pekcii vykonanych na prievoznej lodi ro-ro alebo osobnom vysokorychlostnom
plavidle predtym a pod podmienkou, Ze bezpecna prevadzka prievoznej lode ro-ro
alebo plavidla nie je touto zmenou ovplyvnena, upustit’ od inSpekcie prievoznej lode
alebo vysokorychlostného plavidla pozadovanej v tomto odseku.

Cldanok 6
Oznamovanie a sprava o inspekcii

Po ukonceni vSetkych inSpekcii vykonanych v sllade s touto smernicou inSpektor
vypracuje spravu v sulade s prilohou IX k smernici 2009/16/ES.

Informacie uvedené v sprave sa prenest do inSpekénej databazy stanovenej v ¢lanku
10. Kapitanovi sa takisto poskytne kopia spravy o inspekcii.

Clanok 7
Oprava nedostatkov, zdkaz odchodu a pozastavenie in$pekcie

Clenské §tity zabezpetia napravu vietkych nedostatkov potvrdenych alebo
odhalenych pri inSpekcii vykonanej v sulade s touto smernicou.

V pripade nedostatkov, ktoré predstavujt zjavné riziko pre bezpe¢nost’ alebo zdravie
alebo bezprostredné nebezpecenstvo pre I'udsky Zivot, prievoznu lod” ro-ro alebo
osobné vysokorychlostné plavidlo, jeho posddku a cestujucich, ¢lensky S$tat
zabezpedi, aby sa vydal zdkaz odchodu prievoznej lode ro-ro alebo osobného
vysokorychlostného plavidla. Kapitanovi sa poskytne kopia zakazu odchodu.

Zakaz odchodu sa nezrusi, pokym nebude odstrdnené nebezpecenstvo alebo pokym
Clensky stat nestanovi, ze lod’ méze s vyhradou akychkol'vek potrebnych podmienok
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vyplavat’ na more alebo moze byt obnovena prevadzka bez ohrozenia bezpec¢nosti
a zdravia cestujucich alebo posadky ¢i ohrozenia prievoznej lode ro-ro alebo
osobného vysokorychlostného plavidla alebo inych plavidiel.

Ak takyto nedostatok nie je mozné Tahko odstranit’ v pristave, v ktorom bol
nedostatok potvrdeny alebo odhaleny, clensky S§tat moze povolit, aby lod’
pokracovala do vhodnej opravarenskej lodenice najblizsie k pristavu zadrzania, kde
ho je mozné l'ahko odstranit’.

Vo vynimo¢nych pripadoch, ked celkovy stav prievoznej lode ro-ro alebo osobného
vysokorychlostného plavidla zjavne nespiia $tandard, méze &lensky $tat pozastavit
inSpekciu danej prievoznej lode alebo plavidla, kym spolo¢nost’ podnikne kroky
potrebné na zabezpedenie, aby prievozna lod’” ro-ro alebo osobné vysokorychlostné
plavidlo uz nepredstavovali jednoznacné riziko pre bezpecnost’ alebo zdravie ¢i
bezprostredné nebezpecenstvo pre Zivot ¢lenov posadky a cestujicich alebo aby
spiiali relevantné poziadavky uplatnitelnych medzinarodnych dohovorov.

Ak Clensky $tat pozastavi inSpekciu v stlade s odsekom 5, na prievozna lod’ ro-ro
alebo osobné vysokorychlostné plavidlo sa automaticky vztahuje zdkaz odchodu.
Zékaz odchodu sa zrusi, ked’ sa obnovi a uspesne ukon¢i inSpekcia a ked’ su splnené
podmienky uvedené v odseku 3 tohto ¢lanku a v ¢lanku 9 ods. 2.

V zaujme odbremenit’ pristav moZze prislusny ¢lensky Stat povolit’ prievoznej lodi ro-
ro alebo osobnému vysokorychlostnému plavidlu, na ktoré sa vztahuje zakaz
odchodu, presun do inej Casti pristavu, ak je to bezpecné. Riziko zataZenia pristavu
sa vSak nezohladiluje pri rozhodovani o zdkaze odchodu alebo zruSeni zdkazu
odchodu. Pristavné organy alebo subjekty ul'ah¢uju umiestiovanie takychto lodi.

Clénok 8
Pravo na odvolanie

Spolo¢nost’ ma pravo na odvolanie proti zdkazu odchodu, ktory vydal ¢lensky Stat.
Odvolanie nemd odkladny ucinok na zakaz odchodu, pokial’ nie si na zaklade
vnutrodtatnych pravnych predpisov povolené dodasné opatrenia. Clenské $taty na
tento ucel stanovia azachovavaju prislusné postupy v sulade so svojimi
vnutroStatnymi pravnymi predpismi.

Organ ¢lenského $tatu informuje kapitana prievoznej lode ro-ro alebo osobného
vysokorychlostného plavidla, na ktoré sa vztahuj zakaz odchodu, o prdve na
odvolanie a uplatnitelnych postupoch. Ked sa v dosledku odvolania alebo ziadosti
podanej spolo¢nostou zakaz odchodu zrusi alebo zmeni, Clenské Staty zabezpecia,
aby sa inSpek¢na databaza podla ¢lanku 10 bezodkladne zmenila zodpovedajucim
spbsobom.

Clénok 9
Naklady
Ak by sa pri inSpekciach uvedenych v ¢lankoch 3 a5 potvrdili alebo odhalili

nedostatky opravnujuce zakaz odchodu, vsetky naklady stuvisiace s inSpekciami hradi
spolocnost’.

Zakaz odchodu sa nezrusi, pokial’ nebude uhradena celd platba alebo pokial’ nebude
zlozena dostato¢na zaruka na Uhradu tychto nakladov.
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Clanok 10
InSpekcna databaza

Komisia vytvori, prevadzkuje a aktualizuje inSpek¢énti databazu vSetkych informacii
pozadovanych na uplatiiovanie systému inSpekcii stanoveného touto smernicou alebo
na d’alSie zlepSenie in$pekénej databazy uvedenej v ¢lanku 24 smernice 2009/16/ES.

Clenské Staty zabezpedia prenos informécii tykajucich sa indpekcii vykonanych
v stlade s touto smernicou vratane informacii o nedostatkoch a zakaze odchodu do
inSpek¢nej databazy co najskor po dokonceni inSpekénej spravy alebo zruSeni zdkazu
odchodu. Pokial’ ide o podrobnosti informacii uplatiuja sa mutatis mutandis
ustanovenia prilohy X111 k smernici 2009/16/ES.

Clenské $taty zabezpeéia validaciu informacii prenesenych do inspekénej databazy
na ucely uverejnenia do 72 hodin.

Komisia zabezpeci, aby inSpekcna databdza umoznovala vyhl'adat’ vSetky relevantné
udaje tykajuce sa vykondvania tejto smernice na zdklade inSpekénych tdajov, ktoré
poskytli ¢lenské Staty.

Clenské $taty maji pristup ku vSetkym informéciam zaznamenanym v indpekéne;

databaze relevantnym pre vykonavanie systému inSpekcii tejto smernice a Smernice
2009/16/ES.

Clénok 11
Sankcie

Clenské §taty stanovia systém sankcii za porusenie vnutro$tatnych ustanoveni prijatych podla
tejto smernice aprijmi vSetky opatrenia potrebné na zabezpecenie uplatiovania tychto
sankcii. Stanovené sankcie st ¢inné, primerané a odradzajuce.

SK

Cléanok 12
Postup pri zmene

Komisia je splnomocnena prijimat’ v silade s ¢lankom 13 delegované akty na zmenu
priloh s cielom zohl'adnit’ vyvoj na medzinarodnej Grovni, najmi v IMO, a zlepsit’
ich technické Specifikacie na zéklade nadobudnutych skusenosti.

Komisia je splnomocnena prijimat’ v silade s ¢lankom 13 delegované akty na zmenu
smernice scielom vylaéit zrozsahu jej posobnosti akékol'vek zmeny
medzinarodnych nastrojov uvedenych v ¢lanku 2, len ak na zaklade hodnotenia
Komisie existuje ocividné riziko, Ze medzindrodnd zmena bude mat’ za nasledok
zniZenie urovne namornej bezpecnosti, zabrafovania zne€istovaniu z lodi alebo
ochrany Zivotnych a pracovnych podmienok na palubach lodi stanovenych
v pravnych predpisoch Unie v oblasti nAmornej dopravy, alebo Ze je nezluditelna
s tymito pravnymi predpismi.

Cléanok 13
Vykonavanie delegovania pravomoci

Pravomoc prijimat delegované akty podla c¢lanku 12 sa Komisii udeluje za
podmienok stanovenych v tomto ¢lanku.

Pravomoc prijimat’ delegované akty podla ¢lanku 12 sa Komisii udeluje na neurcity
¢as od [datum nadobudnutia ucinnosti tejto smernice].
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3. Delegovanie pravomoci podla ¢lanku 12 moéze Eurdpsky parlament alebo Rada
kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie pravomoci,
ktoré sa v iom uvadza. Takéto rozhodnutie nadobuda u¢innost’ dilom nasledujiicim
po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tnie alebo k neskorsiemu datumu,
ktory je v iom ur¢eny. Nie je nim dotknuta platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz
nadobudli u¢innost’.

4, Pred tym, ako Komisia prijme delegovany akt, uskuto¢ni konzultacie s expertmi,
ktorych ur¢i kazdy Clensky §tat vsUlade so zasadami  stanovenymi
Vv Medziinstitucionalnej dohode o lepsej tvorbe prava z 13. aprila 2016.

S. Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po prijati si¢asne Eurdpskemu parlamentu
a Rade.
6. Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 12 nadobudne ucinnost, len ak Eurdopsky

parlament alebo Rada proti nemu nevzniesli namietku v lehote dvoch mesiacov odo
dna oznamenia uvedeného aktu Eurépskemu parlamentu a Rade alebo ak pred
uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu
0 svojom rozhodnuti nevzniest namietku. Na podnet Eurdpskeho parlamentu alebo
Rady sa tato lehota predizi o dva mesiace.

7. Delegovany akt, ktorym sa v stlade s ¢lankom 12 ods. 3 vyluci z rozsahu pésobnosti
tejto smernice zmena medzinarodnych nastrojov, sa prijme najmenej tri mesiace pred
uplynutim lehoty medzindrodne stanovenej automatické prijatie prisluSnej zmeny
alebo pred planovanym datumom nadobudnutia u¢innosti danej zmeny. V obdobi
predchadzajicom nadobudnutiu Uc¢innosti takéhoto delegovaného aktu sa ¢lenské
Staty zdrzia akejkol'vek iniciativy zameranej na zaclenenie zmeny do vnutroStatnych
pravnych predpisov alebo na uplatiiovanie zmeny v predmetnom medzinadrodnom
nastroji.

Clanok 14
Zmeny smernice 2009/16/ES
Smernica 2009/16/ES sa meni takto:
1. v ¢lanku 2 sa vkladaju tieto body 25 az 28:

»25. ,,prievoznd lod’ ro-ro* znamena osobné plavidlo so zariadenim umoziujucim
cestnym a kol'ajovym vozidlam nalodenie a vylodenie a prepravu viac ako 12
cestujucich;

26. ,,0sobné vysokorychlostné plavidlo“ znamena vysokorychlostné plavidlo
vymedzené v predpise 1 kapitoly X dohovoru SOLAS z roku 1974, v jeho
aktudlnom zneni, pouzivaného na prepravu viac ako 12 cestujucich;

27. ,pravidelna preprava“ znamena sled plavieb prievoznej lode ro-ro alebo
osobneho vysokorychlostného plavidla prevadzkovanych tak, aby obstaravali
dopravu medzi tymi istymi dvoma alebo viacerymi pristavmi, alebo rad plavieb
z toho istého pristavu alebo do toho istého pristavu bez medzipristati, bud’:

1) podla uverejneného cestovného poriadku; alebo

i) plavbami, ktoré su také pravidelné alebo také Casté, Ze tvoria rozpoznatel'né
systematické rady;

28. ,inSpekcia pred zacatim prevadzky znamend inSpekciu prievoznej lode ro-ro
alebo osobného vysokorychlostného plavidla, ktoré patria do rozsahu
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pOsobnosti tejto smernice, pred zacatim pravidelnej prepravy s cielom overit
splnenie poziadaviek stanovenych v ¢lanku 3 a v prilohach | a Il k smernici
[XXXX].%

v &lanku 3 ods. 1 sa dopliia tento pododsek:

,,Tato smernica sa vzt'ahuje aj na inSpekcie prievoznych lodi ro-ro a osobnych
vysokorychlostnych plavidiel vykonané mimo pristavu alebo kotviska pocas
pravidelnej prepravy v stlade s ¢lankom 14a.*;

vklada sa tento ¢lanok 14a:

,, Clanok 14a
Inspekcia prievoznych lodi ro-ro a osobnych vysokorychlostnych plavidiel
v pravidelnej preprave

1.  Pred zacatim prevadzky pravidelnej prepravy prievoznej lode ro-ro alebo
osobného vysokorychlostného plavidla, na ktoré sa vzt'ahuje tdto smernica, vykonaja
Clenské staty inSpekciu pred zacatim prevadzky v sUlade s ¢lankom 3 smernice
[XXXX] s cielom uistit’ sa, Ze prievozna lod’ ro-ro alebo vysokorychlostné plavidlo
spiiia podmienky potrebné na bezpeénu prevadzku pravidelnej prepravy, ana
overenie splnenia poziadaviek stanovenych v prilohe I k smernici [XXXX].

2.  Kazdych dvanast mesiacov sa vykonaju dve inSpekcie S$tdtnej pristavnej
kontroly prievoznych lodi ro-ro a osobnych vysokorychlostnych plavidiel. Jedna
z tychto inSpekcii je inSpekcia pocas pravidelnej prepravy a moze sa vykonat
Vv jednej z tychto foriem podl'a vol'by ¢lenského Statu:

a)  rozsirena inSpekcia; alebo

b)  inSpekcia, ktora zahiina body uvedené v prilohe Il a dostatoény pocet bodov
uvedenych v priloh&ch I a Il k smernici [XXXX], aby sa ¢lensky $tat uistil, Ze
prievozna lod’ ro-ro alebo vysokorychlostné plavidlo nad’alej spliia podmienky
potrebné na bezpe¢nu prevadzku.

3. Clenské $taty pri planovani indpekcii prievoznej lode ro-ro alebo osobného
vysokorychlostného plavidla nalezite zohl'adituji harmonogram prevadzky a udrzby
prievoznej lode ro-ro alebo osobného vysokorychlostného plavidla. Clensky §tat
mobze suhlasit’ s vykonanim inSpekcie prievoznej lode ro-ro alebo osobného
vysokorychlostného plavidla na zéklade ziadosti iné¢ho ¢lenského Statu.

4. Ked sa vykonala inSpekcia prievoznej lode ro-ro alebo osobného
vysokorychlostného plavidla, tato inSpekcia zaznamena do inSpekénej databazy sa
ako rozSirena inSpekcia a zohl'adni sa na ucely ¢lankov 10, 11 a 12 ana vypocet
splnenia inSpekéného zavizku kazdého Clenského Statu tak, aby boli pokryté vSetky
body uvedené v prilohe VII k tejto smernici.*;

v ¢lanku 15 sa vypusta odsek 3;
Vv ¢lanku 16 sa odsek 1 nahradza takto:
1. Clensky §tat odmietne vstup do svojich pristavov a kotvisk lode, ktora:

— sa plavi pod vlajkou Statu, ktorého miera zadrZania patri na Cierny zoznam
prijaty v sulade sParizskym MoP na zaklade informdcii zaznamenanych
v inSpekénej databaze akazdoro¢ne uverejiovany Komisiou, a ktord bola
Vv priebehu predchadzajicich 36 mesiacov viac nez dvakrat zadrzana v pristave
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alebo na kotvisku clenského §tatu alebo Statu, ktory je signatarom Parizskeho
MoP, alebo

— sa plavi pod vlajkou §tatu, ktorého miera zadrzania patri na sivy zoznam prijaty
v sulade s Parizskym MoP na zaklade informacii zaznamenanych v inSpekéne;j
databdze akazdoro¢ne uverejfiovany Komisiou, a ktord bola v priebehu
predchadzajucich 24 mesiacov viac nez dvakrat zadrzana v pristave alebo na
kotvisku €lenského Statu alebo Statu, ktory je signatarom Parizskeho MoP.

Prvy pododsek sa neuplatiiuje v pripadoch uvedenych v ¢lanku 21 ods. 6.

Zamietnutie vstupu plati okamzite po tom, ako lod’ opusti pristav alebo kotvisko,
V ktorom sa podrobila tretiemu zadrzaniu a v ktorom bol vydany prikaz na
zamietnutie vstupu.*;

6. V ¢lanku 22 sa odsek 2 nahradza takto:

»2. V pripade, zZe prisluSny organ pristavného Statu nemoéze zabezpecit’ potrebné
profesionalne odborné znalosti, inSpektorovi tohto prislusného organu moze
pomahat” akakol'vek osoba s pozadovanymi odbornymi znalost'ami.

In$pektora prislusného organu pristavného Statu moZe pocas inSpekcie prievoznej
lode ro-ro alebo osobného vysokorychlostného plavidla sprevadzat inSpektor

pristavného Statu iného Clenského §tatu, alebo ak o to poziada spolocnost, zastupca
vlajkového Statu plavidla.*.

Clanok 15
ZruSenie

Smernica 1999/35/ES sa zruSuje.

Odkazy na zruSent smernicu sa povazuju za odkazy na tato smernicu a zneju v sulade
s tabul’kou zhody uvedenou v prilohe V.

Clénok 16
Preskimanie

Komisia vyhodnoti vykonédvanie tejto smernice a predlozi vysledky hodnotenia Europskemu
parlamentu a Rade najneskér [sedem rokov po datume uvedenom v druhom pododseku
¢lanku 17 ods. 1].

Clanok 17
Transpozicia

1. Clenské $taty prijma a uverejnia najneskér do [12 mesiacov od nadobudnutia
ucinnosti] zakony, iné pravne predpisy a Spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie
stladu s touto smernicou. Komisii bezodkladne oznamia znenie tychto ustanoveni.

Tieto ustanovenia uplatituju od [12 mesiacov po nadobudnuti u¢innosti].

Clenské $taty uvedu priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri ich Gradnom
uverejneni odkaz na tuto smernicu. Podrobnosti 0 odkaze upravia ¢lenské Staty.

2. Clenské $taty oznamia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnitrostatnych pravnych
predpisov, ktoré prijmi v oblasti pdsobnosti tejto smernice.
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Clanok 18
Nadobudnutie u¢innosti

Tato smernica nadobuda u¢innost’ dvadsiatym ditom po jej uverejneni v Uradnom vestniku
Eurdpskej Unie.

Clanok 19
Adresati
Tato smernica je adresovand ¢lenskym Statom
V Bruseli
Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda
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