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ANNEXES 1 to 4

ANEXE

la
DIRECTIVA PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI

privind un sistem de inspectii pentru operarea in conditii de siguranta a navelor de tip

ro-ro ferry si a navelor de pasageri de mare viteza care desfasoara servicii regulate, de

modificare a Directivei 2009/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind
controlul statului portului si de abrogare a Directivei 1999/35/CE a Consiliului
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ANEXA'1

CERINTE SPECIFICE PENTRU NAVELE CARE FURNIZEAZA SERVICII

REGULATE

(mentionate la articolele 3 si 5)

Se verifica urmatoarele elemente;

1.

inainte de plecarea in cursa a navei de tip ro-ro ferry sau a navei de pasageri de mare
vitezd, comandantul navei are acces la informatiile corespunzatoare privind
disponibilitatea sistemelor de coasta pentru dirijarea navigatiei si a altor sisteme de
informatii care 1l pot ajuta la efectuarea In sigurantd a curselor si utilizeaza sistemele
de dirijare a navigatiei si de informatii instituite de catre statele membre;

sunt aplicate dispozitiile relevante de la alineatele 2-6 din Circulara MSC 699 din 17
iulie 1995, ,Orientdri revizuite pentru instructiunile de securitate destinate
pasagerilor”;

un tabel cu programul de lucru la bordul navei este plasat intr-un loc usor accesibil si
contine:

(@) programul de serviciu pe mare si serviciu in port si

(b) numarul maxim de ore de lucru sau numéarul minim de ore de odihna necesare
pentru ofiterii de cart;

comandantul nu este Tmpiedicat sa ia orice decizie pe care, pe baza rationamentului
sau profesional, o considerd necesard pentru navigarea i operarea in sigurantd a
navei, in special in conditii meteorologice periculoase si in mare agitata;

comandatul tine evidenta activitdtilor si incidentelor de navigatie care sunt
importante pentru siguranta navigatiei;

orice defectiune sau deformare permanenta a portilor din bordaj si a bordajului
metalic conex al corpului navei care poate afecta integritatea feribotului sau a navei,
precum si orice deficiente ale sistemelor de securizare a acestor porti, sunt aduse
prompt la cunostinta administratiei statului pavilionului si a statului portului si sunt
reparate prompt, intr-un mod considerat satisfacator de catre acestea;

un orar actualizat al curselor este disponibil inaintea plecarii in cursa a navei de tip
ro-ro ferry sau a navei de pasageri de mare viteza. La elaborarea orarului curselor,
trebuie sd se tind seama in intregime de orientdrile prevazute in Rezolutia A.893(21)
a Adundrii OMI din 25 noiembrie 1999, ,,Orientari referitoare la planificarea
curselor”;

sunt aduse la cunostinta pasagerilor informatii generale referitoare la asistenta pentru
persoanele in varsta si a celor cu handicap aflate la bord si care sunt disponibile in
formate potrivite pentru persoanele cu deficiente de vedere.
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ANEXA 2
PROCEDURI DE INSPECTIE

(mentionate la articolele 3 si 5)

Inspectiile trebuie sa asigure indeplinirea cerintelor legale emise de cétre sau in
numele statului de pavilion, in special a celor legate de constructie, de
compartimentare si stabilitate, de masini si instalatii electrice, de incarcare, de
stabilitate, de protectia contra incendiilor, de numarul maxim de pasageri, de
mijloacele de salvare a vietii si de transportul marfurilor periculoase, de
radiocomunicatii si de navigatie. Inspectiile trebuie sd includa, in acest scop:

- pornirea generatorului de avarie,

—  inspectia iluminatului de avarie,

— inspectia sursei de alimentare de avarie pentru statiile radio,
— 0 testare a sistemului de comunicare cu publicul,

—  un exercitiu de incendiu, care sd includd o demonstrare a capacitatii de a utiliza
echipamentul pentru pompieri,

— punerea in functiune a pompei de incendiu de avarie cu doud furtunuri
conectate la conducta principala de stins incendiul,

— testarea opririi de urgentd de la distantd a alimentdrii cu combustibil a
caldarinelor, a motoarelor principale si auxiliare si a ventilatoarelor,

— testarea comenzilor de la distanta si locale pentru inchiderea clapetelor antifoc,
— testarea sistemelor de detectare a incendiilor si de alarma,

— testarea Inchiderii corespunzatoare a usilor de incendiu,

— functionarea pompelor de santina,

— inchiderea usilor peretilor etansi de compartimentare, atat prin comanda locala,
cat si de la distanta,

— o demonstratie care sa arate ca membrii-cheie ai echipajului sunt familiarizati
cu planul de vitalitate al navei,

— coborarea la apa cel putin a unei plute de salvare si a unei barci de salvare,
pornirea si verificarea sistemului lor de propulsie si de guvernare si recuperarea
lor din apa si arimarea lor In pozitia normala de la bord,

— verificarea inventarului tuturor barcilor si a plutelor de salvare,

— testarea instalatiei de guvernare a navei sau ambarcatiunii si a sistemului
auxiliar de guvernare.

Inspectiile trebuie sa includa verificarea sistemului de intretinere planificatd de la

bord.

Inspectiile trebuie sd se concentreze asupra familiarizarii membrilor echipajului cu
procedurile de sigurantd, procedurile in caz de urgenta, tehnicile de Intretinere si de
lucru, siguranta pasagerilor, procedurile pentru puntea de navigatie a navei si
operatiunile legate de transportul marfurilor si vehiculelor, precum si asupra
eficientei cu care le aplica. Trebuie verificatd capacitatea navigatorilor de a intelege
si, atunci cand este cazul, de a da ordine si instructiuni si de a raporta in limba de
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lucru comuna indicata in jurnalul de bord. Se verificai documentele care atesta ca
membrii echipajului au urmat cu succes o pregatire speciala, indeosebi referitoare la:

—  cursuri de gestionare a multimilor,
— cursuri de familiarizare,

— cursuri de sigurantd, pentru personalul care furnizeaza asistentd directad
pasagerilor 1n spatiile destinate acestora, In special persoanelor in varsta si
celor cu handicap, in caz de urgenta si

— cursuri de gestionare a situatiilor de criza si de comportament uman.

Inspectia trebuie sd includa o evaluare destinatd sa determine dacd programul de
lucru si de odihna provoaca o oboseald nejustificata, in special in cazul personalului
de cart.

Certificatele de competentd ale membrilor echipajului care lucreaza la bordul navelor
care intrd in domeniul de aplicare al prezentei directive trebuie sa fie conforme cu
dispozitiile Directivei 2008/106/CE a Parlamentului European si a Consiliului’.

Directiva 2008/106/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind nivelul
minim de formare a navigatorilor (JO L 323, 3.12.2008, p. 33).
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ANEXA 3
PROCEDURI PENTRU EFECTUAREA INSPECTIILOR iN CURSUL UNUI
SERVICIU REGULAT

(mentionate la articolul 5)

Informatii referitoare la pasageri

Mijloacele utilizate pentru a se asigura cd nu este depasit numarul de pasageri pentru
care nava de tip ro-ro ferry sau nava de pasageri de mare viteza (denumite in
continuare ,nava”) este certificatd. Mijloacele de inregistrare a informatiilor
referitoare la pasageri respectd Directiva 98/41/CE a Consiliului’. Modalitatea in care
informatiile referitoare la numarul total de pasageri sunt transmise comandantului si,
dacd este cazul, modalitatea prin care pasagerii care efectueaza o traversare dubla
fara a debarca sunt inclusi in numarul total la cursa de intoarcere.

Informatii privind incarcarea si stabilitatea

Daca sunt instalate indicatoare de pescaj fiabile si daca acestea sunt utilizate. Daca se
iau masuri pentru a se asigura cd nava nu este supraincarcata si ca linia de incarcare
maxima de compartimentare nu se afla sub nivelul apei. Daca evaluarea Incarcarii si
a stabilitatii se efectueazd corespunzator. Dacd vehiculele cu marfuri si alte
incarcaturi se cantaresc atunci cand este necesar si cifrele sunt transmise navei pentru
a fi utilizate la evaluarea incarcarii si stabilitatii. Dacad planurile de vitalitate sunt
expuse 1n permanenta si dacd sunt prevazute brosuri cu informatii despre planul de
vitalitate pentru ofiterii de pe nava.

Securitatea pe mare

Procedura pentru a garanta cd nava intruneste toate conditiile de securitate pentru a
naviga inainte sd paraseascd dana, care ar trebui sd includd o procedura prin care sa
se confirme faptul ca toate portile din bordaj etanse la apa si intemperii sunt inchise.
Dacd toate portile puntilor cu vehicule sunt inchise inainte ca nava sd paraseasca
dana sau rdman deschise doar atat timp cat sd permita inchiderea vizorului provei,
sistemele de Inchidere a portilor de la prova, pupa si laterale, prezenta indicatoarelor
luminoase si a supravegherii TV care sd indice situatia acestora pe puntea de
comandad. Trebuie constatate si raportate orice dificultdti legate de functionarea
indicatoarelor luminoase, in special a intrerupdtoarelor de la porti.

Anunturile pentru masuri de siguranta

Forma anunturilor curente privind masurile de siguranta si afisarea instructiunilor si a
orientdrilor privind procedurile de urgentd in limba sau limbile corespunzatoare.
Daca anunturile curente privind masurile de siguranta se fac la inceputul cursei si pot
fi auzite in toate spatiile publice, inclusiv pe puntile deschise, la care au acces
pasagerii.

Inregistrarile in_jurnalul de bord

Se examineazd jurnalul de bord pentru a se asigura ca s-au efectuat inregistrari
referitoare la inchiderea portilor de la prova, pupd si a altor porti etanse la apa si la
intemperii, testarea portilor de la compartimentele etanse la apd, testarea instalatiei

Directiva 98/41/CE a Consiliului din 18 iunie 1998 privind inregistrarea persoanelor care calatoresc la
bordul navelor de pasageri care opereaza in porturile de destinatie sau de plecare din statele membre ale
Comunitatii (JO L 188, 2.7.1998, p. 35).



10.

de guvernare etc. De asemenea, daca se inregistreaza pescajele, bordul liber si
stabilitatea, precum si limba de lucru comuna pentru echipa;.

Marfuri periculoase

Daca orice incarcaturd de marfuri periculoase sau poluante este transportata in
conformitate cu legislatia relevanta, in special daca este furnizata o declaratie privind
marfurile periculoase sau poluante, impreuna cu o listd cu incarcatura sau un plan de
stivuire care sa indice localizarea acestora la bord, daca transportul incarcaturii
respective este autorizat pe nave de pasageri si dacd marfurile periculoase si poluante
sunt marcate, etichetate, stivuite, fixate si separate corespunzator.

Daca vehiculele care transportd marfuri periculoase si poluante sunt placate si
asigurate corespunzator. Dacd, atunci cand se transportd marfuri periculoase si
poluante, existd la tdirm o copie a listei cu incarcatura sau a planului de stivuire
relevant. Dacd cerintele de notificare conform Directivei 2002/59/CE a
Parlamentului European si a Consiliului® si instructiunile privind procedurile de
urgentd care trebuie urmate si cele de acordare a primului ajutor in cazul unui
incident care implicd marfuri periculoase sau poluanti marini sunt cunoscute de catre
comandant. Daca dispozitivele de ventilatie a puntilor pentru vehicule functioneaza
tot timpul, dacad functioneaza mai intens atunci cand motoarele vehiculelor sunt in
functiune si daca existd un indicator pe punte care sd arate ca ventilatia puntilor
pentru vehicule este in functiune.

Fixarea vehiculelor de marfa

Modul in care sunt fixate vehiculele de marfa, de exemplu, daca sunt arimate in bloc
sau sunt legate individual. Dacd sunt disponibile suficiente puncte de fixare.
Sistemele de fixare a vehiculelor de marfa, in cazul in care are loc sau se
preconizeaza vreme nefavorabild. Metode pentru fixarea autocarelor si a
motocicletelor, daca exista. Daca nava are un manual pentru fixarea incarcaturii.

Puntile pentru vehicule

Daca spatiile pentru incarcaturd de categorie speciala si ro-ro sunt patrulate sau
supravegheate continuu printr-un sistem de supraveghere TV, astfel incat sa se poata
observa deplasarea vehiculelor in caz de vreme nefavorabild si intrarea neautorizata a
pasagerilor. Daca usile de incendiu si intrdrile rdman inchise si dacd sunt afisate
anunturi prin care sa se interzica accesul pasagerilor la puntile cu vehicule Tn timp ce
nava se afld pe mare.

Inchiderea portilor etanse la apd

Daca este respectatd politica stabilitd in instructiunile de functionare a navei pentru
portile etanse la apa. Daca se efectueaza instruirile necesare. Daca controlul portilor
etanse la apa, de pe comanda de navigatie, este mentinut, cind este posibil, pe
controlul ,,local”. Daca portile sunt tinute inchise in caz de vizibilitate redusa si orice
situatie primejdioasd. Dacd echipajele sunt instruite Tn mod corect pentru operarea
portilor si cunosc pericolele utilizarii gresite a acestora.

Patrulele contra incendiilor

Directiva 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 27 iunie 2002 de instituire a unui

sistem comunitar de monitorizare si informare privind traficul navelor maritime si de abrogare a
Directivei 93/75/CEE a Consiliului (JO L 208, 5.8.2002, p. 10).
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11.

12.

13.

14.

15.

Trebuie sa fie confirmat ca se mentine o patrulare eficientd astfel Incat sd se poatd
detecta imediat orice inceput de incendiu. Aceasta trebuie sd includad spatiile de
categorie speciald care nu sunt prevazute cu un sistem fix de detectare a incendiilor si
de alarma, spatii care pot fi patrulate in conformitate cu punctul 8.

Comunicatiile in caz de avarie

Daca exista suficienti membri ai echipajului, conform planului rolurilor, care sa ajute
pasagerii in caz de avarie si daca membrii respectivi pot fi identificati cu usurinta si
pot sd comunice cu pasagerii in caz de avarie, ludnd in consideratie o combinatie
corespunzatoare si adecvata a oricarora dintre urmatorii factori:

(@ limba sau limbile corespunzitoare principalelor nationalititi ale pasagerilor
transportati pe o anumita ruta,

(b) probabilitatea ca o capacitate de utilizare a vocabularului elementar al limbii
engleze pentru instructiunile de baza sa poata oferi un mijloc de comunicare cu
un pasager care are nevoie de ajutor, indiferent dacd pasagerul si membrul
echipajului folosesc sau nu o limbd comuna;

(c) necesitatea posibila de a comunica in timpul unei avarii prin alte mijloace (de
ex. atentionarea prin demonstratii, gesturi sau atentionare asupra locului
instructiunilor, a posturilor de apel, a dispozitivelor de salvare a vietilor
omenesti sau a cailor de evacuare, atunci cand comunicarea verbald este
impracticabild);

(d) masura in care pasagerilor le-au fost furnizate instructiuni de siguranta
complete Tn limba sau limbile materne;

(e) limbile in care pot fi difuzate anunturile prin radio in timpul unei avarii sau al
unui exercitiu, pentru a transmite instructiuni esentiale pasagerilor si a facilita
sprijinul acordat pasagerilor de catre membrii echipajului.

Limba de lucru comunda intre membrii echipajului

Se verificd dacd s-a stabilit o limba de lucru pentru a asigura o reactie eficientd a
echipajului in probleme de siguranta si daca aceastd limba de lucru este trecutd in
jurnalul de bord al navei.

Echipamentul de protectie

Daca echipamentul de salvare si de combatere a incendiilor, incluzand usile de
incendiu si alte elemente de protectie structurald contra incendiilor, care pot fi usor
inspectate, sunt Intretinute corespunzator. Daca sunt afisate in permanentd planuri
pentru stingerea incendiilor sau sunt puse la dispozitia ofiterilor navei brosuri cu
informatii echivalente. Daca vestele de salvare sunt stocate corespunzator si daca
localizarea vestelor de salvare pentru copii poate fi usor identificatd. Daca
incarcatura vehiculelor nu impiedicd actionarea dispozitivelor de stingere a
incendiilor, a intrerupatoarelor de urgentd, a dispozitivelor de control pentru
clapetele de furtuna etc. care se pot afla pe puntile cu vehicule.

Echipamentul de navigatie si radio

Daca echipamentele de navigatie si de comunicatii radio, inclusiv radiobalizele
EPIRB, sunt in stare de functionare.

Indicatoarele luminoase suplimentare pentru avarii
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

Dacéa sunt prevazute indicatoare luminoase suplimentare pentru avarii, atunci cand
reglementarile o impun, si daca se tine o evidenta a deficientelor.

Mijloacele de salvare

Marcajul mijloacelor de salvare, conform cerintelor aplicabile, si prezenta unor
indicatoare luminoase, alimentate atat de la generatorul principal, cat si de la cel de
avarie. Masurile luate pentru ca vehiculele sa nu incurce céile de salvare, in cazul in
care cdile de salvare traverseaza puntile cu vehicule sau trec prin acestea. Daca
iesirile, in special cele de la magazinele scutite de taxe vamale, care sunt uneori
blocate de marfuri in exces, sunt mentinute libere.

Manualul de operatiuni

Daca sunt furnizate copii ale manualului de operatiuni comandantului si fiecarui
ofiter de grad superior si daca existd copii disponibile pentru toti membrii
echipajului. De asemenea, daca exista liste de control care sd cuprindd pregatirea
pentru plecarea navei si alte operatiuni.

Curatenia in compartimentul masini

Daca in compartimentul masini este pastratd curdtenia in conformitate cu procedurile
de Tntretinere.

Evacuarea gunoiului
Daca mijloacele pentru manipularea si evacuarea gunoiului sunt satisfacatoare.
Planificarea intretinerii

Toate companiile trebuie sd aibd cerinte specifice, cu un sistem de intretinere
planificatd, pentru toate elementele legate de sigurantd, inclusiv usile de la prova si
pupa si portile laterale, impreuna cu sistemele lor de inchidere, dar care sa includa si
intretinerea compartimentului masini si a echipamentului de protectie. Trebuie sa
existe planuri pentru verificarea periodica a tuturor elementelor, astfel incat
standardele de sigurantd sa fie mentinute la cel mai inalt nivel. Trebuie sd existe
proceduri pentru inregistrarea deficientelor si confirmarea rectificdrii lor
corespunzatoare, astfel incat comandantul si persoana desemnata de pe uscat din
structura administratiei companiei sa aibd cunostintd despre deficiente si sd fie
ingtiintati de rectificarea acestora intr-un termen determinat. Verificarea periodica a
functionarii sistemelor de inchidere a portilor interioare si exterioare de la prova
trebuie sd includd indicatoarele, echipamentul de supraveghere si toate orificiile de
scurgere a apel de pe punte din spatiile dintre vizorul provei si poarta interioard, in
special mecanismele de inchidere si sistemele hidraulice ale acestora.

Efectuarea unei curse

In timpul cursei, este oportun si se verifice supraaglomerarea, inclusiv
disponibilitatea locurilor si blocarea culoarelor, a scarilor si a iesirilor de urgentd de
bagaje si de pasageri care nu isi gasesc locurile. De asemenea, trebuie sa se verifice
dacd pasagerii sunt evacuati de pe puntea cu vehicule inaintea iesirii navei in larg si
daca acestia nu revin decat imediat Tnainte de acostarea navei.
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Anexa 4
TABEL DE CORESPONDENTA

Directiva 1999/35/CE

Noua directiva

Articolul 1

Articolul 2 literele (a), (b), (d), (e), (P, (g),
(h), (), (m), (n), (0), (r)

Articolul 2 alineatele (1), (2), (3), (4), (5),
(6). (7). (8), (9), (10), (11)

Articolul 2 literele (c), (i), (K), (1), (p), (q), (s)

Articolul 3

Articolul 1

Articolul 4

Acrticolul 5 alineatul (1) litera (a)

Articolul 3

Articolul 5 alineatul (1) litera (b) si alineatul

)

Articolul 6

Articolul 3

Articolul 7

Articolul 4

Articolul 8 alineatul (1)

Articolul 5 alineatul (1)

Acrticolul 8 alineatul (2)

Articolul 5 alineatul (3)

Articolul 8 alineatul (3)

Articolul 9 alineatul (1)

Articolul 9

Articolul 6

Articolul 10 alineatul (1) literele (a), (b) si (c)

Articolul 7

Articolul 10 alineatul (1) litera (d)

Acrticolul 10 alineatul (2)

Articolul 7

Articolul 10 alineatul (3)

Articolul 8

Acrticolul 10 alineatul (4)

Articolul 11 alineatele (1), (2), (3), (4), (5),
(7). (8)

Articolul 11 alineatul (6)

Avrticolul 6 alineatul (1)

Articolul 13 alineatele (1), (2), (4) si (5)

Articolul 13 alineatul (3)

Articolul 6 alineatul (2) si articolul 10
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Articolul 14 --
Avrticolul 15 -
Articolul 16 --
Acrticolul 17 Articolul 12
Articolul 18 Articolul 11
Acrticolul 19 Articolul 17
Acrticolul 20 Articolul 16
Articolul 21 Articolul 18
Acrticolul 22 Articolul 19
Anexa | Anexa |
Anexa Il -
Anexa Il Anexa Il
Anexa IV Anexa Il
Anexa V --
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