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ZALACZNIKI

do
DYREKTYWY PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY

w sprawie systemu inspekcji na potrzeby bezpiecznego uzytkowania proméw typu ro-ro
i szybkich jednostek pasazerskich wykonujacych regularne uslugi oraz zmieniajacej
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE w sprawie kontroli panstwa
portu i uchylajacej dyrektywe Rady 1999/35/WE
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ZALACZNIK 1

SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DOTYCZACE STATKOW WYKONUJACYCH

REGULARNA USLUGE
(o ktorych mowa w art. 3 5)

Weryfikacji podlegaja nastepujace zagadnienia:

1.

czy przed rozpoczg¢ciem rejsu przez prom typu ro-ro lub szybka jednostka pasazerska
dowodzacy posiadal odpowiednie informacje o dostgpnosci zlokalizowanych na
wybrzezu nawigacyjnych systemow naprowadzania oraz innych systemow
informacyjnych wspomagajacych go w bezpiecznym prowadzeniu podrozy oraz czy
wykorzystywat on nawigacyjne systemy naprowadzania oraz systemy informacyjne
W sposob ustalony przez panstwa cztonkowskie;

czy stosowano odnosne przepisy ust. 2—6 okdlnika MSC 699 z dnia 17 lipca 1995 r.
,Poprawione wytyczne odno$nie do instrukcji bezpieczenstwa pasazerow’;

czy w fatwo dostegpnym miejscu byta wywieszona tablica z regulaminem pracy
statku, zawierajgca:

a)  harmonogram stuzby na morzu i stuzby w porcie, i

b)  maksymalng liczb¢ godzin pracy lub minimalng liczb¢ godzin wypoczynku
wymagang dla wachtowych;

czy dowodzacy nie jest ograniczany w podejmowaniu wszelkich decyzji, ktore
wedlug jego fachowej oceny sa niezbgdne do bezpiecznej zeglugi i pracy,
szczegolnie przy niesprzyjajacej pogodzie 1 wzburzonym morzu;

czy dowodzacy prowadzil zapisy czynnos$ci nawigacyjnych oraz zdarzen waznych z
punktu widzenia bezpieczenstwa zeglugi;

czy wszelkie uszkodzenia lub trwate wygiecia drzwi i furt oraz potaczonych z nimi
ptyt kadtuba, mogace wplywac¢ na integralno$§¢ promu lub jednostki, oraz wszelkie
usterki w uktadach zabezpieczajacych takie drzwi i1 furty byly niezwlocznie
zglaszane zaroOwno administracji panstwa bandery jak i panstwa portu oraz
natychmiast naprawiane zgodnie z ich wymaganiami;

czy przed wyruszeniem w rejs promu typu ro-ro lub szybkiej jednostki pasazerskiej
dostepny byt aktualny plan podrozy. W trakcie przygotowywania takiego planu
nalezy w pelni uwzgledni¢ wytyczne ustalone w rezolucji Zgromadzenia
Miegdzynarodowej Organizacji Morskiej A.893(21) z dnia 25 listopada 1999 r.
»Wytyczne planowania podrozy™;

czy przekazano do wiadomosci pasazerow ogolne informacje o ustugach i pomocy
dostepnej na poktadzie dla oséb starszych i niepetnosprawnych oraz czy informacje
takie byly udostepnione w formach odpowiednich dla os6b o ograniczonej
mozliwo$ci widzenia.
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ZALACZNIK 2
PROCEDURY KONTROLI

(o ktérych mowa w art. 3 i 5)

Celem kontroli jest zapewnienie, aby spelnione byly wymogi ustawowe wydane
przez panstwo bandery lub w jego imieniu, w szczegélnosci te zwigzane z
konstrukcja statku, niezatapialno$cig 1 statecznoscia, urzadzeniami maszynowymi i
instalacjami elektrycznymi, zatadunkiem, stabilno$cia, ochrong przeciwpozarowa,
maksymalng liczbg pasazeréw, sprzetem ratujacym zycie, przewozem towarOw
niebezpiecznych, radiokomunikacjg i nawigacja. Kontrole obejmujg w tym celu:

uruchamianie generatora awaryjnego;

kontrole $wiatel awaryjnych;

kontrolg awaryjnych Zrddet zasilania instalacji radiowej;
badanie publicznego systemu powiadamiania;

szkolenie przeciwpozarowe, obejmujace zademonstrowanie umiej¢tnosci
uzycia ekwipunku strazackiego,

funkcjonowanie awaryjnej pompy strazackiej z dwoma wezami strazackimi
przylaczonymi do gtéwnej linii pozarowej, w dziataniu;

badanie urzadzen sterujacych zdalne odcigcie doptywu paliwa do kottow,
silnikow glownych 1 pomocniczych oraz silnikow wentylatorow;

badanie zdalnych i1 lokalnych urzadzen sterujacych zamykaniem zwilzaczy
pozarowych;

badanie systemoéw wykrywania pozaru i alarmowych;
badanie wlasciwego zamykania drzwi pozarowych;
dziatanie pomp z¢zowych;

zamykanie wodoszczelnych drzwi grodziowych, zaréwno ze zdalnych jak i
lokalnych stanowisk sterowania;

pokaz wykazujacy, ze odpowiedzialni za to cztonkowie zatogi sg zaznajomieni
z planem zapewnienia niezatapialnosci,

opuszczenie co najmniej jednej todzi ratunkowej i jednej szalupy ratunkowej
na wode, uruchomienie i zbadanie ich systemu napedowego i1 sterowania oraz
podniesienie ich z wody i ponowne umieszczenie na miejscach sktadowania na
poktadzie;

sprawdzenie, czy wszystkie szalupy i todzie ratunkowe odpowiadaja spisowi
inwentarza;

badanie gtownego i pomocniczego urzadzenia sterowego promu lub jednostki.

Kontrole obejmuja sprawdzenie planowego systemu czynnosci obstugowych na
poktadzie.

Glownym przedmiotem kontroli jest sprawdzenie znajomos$ci 1 umiejetnosci
skutecznego przestrzegania przez czlonkdéw zalogi procedur bezpieczenstwa,
procedur awaryjnych, utrzymania, praktyki roboczej, bezpieczenstwa pasazerow,
procedur pracy na mostku oraz operacji zwigzanych z tadunkiem i pojazdami.
Sprawdzeniu podlega zdolno$¢ zalogi do rozumienia i, tam gdzie to stosowne,
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wydawania komend oraz instrukcji i ich zwrotnego raportowania we wspolnym
jezyku roboczym, zgodnie z zapisami w dzienniku okretowym. Sprawdza si¢
rowniez udokumentowane poswiadczenie pomys$lnego zaliczenia specjalnego
szkolenia przez cztonkoéw zatogi, w szczegdlnosci w odniesieniu do:

— szkolenia panowania nad thumem,
— szkolenia zapoznawczego,

— szkolenia bezpieczenstwa dla personelu udzielajagcego w sytuacjach zagrozenia
bezposredniej pomocy pasazerom w przestrzeniach pasazerskich, a w
szczegOlnosci osobom starszym 1 niepetnosprawnym, oraz

— szkolenia zarzadzania kryzysowego i1 zachowan ludzkich.

Kontrola obejmuje oceng, czy rozplanowanie dyzuréw nie powoduje nadmiernego
zmeczenia personelu, szczegdlnie personelu wachtowego.

Swiadectwa kompetencji cztonkéw zatogi zatrudnionych na poktadzie statkow
objetych zakresem niniejszej dyrektywy musza by¢ zgodne z przepisami dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/106/WE".

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/106/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie
minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy (Dz.U. L 323 z 3.12.2008, s. 33).
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ZALACZNIK 3
PROCEDURY PRZEPROWADZANIA INSPEKCJI PODCZAS WYKONYWANIA
REGULARNEJ USLUGI

(o ktorej mowa w art. 5)

Informacje dotyczqce pasazerow

Srodki przedsiewzigte w celu zapewnienia, aby liczba pasazerow, dla ktorej prom
typu ro-ro lub szybka jednostka pasazerska (dalej zwana ,statkiem”) posiada
Swiadectwo, nie byla przekroczona. Zgodno$¢ sposobow rejestrowania informacji o
pasazerach z dyrektywa Rady 98/41/WE?. Sposéb przekazywania do dowodzacego
informacji o calkowitej liczbie pasazeréw 1, o ile to stosowne, sposob, w jaki
pasazerowie dokonujacy podwojnej przeprawy bez schodzenia na brzeg s uymowani
w catkowitej liczbie pasazeréw w podrozy powrotne;.

Informacje o tadunku i stabilnosci

Czy sa zainstalowane i uzywane, w stosownych przypadkach, wiarygodne wskazniki
zanurzenia. Czy podjeto srodki w celu zapewnienia, ze statek nie jest przecigzony, a
odpowiednia linia zanurzenia podzialowego nie znajduje si¢ pod woda. Czy ocena
tadunku i stabilnosci jest przeprowadzona zgodnie z wymaganiami. Czy towary,
pojazdy 1 inne tadunki sg wazone, w przypadkach gdy jest to wymagane, a wyniki sa
przekazywane na statek do wykorzystania w ocenie tadunku 1 stabilnosci. Czy plany
zapewnienia niezatapialno$ci sg stale uwidocznione, a broszury zawierajace
informacje o zapewnieniu niezatapialnosci sg w posiadaniu oficerow statku.

Bezpieczenstwo na morzu

Procedura przed opuszczeniem nabrzeza, zapewniajaca, ze statek jest bezpieczny na
morzu, obejmujgca pozytywne potwierdzenie, ze wszystkie furty 1 drzwi
wodoszczelne oraz odporne na czynniki atmosferyczne s3 zamknigte. Sprawdzenie,
czy wszystkie drzwi na poktadzie pojazdowym sa zamknigte przed opuszczeniem
nabrzeza przez statek lub pozostaja otwarte jedynie tak dlugo, jak to jest konieczne w
celu zamknigcia dziobu otwieranego; sprawdzenie dziatania uktadow zamykania
dziobu, drzwi rufowych i bocznych oraz dzialania lampek sygnalizacyjnych i
podgladu TV pokazujacych ich stan na mostku nawigacyjnym. Wszelkie zaktocenia
w dziataniu lampek sygnalizacyjnych, szczegélnie wytacznikow przy drzwiach,
powinny by¢ ustalane i1 zgltaszane.

Ogloszenia dotyczgce bezpieczenstwa

Sprawdzenie formy rutynowych ogloszen dotyczacych bezpieczenstwa oraz
wywieszenia instrukcji 1 wskazowek dotyczacych procedur awaryjnych w
odpowiednim jezyku (jezykach). Sprawdzenie, czy rutynowe ogloszenia dotyczace
bezpieczenstwa sa podawane do wiadomo$ci w momencie rozpoczecia podrozy i sa
styszalne we wszystkich miejscach publicznych, wlacznie z otwartymi poktadami, do
ktérych pasazerowie maja dostep.

Zapisy w dzienniku okretowym

Sprawdzenie dziennika okretowego w celu upewnienia si¢, ze dokonywane sg zapisy
dotyczace zamkniecia dziobu, rufy oraz innych drzwi wodoszczelnych i odpornych

Dyrektywa Rady 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r. w sprawie rejestracji 0séb podrozujacych na
poktadzie statkow pasazerskich plynacych do portow panstw czlonkowskich Wspoélnoty lub z portow
panstw cztonkowskich Wspoélnoty (Dz.U. L 188 z2.7.1998, s. 35).



na dziatanie czynnikow atmosferycznych, ¢wiczen dotyczacych — drzwi
wodoszczelnych ponizej linii zanurzenia podzialowego, sprawdzenia urzadzenia
sterowego itp. Takze sprawdzenie, czy dokonywane sa zapisy odnosnie do
zanurzenia, wolnej burty 1 stabilno$ci oraz wspolnego jezyka roboczego dla zatogi.

Ladunki niebezpieczne

Sprawdzenie, czy kazdy fadunek towaréw niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych
jest przewozony zgodnie z odnosnymi przepisami, a w szczegolnosci czy na statku
znajduje si¢ deklaracja dotyczaca towardw niebezpiecznych i1 zanieczyszczajacych
wraz z manifestem lub planem zatadunku ukazujgcym ich polozenie na poktadzie;
czy przewozenie danego tadunku jest dozwolone na statkach pasazerskich i czy
towary niebezpieczne 1 zanieczyszczajace s3 wiasciwie oznakowane, opisane,
zabezpieczone i rozdzielone.

Sprawdzenie, czy pojazdy transportujgce towary niebezpieczne i zanieczyszczajace
sa wlasciwie oznaczone i1 zabezpieczone. Czy w przypadku przewozenia towarow
niebezpiecznych 1 zanieczyszczajacych na ladzie dostgpna jest kopia odnosnego
manifestu lub planu zatadunku. Sprawdzenie, czy dowodzacy jest $wiadomy
wymagan odnosnie do powiadamiania, zgodnie z dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady 2002/59/WE®, oraz instrukcji wykonywania procedur
awaryjnych, jak réwniez zasad udzielania pierwszej pomocy w razie wystgpienia
wypadku z udzialem ladunkow niebezpiecznych lub zanieczyszczen morskich. Czy
srodki wentylacji poktadow pojazdowych sg zawsze stosowane, czy intensywnos$¢
wentylacji jest zwigkszana, gdy silniki pojazdéw sa uruchomione, oraz czy na
mostku nawigacyjnym dostepna jest jaka$ forma sygnalizacji pracy urzadzen
wentylacyjnych poktadu pojazdowego.

Zabezpieczanie przewozonych pojazdow

Sprawdzenie, w jaki sposob zabezpieczone sg przewozone pojazdy: czy za pomoca
blokow do sztauowania, czy mocowan indywidualnych. Czy dostepna jest
dostateczna liczba zaczepdéw. W jaki sposob zabezpieczane sa przewozone pojazdy,
gdy wystepuja lub sa oczekiwane niesprzyjajace warunki pogodowe. Metody
zabezpieczania autokaréw i motocykli, jezeli takie sg na poktadzie. Sprawdzenie, czy
statek posiada poradnik mocowania tadunkow.

Pokiady pojazdowe

Sprawdzenie, czy przestrzenie o specjalnej kategorii i przestrzenie tadunkéw
pojazdowych sa w sposob ciagly patrolowane lub monitorowane przez telewizyjny
system nadzoru, tak Zze mozna zaobserwowaé przemieszczenie si¢ pojazdow w
wypadku niesprzyjajacych warunkéw pogodowych lub nieupowaznionego wejscia
pasazeréw. Czy drzwi i wejScia pozarowe sg zamknicte i czy sg wywieszone
ostrzezenia zabraniajgce pasazerom wstepu na poklady pojazdowe, gdy statek
znajduje si¢ na morzu.

Zamkniecie drzwi wodoszczelnych

Przestrzeganie procedury ustanowionej w instrukcjach operacyjnych statku odnosnie
do drzwi wodoszczelnych ponizej linii wodnej. Czy sg przeprowadzane wymagane
¢wiczenia. Czy sterowanie drzwiami wodoszczelnymi z mostku jest wykonywane, w

Dyrektywa 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajgca
wspOlnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkow i uchylajaca dyrektywe Rady
93/75/EWG (Dz.U. L 208 z 5.8.2002, s. 10).
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10.

11.

12.

13.

miar¢ mozno$ci, za pomoca lokalnych urzadzen sterowniczych. Czy drzwi sa
utrzymywane w stanie zamknigtym w warunkach ograniczonej widoczno$ci 1 w
kazdej sytuacji niebezpiecznej. Czy zatogi sa we wlasciwy sposob poinstruowane,
jak obstugiwa¢ drzwi, 1 czy sa S$wiadome zagrozen zwigzanych z ich
nieprawidlowym uzywaniem.

Patrole przeciwpozarowe

Nalezy potwierdzi¢, czy prowadzone jest skuteczne patrolowanie, tak aby mozna
byto fatwo wykry¢ kazde pojawienie si¢ ognia. Patrolowaniem powinny by¢ objete
roOwniez przestrzenie o specjalnej kategorii, gdzie nie sg zainstalowane stale systemy
wykrywania ognia i systemy alarmowe, biorac pod uwage, ze przestrzenie te moga
by¢ patrolowane w sposob wskazany w ust. 8.

Komunikacja w sytuacji awaryjnej

Sprawdzenie, czy jest wystarczajaca liczba cztonkéw zatogi zgodnie z lista
zamustrowania, mogacych pomoéc pasazerom w sytuacji awaryjnej, oraz zapewnienie
ich dostgpnosci oraz mozliwosci porozumiewania si¢ z pasazerami w takiej sytuacji,
biorac pod uwage wiasciwag i wystarczajacag kombinacje dowolnych z ponizszych
czynnikow:

a)  jezyk lub jezyki, ktorymi postuguja si¢ najczesciej pasazerowie przewozeni na
danej trasie;

b) prawdopodobienstwo, iz umiejetnos¢ korzystania ze stownictwa w jezyku
angielskim na poziomie podstawowym, celem udzielania podstawowych
polecen, moze stanowi¢ sposob porozumiewania si¢ z potrzebujacym pomocy
pasazerem, niezaleznie od tego, czy pasazer i cztonek zalogi postugujg sie
wspolnym jezykiem, czy tez nie;

C) ewentualna potrzeba porozumiewania si¢ w sytuacji awaryjnej innymi
sposobami (np. przez zademonstrowanie, sygnalizacje rgczng lub zwrocenie
uwagi na potozenie instrukcji, miejsca zbiorek, urzadzen ratujacych zycie lub
drogi ewakuacji, gdy porozumiewanie si¢ stowne nie jest mozliwe);

d)  zakres, w jakim pelne instrukcje dotyczace bezpieczenstwa zostalty wydane
pasazerom w ich jezyku lub jezykach ojczystych;

e) jezyki, w jakich mogg zosta¢ nadane ogloszenia alarmowe w sytuacji
awaryjnej, lub ¢wiczenia stuzace do przekazania pasazerom zasadniczych
wskazowek oraz ulatwiajace cztonkom zalogi udzielanie pasazerom pomocy.

Wspolny jezyk roboczy cztonkow zatogi

Sprawdzenie, czy ustalony jest wspolny jezyk roboczy, zapewniajacy skuteczne
dzialanie zalogi w sprawach bezpieczenstwa, oraz czy ten jezyk roboczy jest
odnotowany w dzienniku okretowym.

Wyposazenie bezpieczenstwa

Sprawdzenie, czy urzadzenia ratujgce zycie i urzadzenia przeciwpozarowe, wlaczajac
w to drzwi przeciwpozarowe 1 inne elementy konstrukcyjnej ochrony
przeciwpozarowej, ktore moga by¢ tatwo skontrolowane, sg wlasciwie utrzymywane.
Czy plany ochrony przeciwpozarowej sa stale uwidocznione lub czy broszury
zawierajagce rownowazne informacje s3a dostepne dla oficerow statku. Czy
rozmieszczenie kamizelek ratunkowych jest odpowiednie oraz czy mozna tatwo
ustali¢ rozmieszczenie kamizelek ratunkowych dla dzieci. Czy zatadunek pojazdow
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

nie uniemozliwia dziatania czujnikéw pozarowych, odci¢¢ awaryjnych, sterowania
klapami sztormowymi itp., ktére to czujniki moga by¢ umieszczone na poktadach

pojazdowych.
Sprzet nawigacyjny i radiowy

Sprawdzenie, czy sprzgt nawigacyjny i wyposazenie radiokomunikacyjne, wraz z
awaryjnymi bojami radionamiernikowymi (EPIRB), sa sprawne.

Dodatkowe oswietlenie awaryjne

Sprawdzenie, czy jest zainstalowane dodatkowe o$wietlenie awaryjne tam, gdzie
wymagajg tego przepisy, i czy jest prowadzony rejestr usterek.

Srodki ewakuacji

Oznakowanie srodkéw ewakuacji w sposéb zgodny z odpowiednimi wymaganiami i
ich o$wietlenie zarowno z gtéwnych, jak rowniez z awaryjnych zrodet zasilania.
Srodki przyjete w celu utrzymania wolnych od pojazdow drog ewakuacji w
miejscach, gdzie te drogi przecinaja poklady pojazdowe lub przez nie przechodza.
Sprawdzenie, czy wyjscia, a szczegolnie wyjscia ze sklepdw bezctowych, co do
ktorych istnieje mozliwos¢ zablokowania nadmiarem towardéw, nie sg zatarasowane.

Ksigzka procedur

Zapewnienie egzemplarzy ksiazki procedur dowodzacemu i1 kazdemu starszemu
oficerowi oraz udostgpnienie wszystkim czlonkom zalogi innych egzemplarzy.
Zapewnienie list kontrolnych obejmujacych przygotowanie do wyjscia w morze i
innych operacji.

CzystoS¢ pomieszczen maszynowni

Sprawdzenie, czy pomieszczenia maszynowni sg utrzymywane w czystosci z
uwzglednieniem procedur utrzymania.

Utylizacja smieci
Odpowiednie ustalenia dotyczace postepowania ze $§mieciami i ich utylizacji.
Planowa konserwacja

Wszystkie towarzystwa powinny zapewnia¢ okreslong obstuge techniczng, w
systemie planowej konserwacji, w odniesieniu do wszystkich obszaréw zwigzanych
z bezpieczenstwem, wigczajac w to drzwi dziobowe i rufowe oraz otwory boczne,
wraz z ich urzadzeniami zamykajacymi, obejmujace jednak réwniez utrzymanie
pomieszczen maszynowni 1 wyposazenia ratunkowego. Nalezy opracowaé plany
okresowych przegladéw wszystkich elementow, tak aby zapewni¢ utrzymanie norm
bezpieczenstwa na najwyzszym poziomie. Nalezy opracowa¢ procedury
odnotowywania usterek i potwierdzania ich prawidlowego usunigcia, tak aby
dowodzacy i wyznaczona osoba na ladzie wchodzaca w sktad kierownictwa
towarzystwa byli $wiadomi istniejacych uchybien oraz byli powiadamiani o ich
skorygowaniu w ciggu okreslonego czasu. Okresowe sprawdzenia dzialania uktadoéw
zamykajacych wewngtrzne 1 zewngtrzne drzwi dziobowe powinny obejmowac
wskazniki, wyposazenie nadzorujace i wszelkie sptywniki w przestrzeniach
pomigdzy otwieranym dziobem a drzwiami wewnetrznymi, a zwlaszcza mechanizmy
zamykajace 1 zwigzane z nimi systemy hydrauliczne.

Odbywanie rejsu
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W czasie rejsu nalezy wykorzysta¢ sposobno$¢ do sprawdzenia przepeinienia,
wlaczajac w to dostgpno$¢ miejsc do siedzenia i blokowanie przejs¢, schodoéw i
wyj$¢ awaryjnych przez bagaze i pasazerow, ktorzy nie mogag znalezé miejsc
siedzacych. Nalezy rowniez sprawdzié¢, czy poktad pojazdowy zostal oprézniony z
pasazerow przed wyjéciem statku w morze, i zadba¢ o to, by nie mieli oni
ponownego wstepu na ten poktad az do chwili bezposrednio poprzedzajacej
przybicie statku do nabrzeza.
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Zalgcznik 4
TABELA KORELACJI

Dyrektywa 1999/35/WE.

Nowa dyrektywa

Artykut 1

Art. 2 lit. a), b), d), e), f), g), h), j), m), n), 0),
y

Art.2ust. 1,2,3,4,5,6,7,8,9, 10, 11

Art. 2 lit. ¢), i), k), 1), p), 9), S)

Artykut 3 Artykut 1
Artykut 4 —

Art. 5ust. 1 lit. a) Artykut 3
Art. 5 ust. 1 lit. b), ust. 2 —

Artykut 6 Artykut 3
Artykut 7 Artykut 4
Art. 8 ust. 1 Art.5ust. 1
Art. 8 ust. 2 Art. 5ust. 3
Art. 8 ust. 3 Art.9ust. 1
Artykut 9 Artykul 6
Art. 10 ust. 1 lit. a), b) i ¢) Artykut 7
Art. 10 ust. 1 lit. d) —

Art. 10 ust. 2 Artykut 7
Art. 10 ust. 3 Artykut 8
Art. 10 ust. 4 —
Art.11ust. 1,2,3,4,5,7i8 —

Art. 11 ust. 6 Art. 6 ust. 1

Art. 13ust. 1,2,4i5

Art. 13 ust. 3

Art. 6 ust. 2 i art. 10

Artykut 14
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Artykut 15 —
Artykut 16 —
Artykut 17 Artykut 12
Artykut 18 Artykut 11
Artykut 19 Artykut 17
Artykul 20 Artykut 16
Artykut 21 Artykut 18
Artykut 22 Artykut 19
Zatgcznik 1 Zalacznik 1
Zatacznik 11 —
Zatacznik 111 Zatagcznik 11
Zalacznik IV Zalacznik 111
Zalacznik V —
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