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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
1.1 Motiv och syfte med forslaget

I linje med kommissionens Refit-program och agenda for béttre lagstiftning och som en
omedelbar uppféljning av kontrollen av dndamalsenligheten hos EU:s lagstiftning om
sakerheten pé& passagerarfartyg’ lagger kommissionen fram ett antal forslag for att
astadkomma potentiella férenklingar.

Syftet med denna Oversyn ar att forenkla och rationalisera EU:s befintliga regelverk om
sakerheten pa passagerarfartyg for att i) bibehalla EU:s regler dar sa ar nodvandigt och
proportionerligt, ii) sékerstdlla att de genomférs korrekt och iii) undanrdja eventuell
overlappning av skyldigheter och inkonsekvens mellan relaterade rattsakter. Ett évergripande
mal ar att skapa en tydlig, enkel och aktuell rattslig ram som é&r lattare att genomfora,
overvaka och tillampa for att generellt hoja sakerhetsnivan.

Enligt radets direktiv 98/41/EG? ska passagerarna och besattningen p& passagerarfartyg som
trafikerar EU-hamnar réknas och registreras. Syftet &r att sdkerstélla att passagerarnas
sakerhet inte dventyras genom att det hogsta tillatna antalet personer ombord 6verskrids och
att sok- och raddningsinsatserna efter en olycka kan genomforas pa ett effektivt satt.

Direktiv 98/41/EG var den forsta rattsakt som handlade om information om de personer som
finns ombord pa ett fartyg. Efter 1998 har dock ytterligare EU-bestimmelser och
internationella konventioner inom samma omrade tratt i kraft och nya tekniska system och
I6sningar har utvecklats. Detta har lett till allt mer komplexa och dverlappande bestdimmelser
om rakning, registrering och rapportering avseende ombordvarande personer.

Trots att effektiva sok- och raddningsinsatser kraver en omedelbar tillgang till korrekta
uppgifter avseende personer ombord har detta inte alltid varit fallet i praktiken. Enligt
géllande krav ska dessa uppgifter lagras i foretagets system och alltid finnas latt tillgangliga
for éverforing till den behdriga myndighet som ansvarar for sok- och raddningsinsatser. Enligt
detta krav, frn 1998, som inte beaktar utvecklingen av system som SafeSeaNet® och den enda
nationella kontaktpunkten®, ska den nationella behdriga myndigheten kontakta féretaget i en
nddsituation. De registrerade uppgifterna omfattar dessutom inte alltid information om
nationalitet (utéver namn, alder och kon), vilket forsvarar att hjalpen nar offren och deras
anhdoriga.

Detta resulterar i att operatorer som redan overfor sadana uppgifter till den enda nationella
kontaktpunkten stalls infor dubbla rapporteringskrav, vilket har papekats av de medlemsstater
som i praktiken redan tillampar direktiv 2002/59/EG for att uppfylla sina skyldigheter enligt
direktiv 98/41/EG. Dessutom har erfarenheterna fran genomférandet visat pa ett antal

! Resultaten rapporterades till Europaparlamentet och radet den 16 oktober 2015 (COM(2015) 508).

2 Radets direktiv 98/41/EG av den 18 juni 1998 om registrering av personer som fardas ombord pa
passagerarfartyg som ankommer till eller avgar fran hamnar i gemenskapens medlemsstater (EGT L
188, 2.7.1998, s. 35).

Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG av den 27 juni 2002 om inrittande av ett
dvervaknings- och informationssystem for sjotrafik i gemenskapen och om upphavande av radets
direktiv 93/75/EEG (EGT L 208, 5.8.2002, s. 10).

Europaparlamentets och radets direktiv. 2010/65/EU av den 20 oktober 2010 om
rapporteringsformaliteter for fartyg som ankommer till och/eller avgar fran hamnar i medlemsstaterna
och om upphévande av direktiv 2002/6/EG (EUT L 283, 29.10.2010, s. 1).



tvetydiga definitioner och tamligen komplexa krav, vilket medfor att det blir svart att
overvaka och kontrollera efterlevnaden av vissa bestimmelser.

De befintliga kraven vad galler rékning och registrering av passagerare och besattning
ombord pa passagerarfartyg bor darfor enligt forslaget uppdateras, fortydligas och forenklas,
samtidigt som den sakerhetsniva de tillhandahaller forbattras. Detta Gverensstammer helt med
kommissionens Refit-program och syftar till att utnyttja digitaliseringspotentialen for
registrering, 6verforing, tilltrade till och skydd av uppgifter.

Forslaget andrar motsvarande definitioner och krav i direktiv 98/41/EG.

1.2 Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

Forslaget &r fullt forenligt med de forslag om férenkling som &ndrar Europaparlamentets och
rdets direktiv 2009/45/EG® och det nya direktiv som ersétter radets direktiv 1999/35/EG®.
Forslaget ligger helt i linje med rekommendationerna till foljd av kontrollen av
andamalsenligheten och 2011 &rs vitbok om den framtida transportpolitiken” som bekraftade
behovet av att EU:s nuvarande rattsliga ram for sakerheten pa passagerarfartyg moderniseras.

1.3 Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Forslaget ar i linje med kommissionens agenda for béattre lagstiftning genom att det
sékerstaller att den befintliga lagstiftningen &r enkel och tydlig, inte skapar ontdiga bordor
och haller jamna steg med den politiska, sociala och tekniska utvecklingen. Forslaget
motsvarar ocksd malen fér 2018 ars strategi for sjofarten® genom att farjeforbindelser av hog
kvalitet sékerstélls for reguljar persontransport inom EU.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN

2.1 Rattslig grund

Eftersom forslaget ersatter det nuvarande direktivet forblir den réttsliga grunden artikel 100.2
i EUF-fordraget (f.d. artikel 80.2 FEG) om atgérder pa sjofartsomradet.

2.2 Subsidiaritet

P& medlemsstaternas begaran’ har EU:s lagstiftning om sikerheten p& passagerarfartyg
huvudsakligen utformats och anpassats enligt de internationella kraven och som en reaktion
pa ett antal allvarliga olyckor. Aven om krav vad galler information om passagerare har
antagits pa internationell niva, har detsamma inte varit fallet for passagerarfartyg som gar i
inrikestrafik.

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG av den 6 maj 2009 om sakerhetsbestammelser och
sékerhetsnormer for passagerarfartyg (EUT L 163, 25.6.2009, s. 1).

Radets direktiv 1999/35/EG av den 29 april 1999 om ett system med obligatoriska besiktningar for en
séker drift av ro-ro-passagerarfartyg och hdghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik (EGT L 138,
1.6.1999, s. 1).

Vitbok ”“Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade — ett konkurrenskraftigt och
resurseffektivt transportsystem” (KOM(2011) 144).

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén och Regionkommittén — Strategiska mal och rekommendationer for EU:s sjcfartspolitik
fram till 2018 (KOM(2009) 8).

Radets resolution av den 22 december 1994 om séakerhet pa ro-ro-passagerarfartyg, (94/C 379/05), EGT
C 379,31.12.94,s. 8.



Genom forslaget garanteras en gemensam och samstammig tillampning av de
registreringskrav som faststélls i direktiv 98/41/EG for alla fartyg som trafikerar EU-hamnar,
vilket inte kan uppnas genom ensidiga atgarder pa medlemsstatsniva. Det sdkerstéller att
direktiv 98/41/EG haller jamna steg med den réattsliga och tekniska utvecklingen och fortsatter
darfor att Oka sékerheten och underl&tta sok- och réddningsinsatser om en olycka intraffar.

Forslaget garanterar ocksa att konkurrensen fortsatter att ske pa lika villkor i EU:s vatten for
alla operatorer, oberoende av nationalitet eller vilken flagga fartygen for och utan atskillnad
mellan utrikes och inrikes resor. Samtidigt fortydligar forslaget villkoren for undantag fran
kraven i direktiv 98/41/EG dar det kan behovas till foljd av lokala driftsforhallanden.

2.3 Proportionalitetsprincipen

Med hénsyn till den senaste tekniska och rattsliga utvecklingen ses forslaget att stryka
foraldrade krav, avlagsna overlappning och klargora tvetydiga krav som det enda
proportionella och konsekventa alternativet. Det garanterar att den nuvarande hdga
sakerhetsnivan kan uppratthallas och forstarkas genom att elektronisk datadverforing anvands.

Né&rmare bestdmt anses kravet att registrera uppgifter om ombordvarande personer i befintliga
elektroniska system (som i en nodsituation tillater att uppgifterna omedelbart ar tillgangliga
for den behdriga myndigheten) utgora ett steg framat i forhallande till den nuvarande
sakerhetsnivan utan att ge upphov till betydande kostnader for operatérerna och de nationella
forvaltningarna.

| detta sammanhang har det visat sig att kravet pa att godkénna passagerarregistreringssystem
medfor en betydande arbetsbdrda for vissa nationella forvaltningar. En dylik arbetsborda, och
de dédrmed forbundna kostnaderna, har bedomts 6verskrida vad som ar rimligt, ndmligen med
tanke pa registreringssystemets begransade tillampningsomrade, dess partiella dverlappning
med ISM-koden och svarigheten att kontrollera godkannandet vid avsaknad av certifikat.
Kravet pa att rederierna har egna system for passagerarregistrering bor tas bort och ersattas
med fokus pa registreringsprestandan, dvs. tillforlitlig och aktuell registrering av uppgifter i
befintliga elektroniska system.

Av gjorda erfarenheter framgar det att det ar ytterst viktigt att i ett mycket tidigt skede efter en
olycka ha tillgang till uppgifter inte bara om antalet personer ombord och en forteckning éver
dessa utan dven om deras nationalitet. Det foreslas darfor att dessa uppgifter ska registreras
genom att passagerarna sjélva lamnar dessa uppgifter i en egen deklaration, vilket redan ar
fallet for andra uppgifter. Detta kommer att sékerstélla att de operatérer som for nérvarande
inte registrerar sadana uppgifter inte far nagra extrakostnader eller endast sma extrakostnader
for sadan registrering av ytterligare uppgifter.

2.4 Val av instrument

| enlighet med proportionalitetsprincipen &r ett direktiv att betrakta som det mest lampliga
instrumentet for att de faststallda malen ska kunna uppnas. Det faststaller gemensamma
principer och en harmoniserad sakerhetsniva samt sakerstaller tillampningen av reglerna, men
lamnar valet av tillampliga praktiska och tekniska forfaranden till respektive medlemsstat. Pa
detta sétt ges varje medlemsstat ansvaret att besluta om de genomférandemetoder som ar bast
lampade for dess interna system.

| detta avseende befanns den mest lampliga rattsliga lI6sningen vara ett forslag om andring av
direktiv 98/41/EG. Alternativet med ett forslag till nytt direktiv forkastades pa grundval av det
begrénsade antalet tydligt identifierbara andringar av det nuvarande direktivet.



3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

3.1 Efterhandsutvarderingar/kontroller av andamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

Kontrollen av dandamalsenligheten visade att de viktigaste malen med EU:s lagstiftning om
sakerheten pa passagerarfartyg nar det géller passagerarsékerhet och inre marknad pa det hela
taget uppfylls och fortfarande i hog grad ar relevanta. EU:s rattsliga ram for sakerheten pa
passagerarfartyg har inneburit en gemensam sakerhetsniva for passagerarfartyg inom EU och
lika villkor for operatérerna samt 6kad dverforing av fartyg mellan medlemsstater. Kontrollen
visade ocksa att det finns utrymme for att ytterligare ka sakerheten samt aven effektiviteten
och proportionaliteten i vissa av kraven i bestdmmelserna. Rekommendationer om att
forenkla, fortydliga och upphéva ett antal tvetydiga, foraldrade eller dverlappande krav har
gjorts pa bl.a. féljande omraden:

(@) Avlagsnande av kraven avseende dubbel rapportering av passagerare och anpassning
av befintliga rapporteringskrav for alla operatdrer genom att faststdlla foljande
bestdammelser:

o Registrering av uppgifter om antalet personer ombord i ett befintligt
elektroniskt system som i en nddsituation eller en olycka mdojliggér en
omedelbar 6verforing av uppgifter till den behériga myndigheten i stéllet for i
foretagets system, fore avgangen fran och fore ankomsten till en anlépshamn i
EU.

o Registrering — for varje resa langre dn 20 sjomil — av de uppgifter om
beséttning och passagerare i samma system som ovan i stallet for i foretagets
system, fore avgangen fran och fore ankomsten till en anlépshamn i EU.
Klargorande av definitionerna av passagerarregistreringskraven enligt direktiv
98/41/EG, t.ex. resans langd.

(b) Undvikande av 6verlappningar och krav — for varje resa langre &n 20 sjémil —
avseende uppgiften om att passagerarnas nationalitet ska registreras och dverforas till
den behdriga myndigheten med hjalp av samma system och kriterier som galler for
registrering och overforing av de uppgifter som redan kravs avseende namn, alder

0SV.

(c) Klargérande av definitionerna av passagerarregistreringskraven enligt direktiv
98/41/EG, t.ex. resans langd.

(d) Avlagsnandet av kravet i direktiv 98/41/EG om godkdnnande av
passagerarregistreringssystemen.

(e) Rationalisering av rapporteringssystemet vad géller undantag och likvardighet i
direktiven 2009/45/EG och 98/41/EG.

3.2 Samrad med berdrda parter

Med tanke pa de planerade forslagens tekniska karaktdr anses ett riktat samrad vara det
lampligaste verktyget. Samrad har hallits med nationella experter inom ramen for
expertgruppen for sakerheten pa passagerarfartyg. Ett seminarium organiserades dar
medlemsstaterna saval som bransch- och passagerarorganisationer var inbjudna att delta. De
planerade atgarderna presenterades vid upprepade tillfallen. Den fardplan som offentliggjorts



pad webbplatsen Europa'® gjorde det dessutom mojligt for samtliga berdrda parter att lamna
synpunkter online via ett svarsformular.

Sammanfattningen av samradet samt detaljerad aterkoppling pa synpunkter som framkommit
under samradet finns i det arbetsdokument fran kommissionens avdelningar som atfoljer
forslaget. De planerade forenklingsatgarderna stoddes av det stora flertalet nationella experter,
men ett antal synpunkter har framforts med avseende pa formuleringen av vissa av forslagen.
Alla synpunkter har darfor studerats noggrant och férslagen har &ndrats vid behov. Dessutom
tog vissa experter upp fragor om praktiska och tekniska aspekter rérande genomforandet, och
dessa har behandlats i det arbetsdokument fran kommissionens avdelningar som atfoljer
forslaget och som ingar i genomfoérandeplanen.

Berorda parter fran branschen insisterade pa att grundprinciperna i det nuvarande regelverket
behalls i oférandrad form (namligen den egna deklarationen av passageraruppgifter) medan
passagerarorganisationen efterlyste en hojning av sékerhetsnivan och varnade for en
forsamring av den. Forslaget sakerstéller darfor att nuvarande sakerhetsniva uppratthalls och, i
den utstrackning det ar mojligt inom ramen for forenklingen, att den hojs (t.ex. genom att
utnyttja befintliga elektroniska system och klargora hur gransen pa hogst 20 sjomil ska
beraknas).

3.3 Insamling och anvandning av sakkunnigutlatanden

Denna 6versyn bygger framst pa de uppgifter som samlats in under forfarandet for kontroll av
dndamalsenligheten, och som rapporteras i kommissionens arbetsdokument “Justera kursen:

kontroll av andamélsenligheten hos EU:s lagstiftning om sikerheten pa passagerarfartyg” som
antogs den 16 oktober 2015™.

Utover uppgifter och samrad inom ramen for kontrollen av dndamalsenligheten kravdes for
utarbetandet av detta forslag om forenkling synpunkter fran tekniska och rattsliga experter
angaende den konkreta utformningen av de tekniska definitionerna och en tydlig utformning
av lagstiftningen. Denna expertis samlades internt i samarbete med Europeiska
sjosakerhetshyran och expertgruppen for sakerheten pa passagerarfartyg. En rapport om detta
finns i det arbetsdokument fran kommissionens avdelningar som atféljer forslaget.

3.4 Konsekvensbedémning

Forslaget ar en omedelbar uppfoljning av kontrollen av d&ndamalsenligheten, dar aspekterna
for forenkling identifierades i detalj och forenklingspotentialen utvarderades. Som framhalls i
fardplanen forvantas de planerade atgarderna antingen inte medfora nagra storre konsekvenser
(dvs. utover de som inte & matbara, t.ex. rattslig klarhet, sakerhet och enkelhet) eller sa har
inga vasentligt annorlunda lésningar identifierats. | linje med kommissionens riktlinjer for
battre lagstiftning har en fullstandig konsekvensbeddmning inte gjorts.

Forslaget till forenkling atfoljs emellertid anda av ett arbetsdokument fran kommissionens
avdelningar som erinrar om rekommendationerna fran kontrollen av &ndamalsenligheten och
forklarar motiven bakom de foreslagna losningarna ur ett tekniskt sdval som rattsligt
perspektiv. Det innehaller d&ven en sammanfattning och en aterkoppling avseende det samrad
med berdrda parter som genomforts till stod for detta initiativ. En genomférandeplan bifogas
ocksa.

10 http://ec.europa.eu/smart-regulation/roadmaps/index_sv.htm.

1 SWD(2015) 197.



35 Lagstiftningens &ndamalsenlighet och forenkling

Detta forslags huvudsyfte ar att sakerstalla att den befintliga lagstiftningen &r andamalsenlig.
Genom att tillgangliga system for elektronisk kommunikation anvands kommer de politiska
malen att uppnas pa ett battre och effektivare satt. Forenklingspotentialen bestar framst i att
avlagsna Gverlappningar nar det galler rapporteringsskyldigheter, oproportionerliga krav och
icke-métbara effekter, t.ex. rattslig klarhet, sakerhet och enkelhet.

Kraven pa dubbelrapportering for operatérer som redan 6verfort uppgifter om passagerarna
och besattningen till den enda nationella kontaktpunkten utgor en ytterligare och onddig borda
for branschen. Ett enklare system foreslas for dessa (i princip mindre) operatérer som &nnu
inte tillampar det system som namns ovan. Dessa foretag verkar framst pa mycket korta
inrikesrutter (dvs. de registrerar endast uppgifter om antalet personer ombord) och har varken
datorsystem eller internetuppkoppling.

For att neutralisera en eventuell kostnadsdkning for dessa operatorer ar det tankt att de skulle
kunna vélja att overfoéra uppgifterna om antalet personer ombord via det automatiska
informationssystemet, ett maritimt kommunikationssystem baserat pa éverforing av VHF-
radiosignaler (Very High Frequency). Detta skulle géra det mojligt for den lokala centralen
for sok- och raddningstjanster att pa ett enkelt satt fa information om antalet personer ombord,
oavsett tidpunkt och om det finns en kontaktperson.

Medlemsstaterna kommer att slippa godkanna foretagens passagerarregistreringssystem, men
de kommer fortfarande att vara ansvariga for att se till att uppgifterna samlas in och
registreras elektroniskt, punktligt och pa ett korrekt sétt.

3.6 Grundlaggande rattigheter

Forslaget varken tillfor nagra vytterligare kategorier eller andrar de kategorier av
personuppgifter som samlas in och registreras i enlighet med gallande krav i direktiv
98/41/EG. Det enda undantaget i detta avseende ar uppgiften om ombordvarande personers
nationalitet som av ovannamnda skal foreslas att laggas till redan registrerade uppgifter (dvs.
varje  ombordvarande persons efternamn, férnamn eller initialer, kon, alderskategori
(alternativt alder eller fodelsedr) och, om passageraren frivilligt uppger det, behovet av
sarskild vard eller hjalp i nédsituationer).

Likval behdver direktiv 98/41/EG moderniseras for att folja den rattsliga utvecklingen pa
omradet for skydd av personuppgifter, sérskilt férordning (EU) nr XXX/2016%. | detta
avseende, och trots att uppgiftskategorierna, syftet och mottagarna tydligt faststalls, anges inte
lagringstiden for uppgifterna. Enligt direktiv 98/41/EG kréavs det att foretaget inte bevarar
personuppgifter langre &n vad som ar nédvandigt for att uppfylla syftet med direktivet, men
det anges inte hur lang denna tid bor vara. Erfarenheterna fran genomforandet har visat att
lagringstiden for uppgifterna varierar mellan medlemsstaterna — fran timmar, veckor till
manader efter det att resan (framgangsrikt) slutforts. Det foreslas darfor att lagringstiden
faststédlls i detta direktiv (utan att det paverkar tillampningen av andra krav avseende néar
sadana uppgifter samlas in for andra &ndamal med en annan lagringstid).

Trots att det dessutom foreskrivs i direktivet att foretagets registreringssystem ska skyddas
mot oavsiktlig eller otillaten radering eller forlust, samt mot obehoriga andringar, avslojanden
eller obehorig atkomst, hanvisar direktivet inte till EU:s lagstiftning om skydd av
personuppgifter och innehaller inte heller nagra garantier vad géller tillgangen till

12 En hanvisning ska laggas till efter antagandet.



personuppgifter. | detta avseende anses forslaget medfora stora forbattringar av skyddet av
personuppgifter.

Forslaget ersatter dessutom kravet pa foretagets skyldighet att lagra personuppgifter med ett
krav pa att sddana uppgifter ska overforas till ett befintligt elektroniskt system som utformats
for detta andamal (och att personuppgifterna ska raderas nar éverforingen har avslutats). Den
foreslagna overforingen till den enda nationella kontaktpunkten tillgodoser sekretesskraven
(enligt definitionen i artikel 8 i direktiv 2010/65/EU) och 0&verensstimmer med EU:sS
lagstiftning om skydd av personuppgifter. Forslaget foreskriver en begransad tillgang till
sadana uppgifter som pa begaran lamnas till de berdrda nationella myndigheterna (den
mekanism for informationsutbyte som ska anvandas i en nodsituation eller i efterverkningarna
av en olycka &r systemet SafeSeaNet som anges direktiv 2002/59/EG). Precis som den enda
nationella kontaktpunkten baseras SafeSeaNet pa EU:s lagstiftning om skydd av
personuppgifter och omfattar klart definierade sakerhetsbestimmelser och atkomstrattigheter.

De behoriga nationella myndigheterna till vilka atkomsten ska beviljas ar enligt detta direktiv
de sok- och raddningsmyndigheter som utses av medlemsstaterna. P4 begéaran och i en
nodsituation eller i efterverkningarna av en olycka ska sék- och raddningsmyndigheterna fa
omedelbar tillgang till de uppgifter som rapporterats i enlighet med direktiv 98/41/EG.

4, BUDGETKONSEKVENSER
Forslaget paverkar inte unionens budget.

5. OVRIGA INSLAG

5.1 Genomforandeplaner samt atgarder for &vervakning, utvardering och
rapportering

Forslaget atfoljs av en genomforandeplan som innehaller en forteckning 6ver de atgarder som
kravs for genomforandet av forenklingsatgarderna och identifierar de framsta tekniska,
rattsliga och tidsrelaterade utmaningarna vad galler genomforandet.

Lampliga arrangemang for Overvakning och rapportering har faststéllts, utan att nya
rapporteringskrav och administrativa bordor skapas. Central information om flotta, olyckor
och efterlevnad kommer att samlas in med stod av Emsa och expertgruppen for sakerheten pa
passagerarfartyg samt pa grundval av den europeiska databasen for sjoolycksutredningar
(EMCIP). Med tanke pa att cykeln for Emsas planerade genomfdorandebesok i sin helhet
berdknas paga under fem ar bor cykeln for utvéardering av EU:s lagstiftning om sakerheten pa
passagerarfartyg faststallas till intervaller pa sju ar.

5.2 Forklarande dokument

Forklarande dokument behovs inte eftersom forenklingsatgarderna inte ar av betydande eller
komplex karaktar.

5.3 Ingaende redogorelse for de specifika bestammelserna i forslaget

Definitioner och tillampningsomrade

Artikel 2 andras for att sd langt mojligt anpassa definitionerna till forslaget om andring av
direktiv 2009/45/EG och till forslaget till ett nytt direktiv som ersatter 1999/35/EG och for att
anpassa den registreringsansvariges ansvar till forslaget att stryka kravet pa att de uppgifter
som kravs enligt direktivet maste bevaras av foretaget.



Artikel 3 &ndras i syfte att klargora direktivets tillampningsomrade och for att anpassa det till
definitionen av hamnomraden i forslaget om andring av direktiv 2009/45/EG.

Information om personer ombord

Artikel 4 andras for att ersatta kravet pa att lagra informationen om antalet personer ombord i
foretaget med registreringen av den hos den enda nationella kontaktpunkten eller med
overforing med hjélp av det automatiska identifieringssystemet.

Artikel 5 &ndras for att infora informationen om ombordvarande personers nationalitet och for
att ersétta skyldigheten for foretaget att lagra forteckningarna Over passagerare och besattning
med registreringen av dem hos den enda nationella kontaktpunkten. Forteckningen 6ver
obligatoriska uppgifter har forenklats, fortydligats och sa langt som méjligt anpassats till
rapporteringskraven avseende den enda nationella kontaktpunkten.

Artikel 6 &ndras for att anpassa hanvisningen till de foreslagna systemen foér datadverforing
och for att klargbra medlemsstaternas ansvar nédr det géller passagerarfartyg som for
tredjelands flagg.

Foretag

Artikel 8 &ndras for att spegla den registreringsansvariges nya roll (dvs. att inte lagra men att
Overfora uppgifter) och for att stryka kravet om att foretagen har ett
passagerarregistreringssystem. Artikeln andras ocksa for att battre aterspegla EU:s lagstiftning
om skydd av personuppgifter och specificera att foretaget ska utplana personuppgifterna nar
de Overforts till den enda kontaktpunkten (utan att det paverkar andra rapporteringskrav).

Undantag

Artikel 9 andras for att ta bort den foraldrade hanvisningen till undantaget for regelbunden
trafik Over Messinasundet. Mot bakgrund av inférandet av elektronisk uppgiftsdverforing och
med tanke pa den flexibilitet som foreslogs for att 6verfora information om antalet personer
ombord ska artikel 9 &ndras for att ta bort mojligheten att bevilja operatérerna undantag fran
overforing av information om antalet personer ombord till de beh6riga myndigheterna.

Artikel 9 andras dven sa att undantagskriterier aterspeglar den néarhet till sok- och
raddningsresurser som inte langre ingéar i den nya definitionen av skyddade havsomraden.
Slutligen &ndras artikel 9 for att forenkla anmélan av undantag via den databas som ska
inrattas och underhallas for detta &ndamal och for att anpassa forfarandena for invandning mot
undantag enligt detta direktiv och direktiv 2009/45/EG.

Medlemsstaterna

Artikel 10 &ndras sa att medlemsstaternas ansvar anpassas till de féreslagna systemen for
datadverforing och sa att EU:s lagstiftning om skydd av personuppgifter aterspeglas genom
att specificera villkoren for behandlingen av uppgifterna fran medlemsstaterna,
atkomstrattigheterna och datalagringstiden.

Kompletterande bestammelser

Artikel 11 andras sa att kraven om att foretagen har egna registreringssystem stryks eftersom
de blir 6verflodiga genom forslaget. Av samma skél stryks dven forsta stycket i artikel 12.

Kommittéférfarande och andringsforfarande

Artiklarna 12 och 13 &ndras for att anpassas till fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt Artikel 12a har lagts till av samma anledning (delegering av befogenhet).

Bestammelser om utvardering
Artikel 14a har lagts till for att specificera bestammelserna om utvardering.



Andring av bilagan till direktiv 2010/65/EU

Forslaget inbegriper en kompletterande andring av bilagan till direktiv 2010/65/EU, del A,
faststélld genom andringarna av direktiv 98/41/EG.



2016/0171 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om andring av radets direktiv 98/41/EG om registrering av personer som fardas ombord
pa passagerarfartyg som ankommer till eller avgar fran hamnar i gemenskapens
medlemsstater och om &ndring av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/65/EU
om rapporteringsformaliteter for fartyg som ankommer till och/eller avgar fran hamnar
i medlemsstaterna

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 100.2,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter dversédndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande™,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande™®,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

Q) Korrekt information i ratt tid om antalet personer ombord pa fartyget eller om deras
identitet &r avgorande for utarbetandet av effektiva sok- och raddningsinsatser. |
héndelse av en olycka till sjoss kan ett fullstandigt samarbete mellan de behdriga
nationella myndigheterna i den eller de medlemsstater som berérs och
fartygsoperattren eller dennes ombud i hdg grad bidra till hur effektiva de behoriga
myndigheternas insatser ar. Vissa aspekter av detta samarbete regleras genom radets
direktiv 98/41/EG".

(2) Mot bakgrund av resultaten fran kontrollen av andamalsenligheten® i enlighet med
programmet om lagstiftningens andamalsenlighet (Refit) och de erfarenheter fran
genomforandet som visat att uppgifterna om ombordvarande personer inte alltid ar l&tt
tillgangliga for de behoriga myndigheterna, bor kraven i direktiv 98/41/EG andras sa
att de blir forenliga med kraven om att rapportera uppgifter elektroniskt, vilket
kommer att gora dem effektivare och mindre betungande. Digitaliseringen kommer
ocksa att gora det mojligt att anvanda information om ett betydande antal passagerare
snabbare i en nddsituation eller i efterverkningarna av en olycka.

3) Under de senaste 17 aren har viktiga tekniska framsteg gjorts nar det géller systemen
for éverforing och lagring av uppgifter om fartygens forflyttningar, vilket moéjliggor en

13 EUTC,,s..

" EUTC,,s..

1 Radets direktiv 98/41/EG av den 18 juni 1998 om registrering av personer som fardas ombord pa
passagerarfartyg som ankommer till eller avgar fran hamnar i gemenskapens medlemsstater (EGT L
188, 2.7.1998, s. 35).
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(4)

()

(6)

()

(8)

anvandning av automatiska identifieringssystem (AIS) ombord pa fartyg for en
forbattrad fartygsovervakning. Detta har resulterat i att kostnaderna for utrustningen
for att kunna utfora dessa funktioner har minskat avsevart. Ett antal obligatoriska
fartygsrapporteringssystem har inréttats langs de europeiska kusterna i enlighet med
tillampliga regler som antagits av Internationella sjofartsorganisationen (IMO).
Unionslagstiftningen och nationell lagstiftning sékerstéller att fartygen uppfyller
géllande rapporteringskrav enligt dessa system.

Insamling, 6verforing och utbyte av fartygsrelaterade uppgifter har mojliggjorts,
forenklats och harmoniserats genom en enda nationella kontaktpunkt, som avses i
Europaparlamentets och radets direktiv 2010/65/EU" och SafeSeaNet, som avses i
Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG™. De uppgifter om personer
ombord som kravs enligt direktiv 98/41/EG bor foljaktligen registreras hos den enda
nationella kontaktpunkten som i en nddsituation eller olycka gor uppgifterna latt
tillgéngliga for den behdriga myndigheten.

Mindre operatdrer som annu inte anvander den enda nationella kontaktpunkten och
som huvudsakligen trafikerar mycket korta inrikesrutter under 20 sjomil (dvs. endast
ar skyldiga att registrera antalet personer ombord) bor, ndr det galler metoderna for att
gobra uppgifterna om antalet ombordvarande personer tillgangliga, kunna vélja mellan
att rapportera dem antingen via den enda nationella kontaktpunkten eller via det
automatiska identifieringssystemet (AIS), i syfte att sakerstélla 6verensstdmmelse med
proportionalitetsprincipen

For att minska de anhdrigas oro i hdndelse av en olycka och onddiga férseningar nar
det galler konsulart bistdnd och andra tjanster bor den rapporterade informationen
omfatta uppgifter om ombordvarande personers nationalitet. Forteckningen o6ver
obligatoriska uppgifter avseende resor som dar langre an 20 sjomil bor forenklas,
fortydligas och sa langt som majligt anpassas till kraven om rapportering hos den enda
nationella kontaktpunkten.

Med beaktande av tillgangen pa elektroniska system for dataregistrering och det
faktum att personuppgifterna i alla handelser bor samlas in fore fartygets avgang bor
den fordréjning om 30 minuter som for ndrvarande foreskrivs i direktiv 98/41/EG
betraktas som hogsta tillatna fordrojning och tillampas endast i undantagsfall.

I synnerhet for att dka den réattsliga klarheten och samstdmmigheten med relaterad
unionslagstiftning och Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG™ bér ett
antal foraldrade, tvetydiga och vilseledande hanvisningar uppdateras eller utga.
Begreppet “havsgéende passagerarfartyg” bor ersittas med “passagerarfartyg” och
begreppet skyddat havsomréde” bor ersittas med tydligt faststidllda havsomraden,
som anges av medlemsstaterna i enlighet med direktiv 2009/45/EG. Definitionen av
“registreringsansvarig” bor dndras sd att den motsvarar de nya uppgifter som inte
langre omfattar bevarandet av uppgifterna. Motsvarande krav pa att foretagen har
passagerarregistreringssystem bor utga.
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Europaparlamentets och radets direktiv 2010/65/EU av den 20 oktober 2010 om
rapporteringsformaliteter for fartyg som ankommer till och/eller avgar fran hamnar i medlemsstaterna
och om upphavande av direktiv 2002/6/EG (EUT L 283, 29.10.2010, s. 1).

Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG av den 27 juni 2002 om inrattande av ett
dvervaknings- och informationssystem for sjotrafik i gemenskapen och om upphavande av radets
direktiv 93/75/EEG (EGT L 208, 5.8.2002, s. 10).

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG av den 6 maj 2009 om sakerhetshestammelser och
sékerhetsnormer for passagerarfartyg (EUT L 163, 25.6.2009, s. 1).



)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

Medlemsstaterna bor fortsattningsvis ansvara for kontrollen av uppfyllandet av
dataregistreringskraven enligt direktiv 98/41/EG, dvs. vad géller registrering av
uppgifter punktligt och pa ett korrekt satt. | detta hanseende bor kontrollen utféras pa
liknande satt som de stickprov som for narvarande foreskrivs for foretagens
registreringssystem.

I den man som atgarderna medfér behandling av personuppgifter bor de vidtas i
enlighet med unionslagstiftningen om skydd av personuppgifter®. Sarskilt bor de
personuppgifter som samlas in i enlighet med direktiv 98/41/EG inte behandlas och
anvandas for andra andamal och inte bevaras langre &n vad som ar nodvandigt for de
syften som avses i direktiv 98/41/EG.

Med hénsyn till proportionalitetsprincipen och eftersom det ligger i passagerarnas
intresse att lamna korrekta uppgifter racker de befintliga systemen for insamling av
personuppgifter pa grundval av passagerarnas egen deklaration for de syften som avses
i direktiv 98/41/EG. Samtidigt bor systemen for elektronisk dataregistrering och
kontroll av uppgifterna garantera att unika uppgifter registreras for varje person
ombord.

For att oka insynen och underlatta medlemsstaternas anmalan av och ans6kan om
undantag bér kommissionen inratta och underhalla en databas for detta andamal. Den
bor innehalla bade utkasten till de anmélda atgarderna och den antagna versionen.

Mot bakgrund av de andringar som fordraget om Europeiska unionens funktionssatt
har medfort bor kommissionens befogenheter att genomféra direktiv 98/41/EG
uppdateras pa motsvarande satt. Genomforandeakter bor antas i enlighet med
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/2011%.

| syfte att ta hansyn till utvecklingen pa internationell niva och for att 6ka 6ppenheten
bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssatt delegeras till kommissionen med avseende pa att utesluta
andringar av internationella instrument fran tillampningsomradet for detta direktiv om
nodvandigt och faststalla villkor for tillgangen till den databas som forvaltas av
kommissionen for medlemsstaternas anmalningar om undantag och ansdkningar om
undantag. Det ar av sarskild vikt att kommissionen genomfor lampliga samrad under
sitt forberedande arbete, inklusive pa expertniva, och att dessa samrad genomfors i
enlighet med de principer som faststélls i det interinstitutionella avtalet om béttre
lagstiftning av den 13 april 2016. FOr att sakerstdlla likvérdigt deltagande i
utarbetandet av delegerade akter bor i synnerhet Europaparlamentet och radet fa alla
dokument samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter bor
systematiskt ha tilltrdde till mdtena med kommissionens expertgrupper dar
utarbetandet av delegerade akter behandlas.

Mot bakgrund av den kompletta cykeln for Europeiska sjosakerhetsbyrans
kontrollbesok bor kommissionen utvardera genomforandet av direktiv 98/41/EG

20

21

Sarskilt Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr XXX/2016 av den XXX (nummer och
datum kommer att féras in efter det formella antagandet) om skydd for enskilda personer med avseende
pd behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter (allman
uppgiftsskyddsférordning) (hénvisning till EUT laggs till efter det formella antagande) och
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 45/2001 av den 18 december 2000 om skydd for
enskilda da gemenskapsinstitutionerna och gemenskapsorganen behandlar personuppgifter och om den
fria rorligheten for sadana uppgifter (EGT L 8, 12.1.2001, s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststéllande
av allménna regler och principer fér medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina
genomférandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).



senast [sju ar efter den dag som avses i artikel 3.1 andra stycket] och rapportera om
detta till Europaparlamentet och radet. Medlemsstaterna bor samarbeta med
kommissionen for att samla in alla uppgifter som behdvs for en sadan utvardering.

(16)  For att aterspegla de andringar av direktiv 98/41/EG som gjorts bor informationen om
ombordvarande personer inbegripas i den forteckning Over rapporteringsformaliteter
som avses i del A'i bilagan till direktiv 2010/65/EU.

(17) Direktiven 98/41/EG och 2010/65/EG bor darfor &ndras i enlighet med detta.
HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar av direktiv 98/41/EG

Direktiv 98/41/EG ska andras pa foljande satt:
Q) Artikel 2 ska andras pa foljande sétt:

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

(9)

Den andra strecksatsen ska ersattas med foljande:

”— passagerarfartyg: fartyg eller hoghastighetsfartyg som medfor fler an 12
passagerare, .

Den sjétte strecksatsen ska ersattas med foljande:

”— registreringsansvarig: person som av ett foretag har utsetts att ansvara for
att aliggandena enligt ISM-koden fullgors, eller person som av foretaget har
utsetts som ansvarig for vidarebefordran av uppgifterna om de personer som
finns ombord pa ett av foretagets passagerarfartyg,”.

Den nionde strecksatsen ska ersattas med foljande:

”— skyddat havsomrade: havsomrade som fartyg i klass D far trafikera och som
fortecknas i enlighet med artikel 4.2 i direktiv 2009/45/EG,”.

I den tionde strecksatsen ska inledningsfrasen erséttas med foljande:

»— regelbunden trafik: en serie dverfarter med passagerarfartyg mellan tva eller
fler hamnar, eller en serie resor fran och till samma hamn utan mellanliggande
hamnbesdk, antingen”.

Det elfte stycket ska ersattas med foljande:

”—tredjeland: land som inte dr en medlemsstat,”.

Féljande ska laggas till som den tolfte strecksatsen:

”— hamnomrade: omrade som definieras i artikel 2 r i direktiv 2009/45/EG,”.
Féljande ska laggas till som den trettonde strecksatsen:

— fritidsfartyg/fritidsbat: ett fartyg som inte medfér last och inte fler an 12
passagerare och som inte gar i fraktfart, oavsett framdrivningssitt.”.

¥ Artikel 3 ska andras pa foljande satt:

(@)

(b)

Den forsta strecksatsen ska erséttas med foljande:
”— orlogsfartyg och trupptransportfartyg,”.

Den andra strecksatsen ska ersattas med foljande:
”— fritidsfartyg och fritidsbatar,”.



(c) Foljande ska laggas till som den tredje strecksatsen:
”— passagerarfartyg som uteslutande anvéands i hamnomraden.”.
3) | artikel 4 ska punkt 2 ersattas med foljande:

”2. Fore passagerarfartygets avgang ska uppgift om antalet personer
ombord ldmnas till passagerarfartygets befélhavare och registreras hos den
enda nationella kontaktpunkten, som inrattats i enlighet med artikel 5 i
Europaparlamentets och radets férordning 2010/65/EU* eller goras tillganglig
for den utsedda myndigheten med hjadlp av det automatiska
identifieringssystemet.

* Europaparlamentets och radets direktiv 2010/65/EU av den 20 oktober 2010
om rapporteringsformaliteter for fartyg som ankommer till och/eller avgar fran
hamnar i medlemsstaterna och om upphévande av direktiv 2002/6/EG (EUT L
283,29.10.2010, s. 1).”.

4) Artikel 5 ska ersattas med féljande:

"Artikel 5

1. Foljande uppgifter ska registreras for samtliga passagerarfartyg som avgar
fran en hamn i en medlemsstat for att genomfora en resa dar den tillryggalagda
strackan fran avgangshamnen till nasta anlépshamn 6verstiger 20 sjomil:

— Ombordvarande personers efternamn,
- fornamn,

- kon,

- nationalitet,

—  fodelsear, och

—  om passageraren av egen vilja lamnar dessa uppgifter, uppgift om behov
av sarskild vard eller hjalp i nddsituationer.

2. Dessa uppgifter ska insamlas fére avgang och registreras hos den enda
kontaktpunkten, som inrattats i enlighet med artikel 5 i direktiv 2010/65/EU,
vid passagerarfartygets avgang, dock under inga omstandigheter senare &n
trettio minuter efter dess avgang.

3. Personuppgifter som samlas in i enlighet med detta direktiv far inte
behandlas och anvindas for andra 4ndamal.”.

(5) | artikel 6 ska punkt 2 ersattas med foljande:

2. Varje medlemsstat ska for varje passagerarfartyg som for tredjelands flagg
och som avgar fran en hamn utanfér unionen for att anlépa en hamn i den
medlemsstaten krdva av foretaget att det sékerstéller att de uppgifter som avses
i artiklarna 4.1 och 5.1 tillhandahalls i enlighet med bestammelserna i
artiklarna 4.2 och 5.2.”

(6) Artikel 8 ska ersattas med foljande:



(")

(8)

" Artikel 8

Varje foretag som patar sig ansvaret for driften av passagerarfartyg ska, nar sa
kravs enligt artiklarna 4 och 5 i detta direktiv, utse en registreringsansvarig
som ska ansvara for registreringen av de uppgifter som avses i dessa
bestammelser hos den enda kontaktpunkten, som har upprattats i enlighet med
artikel 5 i direktiv 2010/65/EU, och gora dem tillgdngliga med hjélp av det
automatiska identifieringssystemet.

Personuppgifter som insamlas i enlighet med bestdammelserna i artikel 5 ska
foretaget inte bevara langre &n vad som &r nédvandigt for att uppfylla syftet
med detta direktiv, nadmligen tills uppgifterna registreras hos den enda
kontaktpunkten, som inrattats i enlighet med artikel 5 i direktiv 2010/65/EU.
Utan att det paverkar andra rapporteringsskyldigheter ska uppgifterna, nar de
inte langre behovs for detta &ndamal, forstoras.

Varje foretag ska sakerstélla att uppgifter om passagerare som har angett att de
behover sarskild vard eller hjalp i nddsituationer registreras pa vederborligt satt
och meddelas befdlhavaren fore passagerarfartygets avgang.”.

Artikel 9 ska andras pa foljande satt:

(a)

(b)

(©)

Punkt 2 ska andras pa foljande satt:
— Leden a och b ska utga.
— Led c ska erséttas med foljande:

”c) En medlemsstat fir undanta passagerarfartyg som gér 1 trafik uteslutande 1
skyddade havsomraden dar narheten till sok- och raddningsresurser har
sakerstallts och mellan tva hamnar eller fran och till samma hamn utan
mellanliggande hamnbesok, frin skyldigheterna enligt artikel 5.”.

I punkt 3 ska leden a och b erséttas med foljande:

”a) Medlemsstaten ska utan drdjsmél informera kommissionen om sitt beslut
att bevilja undantag fran skyldigheterna enligt artikel 5 och ange valgrundade
skal for detta. Anmélan ska ske genom en databas som uppréattats och
underhalls av kommissionen for detta andamal. Kommissionen har befogenhet
att anta delegerade akter i enlighet med artikel 12a med avseende pa villkoren
for tillgang till denna databas.

b) Om kommissionen inom sex manader fran anmélan anser att detta beslut
inte ar berattigat eller att det kan snedvrida konkurrensen far den, genom en
genomforandeakt, krava att medlemsstaten andrar eller drar tillbaka sitt beslut.
Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande
som avses i artikel 13.2.”.

I punkt 4 ska tredje stycket erséttas med foljande:

”Ansokan ska ldmnas in till kommissionen genom en databas som avses i
punkt 3. Om kommissionen inom sex manader fran ansokan anser att detta
undantag inte ar berattigat eller att det kan snedvrida konkurrensen far den,
genom en genomforandeakt, krdva att medlemsstaten andrar eller inte antar det
foreslagna beslutet. Dessa genomfdrandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 13.2.”.

Artikel 10 ska erséttas med foljande:



9)

(10)

(11)

“Artikel 10

Medlemsstaterna ska kontrollera att registreringen av uppgifterna ar tillforlitlig
och aktuell i enlighet med detta direktiv.

Varje medlemsstat ska utse den myndighet som kommer att ha tillgang till de
uppgifter som kréavs enligt detta direktiv. Medlemsstaterna ska se till att en
sadan utsedd myndighet i en nodsituation eller i efterverkningarna av en olycka
har direkt tillgang till de uppgifter som krévs enligt detta direktiv.

Personuppgifter som insamlas i enlighet med artikel 5 ska inte bevaras av
medlemsstaterna langre an vad som ar nédvandigt for att uppfylla syftet med
detta direktiv, ndamligen:

(@ fram till dess att den berdrda fartygsresa sakert har slutforts, eller

(b) i en nodsituation eller i efterverkningarna av en olycka, fram till dess att
en eventuell utredning eller réttsliga forfaranden har slutforts.

Utan att det paverkar andra rapporteringsskyldigheter ska uppgifterna, nar de
inte langre behovs for dessa &ndamal, forstoras.”.

Artikel 11 ska ersattas med foljande:

"Artikel 11

1. De uppgifter som kréavs ska for tillampningen av detta direktiv samlas in och
registreras sa att inga onddiga forseningar uppstar for passagerare vid
ombordstigning och/eller landstigning.

2. En mangfald av datainsamling pa samma eller liknande rutter ska undvikas.
Det ska undvikas att uppgiftsinsamling sker flera ganger pa samma eller liknande
rutter”.

Artikel 12 ska ersattas med foljande:

“Artikel 12

Kommissionen har befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 12a
med avseende pa andring av detta direktiv i syfte att fran dess tillampningsomrade
utesluta andringar av de internationella instrument som avses i artikel 2 endast om
det, pd grundval av kommissionens beddomning, finns en uppenbar risk att den
internationella &ndringen kommer att leda till forsamringar néar det géller den
sjosakerhetsniva som faststélls i unionens lagstiftning pa sjofartsomradet, eller att
den dr oforenlig med denna lagstiftning.”.

Foljande artikel ska inforas som artikel 12a:

" Artikel 12a

1.  Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 9 och 12 ges
till kommissionen med forbehall for de villkor som anges i den har artikeln.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 9 och 12 ska
ges till kommissionen tills vidare fran och med den [dagen for ikrafttradande].

3.  Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 9 och 12 far nar som helst
aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebar att
delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att gélla. Beslutet far



(12)

(13)

verkan dagen efter det att det offentliggdrs i Europeiska unionens officiella tidning,
eller vid ett senare i beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av
delegerade akter som redan har tratt i kraft.

4. Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrada med experter som
utsetts av varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella
avtalet om battre lagstiftning av den 13 april 2016.

5. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.

6.  En delegerad akt som antas enligt artiklarna 9 och 12 ska tréda i kraft endast
om varken Europaparlamentet eller radet har gjort invandningar mot den delegerade
akten inom en period av tva manader fran den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fore
utgangen av den perioden, har underréattat kommissionen om att de inte kommer att
invanda. Denna period ska forlangas med tva manader pa Europaparlamentets eller
radets initiativ.

7. En delegerad akt som, i enlighet med artikel 12, fran detta direktiv undantar en
andring av internationella instrument ska antas senast tre manader fére utgangen av
den period som faststéllts internationellt for tyst godkéannande av andringen i fraga
eller den planerade tidpunkten for andringens ikrafttrdédande. Under den period som
foregar ikrafttradandet av sadana delegerade akter ska medlemsstaterna avhalla sig
fran varje initiativ som syftar till att genomfora &ndringen i den nationella
lagstiftningen eller tillimpa denna &ndring av det internationella instrumentet i
fraga.”.

Artikel 13 ska andras pa foljande satt:
(@) Punkt 2 ska ersattas med foljande:

2. Nér det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 i Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 182/2011* tillampas.

* Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari
2011 om faststéllande av allménna regler och principer fér medlemsstaternas kontroll
av kommissionens utfvande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55,
28.2.2011,s. 13).”.

(b)  Punkt 3 ska utga.
Foljande artikel ska inforas som artikel 14a:

“Artikel 14a

Kommissionen ska utvérdera genomférandet av detta direktiv och lagga fram resultaten av
utvarderingen for Europaparlamentet och radet senast [sju ar efter den dag som avses i
artikel 3.1 andra stycket].”.

Artikel 2
Andringar av bilagan till direktiv 2010/65/EU

| del A i bilagan till direktiv 2010/65/EG ska foljande punkt 7 laggas till:

7. Information om personer ombord



Radets direktiv 98/41/EG av den 18 juni 1998 om registrering av personer som
fardas ombord pa passagerarfartyg som ankommer till eller avgar fran hamnar i
gemenskapens medlemsstater (EGT L 188, 2.7.1998, s. 35).”.

Artikel 3
Inférlivande

1. Medlemsstaterna ska senast den [12 manader efter ikrafttradandet] anta och
offentliggdra de lagar och andra forfattningar som ar nédvandiga for att folja detta
direktiv. De ska till kommissionen genast 6verlamna texten till dessa bestdmmelser.

De ska tillampa dessa bestammelser fran och med den [12 manader efter
ikrafttradandet].

Nar en medlemsstat antar dessa bestammelser ska de innehalla en hanvisning till
detta direktiv eller atféljas av en sadan hanvisning nar de offentliggors. Narmare
foreskrifter om hur h&nvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjalv utfarda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen 6verlamna texten till de centrala
bestammelser i nationell lagstiftning som de antar inom det omrade som omfattas av
detta direktiv.

Artikel 4
Ikrafttradande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 5
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utféardat i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordfdrande Ordférande
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