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w sprawie stanowiska, jakie nalezy przyja¢ w imieniu Unii Europejskiej na forum
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej podczas 70. posiedzenia Komitetu Ochrony
Srodowiska Morskiego i 97. posiedzenia Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu w
odniesieniu do przyjecia zmian zalacznika VI do konwencji MARPOL, zmian prawidel
11-1 konwencji SOLAS, prawidel 111/1.4, 111/30 i I11/37 konwencji SOLAS, prawidel I1-
2/11 11-2/10 konwencji SOLAS, prawidla I1-1/3-12 konwencji SOLAS, zmian konwencji
i kodu STCW, kodeksu systemdw bezpieczenstwa pozarowego oraz rozszerzonego
programu inspekcji z 2011 r.
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1.1

UZASADNIENIE

WPROWADZENIE

Niniejszy wniosek Komisji okresla stanowisko Unii na 70. posiedzenie Komitetu
Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC 70) Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
(IMO) oraz na 97. posiedzenie Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu (MSC 97) IMO
w odniesieniu do zmian przedstawionych oddzielnie w ponizszych podpunktach.

Zmiany do rozdzialtu 4 zalacznika VI do konwencji MARPOL

Po trzech latach dyskusji na posiedzeniach MEPC oraz migdzy sesjami w ramach
MEPC 69 zatwierdzono projekt zmian do rozdziatu 4 zatacznika VI do konwencji
MARPOL w zakresie systemu gromadzenia danych dotyczacych zuzycia paliwa. W
zmianach ustanowiono obowigzkowy globalny system gromadzenia danych
obejmujacy nastepujace kluczowe elementy:

J dane, ktore musza by¢ gromadzone i zglaszane przez statki objete zakresem
zmiany (= 5000 GT), obejmuja: dlugos¢ przebytej drogi, liczbg godzin pracy
oraz (dla statkdbw do przewozu towaréw) — tadownos¢. IMO sporzadzi
wytyczne dotyczace metodyk gromadzenia danych;

. dane zagregowane, ktore nalezy zglasza¢ administracji panstwa bandery lub
uznanej organizacji upowaznionej przez administracj¢ panstwa bandery. IMO
sporzadzi wytyczne dotyczace procedury zgtaszania;

. administracje panstwa bandery (lub upowazniona uznana organizacja) po
otrzymaniu i zweryfikowaniu zgloszonych danych wydadza dla danego statku
oswiadczenie o zgodnosci, ktére bedzie musialo znajdowaé si¢ na poktadzie 1
ktoére podlega kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu;

. w przypadku przeniesienia praw wilasnosci, ktére ma miejsce w ciggu roku
kalendarzowego, obowiazki w zakresie sprawozdawczosci sa dzielone miedzy
bylego i nowego wilasciciela; w przypadku zmiany bandery byla i nowa
administracja wydadza o$wiadczenie o zgodno$ci na okresy odpowiadajace
wlasciwym administracjom;

. administracje panstwa bandery przeprowadzaja weryfikacje zgloszonych
danych zgodnie ze zharmonizowanymi wytycznymi, ktore zostang opracowane
przez IMO;

. administracje panstwa bandery (lub upowaznione uznane organizacje)
wprowadzaja zgtoszone dane do ,,bazy danych IMO dotyczacej zuzycia paliwa
przez statki” przy uzyciu standardowych formatéw elektronicznych, ktore
zostang opracowane przez IMO;

J zgloszone dane s3 anonimizowane zgodnie z metodyka, ktéra zostanie
okreslona w wytycznych IMO;

. dostepu do danych zanonimizowanych udziela si¢ stronom zalgcznika VI do
konwencji MARPOL,;

o procedury potwierdzania zgodnosci statkow podnoszacych bandere panstw
niebedacych stronami zatgcznika VI do konwencji MARPOL zostang
okreslone w pi$mie okdlnym opracowywanym przez IMO.
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Zmiany te przedstawiono w zataczniku 7 do MEPC 69/21/dodatek 1. W pkt 6.20
sprawozdania z MEPC 69 (MEPC 69/21) stwierdzono, ze przewiduje si¢ przyjecie
wspomnianych zmian podczas MEPC 70.

Zmiany prawidel konwencji SOLAS I1-1/1, 11-1/2, 11-1/3, 11-1/4, 11-1/5, 11-1/6, 11-
1/7, 11-1/8-1, 11-1/9, 11-1/10, 11-1/12, 11-1/13, 11-1/15-17, 11-1/19, 11-1/21-22 i 1I-
1/35

Na 95. 1 96. posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu IMO (MSC 95 1 MSC
96) zatwierdzono szereg projektow zmian prawidta 1I-1 konwencji SOLAS, ktore
zebrano razem:

— prawidio II-1/1 (zakres stosowania) dotyczace zakresu stosowania i przepisow
umozliwiajgcych zmiang struktury termindw stosowania;

— prawidlo II-1/2 (definicje) dotyczace dostosowania pewnych definicji do innych
instrumentéw IMO;

— prawidta II-1/5 i 5-1 (stateczno$¢ w stanie nieuszkodzonym oraz informacje
dotyczace statecznosci, ktore nalezy przekazywa¢ kapitanowi) dotyczace
wprowadzenia szczegdlowych przepisOw w zakresie obliczania stateczno$ci w stanie
nieuszkodzonym, wyjasnienia definicji cigzaru oraz rozszerzenia zakresu informacji,
ktére maja zosta¢ udostgpnione kapitanowi,

— prawidto II-1/6 (wymagany wskaznik podziatu grodziowego R) dotyczace
zdolnosci przetrwania statkow pasazerskich;

— prawidto II-1/7 (osiggniety wskaznik podzialu grodziowego A) dotyczace
przegladu wzoru osiagnigtego wskaznika podzialu grodziowego, aby lepiej
uwzgledni¢ skutki takie jak nagromadzenie wody na poktadzie;

— prawidlo II-1/8 (szczegdlne wymagania pod wzgledem stateczno$ci statkéw
pasazerskich) dotyczace objasniania warunkow zatadunku na potrzeby obliczania
osiaggnietego wskaznika w zaleznos$ci od liczby pasazeré6w na pokladzie;

— prawidto II-1/9 (dno podwdjne w statkach pasazerskich i statkach towarowych
innych niz zbiornikowce) wprowadza wymagania dotyczace rozmiaru dna
podwojnego dla matych statkow pasazerskich i statkow towarowych;

— prawidto 11-1/10 (budowa grodzi wodoszczelnych) dotyczace wyjasnienia zakresu
stosowania na statkach pasazerskich z pokladem grodziowym oraz statkach
towarowych z poktadem wolnej burty;

— prawidto II-1/12 (grodzie skrajnikéw 1 przedzialu maszynowego) dotyczace
wyjasnienia zakresu stosowania na statkach pasazerskich z poktadem grodziowym
oraz statkach towarowych z poktadem wolnej burty;

— prawidlo II-1/13 (otwory w grodziach wodoszczelnych ponizej poktadu
grodziowego na statkach pasazerskich) dotyczace definicji przedziatdw
maszynowych;

— prawidlo II-1/15 (otwory w poszyciu statku ponizej poktadu grodziowego statkow
pasazerskich oraz poktadu wolnej burty statkow towarowych) dotyczace wyjasnienia
zakresu stosowania na statkach pasazerskich z poktadem grodziowym oraz statkach
towarowych z poktadem wolnej burty;
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— prawidta 11-1/16 i 16-1 (budowa i wstepne testy zamknigcia wodoszczelnego)
dotyczace ograniczenia zakresu w odniesieniu do zamknigcia wodoszczelnego i
zakresu stosowania na statkach pasazerskich oraz statkach ro-ro;

— prawidto 1I-1/20 (zatadunek statkéw pasazerskich) dotyczace rozszerzenia zakresu
stosowania na wszystkie statki, wprowadzajace pojecie zatwierdzonych informacji o
statecznosci;

— prawidto 11-1/21 (okresowe uruchamiania i inspekcje drzwi wodoszczelnych itp. na
statkach pasazerskich) dotyczace dostosowania jezykowego pewnych definicji;

— prawidla 11-1/22 i 11-1/22-1 (informacje o zapewnieniu niezatapialnosci,
zapobieganiu 1 kontroli naptywu wody) dotyczace poprawek redakcyjnych i
wynikajacych z nich zmian;

— prawidto I1-1/35-1 (pompowe instalacje z¢zowe) dotyczace wyjasnienia miejsc, do
ktorych odnosza si¢ pewne definicje objetosci w zwigzku z obliczeniami
dotyczacymi instalacji pompowych i wynikajacych z tego zmian.

Zmiany prawidet 6, 7, 8 1 9 rozdzial II-1 konwencji SOLAS, bedace przedmiotem
szczegblnego zainteresowania UE, odnosza si¢ do wymagan dotyczacych podziatu i
stateczno$ci uszkodzonego statku, aby zwigkszy¢ zdolno$¢ przetrwania statku
pasazerskiego w przypadku uszkodzenia; wymagania te zostang opracowane przez
konstruktorow dla nowych statkow oraz bez konieczno$ci zmiany podstawowego
modelu biznesu agentéw. Mozliwe zmiany projektu poddano ocenom kosztow i
korzysci, co doprowadzilo do sformulowania zalecen dotyczacych poprawy
obecnego wymaganego poziomu bezpieczenstwa.

Przy stosowaniu wzoru wskaznika podziatu grodziowego R uzgodnionego w ramach
trzeciego posiedzenia Podkomitetu ds. projektowania i konstrukcji statku (SDC 3)
IMO w zwigzku z rozdzialem II-1/6 konwencji SOLAS, zdolno$¢ statkow
pasazerskich do przetrwania powaznego wypadku, takiego jak zderzenie lub wejscie
na mielizng, znacznie si¢ zwigksza, a ryzyko wyrazone jako liczba potencjalnych
ofiar $miertelnych znaczaco maleje.

Podczas SDC 3 i MSC 96 pewni cztonkowie IMO spoza UE wyrazili obawy, ze
kompromisowa formuta wymaganego wskaznika podzialu grodziowego R dla
matych statkow (< 400 pasazerow) nie zostala zweryfikowana na podstawie
formalnej oceny bezpieczenstwa. Zdaniem tych cztonkéw IMO wzor ten stworzyt
mozliwo$¢ wprowadzenia wymogéw, ktére nie moga by¢ wdrozone w przypadku
istniejacych statkow w sposob racjonalny pod wzgledem kosztow. Twierdzono, ze w
przypadku mniejszych statkow nalezy przeprowadzi¢ dalsza ocen¢ techniczna.
Dyskusje dotyczace tego aspektu moga ponownie zosta¢ podjete podczas MSC 97;
nalezy wzig¢ ten fakt pod uwage w formulowaniu stanowiska Unii w tej kwestii na
MSC 97.

Zmiany te przedstawiono w zatgczniku 1 do pisma okdlnego IMO nr 3644 z dnia 20
maja 2016 r. W pkt 11.4 sprawozdania z MSC 96 (MSC 96/25) stwierdzono, ze
przewiduje si¢ przyjecie wspomnianych zmian podczas MSC 97.

Zmiany prawidla II-1/1.2, nowe prawidlo II-1/19-1 oraz zmiany prawidel
111/1.4, 111/30 i 111/37 konwencji SOLAS

Zmiany prawidta II-1/1.2 konwencji SOLAS, nowe prawidlo 11-1/19-1 oraz
powigzane zmiany prawidet 111/1.4, 111/30 oraz I11/37 konwencji SOLAS dotyczace
¢wiczen w zakresie zabezpieczenia niezatapialno$ci stanowig cz¢$¢ kompleksowego
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podejscia shuzacego zwigkszeniu zdolnosci przetrwania w przypadku zatopienia
statku w polgczeniu z pakietem zmian prawidta II-1 konwencji SOLAS
przedstawionym w pkt 1.2 powyzej celem zwickszenia bezpieczenstwa na nowych i
istniejacych statkach pasazerskich.

Zmiany prawidta I1-1/1.2 konwencji SOLAS, nowe prawidto 11-1/19-1 oraz prawidta
[11/1.4, 111/30 oraz III/37 zawieraja wymagania dotyczace Cwiczen w zakresie
zabezpieczenia niezatapialnosci dla statkéw pasazerskich, w tym czgstotliwosci,
uczestnictwa cztonkéw personelu poktadowego odpowiedzialnych za obowiazki
zwigzane z zabezpieczeniem niezatapialno$ci oraz wymaganych elementow kazdego
¢wiczenia, a takze aktywacji wsparcia z ladu.

Zmiany prawidla 1I-1/1.2 konwencji SOLAS oraz nowe prawidlo II-1/19-1
konwencji SOLAS przedstawiono w zataczniku 16 w MSC 96/25/dodatek 1. W pkt
11.17 sprawozdania z MSC 96 (MSC 96/25) stwierdzono, ze przewiduje si¢
przyjecie zmian podczas MSC 97.

Zmiany prawidet I1I/1.4, III/30 1 III/37 konwencji SOLAS przedstawiono w
zatgczniku 1 do pisma okélnego IMO nr 3644 z dnia 20 maja 2016 r. W pkt 11.19
sprawozdania z MSC 96 (MSC 96/25) stwierdzono, ze zmiany zostang przyjete
podczas MSC 97.

Zmiany prawidel 11-2/1 i 11-2/10 konwencji SOLAS

Dzigki zmianom prawidet 11-2/1 oraz 11-2/10 konwencji SOLAS gasnice pianowe o
pojemnosci co najmniej 135 | nie beda juz wymagane w kotlowniach chronionych
stosowanymi lokalnie stalymi wodnymi instalacjami gas$niczymi. Zmiany beda
dotyczy¢ zard6wno nowych, jak i istniejgcych statkow.

Zmiany prawidet 11-2/1 i 11-2/10 konwencji SOLAS przedstawiono w zatgczniku 1
do pisma okolnego IMO nr 3644 z dnia 20 maja 2016 r. W pkt 8.2 sprawozdania z
MSC 96 (MSC 96/25) stwierdzono, ze przewiduje si¢ przyjecie wspomnianych
zmian podczas MSC 97.

Zmiany prawidla I1-1/3-12 konwencji SOLAS

W 2012 r. przyjeto Kodeks w sprawie poziomoéw hatasu na poktadach statkow
(rezolucja MSC.337(91)) wraz z powigzanymi zmianami konwencji SOLAS, co
uczynito Kodeks obowigzkowym na mocy prawidta 11-1/3-12 wraz z jego wejsciem
zycie dnia 1 lipca 2014 r. Przeprowadzona po6zniej analiza wykazala jednak, Ze
niektore statki nie wchodza w zakres stosowania prawidta I1-1/3-12 konwencji
SOLAS. Statki, dla ktorych zamowienie dotyczace budowy ogloszone zostato przed
dniem 1 lipca 2014 r. oraz ktérych stepki zostaty potozone lub ktore sa na podobnym
etapie budowy po dniu 1 stycznia 2015 r. oraz ktorych dostawa nie nastgpi przed
dniem 1 lipca 2018 r., nie sg objete pkt 1 i 2 prawidta 11-1/3-12. Zmiany prawidta I1-
1/3-12 uzupetniaja t¢ luke w obecnym prawidle.

Zmiany te przedstawiono w zatgczniku 1 do pisma okdlnego IMO nr 3644 z dnia 20
maja 2016 r. W pkt 20.10 sprawozdania z MSC 96 (MSC 96/25) stwierdzono, ze
przewiduje si¢ przyjecie wspomnianych zmian podczas MSC 97.

Zmiany konwencji i kodu STCW dotyczace szczegotowego szkolenia w zakresie
statkow pasazerskich oraz zmiany do czesci A i B kodu STCW

Na swoim dziewiecdziesigtym pierwszym posiedzeniu Komitet Bezpieczenstwa na
Morzu rozwazyt po raz pierwszy wnioski w sprawie zmiany istniejacych wymogow
konwencji 1 kodu STCW dotyczacych statkow pasazerskich, aby stawi¢ czota
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nowym wyzwaniom zwigzanym ze zwig¢kszonymi wymiarami wspotczesnych
statkobw pasazerskich oraz duzg liczba pasazeréw na poktadzie, w szczegolnosci w
przypadku statkéw wycieczkowych.

UE aktywnie promuje zmiany prawidet 1/14 1 V/2 konwencji STCW oraz sekcji A-
V/2 kodu STCW stuzace zwigkszeniu bezpieczenstwa statkow pasazerskich (ro-ro i
nie ro-ro), w szczegodlnosci po katastrofie statku Costa Concordia w styczniu 2012 r.

Zmiany obejmujg cztery rozne poziomy szkolenia i zapoznania: zapoznanie awaryjne
na statku pasazerskim, szkolenie z zakresu zarzadzania tlumem na statku
pasazerskim, zarzadzanie kryzysowe na statku pasazerskim oraz szkolenie w zakresie
zachowan ludzkich, a takze szkolenie z zakresu statkow pasazerskich ro-ro.

Zmiany te przedstawiono w zalaczniku [ ] w MSC 96/25/dodatek 1. W pkt 12.6
sprawozdania z MSC 96 (MSC 96/25) stwierdzono, ze przewiduje si¢ przyjecie
wspomnianych zmian podczas MSC 97.

Zmiany do rozdzialu 13 kodeksu systemow bezpieczenstwa pozarowego

Zgodnie z kodeksem systemOéw bezpieczenstwa pozarowego rozdziat 13 pkt
2.1.2.2.2.1 dotyczacym rozmieszczenia osob, wymiary drogi ucieczki powinny by¢
obliczane na podstawie catkowitej liczby osob, ktore beda przypuszczalnie uciekad
klatka schodowg oraz drzwiami, korytarzami i podestami. Obliczenia powinny by¢
wykonane oddzielnie dla dwoch roznych przypadkow stopnia zajmowania
pomieszczen. Uznano, ze istniejacy tekst wprowadza w blad, jezeli chodzi o
odniesienie do cztonkoéw personelu poktadowego rozmieszczonych w przestrzeni
publicznej na statku, i zostaje on w zwigzku z tym zmieniony.

Zmiany te przedstawiono w zataczniku 2 do pisma okolnego IMO nr 3644 z dnia 20
maja 2016 r. W pkt 11.15 sprawozdania z MSC 96 (MSC 96/25) stwierdzono, Ze
przewiduje si¢ przyjecie wspomnianych zmian podczas MSC 97.

Zmiany rozszerzonego programu inspekcji (ESP) z 2011 r.

W Programie Oceny Stanu Technicznego IMO okreslono ramy intensywnej kontroli
statkow eksploatowanych dtuzej niz 15 lat. W rozszerzonym programie inspekcji
podczas kontroli masowcéw i zbiornikowcdw, zwanym inaczej rozszerzonym
programem inspekcji  (ESP), okreSlono sposdb przeprowadzania takiej
zintensyfikowanej oceny. Poniewaz do osiggnigcia swego celu Program Oceny Stanu
Technicznego wymaga ESP, wskazuje on ESP jako stosowne narzedzie.

Wspomniane zmiany rozszerzonego programu inspekcji uwzgledniaja seri¢ Z10
uaktualnionych ujednoliconych wymagan Migdzynarodowego Stowarzyszenia
Towarzystw Klasyfikacyjnych (IACS UR). Seria Z10 IACS UR dotyczy wymagan w
zakresie inspekcji i certyfikacji. Ujednolicone wymagania to rezolucje IACS
dotyczace kwestii bezposrednio zwigzanych ze szczegdélowymi wymaganiami
dotyczacymi zasad i praktyk towarzystw klasyfikacyjnych oraz z ogdlng filozofia, na
ktorej opieraja si¢ wspomniane zasady i praktyki towarzystw klasyfikacyjnych, a
takze kwestii bezposrednio uwzglednionych w ramach takich zasad i1 praktyk oraz
filozofii.

Zmiany te przedstawiono w zataczniku 4 do pisma okdlnego IMO nr 3644 z dnia 20
maja 2016 r. W pkt 11.21 sprawozdania z MSC 96 (MSC 96/25) stwierdzono, ze
przewiduje si¢ przyj¢cie wspomnianych zmian podczas MSC 97.
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PRZYJECIE ZMIAN ZAPROPONOWANYCH PRZEZ IMO
Przyjecie zmian

Zmiany okreslone w pkt 1.1-1.8 powyzej zostaly zatwierdzone na 69. posiedzeniu
Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego w dniach 18-22 kwietnia 2016 r. oraz 95.
1 96. posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu w dniach 3-12 czerwca 2015
r. oraz w dniach 11-20 maja 2016 r. i majg zosta¢ przedtozone w celu przyjecia na
70. posiedzeniu Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego w dniach 24-28
pazdziernika 2016 r. 1 97. posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu w dniach
21-25 listopada 2016 r.

Przyjecie

Po ich przyjeciu przez dwa odpowiednie komitety zmiany okreslone w pkt 1.1-1.8
powyzej zostang przedlozone do zatwierdzenia odpowiednim umawiajagcym si¢
stronom.

WLASCIWE PRAWODAWSTWO | KOMPETENCJE UE
Zmiany do rozdzialu 4 zalacznika VI do konwencji MARPOL

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/757 z dnia 29 kwietnia
2015 r. w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku
wegla z transportu morskiego oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE okres$la system
UE do monitorowania, raportowania 1 weryfikacji (MRW) emisji dwutlenku wegla
oraz efektywnos$ci energetycznej w ramach zeglugi morskie;j.

Unijne rozporzadzenie w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji stosuje
si¢ do wszystkich duzych statkow (o pojemnosci brutto wynoszacej ponad 5 000 ton)
wptywajacych do portéw, przebywajacych w portach lub wyptywajacych z portow
znajdujacych si¢ w jurysdykeji panstwa cztonkowskiego od dnia 1 stycznia 2018 r.,
niezaleznie od miejsca rejestracji statkow. Umozliwia to wybor sposrdd czterech
metodyk monitorowania, poczawszy od bardzo prostych opartych na danych juz
dostepnych na poktadzie statkow. Dane begda musialy by¢ niezaleznie
zweryfikowane, a nastepnie corocznie przedstawiane Komisji w  sposob
zagregowany. Komisja bedzie udostepnia¢ publicznie poddane weryfikacji coroczne
zagregowane dane dla poszczegolnych statkdw, w tym parametry dotyczace emisji
dwutlenku wegla i efektywnosci energetycznej.

W art. 22 ust. 3 rozporzadzenia zawarto klauzule przegladowa na wypadek
miedzynarodowego porozumienia w tym obszarze. Wraz z przyjeciem zmian do
rozdzialu 4 zalacznika VI do konwencji MARPOL zgodnie z art. 22 ust. 3
rozpoczalby si¢ proces przegladu. Moze to doprowadzi¢ do sformutowania wniosku
W sprawie zmiany rozporzadzenia, aby zapewni¢ uwzglednienie globalnego systemu
gromadzenia danych uzgodnionego w IMO.

Zmiany do rozdziatlu 4 zatacznika VI konwencji MARPOL beda zatem miaty wptyw
na prawo Unii w zwigzku ze stosowaniem rozporzadzenia (UE) 2015/757.

Zmiany prawidel konwencji SOLAS I1-1/1, 11-1/2, 11-1/3, 11-1/4, 11-1/5, 11-1/6, 11-
1/7, 11-1/8-1, 11-1/9, 11-1/10, 11-1/12, 11-1/13, 11-1/15-17, 11-1/19, 11-1/21-22 i 1I-
1/35

Prawidto 1I-1 konwencji SOLAS okresla budowe-konstrukcje, podziat oraz
statecznos$¢ statku, a takze instalacje elektryczne. Zmiany prawidta 11-1 konwencji
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SOLAS, ktoérych przyjecie jest planowane na MSC 97, obejmujg zarowno statki
pasazerskie, jak i towarowe. Art. 6 ust. 2 lit. a) ppkt (i) dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/45/WE stanowi, ze nowe statki pasazerskie klasy A w
cato$ci spelniajg wymogi konwencji SOLAS z 1974 r. ze zmianami.

Zmiany prawidet 11-1/1, 11-1/2, 11-1/3, 11-1/4, 11-1/5, 11-1/6, 11-1/7, 11-1/8-1, 11-1/9, 1I-
1/10, 1-1/12, 11-1/13, 15-17, 11-1/19, 11-1/21-22 i 11-1/35 konwencji SOLAS beda

zatem mialy wplyw na prawo Unii w zwigzku ze stosowaniem dyrektywy
2009/45/WE.

Zmiany prawidla 1I-1/1.2, nowe prawidlo II-1/19-1 oraz zmiany prawidel
11/1.4, 111/30 i 111/37 konwencji SOLAS

Miedzynarodowa konwencj¢ o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy,
wydawania im $wiadectw oraz pelnienia wacht (konwencje STCW) wiaczono do
prawa unijnego dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2008/106/WE w
sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy.

Prawidlo V/2 konwencji STCW obejmuje obowigzkowe normy minimalne w
zakresie wyszkolenia i kwalifikacji kapitanéw, oficerébw, marynarzy i innych
cztonkow zatogi na statkach pasazerskich.

W szczegolnoséei zgodnie z tabelg A-V/2 w sekcji A-V/2 kodu STCW dotyczaca
specyfikacji normy minimalnej w odniesieniu do kompetencji w zakresie zarzadzania
kryzysowego 1 zachowan ludzkich, ktéra uzupelnia prawidlo V/2, marynarze
powinni by¢ w stanie migdzy innymi organizowac realistyczne ¢wiczenia. Ponadto
rozporzadzeniem (WE) nr 336/2006 do prawa Unii wlaczono Miedzynarodowy
kodeks zarzadzania bezpieczng eksploatacja statkbw 1 zapobieganiem
zanieczyszczaniu (kodeks ISM), ktory jest obowigzkowy na mocy przepisow
rozdziatu IX Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu
(konwencja SOLAS). W szczegodlnosci, jezeli chodzi o gotowo$¢ na wypadek
sytuacji wyjatkowych, w kodeksie IMS zobowigzuje si¢ przedsiebiorstwa do
opracowywania programOw c¢wiczen i1 zadan przygotowujacych do dziatan w
sytuacjach wyjatkowych.

Zmiany prawidta I1-1/1.2 konwencji SOLAS, nowe prawidto 11-1/19-1 oraz zmiany
prawidet II1/1.4, 111/30 1 I1I/37 konwencji SOLAS dotyczace ¢wiczen w zakresie
statecznos$ci uszkodzonego statku beda zatem miaty wplyw na prawo Unii w zwigzku
ze stosowaniem dyrektywy 2008/106/WE oraz rozporzadzenia (WE) nr 336/2006.

Zmiany prawidel I11-2/1 i 11-2/10 konwencji SOLAS

Art. 6 ust. 2 lit. a) ppkt (i) dyrektywy 2009/45/WE stanowi, ze nowe statki
pasazerskie klasy A w pelni spetniaja wymogi konwencji SOLAS z 1974 r., ze
zmianami. Co wigcej, prawidta 11-2/1 i 11-2/10 konwencji SOLAS maja zastosowanie
do nowych klas B, C i D oraz istniejacej klasy B zgodnie z rozdziatem I1-2 czgs¢ A,
6 pkt 7 ,,Wyposazenie przeciwpozarowe przedzialdw maszynowych” zatacznika I do
dyrektywy 2009/45/WE, w ktérym ustanowiono, ze przedzialy maszynowe i
kotlownie powinny by¢ wyposazone w instalacje przenosne.

W zwigzku z tym zmiany prawidet 11-2/1 oraz 11-2/10 konwencji SOLAS dotyczace
wyposazenia przeciwpozarowego w przedziatach maszynowych beda mialy wplyw
na prawo Unii w zwigzku ze stosowaniem dyrektywy 2009/45/WE.
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Zmiany prawidla I1-1/3-12 konwencji SOLAS

W art. 3 dyrektywy 2003/10/WE w sprawie minimalnych wymagan w zakresie
ochrony zdrowia i bezpieczenstwa dotyczacych narazenia pracownikéw na ryzyko
spowodowane czynnikami fizycznymi (hatasem) wskazano minimalne wymagania w
zakresie ochrony pracownikdéw oraz ustanowiono graniczne warto$ci ekspozycji i
warto$ci dziatania. Co wigcej, w art. 6 ust. 2 lit. a) ppkt (i) dyrektywy 2009/45/WE,
jako istotnym prawie wtornym, ustanowiono, ze konwencja SOLAS z 1974 r. ze
zmianami ma zastosowanie do nowych statkow klasy A, a w czgéci C prawidto 18
zalacznika 1 do tej dyrektywy wskazano srodki stuzace ograniczeniu halasu w
przedziatach maszynowych dla nowych statkow klasy B, C i D.

Zmiany prawidta I1-1/3-12 konwencji SOLAS be¢dg zatem miaty wplyw na prawo
Unii w zwigzku ze stosowaniem dyrektywy 2003/10/WE i dyrektywy 2009/45/WE.

Zmiany Mie¢dzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie wyszkolenia
marynarzy, wydawania im Swiadectw oraz pelnienia wacht (konwencji STCW)
oraz zmiany kodu STCW dotyczace szczegolowego szkolenia w zakresie statkow
pasazerskich i zmiany do czesci A i B kodu STCW

W dyrektywie 2008/106/WE, w szczegdlnosci w zalaczniku I rozdziat V prawidto
V/2, wskazano wymogi minimalne w zakresie wyszkolenia i kwalifikacji kapitandw,
oficeréw, marynarzy 1 innych cztonkéw zatogi na statkach pasazerskich.

Zmiany konwencji 1 kodu STCW dotyczace szczegdlowego szkolenia w zakresie
statkow pasazerskich beda zatem miatly wplyw na prawo Unii w zwigzku ze
stosowaniem dyrektywy 2008/106/WE.

Projekt zmiany do rozdzialu 13 kodeksu systemow bezpieczenstwa pozarowego
dotyczacej wyjasnienia rozmieszczenia personelu pokladowego w przestrzeni
publicznej

Art. 6 ust. 2 lit. a) ppkt (i) dyrektywy 2009/45/WE stanowi, Zze nowe statki
pasazerskie klasy A w pelni speiniaja wymogi konwencji SOLAS z 1974 r., ze
zmianami. Ponadto przepisy rozdziatu II-2 cze$¢ A zalacznika 1 do dyrektywy
2009/45/WE  wprowadzaja stosowanie kodeksu systeméw  bezpieczenstwa
pozarowego, przyjetego na mocy rezolucji MSC.98(73), w odniesieniu do statkow
pasazerskich klasy B, C i D zbudowanych od dnia 1 stycznia 2003 r.

Zmiany w rozdziale 13 kodeksu systemow bezpieczenstwa pozarowego beda zatem
mialy wptyw na prawo Unii w zwigzku ze stosowaniem dyrektywy 2009/45/WE.

Zmiany rozszerzonego programu inspekcji (ESP) z 2011 r.

Rozporzadzenie (UE) nr 530/2012 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
przyspieszonego wprowadzania konstrukcji podwojnokadtubowe;j lub
rownowaznego rozwigzania konstrukcyjnego w odniesieniu do zbiornikowcow
pojedynczokadtubowych ma na celu przyjecie przyspieszonego programu
wprowadzenia  dla  zbiornikowcow  pojedynczokadhlubowych  konstrukcji
podwojnokadtubowej lub réwnowaznego rozwigzania konstrukcyjnego wymaganych
na podstawie konwencji MARPOL 73/78, zdefiniowanej w art. 3 tego
rozporzadzenia, oraz ustanowienie zakazu transportu do lub z portow panstw
cztonkowskich olejow ciezkich w zbiornikowcach pojedynczokadtubowych.

W przedmiotowym rozporzadzeniu zostaje wprowadzony obowigzek stosowania
Programu  Oceny  Stanu  Technicznego IMO  wobec  zbiornikowcow
pojedynczokadtubowych majacych ponad 15 lat. Zgodnie z art. 5 takie zbiornikowce
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maja obowigzek spetniania wymogéw Programu Oceny Stanu Technicznego,
zdefiniowanego w art. 6 jako Program Oceny Stanu Technicznego przyjety w
rezolucji MEPC 94(46) z dnia 27 kwietnia 2001 r., zmienionej rezolucja MEPC
99(48) z dnia 11 pazdziernika 2002 r. i rezolucjg MEPC 112(50) z dnia 4 grudnia
2003 r. W rozszerzonym programie inspekcji podczas kontroli masowcow i
zbiornikowcow, zwanym inaczej rozszerzonym programem inspekcji (ESP),
okreslono sposob przeprowadzania takiej zintensyfikowanej oceny. Jako ze w
Programie Oceny Stanu Technicznego do osiagnigcia celu stosuje si¢ rozszerzony
program inspekcji, wszelkie zmiany inspekcji w ramach rozszerzonego programu
inspekcji  beda mialy bezposrednie 1 automatyczne zastosowanie na mocy
rozporzadzenia (UE) nr 530/2012. W zwigzku z tym zmiany rozszerzonego
programu inspekcji, ktére maja zostac przyjete podczas MSC 97, beda mialy wplyw
na prawo Unii w zwigzku ze stosowaniem rozporzadzenia (UE) nr 530/2012.

Streszczenie

W obliczu wymienionych powyzej konsekwencji przyjecia przedmiotowych zmian
dla stosownych przepisow prawa Unii zdaniem Komisji oczekiwane przyjecie
przedmiotowych zmian w trakcie posiedzen MEPC 70 1 MSC 97 wchodzi w zakres
wylacznej kompetencji UE, przyznanej Unii zgodnie z art. 3 ust. 2 TFUE, w
zakresie, w jakim przyjmowanie odnos$nych instrumentéw mig¢dzynarodowych
wplywa na wspolne przepisy lub zmienia zakres ich stosowania.

Zgodnie z utrwalonym orzecznictwem, mimo ze Unia nie jest cztonkiem IMO ani
umawiajaca si¢ strong przedmiotowych konwencji migdzynarodowych, panstwa
cztonkowskie nie sa uprawnione do przyjmowania zobowigzan, ktore moga wptynac
na przepisy UE wdrazane, aby osiagnac¢ cele okreslone w Traktatach, chyba zZe
zostang one upowaznione do tego decyzja Rady na wniosek Komisji.

WNIOSEK

Komisja przedstawia zatem wniosek dotyczacy decyzji Rady ustalajacej stanowisko,
jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii Europejskiej w odniesieniu do zmian
wspomnianych w pkt 1.1-1.8 powyzej, ktore zostang przyjete odpowiednio na 70.
posiedzeniu Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego i na 97. posiedzeniu
Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu.
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2016/0263 (NLE)
Whiosek
DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, jakie nalezy przyja¢ w imieniu Unii Europejskiej na forum
Mie¢dzynarodowej Organizacji Morskiej podczas 70. posiedzenia Komitetu Ochrony
Srodowiska Morskiego i 97. posiedzenia Komitetu Bezpieczefistwa na Morzu w
odniesieniu do przyjecia zmian zalacznika VI do konwencji MARPOL, zmian prawidel
11-1 konwencji SOLAS, prawidel 111/1.4, 111/30 i I11/37 konwencji SOLAS, prawidel 11-
2/11 11-2/10 konwencji SOLAS, prawidla I1-1/3-12 konwencji SOLAS, zmian konwencji
i kodu STCW, kodeksu systemow bezpieczenstwa pozarowego oraz rozszerzonego
programu inspekcji z 2011 r.

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 100 ust.
2 iart. 218 ust. 9,

uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskiej,
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Dziatanie Unii Europejskiej w sektorze transportu morskiego powinno mie¢ na celu
poprawe bezpieczenstwa morskiego i ochrong srodowiska morskiego.

(2)  Podczas 69. posiedzenia Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC) IMO
podjeto decyzje o utworzeniu obowigzkowego systemu gromadzenia danych
dotyczacych zuzycia paliwa oraz wprowadzeniu niezbednych zmian do rozdziatu 4
zatacznika VI do konwencji MARPOL. Oczekuje sig, ze zmiany te zostang przyjete na
70. posiedzeniu MEPC, ktore odbedzie si¢ w pazdzierniku 2016 r.

(3)  Podczas 95. 1 96. posiedzenia Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu IMO zatwierdzono
zmiany prawidta II-1 konwencji SOLAS, prawidet I11/1.4, 111/30 i 111/37 konwencji
SOLAS, prawidet 11-2/1 i 11-2/10 konwencji SOLAS, prawidta 11-1/3-12 konwencji
SOLAS, konwencji i kodu STCW, kodeksu systemow bezpieczenstwa pozarowego
oraz rozszerzonego programu inspekcji z 2011 r. Oczekuje si¢, ze zmiany te zostang
przyjete na 97. posiedzeniu MSC, ktore odbedzie si¢ w listopadzie 2016 .

4) Zmiany do rozdziatu 4 zalagcznika VI do konwencji MARPOL ustanowig
obowigzkowy globalny system gromadzenia danych, jakie beda musiaty by¢ kazdego
roku gromadzone 1 zglaszane przez okreslone statki, procesy weryfikacji zwigzane ze
zglaszaniem danych, sporzadzaniem o$wiadczen o zgodnosci, sytuacjami dotyczacymi
przeniesienia praw witasnosci, przekazywania danych IMO, anonimizacji i dostepu do
danych, a takze procedury zatwierdzania zgodno$ci statkéw podnoszacych bandere
panstw niebedacych stronami zatgcznika VI do konwencji MARPOL. Rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/757' ustanawia system UE

! Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/757 z dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie

monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu morskiego oraz zmiany
dyrektywy 2009/16/WE (Dz.U. L 123 7 19.5.2015, s. 55).
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(8)

monitorowania, raportowania i weryfikacji (MRW) w odniesieniu do emisji dwutlenku
wegla oraz efektywnoS$ci energetycznej w zakresie zeglugi morskiej. Rozporzadzenie
to stosuje si¢ do wszystkich statkow o pojemnosci brutto wynoszacej ponad 5 000 ton
wptywajacych do portow, przebywajacych w portach lub wyplywajacych z portow
znajdujacych sie¢ w jurysdykeji panstwa cztonkowskiego od dnia 1 stycznia 2018 r.,
niezaleznie od miejsca rejestracji statkow.

W art. 22 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2015/757 zawarto
klauzulg przegladowa na wypadek migdzynarodowego porozumienia w tym obszarze.
Wraz z przyjeciem zmian do rozdziatu 4 zalacznika VI konwencji MARPOL
rozpocznie si¢ taki proces przegladu, co moze doprowadzi¢ do sformutowania
wniosku w sprawie zmiany rozporzadzenia, aby zapewni¢ uwzglednienie globalnego
systemu gromadzenia danych uzgodnionego w IMO.

Poprzez zmiany prawidet 11-1/1, 11-1/2, 11-1/3, 11-1/4, 11-1/5, 11-1/6, 11-1/7, 11-1/8-1, 1I-
1/9, 1-1/10, 11-1/12, 11-1/13, 15 - 17, 19, 21, 22 i 35 konwencji SOLAS wprowadzone
zostang poprawki redakcyjne i1 wynikajace z nich poprawki, a takze poprawki w
zakresie podziatu 1 wymagan dotyczacych statecznos$ci uszkodzonego statku, aby
zwigkszy¢ zdolno$¢ przetrwania statku pasazerskiego w przypadku uszkodzenia. Art.
6 ust. 2 lit. a) ppkt (i) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE?
stanowi, ze nowe statki pasazerskie klasy A w catosci spetniajg wymogi Konwencji
SOLAS z 1974 r., ze zmianami.

Zmiany prawidla II-1/1.2 konwencji SOLAS, nowe prawidto II-1/19-1 oraz zmiany
prawidel 111/1.4, 11I/30 1 III/37 konwencji SOLAS dotyczace ¢wiczen w zakresie
zabezpieczenia niezatapialnosci stanowig cze$¢ kompleksowego podejscia stuzacego
zwigkszeniu zdolno$ci przetrwania w przypadku zatopienia statku celem zwigkszenia
bezpieczenstwa na nowych 1 istniejagcych statkach pasazerskich. W dyrektywie
Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/106/WE?, a w szczegodlnosci w zataczniku I
rozdziat V prawidlo V/2 wskazano wymogi minimalne w zakresie wyszkolenia i
kwalifikacji kapitandéw, oficerow, marynarzy oraz innego personelu na statkach
pasazerskich. Migdzynarodowa konwencja o wymaganiach w zakresie wyszkolenia
marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz pelnienia wacht (konwencja STCW), ktorg
wlaczono do prawa Unii na mocy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/106/WE, zawiera w odpowiednich tabelach kompetencji kodu STCW
wymagania szkoleniowe w zakresie statecznos$ci statkow.

Zmiany prawidel 11-2/1 oraz 11-2/10 konwencji SOLAS stanowig, ze gasnice pianowe
o pojemnosci co najmniej 135 | nie bedg juz wymagane w kottowniach chronionych
stosowanymi lokalnie statymi wodnymi instalacjami gasniczymi. Art. 6 ust. 2 lit. a)
ppkt (i) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE stanowi, ze nowe
statki pasazerskie klasy A w catosci spetniaja wymogi Konwencji SOLAS z 1974 r.,
ze zmianami. Co wigcej, prawidta I1-2/1 i 11-2/10 konwencji SOLAS maja
zastosowanie do nowych klas B, C 1 D 1 istniejacej klasy B zgodnie z rozdzialem II-2
czes¢ A pkt 6.7 (,,Wyposazenie przeciwpozarowe przedzialdw maszynowych”)
zalgcznika I do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE, w ktorym
ustanowiono, ze przedzialy maszynowe i pomieszczenia kottowe powinny by¢
wyposazone w instalacje przenosne.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regut i norm
bezpieczenstwa statkdw pasazerskich (Dz.U. L 163 z 25.6.2009, s. 1).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/106/WE w sprawie minimalnego poziomu
wyszkolenia marynarzy (Dz.U. L 323 z 3.12.2008, s. 33).
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(12)

Zmiany do prawidla II-1/3-12 konwencji SOLAS be¢dg dotyczy¢ luki w
obowigzujacym prawidle dotyczacym stosowania Kodeksu w sprawie poziomow
hatasu na poktadach statkéw, dla ktérych zamoéwienie dotyczace budowy ogloszone
zostato przed dniem 1 lipca 2014 r. oraz ktérych stgpki zostaly potozone lub ktore sa
na podobnym etapie budowy od dnia 1 stycznia 2015 r. oraz ktorych dostawa nie
nastapi przed dniem 1 lipca 2018 r. W art. 3 dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1
Rady 2003/10/WE* wskazano minimalne wymagania w zakresie ochrony
pracownikow oraz ustanowiono graniczne wartosci ekspozycji 1 wartosci dziatania. Co
wigcej, w art. 6 ust. 2 lit. a) ppkt (i) dyrektywy 2009/45/WE Parlamentu
Europejskiego 1 Rady, jako istotnym prawie wtoérnym, ustanowiono, ze konwencja
SOLAS z 1974 r. ze zmianami ma zastosowanie do nowych statkéw klasy A, a w
cz¢sci C prawidlo 18 zatgcznika I do tej dyrektywy wskazano S$rodki stuzace
ograniczeniu hatasu w przedziatach maszynowych dla nowych statkow klasy B, C 1 D.

Zmiany konwencji 1 kodu STCW dotyczace szczegdlowego szkolenia w zakresie
statkow pasazerskich oraz zmiany do czg¢sci A 1 B kodu STCW beda dotyczyly
nowych wyzwan zwigzanych z wigkszymi rozmiarami nowoczesnych statkow
wycieczkowych 1 duzg liczbg pasazerow na poktadzie, a takze beda obejmowac cztery
odrgbne poziomy szkolenia i zapoznania: zapoznanie awaryjne na statku pasazerskim,
szkolenie z zakresu zarzadzania tlumem na statku pasazerskim, zarzadzanie
kryzysowe na statku pasazerskim oraz szkolenie w zakresie zachowan ludzkich, a
takze szkolenie z zakresu statkow pasazerskich ro-ro. W dyrektywie Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/106/WE, w szczego6lnosci w zatgczniku 1 rozdziat V
prawidto V/2 wskazano wymogi minimalne w zakresie wyszkolenia 1 kwalifikacji
kapitanow, oficerdw, marynarzy i innych cztonkoéw zatogi na statkach pasazerskich.

W zmianach do rozdziatu 13 kodeksu systemoéw bezpieczenstwa pozarowego
wyjasnione zostanie, ze obliczenia wymiaréw drogi ucieczki, ktorych dokonuje si¢ na
podstawie catkowitej liczby osob, ktore beda przypuszczalnie ucieka¢ klatka
schodowg oraz drzwiami, korytarzami i podestami, s3 wykonywane oddzielnie dla
dwoch roznych przypadkdéw stopnia zajmowania pomieszczen. Art. 6 ust. 2 lit. a) ppkt
(1) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE stanowi, ze nowe statki
pasazerskie klasy A w catosci spetniaja wymogi Konwencji SOLAS z 1974 r., ze
zmianami. Ponadto przepisy rozdziatu II-2 cze$¢ A w zalaczniku I do dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE wprowadzaja stosowanie kodeksu
systemOw bezpieczenstwa pozarowego, przyjetego na mocy rezolucji MSC.98(73), w
odniesieniu do statkéw klasy B, C i D zbudowanych od dnia 1 stycznia 2003 r.

Zmiany rozszerzonego programu inspekcji z 2011 r. uwzgledniaja dostosowanie do
serii  Z10  zaktualizowanych ujednoliconych wymagan bedacych czescia
ujednoliconych  wymagan  Miedzynarodowego  Stowarzyszenia  Towarzystw
Klasyfikacyjnych (seria Z10 ujednoliconych wymagan Miedzynarodowego
Stowarzyszenia Towarzystw Klasyfikacyjnych), ktore dotycza wymagan w zakresie
prowadzenia badan i certyfikacji. Art. 5 i 6 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 530/2012° wprowadzaja obowiazek spelniania warunkéw Programu

Dyrektywa 2003/10/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie
minimalnych wymagan w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa dotyczacych narazenia
pracownikéw na ryzyko spowodowane czynnikami fizycznymi (hatasem), (Dz.U. L 42 z 15.2.2003, s.
38).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 530/2012 z dnia 13 czerwca 2012 r. w
sprawie przyspieszonego wprowadzania konstrukcji podwojnokadlubowej lub réwnowaznego
rozwigzania konstrukcyjnego w odniesieniu do zbiornikowcoéw pojedynczokadtubowych (Dz.U. L 172
2 30.6.2012, s. 3).
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(13)

Oceny Stanu Technicznego IMO dla zbiornikowcow pojedynczokadtubowych
majacych wiecej niz 15 lat. W rozszerzonym programie inspekcji podczas kontroli
masowcOw i zbiornikowcow, zwanym inaczej rozszerzonym programem inspekcji
(ESP), okreslono sposob przeprowadzania takiej zintensyfikowanej oceny. Jako ze w
Programie Oceny Stanu Technicznego do osiagni¢cia celu stosuje si¢ rozszerzony
program inspekcji, wszelkie zmiany inspekcji w ramach rozszerzonego programu

inspekcji beda automatycznie mialy zastosowanie na mocy rozporzadzenia (UE) nr
530/2012.

Unia nie jest ani czlonkiem IMO, ani umawiajacg si¢ strong przedmiotowych
konwencji 1 kodeksow. W zwigzku z tym konieczne jest, aby Rada upowaznita
panstwa cztonkowskie do przekazania stanowiska Unii 1 wyrazenia przez nie zgody na
zwigzanie si¢ tymi zmianami,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZIJE:

Artykut 1

Do celow poprawy obowigzujacych wymogoéw ochrony srodowiska okreslonych w konwencji
MARPOL stanowisko Unii na 70. posiedzeniu Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego
IMO polega na wyrazeniu zgody na przyjecie zmian w rozdziale 4 zalgcznika VI do
konwencji MARPOL, jak okreslono w zalaczniku 7 do dokumentu IMO MEPC
69/21/dodatek 1.

Artykut 2

Stanowisko Unii na 97. posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu IMO polega na
wyrazeniu zgody na przyjecie nastgpujacych zmian:

a)

b)

9)

prawidet 11-1/1, 11-1/2, 11-1/3, 11-1/4, 11-1/5, 11-1/6, 11-1/7, 11-1/8-1, 11-1/9, 11-1/10, II-
1/12, 11-1/13, 11-1/15 — 17, 11-1/19, 11-1/21 - 22 i 11-1/35 konwencji SOLAS, jak
wskazano w zalaczniku 1 do pisma okdlnego IMO nr 3644 z dnia 20 maja 2016 r.;

prawidta II-1/1.2, nowego prawidta 1I-1/19-1 i zmian prawidet I11/1.4, I11/30 i I11/37
konwencji SOLAS, jak wskazano w zatgczniku 1 do pisma okdlnego IMO nr 3644 z
dnia 20 maja 2016 r.;

prawidet 11-2/1 i1 11-2/10 konwencji SOLAS, jak wskazano w zataczniku 1 do pisma
okolnego IMO nr 3644 z dnia 20 maja 2016 r.;

prawidta 11-1/3-12 konwencji SOLAS, jak wskazano w zalgczniku 1 do pisma
okolnego IMO nr 3644 z dnia 20 maja 2016 r.;

konwencji i kodu STCW dotyczacych szczegdtowego szkolenia w zakresie statkow
pasazerskich oraz zmian do czesci A 1 B kodu STCW, jak wskazano w zataczniku [ |
dokumentu IMO MSC 96/25/dodatek 1,

do rozdzialu 13 kodeksu systemdéw bezpieczenstwa pozarowego, jak wskazano w
zatgczniku 2 do pisma okolnego IMO nr 3644 z dnia 20 maja 2016 r.;

rozszerzonego programu inspekcji z 2011 r., jak wskazano w zataczniku 4 do pisma
okolnego IMO nr 3644 z dnia 20 maja 2016 r.
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Artykut 3

1. Stanowisko Unii okre$lone w art. 1 1 2 jest wyrazane przez panstwa cztonkowskie
bedace cztonkami IMO, dziatajace wspolnie w interesie Unii.

2. Drobne modyfikacje stanowiska Unii okreslonego w art. 1 1 2 moga by¢ uzgadniane
bez konieczno$ci zmiany stanowiska, a modyfikacje stanowiska wskazane w art. 2
lit. a), jezeli chodzi o zmiany prawidfa II-1/6 konwencji SOLAS, mozna uzgodni¢ w
celu podniesienia obecnych poziomoéw bezpieczenstwa.

Artykut 4

Niniejszym upowaznia si¢ panstwa cztonkowskie do wyrazenia zgody na zwigzanie si¢, w
interesie Unii, zmianami, o ktérych mowa w art. 1 i 2.

Artykut 5

Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia .

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
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