* K ke

£k EUROPEISKA
ot KOMMISSIONEN
Bryssel den 30.8.2016
COM(2016) 549 final
2016/0263 (NLE)
Forslag till
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om den standpunkt som ska intas pa Europeiska unionens vagnar i Internationella
sjofartsorganisationen vid den 70:e sessionen i kommittén for skydd av den marina
miljon och den 97:e sessionen i sjosakerhetskommittén vad galler antagandet av
andringarna av bilaga VI till Marpol, Solas-reglerna 11-1, Solas-reglerna 111/1.4, 111/30
och 111/37, Solas-reglerna 11-2/1 och 11-2/10, Solas-regel 11-1/3-12, STCW-konventionen
och STCW-koden, koden for brandséakerhetssystem och 2011 ars kod for det utokade
inspektionsprogrammet
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1.1

MOTIVERING

INLEDNING

Foreliggande kommissionsforslag avser faststallandet av unionens standpunkt vid
70:e sessionen i Internationella sjofartsorganisationens (IMO) kommitté for skydd av
den marina miljon (MEPC 70) och 97:e sessionen i IMO:s sjosakerhetskommitté
(MSC 97) betraffande andringarna i foljande underkategorier.

Andringar av kapitel 4 i bilaga V1 till Marpol

Efter tre ars diskussioner i MEPC-sessionerna och mellan sessionerna godkénde
MEPC 69 utkastet till &ndringar av kapitel 4 i bilaga VI till Marpol-konventionen vad
galler ett system for insamling av data om bransleforbrukning. Andringarna
faststéller ett obligatoriskt Overgripande datainsamlingssystem med foljande
huvudinslag:

o Data som ska samlas in och rapporteras arligen av fartyg som omfattas av
andringen (> 5000 GT) och som ska inbegripa foljande: Tillryggalagd stracka,
arbetstid och (for fartyg som transporterar frakt) lastkapacitet. Riktlinjer for
insamlingsmetoder kommer att utfardas av IMO.

o Aggregerade data som ska rapporteras till flaggstatens administration eller en
erkénd organisation som godkénts av flaggstatens administration. Riktlinjer for
rapporteringsprocessen kommer att utfardas av IMO.

o Flaggstaternas administrationer (eller erkanda organisationer) kommer, efter att
ha mottagit och kontrollerat rapporterade data, att utfarda en forsdkran om
overensstammelse for fartyget. Forsakran ska forvaras ombord och ar foremal
for hamnstatskontroll.

o Vid ett agarbyte som skett under ett kalenderar delas rapporteringsansvaret upp
mellan den tidigare och den nya &garen. Vid byte av flagg kommer de gamla
respektive de nya administrationerna att utfarda en forsdkran om
Overensstimmelse for de tidsperioder som motsvarar  respektive
administrationer.

o Flaggstaternas administrationers kontroll av rapporterade data kommer att
goras i enlighet med harmoniserade riktlinjer som tas fram av IMO.

o Flaggstaternas administrationer (eller erk&nda organisationer) lamnar in
rapporterade data till IMO:s databas 6ver fartygsbréansleférbrukning med hjalp
av standardiserade elektroniska format som tas fram av IMO.

o Rapporterade data kommer att anonymiseras i enlighet med en metod som ska
anges i IMO:s riktlinjer.

o Tilltrade till anonymiserade uppgifter beviljas parter i bilaga VI till Marpol-
konventionen.

o Forfaranden for att bekrafta 6verensstammelse for fartyg som for flagg fran
lander som inte &r parter i bilaga VI till Marpol kommer att faststéllas i ett
cirkular som utarbetats av IMO.

Dessa andringar anges i bilaga 7 till MEPC 69/21/add.1. | punkt 6.20 i MEPC 69-
rapporten (MEPC 69/21) anges att dessa &ndringar kommer att antas vid den 70:e
sessionen i MEPC.
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Andringar av Solas-reglerna 11-1/1, 11-1/2, 11-1/3, 11-1/4, 11-1/5, 11-1/6, 11-1/7, 11-
1/8-1, 11-1/9, 11-1/10, 11-1/12, 11-1/13, 11-1/15 - 17, 11-1/19, 11-1/21 - 22 och 11-1/35

| den 95:e och 96:e sessionen i IMO:s sjosékerhetskommitté (MSC 95 och MSC 96)
godkandes flera utkast till andringar av Solas-regel I1-1, vilka har grupperats
tillsammans:

- Regel 11-1/1 (tillampning) vad galler tillampningsomrade och bestammelser for att
andra strukturen for tillampningsdatumen.

- Regel 11-1/2 (definitioner) vad géller anpassning av vissa definitioner till andra
IMO-instrument.

- Regel 11-1/5 och 5-1 (intaktstabilitetsuppgifter och stabilitetsuppgifter for
befalhavaren) vad géller inférande av sarskilda bestammelser for berékning av
intaktstabilitet, fortydligande av viktdefinitionen och utdkning av de uppgifter som
ska goras tillgangliga for befalhavaren.

- Regel 11-1/6 (erforderligt indelningsindex R) vad géller passagerarfartygs
overlevnadsformaga.

- Regel 11-1/7 (uppnatt indelningsindex A) vad galler en éversyn av formuleringen av
uppnatt indelningsindex for att battre beakta effekterna av till exempel ansamling av
vatten pa dack.

- Regel 11-1/8 (sarskilda skadestabilitetsregler for passagerarfartyg) vad géller
fortydligande av lastforhallandena for berdkning av uppnatt index beroende pa
antalet personer ombord.

- Regel 11-1/9 (dubbelbotten i passagerarfartyg och lastfartyg andra &n tankfartyg)
infor krav pa dubbelbottenstorlek for sma passagerarfartyg och lastfartyg.

- Regel 11-1/10 (konstruktion av vattentdta skott) vad galler fortydligande av
tillampningsomradet i passagerarfartyg med skottdack och lastfartyg med
fribordsdéack.

- Regel 11-1/12 (skott i pik- och maskinutrymmen, axeltunnlar, etc.) vad galler
fortydligande av tillampningsomradet i passagerarfartyg med skottdack och
lastfartyg med fribordsdack.

- Regel 11-1/13 (6ppningar i vattentata skott under skottdacket i passagerarfartyg) vad
géller definitionen av maskineriutrymmen.

- Regel 11-1/15 (6ppningar i bordlaggningen under skottdack pa passagerarfartyg och
under fribordsdack pa lastfartyg) vad géller fortydligande av pa vilka utrymmen
denna regel ar tillamplig och av tillimpningsomradet i passagerarfartyg med
skottdack och lastfartyg med fribordsdéack.

- Regel 11-1/16 och 16-1 (konstruktion och fdrsta provning av vattentita dorrar,
fonsterventiler, etc.) vad galler begransning av tillampningsomradet till vattentata
stdngningsanordningar och till passagerarfartyg och ro-ro-fartyg.

- Regel 11-1/20 (lastning av passagerarfartyg) vad géller utvidgningen av
tillampningsomradet for begreppet godkénda stabilitetsuppgifter till att omfatta alla
fartyg.

- Regel 11-1/21 (periodisk funktionsprovning och besiktning av vattentata dorrar etc. i
passagerarfartyg) vad galler spraklig anpassning av vissa definitioner.
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- Reglerna 11-1/22 och 11-1/22-1 (skadekontrollinformation, forhindrande och
kontroll av vattenintrangning) vad galler redaktionella andringar och foljdandringar.

- Regel 11-1/35-1 (arrangemang for lansning) vad galler fortydligande av pa vilka
utrymmen vissa definitioner ar tillampliga i samband med berdkningen av
arrangemang for lansning och foljdandringar.

Av sarskilt intresse for EU ska ndmnas att andringarna av kapitel 11-1 reglerna 6, 7, 8
och 9 i Solas avser indelnings- och skadestabilitetsreglerna och har till syfte att
forbattra passagerarfartygs overlevnadsformaga i handelse av skada; de kommer att
utarbetas av arkitekter, for nya fartyg, och kraver inte ndgon andring av den
bakomliggande affarsmodellen for aktorerna. Eventuella konstruktionsandringar har
omfattats av kostnadsnyttoanalyser som lett till rekommendationer rdérande
forbattringar av den sakerhetsniva som for nuvarande kravs.

Vid tilldmpning av formuleringen for indelningsindex R enligt 6verenskommelsen i
den tredje sessionen i IMO:s underkommitté for fartygs utformning och konstruktion
(SDC 3) i forhallande till kapitel 11-1/6 i Solas, forbattras passagerarfartygens
formaga att Overleva en allvarlig olycka som t.ex. en kollision eller grundstétning
anmaérkningsvart och risken uttryckt i potentiell forlust av liv minskar betydligt.

Under SDC 3 och MSC 96 uttryckte vissa IMO-medlemmar utanfér EU oro Over att
kompromissformeln for erforderligt indelningsindex R for sma fartyg (< 400
passagerare) inte har kontrollerats pa grundval av en formell sdakerhetsbedémning.
Enligt ndmnda IMO-medlemmar gav formeln utrymme for att inféra krav som inte
kan genomforas pa ett kostnadseffektivt satt for existerande fartyg. Det havdades att
en ytterligare teknisk bedémning for mindre fartyg behdvdes. Diskussioner om denna
aspekt kan aterkomma vid MSC 97 och detta bor beaktas vid utarbetandet av
unionens standpunkt infor den 97: e sessionen i MSC i denna fraga.

Dessa andringar anges i bilaga 1 till IMO:s cirkulér nr 3644 av den 20 maj 2016. |
punkt 11.4 i MSC 96-rapporten (MSC 96/25) anges att dessa &ndringar kommer att
antas vid den 97:e sessionen i MSC.

Andringar av Solas-regel 11-1/1.2, en ny regel 11-1/19-1 och andringar av Solas-
reglerna 111/1.4, 111/30 och 111/37

Andringarna av Solas-regel 11-1/1.2, den nya regeln 11-1/19-1 och de tillnérande
andringarna av  Solas-reglerna  111/1.4, 11/30 och 11/37 vad géller
skadekontrollévningar ingar, i forening med andringspaketet for Solas-regel 1I-1 i
punkt 1.2 ovan, som ett led i en o&vergripande strategi for att forbéattra
overlevnadsformagan efter flodning, i syfte att 6ka sakerheten pa nya och existerande
passagerarfartyg.

Andringarna av Solas-regel 11-1/1.2, den nya regeln 11-1/19-1 och reglerna 111/1.4,
[11/30 och I11/37 inbegriper krav pa skadekontrollévningar for passagerarfartyg,
daribland krav gallande frekvens, deltagande av besattningsmedlemmar med
skadekontrollskyldigheter, specifika inslag i varje 6vning samt aktivering av
landbaserat stod.

Andringarna av Solas-regel 11-1/1.2 och den nya Solas-regeln 11-1/19-1 anges i bilaga
16 till MSC 96/25/add.1. | punkt 11.17 i MSC 96-rapporten (MSC 96/25) anges att
dessa dndringar kommer att antas vid den 97:e sessionen i MSC.
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1.5

1.6

Andringarna av Solas-reglerna 111/1.4, 111/30 och 111/37 anges i bilaga 1 till IMO:s
cirkular nr 3644 av den 20 maj 2016. | punkt 11.19 i MSC 96-rapporten (MSC
96/25) anges att &ndringarna kommer att antas i samband med MSC 97.

Andringar av Solas-reglerna 11-2/1 och 11-2/10

Andringarna av Solas-reglerna 11-2/1 och 11-2/10 medfor att brandslackare av
skumslackningstyp med en kapacitet pa minst 135 liter inte langre kommer att kravas
I pannrum som skyddas av fasta vattenbaserade brandslackningssystem for lokal
tillampning. Andringarna kommer att vara tillampliga bade p& nya och existerande
fartyg.

Andringarna av Solas-reglerna 11-2/1 och 11-2/10 anges i bilaga 1 till IMO:s cirkular
nr 3644 av den 20 maj 2016. | punkt 8.2 i MSC 96-rapporten (MSC 96/25) anges att
dessa andringar kommer att antas vid den 97:e sessionen i MSC.

Andringar av Solas-regel 11-1/3-12

Koden om bullernivaer pa fartyg antogs 2012 (resolution MSC.337(91)) tillsammans
med tillhérande andringar av Solas-konventionen, vars regel 11-1/3-12 gjorde koden
bindande med ikrafttradande den 1 juli 2014. Den efterféljande analysen visade dock
att vissa fartyg inte skulle komma att omfattas av tillampningsomradet for Solas-
regel 11-1/3-12. Fartyg for vilka konstruktionskontraktet har ingatts fore den 1 juli
2014 och som kolstracks eller befinner sig pa ett motsvarande byggnadsstadium den
1 januari 2015 eller efter detta datum och som inte kommer att levereras fore den 1
juli 2018, omfattas inte av punkterna 1 eller 2 i regel 11-1/3-12. Andringarna av regel
11-1/3-12 atgardar denna lucka i den nuvarande regeln.

Dessa &ndringar anges i bilaga 1 till IMO:s cirkuldar nr 3644 av den 20 maj 2016. |
punkt 20.10 i MSC 96-rapporten (MSC 96/25) anges att andringarna kommer att
antas vid den 97:e sessionen i MSC.

Andringar av STCW-konventionen och STCW-koden vad galler sarskild
utbildning avseende passagerarfartyg och av delarna A och B i STCW-koden

Vid sitt nittioférsta mote dvervagde IMO:s sjosakerhetskommitté olika forslag till
andring av de befintliga kraven i STCW-konventionen och STCW-koden vad géller
passagerarfartyg, i syfte att bemota de nya utmaningar som uppstar pa grund av de
moderna passagerarfartygens 0kade storlek och det stora antalet passagerare ombord,
sérskilt nar det géller kryssningsfartyg.

Andringar av reglerna 1/14 och V/2 i STCW-konventionen och avsnitt A-V/2 i
STCW-koden i syfte att forbattra sakerheten pa passagerarfartyg (ro-ro-
passagerarfartyg och andra) har aktivt framjats av EU, sarskilt sedan Costa
Concordia-olyckan i januari 2012.

Andringarna  omfattar fyra olika distinkta nivder av utbildning och
fortrogenhetsutbildning: fortrogenhet med passagerarfartyg i nodsituation, utbildning
i hantering av folkmassor pa passagerarfartyg, utbildning i krishantering och
manskligt beteende for situationer pa passagerarfartyg samt utbildning med
inriktning pa ro-ro-passagerarfartyg.

Dessa andringar anges i bilaga [ ] till MSC 96/25/add.1. | punkt 12.6 i MSC 96-
rapporten (MSC 96/25) anges att &ndringarna kommer att antas vid den 97:e
sessionen i MSC.
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1.7

1.8

2.2

Andringar av kapitel 13 i koden for brandsékerhetssystem

Enligt koden for brandsakerhetssystem kapitel 13 punkt 2.1.2.2.2.1, rérande
fordelningen av personer, ska dimensioneringen av utrymningsvagar berdknas pa
grundval av det totala antal personer som forvantas komma genom trapphuset och
fran dorréppningar, korridorer och trappavsatser. Berakningarna ska goras separat for
tva olika situationer av belaggning av de specificerade utrymmena. Den befintliga
texten befanns vara vilseledande vad géller h&nvisningen till besattningsmedlemmar
fordelade over de offentliga utrymmena pa ett fartyg, och andras darfor.

Dessa &ndringar anges i bilaga 2 till IMO:s cirkular nr 3644 av den 20 maj 2016. |
punkt 11.15 i MSC 96-rapporten (MSC 96/25) anges att andringarna kommer att
antas vid den 97:e sessionen i MSC.

Andringar av 2011 ars kod for det utokade inspektionsprogrammet

Genom systemet for bedémning av fartygets skick (CAS) faststalls ramen for en
intensivare kontroll av fartyg &ldre an 15 ar. | det utokade programmet for
inspektioner vid besiktning av bulkfartyg och oljetankfartyg eller det uttkade
inspektionsprogrammet anges hur denna mera omfattande inspektion ska goras.
Eftersom det utdkade inspektionsprogrammet anvands i CAS for att uppna systemets
mal refererar CAS till programmet som ett verktyg.

Dessa andringar av det utbkade inspektionsprogrammet skapar Overensstammelse
med de uppdaterade Z10-serierna enligt IACS UR (enhetliga krav fran
Klassificeringsséllskapens  paraplyorganisation  International ~ Association  of
Classification Societies). Z10-serierna enligt IACS UR ror besiktnings- och
certifieringskrav. Enhetliga krav (UR) ar IACS-resolutioner om fragor som har direkt
anknytning till eller omfattas av de sérskilda regler och den praxis som tillampas av
klassificeringsséllskapen och den allménna filosofi som dessa regler och praxis
grundar sig pa.

Dessa &ndringar anges i bilaga 4 till IMO:s cirkuldr nr 3644 av den 20 maj 2016. |
punkt 11.21 i MSC 96-rapporten (MSC 96/25) anges att dessa andringar kommer att
antas vid den 97:e sessionen i MSC.

ANTAGANDE AV IMO:S ANDRINGAR
Antagande av andringar

Andringarna enligt punkterna 1.1-1.8 ovan godkéndes vid den 69:e sessionen i
IMO:s kommitté for skydd av den marina miljon den 18-22 april 2016 och vid den
95:e och den 96:e sessionen i IMO:s sjosdkerhetskommitté den 3-12 juni 2015
respektive den 11-20 maj 2016. De ska nu laggas fram for antagande vid den 70:e
sessionen i kommittén for skydd av den marina miljon den 24-28 oktober 2016 och
den 97:e sessionen i sjosédkerhetskommittén den 21-25 november 2016.

Godkannande

Nar de andringar som anges i punkterna 1.1-1.8 ovan godkants och antagits av de tva
kommittéerna, ska de dverlamnas for godkénnande till de avtalsslutande parterna.
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3.2

3.3

RELEVANT EU-LAGSTIFTNING OCH EU-BEFOGENHET
Andringar av kapitel 4 i bilaga V1 till Marpol

| Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2015/757 av den 29 april 2015 om
overvakning, rapportering och verifiering av koldioxidutslapp fran sjotransporter och
om andring av direktiv 2009/16/EG faststélls ett EU-system for att Overvaka,
rapportera och verifiera sjétransporternas koldioxidutslapp och energieffektivitet.

EU:s forordning om 6vervakning, rapportering och verifiering tillampas pa alla stora
fartyg (6ver 5000 bruttoton) som ankommer till, befinner sig i eller avgar fran
hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion fran och med den 1 januari 2018, oavsett
var fartygen ar registrerade. Den mojliggor ett val mellan fyra 6évervakningsmetoder,
med utgangspunkt i mycket enkla metoder som bygger pa redan tillgangliga data
ombord pa fartyg. Dessa data maste verifieras pa ett oberoende sitt och sedan
rapporteras arligen i aggregerad form till kommissionen. Kommissionen kommer att
offentliggora verifierade rliga aggregerade data “per fartyg”, innefattande béde
koldioxidutslapp och energieffektivitetsparametrar.

Artikel 22.3 i forordningen innehaller en klausul om Gversyn vid ingaende av en
internationell Gverenskommelse pa detta omrade. | och med antagandet av
andringarna av kapitel 4 i bilaga VI till Marpol-konventionen skulle
oversynsprocessen i enlighet med artikel 22.3 utlésas. Detta kan leda till ett forslag
om att &ndra forordningen for att sakerstélla Overensstammelse med det 6vergripande
system for datasinsamling som éverenskommits inom IMO.

Andringarna av kapitel 4 i bilaga VI till Marpol skulle darfor paverka EU:s
lagstiftning genom tillampningen av férordning (EU) 2015/757

Andringar av Solas-reglerna 11-1/1, 11-1/2, 11-1/3, 11-1/4, 11-1/5, 11-1/6, 11-1/7, 11-
1/8-1, 11-1/9, 11-1/10, 11-1/12, 11-1/13, 11-1/15 - 17, 11-1/19, 11-1/21 - 22 och 11-1/35

Solas-regel 11-1 reglerar konstruktion-struktur, indelning och stabilitet, maskineri och
elektriska installationer. Andringarna av Solas-regel 11-1 som ska antas vid MSC 97
omfattar bade passagerar- och lastfartyg; i artikel 6.2 ai i Europaparlamentets och
radets direktiv 2009/45/EG om sékerhetsbestammelser och sakerhetsnormer for
passagerarfartyg faststélls att nya passagerarfartyg i klass A till fullo ska uppfylla
kraven i 1974 ars Solas-konvention, i dess andrade lydelse.

Dérfor skulle &ndringar av Solas-reglerna 11-1/1, 11-1/2, 11-1/3, 11-1/4, 11-1/5, 11-1/6,
-1/7, 11-1/8-1, 11-1/9, 11-1/10, N-1/12, 11-1/13, 11-1/15 — 17, 11-1/19, 11-1/21 - 22 och
11-1/35 paverka EU-lagstiftningen genom tillampningen av direktiv 2009/45/EG.

Andringar av Solas-regel 11-1/1.2, en ny regel 11-1/19-1 och andringar av Solas-
reglerna 111/1.4, 111/30 och 111/37

Den internationella konventionen angaende normer for sjofolks utbildning,
certifiering och  vakthallning (STCW-konventionen) har inforlivats i
unionslagstiftningen genom direktiv 2008/106/EG om minimikrav pa utbildning for
sjofolk.

Regel V/2 i STCW-konventionen omfattar obligatoriska minimikrav pa utbildning
och behorighet for befdlhavare, befal, manskap och annan personal pa
passagerarfartyg.

Enligt tabell A-V/2 i avsnitt A-V/2 i STCW-koden om specifikation av lagsta
utbildningsniva i krishantering och manskligt beteende som kompletterar regel /2
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3.5

3.6

3.7

bor sjofolk bland annat klara att organisera realistiska Ovningar. Dessutom har
Internationella sékerhetsorganisationskoden for saker drift av fartyg och for
forhindrande av fororening (ISM-koden), som &r bindande enligt bestammelserna i
kapitel IX i den internationella konventionen om sakerheten for manniskoliv till sjoss
(Solas), inforlivats i unionslagstiftningen genom forordning (EG) nr 336/2006. |
synnerhet nér det géller krisberedskap kréaver ISM-koden att foretaget faststéller
program for évningar som forberedelse for nddsituationer.

Andringarna av Solas-regel 11-1/1.2, den nya regeln 11-1/19-1 och andringarna av
Solas-reglerna 111/1.4, 111/30 och 111/37 vad géller 6vningar avseende skadestabilitet,
skulle paverka EU-lagstiftningen genom tillampningen av direktiv 2008/106/EG och
forordning (EG) nr 336/2006.

Andringar av Solas-reglerna 11-2/1 och 11-2/10

| artikel 6.2 a 1 i direktiv 2009/45/EG faststélls att nya passagerarfartyg i klass A till
fullo ska uppfylla kraven i 1974 ars Solas-konvention, i dess andrade lydelse.
Dessutom ar Solas-reglerna I1-2/1 och 11-2/10 tillampliga pa nya fartyg av klass B, C
och D samt existerande fartyg av klass B i enlighet med bilaga | kapitel 11-2 del A
punkt 6.7 Brandslackningsanordningar i maskineriutrymmen i direktiv 2009/45/EG,
dar det faststalls att maskinrum och pannrum ska utrustas med barbara system.

Déarfor skulle d&ndringarna av Solas-reglerna 11-2/1 och 11-2/10 vad galler
brandslackningsanordningar i maskineriutrymmen paverka EU-lagstiftningen genom
tillampningen av direktiv 2009/45/EG.

Andringar av Solas-regel 11-1/3-12

| artikel 3 i direktiv 2003/10/EG om minimikrav for arbetstagares hélsa och sakerhet
vid exponering for risker som har samband med fysikaliska agens (buller) i arbetet
faststédlls minimikrav for skydd av arbetstagare och faststélls gréansvéarden och
insatsvarden for exponering. Som relevant sekundérlagstiftning innebdr artikel 6.2 a i
i direktiv 2009/45/EG att 1974 ars Solas-konvention, i dess andrade lydelse, blir
tillamplig pa nya fartyg av klass A, och i bilaga | del C regel 18 i det direktivet
faststalls atgarder for bullerbekdmpning i maskineriutrymmen for nya fartyg av
klass B, C och D.

Darfor skulle andringarna av Solas-regel 11-1/3-12 paverka EU-lagstiftningen genom
tillampningen av direktiv 2003/10/EG och direktiv 2009/45/EG.

Andringar av STCW-konventionen och STCW-koden vad géaller sarskild
utbildning avseende passagerarfartyg och av delarna A och B i STCW-koden

Direktiv 2008/106/EG, i synnerhet regel V/2 i bilaga I, omfattar obligatoriska
minimikrav pa utbildning och behorighet for befalhavare, befél, manskap och annan
personal pa passagerarfartyg.

Déarfor skulle &ndringarna av. STCW-konventionen och STCW-koden vad galler
sarskild utbildning avseende passagerarfartyg paverka EU-lagstiftningen genom
tillampningen av direktiv 2008/106/EG.

Utkast till andring av kapitel 13 om i koden for brandsakerhetssystem vad
galler fortydligande av besattningens fordelning 6ver offentliga utrymmen

| artikel 6.2 a i i direktiv 2009/45/EG faststélls att nya passagerarfartyg i klass A till
fullo ska uppfylla kraven i 1974 ars Solas-konvention, i dess andrade lydelse. Genom
kapitel 11-2 del A i bilaga I till direktiv 2009/45/EG tillampas dessutom koden for
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3.8

3.7

brandsékerhetssystem som antagits genom resolution MSC.98(73) pa fartyg av
klass B, C och D, byggda fran och med den 1 januari 2003.

Andringarna av kapitel 13 i koden for brandsikerhetssystem skulle darfor péverka
EU:s lagstiftning genom tillampning av direktiv 2009/45/EG.

Andringar av 2011 ars kod for det utokade inspektionsprogrammet

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 530/2012 om ett paskyndat
inforande av krav pa dubbelskrov eller likvérdig konstruktion for oljetankfartyg med
enkelskrov syftar till att paskynda inforandet av tillampningen av kraven pa
dubbelskrov eller likvardig konstruktion enligt Marpol 73/78, enligt definitionen i
artikel 3 i den forordningen, pa oljetankfartyg med enkelskrov, och att forbjuda
transport till eller fran medlemsstaternas hamnar av tunga oljor i oljetankfartyg med
enkelskrov.

Enligt den forordningen ar tillampningen av IMO:s system for beddmning av
fartygets skick (CAS) for oljetankfartyg med enkelskrov som ar dldre an femton ar
obligatorisk. Enligt artikel 5 ska sadana tankfartyg uppfylla villkoren i CAS, som
sedan definieras i artikel 6 som det system for bedémning av fartygets skick som
antogs genom resolution MEPC 94(46) av den 27 april 2001 i dess lydelse enligt
resolution MEPC 99(48) av den 11 oktober 2002 och resolution MEPC 112(50) av
den 4 december 2003. | det utdkade programmet for inspektioner vid besiktning av
bulkfartyg och oljetankfartyg eller det utokade inspektionsprogrammet anges hur
denna mer omfattande bedémning ska go6ras. Eftersom man i systemet for
beddmning av fartygets skick anvénder det utdkade inspektionsprogrammet for att
uppna sina mal kommer alla dndringar av inspektionerna inom ramen for det
programmet automatiskt att boérja tillampas genom forordning (EU) nr 530/2012. De
andringar som ska antas vid den 97:e sessionen i IMO:s sjosakerhetskommitte, vilka
skulle innebdra andringar av koden for det utfkade inspektionsprogrammet, skulle
darfor paverka EU-lagstiftningen, genom tillampningen av férordning (EU)
nr 530/2012.

Sammanfattning

Mot bakgrund av kopplingarna mellan de féreslagna &ndringarna och den relevanta
EU-lagstiftningen (enligt ovan) anser kommissionen att antagandet av ovannamnda
andringforslag, som forvantas ske vid MEPC 70 respektive MSC 97, faller under
EU:s exklusiva externa befogenhet enligt artikel 3.2 i EUF-fordraget, i den man
antagandet av andringarna av de berdrda internationella instrumenten kan paverka
gemensamma regler eller &ndra deras tillampningsomrade.

I enlighet med en vél konsoliderad rattspraxis, &ven om unionen inte & medlem i
IMO eller avtalsslutande part till de berorda internationella instrumenten, &r
medlemsstaterna inte behdriga att gora ataganden som kan paverka EU-bestammelser
som antagits for att uppna malen i fordragen, savida de inte har fatt tillstand till detta
genom ett radsbeslut pa forslag av kommissionen.

SLUTSATS

Kommissionen foreslar darfor ett radsbeslut om den standpunkt som ska intas pa
Europeiska unionens vagnar i de fragor som anges i punkterna 1.1-1.8 och som ska
antas vid den 70:e sessionen i MEPC respektive den 95:a sessionen i MSC.
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2016/0263 (NLE)
Forslag till
RADETS BESLUT

om den standpunkt som ska intas pa Europeiska unionens vagnar i Internationella
sjofartsorganisationen vid den 70:e sessionen i kommittén for skydd av den marina
miljon och den 97:e sessionen i sjosakerhetskommittén vad galler antagandet av
andringarna av bilaga VI till Marpol, Solas-reglerna I11-1, Solas-reglerna 111/1.4, 111/30
och 111/37, Solas-reglerna 11-2/1 och 11-2/10, Solas-regel 11-1/3-12, STCW-konventionen
och STCW-koden, koden for brandsakerhetssystem och 2011 ars kod for det utokade
inspektionsprogrammet

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artiklarna 100.2

och 218.9,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och
av foljande skal:

Q) Europeiska unionens atgarder inom sjotransportsektorn bor syfta till att forbattra

sjosékerheten och skydda den marina miljon.

2 Vid sin 69:e session enades IMO:s kommitté for skydd av den marina miljon (MEPC)
om att inrétta ett obligatoriskt system for insamling av data om bransleférbrukning och
om de noédvéandiga andringarna av kapitel 4 i bilaga VI till Marpol-konventionen.

Dessa &ndringar forvantas antas vid 70:e sessionen i MEPC i oktober 2016.

3 Vid den 95:e och 96:e sessionen i IMO:s sjosakerhetskommitté (MSC) godkandes
andringar av Solas regel I1-1, Solas-reglerna 111/1.4, 111/30 och 111/37, Solas-reglerna
11-2/1 och 11-2/10, Solas-regel 11-1/3-12, STCW-konventionen och STCW-koden,
koden for brandsakerhetssystem och 2011 ars kod for det utokade
inspektionsprogrammet. Dessa andringar forvantas antas vid 97:e sessionen i MSC i

november 2016.

(4)  Andringarna av kapitel 4 i bilaga V1 till Marpol-konventionen kommer att faststélla ett
obligatoriskt 6vergripande system for datainsamling for de data som ska samlas in och
rapporteras arligen av vissa fartyg, kontrollprocesserna i samband med rapporterade
data, upprattandet av forsékran om &verensstdammelse, situationen vid dgarbyte,
inlamningen av data till IMO, anonymiseringen av och tillgangen till dessa data samt
forfarandena for att bekrafta dverensstammelsen for fartyg som for flagg fran ett land
som inte ar part i bilaga VI till Marpol. Genom Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 2015/757" infors ett system for att dvervaka, rapportera och
verifiera sjotransporternas koldisoxidutslapp och energieffektivitet. Den ar tillamplig
pa alla fartyg éver 5000 bruttoton som ankommer till, befinner sig i eller avgar fran

! Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2015/757 av den 29 april 2015 om 6vervakning,

rapportering och verifiering av koldioxidutslapp fran sjotransporter och om andring av direktiv 2009/16/EG
(EUT L 123, 19.5.2015, s. 55).
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(5)

(6)

()

(8)

(9)

hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion fran och med den 1 januari 2018, oavsett
var fartygen ar registrerade.

Artikel 22 i Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 2015/757 innehaller en
klausul om oOversyn vid ingdende av en internationell 6verenskommelse pa detta
omrade. Antagandet av andringarna av kapitel 4 i bilaga VI till Marpol-konventionen
kommer att utlésa en sadan 6versynsprocess, vilket kan leda till ett férslag om andring
av forordningen for att sdkerstdlla anpassning i lamplig utstrackning till det
overgripande system for datainsamling som éverenskommits inom IMO.

Andringarna av Solas-reglerna 11-1/1, 11-1/2, 11-1/3, 11-1/4, 11-1/5, 11-1/6, 11-1/7, 11-1/8-
1, 11-1/9, 11-1/10, 11-1/12, 11-1/13, 15 — 17, 19, 21, 22 och 35 innebér redaktionella
andringar och foljdandringar, liksom a&ndringar vad galler indelnings- och
skadestabilitetskraven i syfte att forbattra passagerarfartygens overlevnadsférmaga i
handelse av skada. | artikel 6.2ai i Europaparlamentets och radets direktiv
2009/45/EG? faststalls att nya passagerarfartyg i klass A till fullo ska uppfylla kraven i
1974 ars Solas-konvention, i dess dndrade lydelse.

Andringarna av Solas-regel 11-1/1.2, den nya regeln 11-1/19-1 och &ndringarna av
Solas-reglerna 111/1.4, 111/30 och 111/37 vad galler skadekontrollévningar utgor en
évergripande strategi for att forbattra overlevnadsformagan efter flodning, i syfte att
oka sakerheten pa nya och existerande passagerarfartyg. Europaparlamentets och
radets direktiv 2008/106/EG?, i synnerhet regel V/2 i bilaga | kapitel V, omfattar
obligatoriska minimikrav pa utbildning och behdrighet for befalhavare, befal, manskap
och annan personal pa passagerarfartyg. Den internationella konventionen angaende
normer for sjofolks uthildning, certifiering och vakthallning (STCW), som har
inforlivats i unionslagstiftningen genom Europaparlamentets och radets direktiv
2008/106/EG, innehaller utbildningskrav pa omradet fartygsstabilitet enligt relevanta
kompetenstabeller i STCW-koden.

Andringarna av Solas-reglerna 11-2/1 och 11-2/10, kommer att innebira att
brandsléckare av skumslackningstyp med en kapacitet pd minst 135 liter inte langre
krdvs i pannrum som skyddas av fasta vattenbaserade brandslackningssystem for lokal
tillampning. | artikel 6.2 ai i Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG
faststélls att nya passagerarfartyg i klass A till fullo ska uppfylla kraven i 1974 ars
Solas-konvention, i dess &ndrade lydelse. Dessutom &r Solas-reglerna 11-2/1 och II-
2/10 tillampliga pa nya fartyg av klass B, C och D samt existerande fartyg av klass B i
enlighet med bilaga | kapitel 11-2 del A punkt 6.7 (Brandslackningsanordningar i
maskineriutrymmen) i Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG, dar det
faststélls att maskinrum och pannrum ska utrustas med bérbara system.

Andringarna av Solas-regel 11-1/3-12 kommer att atgarda en lucka i den nuvarande
forordningen vad galler tillampningen av koden om bullernivaer pa fartyg for fartyg
vars konstruktionskontrakt har ingatts fore den 1 juli 2014 och som kolstracks eller
befinner sig pa ett motsvarande byggnadsstadium den 1 januari 2015 eller efter detta
datum och som inte kommer att levereras fore den 1 juli 2018. | artikel 3 i
Europaparlamentets och radets direktiv 2003/10/EG* faststélls minimikrav for skydd

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG av den 6 maj 2009 om sékerhetsbestammelser och
sakerhetsnormer for passagerarfartyg (EUT L 163, 25.6.2009, s. 1).

Europaparlamentets och radets direktiv 2008/106/EG om minimikrav pa utbildning for sjéfolk (EUT L
323, 3.12.2008, s. 33).

Europaparlamentets och radets direktiv 2003/10/EG av den 6 februari 2003 om minimikrav for
arbetstagares hélsa och sdkerhet vid exponering for risker som har samband med fysikaliska agens
(buller) i arbetet (EUT L 42, 15.2.2003, s. 38).
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(10)

(11)

(12)

(13)

av arbetstagare och faststalls gransvéarden och insatsvérden for exponering. Som
relevant sekundérlagstiftning innebar artikel 6.2 ai i Europaparlamentets och radets
direktiv 2009/45/EG vidare att 1974 ars Solas-konvention, i dess andrade lydelse, blir
tillamplig pa nya fartyg av klass A, och i bilaga | del C punkt 18 i det direktivet
faststalls atgarder for bullerbekdmpning i maskineriutrymmen for nya fartyg av
klass B, C och D.

Andringarna av STCW-konventionen och STCW-koden vad géller sérskild utbildning
avseende passagerarfartyg och av delarna A och B i STCW-koden kommer att beméta
de nya utmaningar som uppstar pa grund av de moderna kryssningsfartygen okade
storlek och det stora antalet passagerare ombord och omfattar fyra distinkta nivaer av
utbildning och fortrolighetsutbildning:  fortrogenhet med passagerarfartyg i
nodsituation, utbildning i hantering av folkmassor pa passagerarfartyg, utbildning i
krishantering och manskligt beteende for situationer pad passagerarfartyg samt
utbildning med inriktning pa ro-ro-passagerarfartyg. Europaparlamentets och radets
direktiv 2008/106/EG, i synnerhet regel V/2 i bilaga | kapitel V, omfattar obligatoriska
minimikrav pa utbildning och behorighet for befalhavare, befal, manskap och annan
personal pa passagerarfartyg.

Andringarna av kapitel 13 i koden for brandsakerhetssystem kommer att klargéra att
berdkningarna av dimensioneringen av utrymningsvéagar, som baseras pa det totala
antal personer som forvantas komma genom trapphuset och fran doérréppningar och
korridorer och trappavsatser, ska goras separat for tva olika situationer av belaggning
av de specificerade utrymmena. | artikel 6.2 ai i Europaparlamentets och radets
direktiv 2009/45/EG faststalls att nya passagerarfartyg i klass A till fullo ska uppfylla
kraven i 1974 ars Solas-konvention, i dess andrade lydelse. Genom kapitel 11-2 del A i
bilaga I till Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG tillampas dessutom
koden for brandsékerhetssystem som antagits genom resolution MSC.98(73) pa fartyg
av klass B, C och D, byggda fran och med den 1 januari 2003.

Andringarna av 2011 ars kod for det utékade inspektionsprogrammet kommer att
skapa overensstammelse med de uppdaterade Z10-serierna enligt de enhetliga kraven
fran klassificeringssallskapens paraplyorganisation International Association of
Classification Societies (IACS UR Z10 series), vilka ror besiktnings- och
certifieringskrav. Genom artiklarna 5 och 6 i Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 530/2012° blir tillimpningen av IMO:s system fér bedémning av
fartygets skick obligatorisk for oljetankfartyg med enkelskrov som &r &ldre an 15 ar. |
det utOkade programmet fOr inspektioner vid besiktning av bulkfartyg och
oljetankfartyg, eller det utdkade inspektionsprogrammet, anges hur denna mer
omfattande bedémning ska goras. Eftersom man i systemet for bedémning av fartygets
skick anvander det utokade inspektionsprogrammet for att uppna malet for det
systemet, kommer alla dndringar av inspektionerna inom ramen for det programmet
automatiskt att bli tillampliga genom forordning (EU) nr 530/2012.

Unionen &r varken medlem i IMO eller avtalsslutande part i de relevanta
konventionerna och koderna. Det ar darfor nodvandigt att radet bemyndigar
medlemsstaterna att uttrycka unionens standpunkt och att uttrycka sitt samtycke till att
bindas av dessa andringar.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 530/2012 av den 13 juni 2012 om ett paskyndat
inférande av krav pa dubbelskrov eller likvardig konstruktion for oljetankfartyg med enkelskrov (EUT
L 172, 30.6.2012, s. 3).
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

| syfte att forbattra de nuvarande miljoskyddskrav som anges i Marpol-konventionen ska
unionens standpunkt vid den 70:e sessionen i IMO:s kommitté for skydd av den marina
miljon vara att samtycka till antagandet av &ndringarna av kapitel 4 i bilaga V1 till Marpol, i
enlighet med bilaga 7 till IMO-dokument MEPC 69/21/add.1.

Artikel 2

Unionens standpunkt vid den 97:e sessionen i IMO:s sjosdkerhetskommitté ska vara att
samtycka till antagandet av foljande &ndringar:

(a)

(b)

(©)
(d)

()

(f)
(9)

Andringarna av Solas-reglerna 11-1/1, 11-1/2, 11-1/3, 11-1/4, 11-1/5, 11-1/6, 11-1/7, 1I-
1/8-1, 11-1/9, 11-1/10, 11-1/12, N-1/13, 11-1/15 — 17, 11-1/19, 11-1/21 - 22 och 11-1/35 i
enlighet med bilaga 1 till IMO:s cirkuldr nr 3644 av den 20 maj 2016.

Andringarna av Solas-regel 11-1/1.2, en ny regel 11-1/19-1 och andringarna av Solas-
reglerna 111/1.4, 111/30 och 111/37 i enlighet med bilaga 1 till IMO:s cirkular nr 3644
av den 20 maj 2016.

Andringarna av Solas-reglerna 11-2/1 och 11-2/10 i enlighet med bilaga 1 till IMO:s
cirkuldr nr 3644 av den 20 maj 2016.

Andringarna av Solas-reglerna 11-1/3-12 i enlighet med bilaga 1 till IMO:s cirkular nr
3644 av den 20 maj 2016.

Andringarna av STCW-konventionen och STCW-koden vad galler sarskild
utbildning avseende passagerarfartyg och av delarna A och B i STCW-koden i
enlighet med bilaga [ ] till IMO-dokument MSC 96/25/add.1.

Andringarna av kapitel 13 i koden for brandséakerhetssystem i enlighet med bilaga 2
till IMO:s cirkul&r nr 3644 av den 20 maj 2016.

Andringarna av koden for det utokade inspektionsprogrammet i enlighet med bilaga
4 till IMO:s cirkulér nr 3644 av den 20 maj 2016.

Artikel 3

Unionens standpunkt enligt artiklarna 1 och 2 ska uttryckas av de medlemsstater som
ar medlemmar i IMO, vilka ska agera samfalligt i unionens intresse.

Mindre andringar av den standpunkt som avses i artiklarna 1 och 2 far
overenskommas utan att standpunkten behover andras, och andringar av den
standpunkt som anges i artikel 2 a med avseende pa andringar av Solas-regel 11-1/6
far antas i syfte att forbattra den nuvarande sakerhetsnivan.

Artikel 4

Medlemsstaterna bemyndigas h&drmed att, i unionens intresse, ge sitt samtycke till att bindas
av de andringar som avses i artiklarna 1 och 2.

Artikel 5

Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.
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Utfardat i Bryssel den

Pa radets vagnar
Ordférande
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