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Vorschlag fiir einen
BESCHLUSS DES RATES

Uber den Standpunkt, der im Namen der Européischen Union auf der 70. Tagung des
Ausschusses fur den Schutz der Meeresumwelt und der 97. Tagung des
Schiffssicherheitsausschusses der Internationalen Seeschifffahrtsorganisation im
Hinblick auf die Verabschiedung der Anderungen der Anlage VI des MARPOL-
Ubereinkommens, der SOLAS-Regel 11-1, der SOLAS-Regeln 111/1.4, 111/30 und 111/37,
der SOLAS-Regeln 11-2/1 und 11-2/10, der SOLAS-Regel 11-1/3-12 sowie des STCW-
Ubereinkommens und des STCW-Codes, des Codes fiir Brandsicherheitssysteme und
des Codes fur das erweiterte Prifungsprogramm von 2011 zu vertreten ist
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1.1

BEGRUNDUNG

EINLEITUNG

Der von der Kommission vorgelegte Vorschlag bezieht sich auf die Festlegung des
auf der 70. Tagung des IMO-Ausschusses fiir den Schutz der Meeresumwelt
(MEPC 70) und der 97. Tagung des IMO-Schiffssicherheitsausschusses (MSC 97) zu
vertretenden Standpunkts der Union in Bezug auf die Anderungen, die nachfolgend
im Einzelnen erlautert werden.

Anderungen von Anlage VI Kapitel 4 des MARPOL-Ubereinkommens

Nach dreijahrigen Beratungen auf MEPC-Tagungen und zwischen den Tagungen
billigte der Ausschuss flr den Schutz der Meeresumwelt auf seiner 69. Tagung die
Anderungsentwiirfe fiir Anlage VI Kapitel 4 des MARPOL-Ubereinkommens
bezlglich eines Systems zur Erhebung von Daten fur den Kraftstoffverbrauch. Durch
die Anderungen wird ein verbindliches globales Datenerhebungssystem mit
folgenden Kernpunkten eingerichtet:

o Von den in den Geltungsbereich der Anderung fallenden Schiffen (>5000
BRZ) sind u.a. folgende Daten jahrlich zu erheben und Gbermitteln:
Zurlckgelegte  Strecke, Betriebsdauer und (fur Frachtschiffe) die
Ladekapazitat. Leitlinien fur die Erhebungsmethoden werden von der IMO
ausgegeben.

o Der Verwaltung des Flaggenstaats oder einer von ihr anerkannten Organisation
zu meldende aggregierte Daten. Leitlinien fir das Meldeverfahren werden von
der IMO ausgegeben.

o Die Verwaltung des Flaggenstaats (oder die anerkannte Organisation) gibt nach
Eingang und Uberpriifung der gemeldeten Daten eine
Ubereinstimmungsbescheinigung aus, die an Bord mitzufiihren ist und der
Hafenstaatkontrolle unterliegt.

o Im Falle einer Eigentumsibertragung wéhrend eines Kalenderjahres wird die
Zustandigkeit fur die Meldepflicht zwischen dem ehemaligen und dem neuen
Eigentimer aufgeteilt; im Falle einer Umflaggung stellen die alte und die neue
Verwaltung  Ubereinstimmungsbescheinigungen fiir die entsprechenden
Zeitrdume ihrer jeweiligen Zustandigkeit aus.

o Die Uberpriifung der gemeldeten Daten durch die Verwaltungen der
Flaggenstaaten ist nach harmonisierten Leitlinien durchzufuhren, die von der
IMO ausgearbeitet werden.

o Die Verwaltungen der Flaggenstaaten oder die anerkannte Organisation
ibermitteln die gemeldeten Daten an die ,IMO-Datenbank  fur den
Kraftstoffverbrauch von Schiffen unter Verwendung standardisierter
elektronischer Formate, die von der IMO ausgearbeitet werden.

o Die gemeldeten Daten werden anhand einer in IMO Leitlinien festzulegenden
Methode anonymisiert.

o Der Zugang zu anonymisierten Daten wird den Vertragsparteien der Anlage VI
des MARPOL-Ubereinkommens gewahrt.
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1.2

o Verfahren zur Bestatigung der Konformitat von Schiffen unter der Flagge von
Nichtvertragsparteien der Anlage VI des MARPOL-Ubereinkommens sind in
einem Rundschreiben festzulegen, das von der IMO ausgearbeitet wird.

Diese Anderungen werden in Anhang7 des Dokuments MEPC 69/21/Add.1
ausgefuhrt. Laut Nummer 6.20 des Berichts von der 69. Tagung des Ausschusses fiir
den Schutz der Meeresumwelt (MEPC 69/21) sollen diese Anderungen auf der
70. Tagung des Ausschusses verabschiedet werden.

Anderungen der SOLAS-Regeln 11-1/1, 11-1/2, 11-1/3, 11-1/4, 11-1/5, 11-1/6, 11-1/7,
11-1/8-1, 11-1/9, 11-1/10, 11-1/12, 11-1/13, 11-1/15-17, 11-1/19, 11-1/21-22 und 11-1/35

Auf der 95. und der 96. Tagung des IMO-Schiffssicherheitsausschusses (MSC 95
und MSC 96) wurde eine Reihe von Anderungen der SOLAS-Regel 11-1 gebilligt,
die wie folgt zusammengefasst wurden:

- Regel 11-1/1 (Anwendung) uber den Anwendungsbereich und Bestimmungen zur
Anderung der Struktur der Anwendungszeitpunkte;

- Regel 11-1/2 (Begriffsbestimmungen) betreffend die Anpassung bestimmter
Begriffsbestimmungen an andere IMO-Instrumente;

- Regel I1-1/5 und 5-1 (Intaktstabilitat und dem Kapitéan zur Verfugung zu stellende
Stabilitatsunterlagen) betreffend die Einflhrung spezifischer Bestimmungen fir die
Berechnung der Intaktstabilitat, die Klarstellung der Begriffsbestimmung des
Gewichts und die Ausweitung der dem Kapitan zur Verfugung zu stellen Unterlagen;

- Regel 11-1/6 (vorgeschriebener Unterteilungsgrad R) im Zusammenhang mit der
Schwimmfahigkeit von Fahrgastschiffen;

- Regel 11-1/7 (Erreichter Unterteilungsgrad A) betreffend die Uberpriifung der
Formel fur die Berechnung des erreichten Unterteilungsgrades, um die
Auswirkungen der Ansammlung von Wasser auf dem Deck besser zu
berticksichtigen;

- Regel 11-1/8 (Besondere Vorschriften zur Stabilitdt von Fahrgastschiffen) zur
Klarstellung der Beladungszustdnde fir die Berechnung des erreichten
Unterteilungsgrades in Abhéngigkeit von der Anzahl der an Bord befindlichen
Personen;

- Regel 11-1/9 (Doppelbdden auf Fahrgastschiffen und auf anderen Frachtschiffen als
Tankschiffen) fuhrt Anforderungen hinsichtlich der GroRe der Doppelbdden fir
kleine Fahrgastschiffe und Frachtschiffe ein;

- Regel 11-1/10 (Bauart wasserdichter Schotte) hinsichtlich der Klarstellung des
Anwendungsbereichs auf Fahrgastschiffen mit Schottendeck und Frachtschiffen mit
Freiborddeck;

- Regel 11-1/12 (Piek- und Maschinenraumschotte, Wellentunnels usw.) hinsichtlich
der Klarstellung des Anwendungsbereichs auf Fahrgastschiffen mit Schottendeck
und Frachtschiffen mit Freiborddeck;

- Regel 11-1/13 (Offnungen in wasserdichten Schotten unterhalb des Schottendecks
auf Fahrgastschiffen) betreffend die Begriffsbestimmung der Maschinenrdume;

- Regel 11-1/15 (Offnungen in der AuRenhaut unterhalb des Schottendecks von
Fahrgastschiffen und des Freiborddecks von Frachtschiffen) betreffend die
Klarstellung der Rdume, auf die diese Regel Anwendung findet und des
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Anwendungsbereichs auf Fahrgastschiffen mit Schottendeck und Frachtschiffen mit
Freiborddeck;

- Regel 11-1/16 und 16-1 (Bauart und erstmalige Prifungen der wasserdichten
Verschlussvorrichtungen) betreffend die Beschrankung des Geltungsbereichs auf den
wasserdichten Verschluss sowie des Anwendungsbereichs auf Fahrgastschiffe und
Ro-Ro-Schiffe;

- Regel 11-1/20 (Beladung von Fahrgastschiffen) betreffend die Ausweitung des
Anwendungsbereichs auf alle Schiffe und die Einfuhrung des Begriffs der
genehmigten Stabilitatsunterlagen;

- Regel 11-1/21 (RegelmiBige Betatigung und Uberpriifung der wasserdichten Tiiren
usw. auf Fahrgastschiffen) betreffend die sprachliche Anpassung bestimmter
Begriffsbestimmungen;

- Regeln 11-1/22 und 11-1/22-1 (Lecksicherungs-Unterlagen, Verhiitung und
Uberwachung“ von Wassereinbriichen) betreffend redaktionelle und daraus
resultierende Anderungen;

- Regel 11-1/35-1 (Lenzpumpenanlagen) betreffend die Klarstellung der Raume, fir
die bestimmte Begriffsbestimmungen des Rauminhalts in Zusammenhang mit der
Berechnung der Pumpenanlagen gelten, sowie daraus resultierende Anderungen.

Von besonderem Interesse fiir die EU sind die Anderungen des SOLAS-
Ubereinkommens Kapitel 11-1, Regeln 6, 7, 8 und 9 betreffend die Unterteilungs- und
Leckstabilitatsvorschriften zur Verbesserung der Schwimmféahigkeit beschadigter
Fahrgastschiffe, die von Konstrukteuren flir neue Schiffe ausgearbeitet werden und
keine Anderung des zugrunde liegenden Geschaftsmodells der Betreiber erfordern.
Mdogliche Entwurfsdnderungen wurden Kosten-Nutzen-Analysen unterzogen, die zu
Empfehlungen hinsichtlich der Verbesserung des derzeit vorgeschriebenen
Sicherheitsstandards flhrten.

Durch die Anwendung der auf der dritten Sitzung des IMO-Unterausschusses fir
Schiffsentwurf und -konstruktion (SDC 3) in Bezug auf Kapitel 11-1/6 des SOLAS-
Ubereinkommens vereinbarten Formel fir den Unterteilungsgrad R erhéht sich die
Schwimmfahigkeit von Fahrgastschiffen nach einem schweren Unfall, beispielsweise
einem ZusammenstoR oder einer Grundberiihrung, deutlich und das im potenziellen
Verlust von Menschenleben ausgedriickte Risiko wird erheblich verringert.

Bei der 3. Sitzung des SDC und der 96. Tagung des MSC &uRerten einige nicht der
EU angehdrende Mitglieder der IMO Bedenken dahingehend, dass die
Kompromissformel fir den geforderten Unterteilungsgrad R fiir kleine Schiffe
(<400 Fahrgaste) nicht auf der Grundlage einer formalen Sicherheitsbewertung
uberpruft wurde. Nach Ansicht dieser IMO-Mitglieder konnen aufgrund der Formel
Vorschriften eingefuhrt werden, die fiir vorhandene Schiffe nicht in kosteneffizienter
Weise umgesetzt werden konnen. Fur kleinere Schiffe sei eine weitere technische
Bewertung erforderlich. Dieses Thema konnte auf der 97. Tagung des MSC erneut
zur Sprache kommen; dies sollte bei der Festlegung des diesbeziiglichen Standpunkts
der Union auf der 97. Tagung des MSC berticksichtigt werden.

Diese Anderungen werden in Anhang 1 des IMO-Rundschreibens Nr. 3644 vom
20. Mai 2016 ausgefiihrt. Laut Nummer 11.4 des Berichts von der 96. Tagung des
Schiffssicherheitsausschusses (MSC 96/25) sollen diese Anderungen auf der
97. Tagung des Ausschusses verabschiedet werden.
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1.3

1.4

1.5

Anderungen der SOLAS-Regel 11-1/1.2, eine neue Regel 11-1/19-1 und
Anderungen der SOLAS-Regeln 111/1.4, 111/30 und 111/37

Die Anderungen der SOLAS-Regel 11-1/1.2, die neue Regel 11-1/19-1 und die damit
verbundenen Anderungen der SOLAS-Regeln 111/1.4, 111/30 und 111/37 hinsichtlich
der Lecksicherheits-Ubungen sind Teil eines umfassenden Ansatzes zur
Verbesserung der Schwimmfahigkeit nach Uberflutung, in Verbindung mit dem
vorstehend unter Nummer 1.2 aufgefilhrten Anderungspaket zu SOLAS-Regel 11-1.
Ziel ist es, die Sicherheit auf neuen und vorhandenen Fahrgastschiffen zu verbessern.

Die Anderungen der SOLAS-Regel 11-1/1.2, die neue Regel 11-1/19-1 und die
Regeln 111/1.4, 111/30 und 111/37 umfassen die Anforderungen an Lecksicherheits-
Ubungen fiir Fahrgastschiffe, wozu auch Anforderungen in Bezug auf die
Haufigkeit, die  Teilnahme der fir die Lecksicherheit zustandigen
Besatzungsmitglieder und die erforderlichen Elemente der einzelnen Ubungen sowie
die Aktivierung von landseitiger Unterstiitzung zahlen.

Die Anderungen der SOLAS-Regel 11-1/1.2 und die neue SOLAS-Regel 11-1/19-1
werden in Anhang 16 von MSC 96/25/Add.1. ausgefihrt. Laut Nummer 11.17 des
Berichts von der 96. Tagung des Schiffssicherheitsausschusses (MSC 96/25) sollen
diese Anderungen auf der 97. Tagung des Ausschusses verabschiedet werden.

Die Anderungen der SOLAS-Regeln 111/1.4, 111/30 und 111/37 werden in Anhang 1
des IMO-Rundschreibens Nr. 3644 vom 20.Mai 2016 ausgefuhrt. Laut
Nummer 11.19 des Berichts von der 96. Tagung des Schiffssicherheitsausschusses
(MSC 96/25) sollen diese Anderungen auf der Tagung des MSC 97 verabschiedet
werden.

Anderungen der SOLAS-Regeln 11-2/1 und 11-2/10

Durch die Anderungen der SOLAS-Regeln 11-2/1 und 11-2/10 sind
Schaumfeuerléscher von mindestens 1351 Inhalt nicht mehr erforderlich in
Kesselraumen, die durch fest eingebaute Objektschutz-Feuerléschsysteme auf
Wasserbasis geschiitzt sind. Die Anderungen gelten sowohl fiir neue als auch fir
vorhandene Schiffe.

Die Anderungen der SOLAS-Regeln 11-2/1 und 11-2/10 werden in Anhang 1 des
IMO-Rundschreibens Nr. 3644 vom 20. Mai 2016 ausgefiihrt. Laut Nummer 8.2 des
Berichts von der 96. Tagung des Schiffssicherheitsausschusses (MSC 96/25) sollen
diese Anderungen auf der 97. Tagung des Ausschusses verabschiedet werden.

Anderungen der SOLAS-Regel 11-1/3-12

Der Code uber Larmpegel auf Schiffen wurde 2012 zusammen mit den zugehdrigen
Anderungen des  SOLAS-Ubereinkommens  angenommen  (EntschlieRung
MSC.337(91)), so dass der Code gemal? der Regel 11-1/3-12 mit seinem Inkrafttreten
am 1. Juli 2014 verbindlich wurde. Allerdings ergab die anschliefende Analyse, dass
einige Schiffe nicht unter den Anwendungsbereich der SOLAS-Regel 11-1/3-12
fallen wirden. Schiffe, deren Bauvertrag vor dem 1. Juli 2014 geschlossen wurde
und deren Kiel am oder nach dem 1. Januar 2015 gelegt wurde oder die sich in einem
ahnlichen Bauzustand befinden und die nicht vor dem 1. Juli 2018 geliefert werden,
fallen nicht unter die Absatze 1 oder 2 der Regel 11-1/3-12. Die Anderungen der
Regel 11-1/3-12 betreffen diese Liicke der derzeitigen Regel.

Diese Anderungen werden in Anhang 1 des IMO-Rundschreibens Nr. 3644 vom
20. Mai 2016 ausgefiihrt. Laut Nummer 20.10 des Berichts von der 96. Tagung des
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1.6

1.7

1.8

Schiffssicherheitsausschusses (MSC 96/25) sollen die Anderungen auf der
97. Tagung des Ausschusses verabschiedet werden.

Anderungen des STCW-Ubereinkommens und des STCW-Codes in Bezug auf
die fahrgastschiffsspezifische Sicherheitsausbildung und die Teile A und B des
STCW-Codes

Der Schiffssicherheitsausschuss prifte auf seiner 91. Tagung zundchst Vorschlage
zur Anderung der bestehenden Vorschriften des STCW-Ubereinkommens und des
Codes in Bezug auf Fahrgastschiffe, um neuen Herausforderungen, die sich aus der
zunehmenden GroRe moderner Schiffe und der grofRen Zahl von Fahrgésten an Bord
und insbesondere in Bezug auf Kreuzfahrtschiffe ergeben, gerecht zu werden.

Anderungen der Regeln 1/14 und V/2 des STCW-Ubereinkommens sowie des
Abschnitts A-V/2 des STCW-Codes zur Verbesserung der Sicherheit von Ro-Ro-
Fahrgastschiffen und anderen Fahrgastschiffen wurden von der EU aktiv gefordert,
vor allem nach dem Unfall der Costa Concordia im Januar 2012.

Die Anderungen betreffen vier verschiedene Ebenen der Ausbildung und des
Vertrautmachens: Vertrautmachen mit Notfallsituationen auf Fahrgastschiffen,
Schulung  zur  Fuhrung von  Menschenmengen auf  Fahrgastschiffen,
Krisenbewdltigung und Schulung zum menschlichem Verhalten auf Fahrgastschiffen
sowie Schulung fur Ro-Ro-Fahrgastschiffe.

Diese Anderungen werden in Anhang [ ] des Berichts MSC 96/25/Add.1 ausgefiihrt.
Laut Nummer 12.6 des Berichts von der 96. Tagung des
Schiffssicherheitsausschusses (MSC 96/25) sollen die Anderungen auf der
97. Tagung des Ausschusses verabschiedet werden.

Anderungen des Kapitels 13 des Codes fuir Brandsicherheitssysteme

Gemal’ Kapitel 13 Absatz 2.1.2.2.2.1 des Codes fur Brandsicherheitssysteme uber
die Verteilung von Personen werden die Abmessungen der Fluchtwege auf der
Grundlage der Gesamtzahl der Personen berechnet, die voraussichtlich tber Treppen,
durch Turen und Gange und Uber Treppenabsétze fliechen werden. Die Berechnungen
erfolgen getrennt fir zwei unterschiedliche Falle der Belegung der betreffenden
Raume. Der bestehende Wortlaut wurde als irrefihrend in Bezug auf die Verteilung
der Besatzungsmitglieder in den Gesellschaftsraumen eines Schiffs angesehen und
wird daher geéndert.

Diese Anderungen werden in Anhang 2 des IMO-Rundschreibens Nr. 3644 vom
20. Mai 2016 ausgefiihrt. Laut Nummer 11.15 des Berichts von der 96. Tagung des
Schiffssicherheitsausschusses (MSC 96/25) sollen die Anderungen auf der
97. Tagung des Ausschusses verabschiedet werden.

Anderungen des Internationalen Codes fir ein erweitertes Prifungsprogramm
(,Enhanced Survey Programme Code*) (ESP) von 2011

Das IMO-Zustandsbewertungsschema (CAS) bildet den Rahmen fur eine
grindlichere Uberprifung von Schiffen, die éalter sind als 15 Jahre. In dem
erweiterten Prifungsprogramm flr Besichtigungen von Massengutfrachtern und
Oltankschiffen (Enhanced Survey Programme - ESP) ist im Einzelnen festgelegt, wie
eine solche griindlichere Uberpriifung durchzufiihren ist. Da das CAS fiir seine
Zwecke auf das ESP zuruckgreift, verweist es auf das ESP als Instrument.

Durch diese Anderungen wird der ESP-Code an die aktualisierte Reihe Z10 der
IACS UR (International Association of Classification Societies Unified
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2.2

Requirements (Einheitliche Vorschriften des Dachverbands der Internationalen
Klassifikationsgesellschaften)) angeglichen. Die Reihe Z10 betrifft die Vorschriften
fir die Besichtigung und Zeugniserteilung. Die Einheitlichen Vorschriften sind
IACS-Entschliefungen zu Angelegenheiten, die unmittelbar mit spezifischen
Vorschriften und Praktiken der Klassifikationsgesellschaften und der allgemeinen
Philosophie, auf der die Vorschriften und Praktiken der Klassifikationsgesellschaften
beruhen, verbunden sind oder darunter fallen.

Diese Anderungen werden in Anhang 4 des IMO-Rundschreibens Nr. 3644 vom
20. Mai 2016 ausgefiihrt. Laut Nummer 11.21 des Berichts von der 96. Tagung des
Schiffssicherheitsausschusses (MSC 96/25) sollen diese Anderungen auf der
97. Tagung des Ausschusses verabschiedet werden.

VERABSCHIEDUNG DER ANDERUNGEN IM RAHMEN DER IMO
Verabschiedung der Anderungen

Die in den Nummern 1.1 bis 1.8 erlauterten Anderungen wurden auf der 69. Tagung
des Ausschusses flr den Schutz der Meeresumwelt (18. bis 22. April 2016) und auf
der 95. und der 96. Tagung des Schiffssicherheitsausschusses (3. bis 12. Juni 2015
bzw. 11. bis 20. Mai 2016) gebilligt und werden auf der 70. Tagung des Ausschusses
flr den Schutz der Meeresumwelt (24. bis 28. Oktober 2016) und auf der 97. Tagung
des Schiffssicherheitsausschusses (21. bis 25. November 2016) zur Verabschiedung
vorgelegt.

Annahme

Sobald die beiden Ausschusse die in den Nummern 1.1 bis 1.8 erlauterten
Anderungen gebilligt und verabschiedet haben, werden diese an die jeweiligen
Vertragsparteien zur Annahme weitergeleitet.

EINSCHLAGIGES UNIONSRECHT UND ZUSTANDIGKEIT DER UNION
Anderungen von Anlage VI Kapitel 4 des MARPOL-Ubereinkommens

In der Verordnung (EU) 2015/757 des Européischen Parlaments und des Rates vom
29. April 2015 uber die Uberwachung von Kohlendioxidemissionen aus dem
Seeverkehr, die Berichterstattung dartiber und die Priifung dieser Emissionen und zur
Anderung der Richtlinie 2009/16/EG wird ein EU-System fiir die Uberwachung,
Berichterstattung uber und Prifung von CO,-Emissionen und Energieeffizienz des
Schiffsverkehrs dargelegt.

Die EU-Verordnung gilt ab dem 1.Januar 2018 fiir alle grolRen Schiffe (iiber
5000 BRZ), die einen Hafen im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats anlaufen, sich
dort aufhalten oder von dort auslaufen, unabhéngig vom Ort ihrer Registrierung. Sie
ermdglicht eine Wahl zwischen vier Uberwachungsmethoden, ausgehend von sehr
einfachen Methoden, die sich auf an Bord bereits verfligbare Daten stutzen. Die
Daten mussen unabhangig Uberpriift und dann jahrlich in aggregierter Form der
Kommission (bermittelt werden. Die Kommission wird diese Uberpriften
aggregierten jahrlichen Daten flr jedes Schiff verdffentlichen, einschlieflich CO,-
Emissionen und Energieeffizienzparametern.

Artikel 22 Absatz 3 der Verordnung enthalt eine Uberpriifungsklausel fiir den Fall,
dass ein internationales Ubereinkommen in diesem Bereich geschlossen wird. Mit
der Annahme der Anderungen von Anlage VI Kapitel4 des MARPOL-
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3.2

3.3

Ubereinkommens wiirde das Uberprifungsverfahren nach Artikel 22 Absatz 3
ausgeldst. Dies kann zu einem Vorschlag zur Anderung der Verordnung fiihren, um
die  Angleichung an das im Rahmen der IMO vereinbarte weltweite
Datenerhebungssystem sicherzustellen.

Daher wiirden sich die Anderungen von Anlage VI Kapitel 4 des MARPOL-
Ubereinkommens im Zuge der Anwendung der Verordnung (EU) 2015/757 auf das
EU-Recht auswirken.

Anderungen der SOLAS-Regeln 11-1/1, 11-1/2, 11-1/3, 11-1/4, 11-1/5, 11-1/6, 11-1/7,
11-1/8-1, 11-1/9, 11-1/10, 11-1/12, 11-1/13, 11-1/15-17, 11-1/19, 11-1/21-22 und 11-1/35

In der SOLAS-Regel 1I-1 sind Bauart — Bauweise, Unterteilung und Stabilitat,
Maschinen und elektrische Anlagen geregelt. Die Anderungen der SOLAS-Regel 11-
1, die auf der 97. Tagung des MSC verabschiedet werden sollen, gelten sowohl fir
Fahrgast- als auch Frachtschiffe. Geméal3 Artikel 6 Absatz 2 Buchstabe a Ziffer i der
Richtlinie 2009/45/EG des Européischen Parlaments und des Rates (ber
Sicherheitsvorschriften  und -normen  fir Fahrgastschiffe  missen neue
Fahrgastschiffe der Klasse A volistdndig den Anforderungen des SOLAS-
Ubereinkommens von 1974 in seiner geinderten Fassung entsprechen.

Daher wiirden sich die Anderungen der SOLAS-Regeln 11-1/1, 11-1/2, 11-1/3, 11-1/4,
1-1/5, 11-1/6, 1-1/7, 1-1/8-1, 1-1/9, 11-1/10, N-1/12, 11-1/13, 11-1/15-17, 11-1/19, II-
1/21-22 und 11-1/35 durch die Anwendung der Richtlinie 2009/45/EG auf das EU-
Recht auswirken.

Anderungen der SOLAS-Regel 11-1/1.2, eine neue Regel 11-1/19-1 und
Anderungen der SOLAS-Regeln 111/1.4, 111/30 und 111/37

Das Internationale Ubereinkommen Giber Normen fiir die Ausbildung, die Erteilung
von Befahigungszeugnissen und den Wachdienst von Seeleuten (STCW-
Ubereinkommen)  wurde  durch  die  Richtlinie  2008/106/EG  (iber
Mindestanforderungen fir die Ausbildung von Seeleuten in das Unionsrecht
ubernommen.

Regel V/2 des STCW-Ubereinkommens enthalt verbindliche Mindestanforderungen
fir die Ausbildung und Befahigung von Kapiténen, Offizieren, Schiffsleuten und
sonstigem Personal auf Fahrgastschiffen.

GemaR Tabelle A-V/2 in Abschnitt A-V/2 des STCW-Codes zur Festlegung der
Mindest-Befahigungsnorm in Krisenbewaltigung und menschlichen
Verhaltensweisen, die die Regel /2 erganzt, sollten Seeleute u. a. in der Lage sein,
realistische Ubungen zu planen und leiten. Der Internationale Code fiir MaRnahmen
zur Organisation eines sicheren Schiffsbetriebs und zur Verhitung der
Meeresverschmutzung (ISM-Code), der nach den Bestimmungen des Kapitels 1X des
Internationalen Ubereinkommens zum Schutz des menschlichen Lebens auf See
(SOLAS) verbindlich ist, wurde durch die Verordnung (EG) Nr.336/2006 in
Unionsrecht Ubernommen. Vor allem hinsichtlich der Vorbereitung auf
Notfallsituationen mussen die Unternehmen geméalR dem ISM-Code Programme fur
praktische und theoretische Ubungen zur Vorbereitung auf das Verhalten in
Notfallsituationen einfiihren.

Daher wiirden sich die Anderungen der SOLAS-Regel 11-1/1.2, die neue Regel II-
1/19-1 und die Anderungen der SOLAS-Regeln 111/1.4, 111/30 und 111/37 betreffend
Ubungen zur Leckstabilitat durch die Anwendung der Richtlinie 2008/106/EG und
der Verordnung (EG) Nr. 336/2006 auf das EU-Recht auswirken.
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3.4

3.5

3.6

3.7

Anderungen der SOLAS-Regeln 11-2/1 und 11-2/10

Gemal Artikel 6 Absatz 2 Buchstabe a Ziffer i der Richtlinie 2009/45/EG miissen
neue Fahrgastschiffe der Klasse A vollstandig den Anforderungen des SOLAS-
Ubereinkommens von 1974 in seiner gednderten Fassung entsprechen. Zusatzlich
gelten die SOLAS-Regeln 11-2/1 und 11-2/10 fir neue Fahrgastschiffe der Klassen B,
C und D sowie vorhandene Schiffe der Klasse B geméal? Anhang | Kapitel I1-2 Teil A
Nummer 6.7 ,,Feuerloscheinrichtungen in Maschinenrdumen® der Richtlinie
2009/45/EG, wonach Maschinen- und Kesselrdume mit tragbaren Ausristungen
ausgerustet werden sollten.

Daher wiirden sich die Anderungen der SOLAS-Regeln 11-2/1 und 11-2/10 uber die
Feuerloscheinrichtungen in Maschinenrdumen durch die Anwendung der Richtlinie
2009/45/EG auf das EU-Recht auswirken.

Anderungen der SOLAS-Regel 11-1/3-12

In Artikel 3 der Richtlinie 2003/10/EG (ber Mindestvorschriften zum Schutz von
Sicherheit und Gesundheit der Arbeitnehmer vor der Gefahrdung durch
physikalische Einwirkungen (Larm) sind Mindestanforderungen fur den Schutz der
Arbeitnehmer sowie Expositionsgrenzwerte und Auslosewerte festgelegt. Dartiber
hinaus gilt laut Artikel 6 Absatz 2 Buchstabe a Ziffer i der Richtlinie 2009/45/EG als
sekundarer Rechtsvorschrift das SOLAS-Ubereinkommen von 1974 in seiner
gednderten Fassung fur neue Schiffe der Klasse A. In Anhang | Teil C Regel 18
dieser Richtlinie sind MalRnahmen zur L&rmverringerung in Maschinenrdumen fir
neue Schiffe der Klassen B, C und D festgelegt.

Daher wiirden sich die Anderungen der SOLAS-Regel 11-1/3-12 durch die
Anwendung der Richtlinie 2003/10/EG und der Richtlinie 2009/45/EG auf das EU-
Recht auswirken.

Anderungen des Internationalen Ubereinkommens tber Normen fiur die
Ausbildung, die Erteilung von Befahigungszeugnissen und den Wachdienst von
Seeleuten (STCW-Ubereinkommen) und des STCW-Codes in Bezug auf die
fahrgastschiffsspezifische Sicherheitsausbildung und die Teile A und B des
STCW-Codes

Die Richtlinie 2008/106/EG und insbesondere Anhang | Kapitel VV Regel /2 enthalt
verbindliche Mindestanforderungen fur die Ausbildung und Befahigung von
Kapitanen, Offizieren, Schiffsleuten und sonstigem Personal auf Fahrgastschiffen.

Daher wiirden sich die Anderungen des STCW-Ubereinkommens in Bezug auf die
fahrgastschiffsspezifische  Sicherheitsausbildung durch die  Anwendung der
Richtlinie 2008/106/EG auf das EU-Recht auswirken.

Anderungsentwurf fur Kapitel 13 des Codes fiir Brandsicherheitssysteme
betreffend die Klarstellung der Verteilung der Besatzungsmitglieder in den
Gesellschaftsraumen

Gemal’ Artikel 6 Absatz 2 Buchstabe a Ziffer i der Richtlinie 2009/45/EG miissen
neue Fahrgastschiffe der Klasse A vollstandig den Anforderungen des SOLAS-
Ubereinkommens von 1974 in seiner geanderten Fassung entsprechen. Zudem findet
nach Anhang | Kapitel 11-2 Teil A der Richtlinie 2009/45/EG der mit der
EntschlieBung MSC.98(73) verabschiedete Code fur Brandsicherheitssysteme auf
Schiffe der Klassen B, C und D Anwendung, die seit dem 1. Januar 2003 gebaut
wurden.
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3.8

3.7

Daher wiirden sich die Anderungen des Kapitels 13 des Internationalen Codes fiir
Brandsicherheitssysteme im Zuge der Anwendung der Richtlinie 2009/45/EG auf das
EU-Recht auswirken.

Anderungen des Internationalen Codes fir ein erweitertes Priifungsprogramm
(Enhanced Survey Programme Code*) (ESP) von 2011

Die Verordnung (EU) Nr. 530/2012 des Europdischen Parlaments und des Rates zur
beschleunigten Einflhrung  von Doppelhillen oder  gleichwertigen
Konstruktionsanforderungen fir Einhiillen-Oltankschiffe zielt darauf ab, die
Anforderungen des MARPOL-Ubereinkommens 73/78, wie in Artikel 3 dieser
Verordnung definiert, bezuglich Doppelhillen oder einer gleichwertigen
Konstruktion beschleunigt auf Einhiillen-Oltankschiffe anzuwenden und den
Transport von Schwerdl mit Einhillen-Oltankschiffen von oder nach Hafen der
Mitgliedstaaten zu verbieten.

Die Verordnung schreibt die Anwendung des Zustandsbewertungsschemas (CAS)
der IMO auf Einhiillen-Oltankschiffe, die alter als 15 Jahre sind, verbindlich vor.
Nach Artikel 5 miissen diese Oltankschiffe dem CAS entsprechen, das in Artikel 6
als das Zustandsbewertungsschema fur Schiffe definiert wird, das mit der
EntschlieBung MEPC 94(46) vom 27. April 2001 in der durch die EntschlieRung
MEPC 99(48) vom 11. Oktober 2002 und die EntschlieBung MEPC 112(50) vom
4. Dezember 2003 gednderten Fassung verabschiedet wurde. In dem erweiterten
Priifungsprogramm fiir Besichtigungen von Massengutfrachtern und Oltankschiffen
(Enhanced Survey Programme - ESP) ist im Einzelnen festgelegt, wie eine solche
grindlichere Uberpriifung durchzufithren ist. Da das CAS fiir seine Zwecke auf das
ESP zuruckgreift, sind auf der Grundlage der Verordnung (EU) Nr. 530/2012 alle
Anderungen der ESP-Priifungen unmittelbar und automatisch anwendbar. Daher
wiirden sich die auf der 97. Tagung des MSC zu verabschiedenden Anderungen des
ESP-Codes durch die Anwendung der Verordnung (EU) Nr. 530/2012 auf das EU-
Recht auswirken.

Zusammenfassung

Angesichts der zwischen den vorgeschlagenen Anderungen und den einschlagigen
EU-Rechtsvorschriften bestehenden Zusammenhange vertritt die Kommission die
Auffassung, dass die Verabschiedung der vorstehend genannten Anderungen auf der
70. Tagung des MEPC und der 97. Tagung des MSC in die ausschliel}liche externe
Zustandigkeit der EU féllt, die sich aus Artikel 3 Absatz 2 AEUV herleitet, da die
Verabschiedung der betreffenden internationalen Instrumente gemeinsame Regeln
berthrt.

In Ubereinstimmung mit einer gut konsolidierten Rechtsprechung diirfen die
Mitgliedstaaten, auch wenn die Union nicht Mitglied der IMO und auch keine
Vertragspartei der betreffenden internationalen Instrumente ist, Verpflichtungen, die
EU-Rechtsnormen, die zur Verwirklichung der Vertragsziele ergangen sind,
beeintrachtigen konnten, nur dann eingehen, wenn sie durch einen auf VVorschlag der
Kommission ergangenen Beschluss des Rates dazu ermachtigt wurden.

SCHLUSSFOLGERUNG

Die Kommission schlagt daher vor, dass der Rat einen Beschluss Uber den
Standpunkt erlasst, der im Namen der Europdischen Union zu den unter den
Nummern 1.1 bis 1.8 genannten Punkten zu vertreten ist, die anldsslich der
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70. Tagung des Ausschusses fur den Schutz der Meeresumwelt und der 97. Tagung
des Schiffssicherheitsausschusses verabschiedet werden sollen.

11

DE



2016/0263 (NLE)
Vorschlag fur einen

BESCHLUSS DES RATES

Uber den Standpunkt, der im Namen der Europdaischen Union auf der 70. Tagung des

Ausschusses fur den Schutz der Meeresumwelt und der 97. Tagung des

Schiffssicherheitsausschusses der Internationalen Seeschifffahrtsorganisation im
Hinblick auf die Verabschiedung der Anderungen der Anlage VI des MARPOL-

Ubereinkommens, der SOLAS-Regel 11-1, der SOLAS-Regeln 111/1.4, 111/30 und 111/37,

der SOLAS-Regeln 11-2/1 und 11-2/10, der SOLAS-Regel 11-1/3-12 sowie des STCW-
Ubereinkommens und des STCW-Codes, des Codes fiir Brandsicherheitssysteme und

des Codes fir das erweiterte Prifungsprogramm von 2011 zu vertreten ist

DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestutzt auf den Vertrag Uber die Arbeitsweise der Europdischen Union, insbesondere auf
Artikel 100 Absatz 2 und Artikel 218 Absatz 9,

auf Vorschlag der Européischen Kommission,

in Erwégung nachstehender Griinde:

1.

DE

Die MalRnahmen der Europdischen Union im Bereich des Seeverkehrs sollten darauf
ausgerichtet sein, die Sicherheit im Seeverkehr zu erh6hen und die Meeresumwelt zu
schitzen.

Der Ausschuss fir den Schutz der Meeresumwelt (MEPC) der IMO hat auf seiner
69. Tagung die Einrichtung eines obligatorischen Systems zur Erhebung von Daten fiir
den Kraftstoffverbrauch sowie die notwendigen Anderungen zu Anlage VI Kapitel 4
des MARPOL-Ubereinkommens  vereinbart.  Diese ~ Anderungen  werden
voraussichtlich auf der 70. Tagung des MEPC im Oktober 2016 verabschiedet.

Der Schiffssicherheitsausschuss (MSC) der IMO hat auf seiner 95. und 96. Tagung
Anderungen der SOLAS-Regel 11-1, der SOLAS-Regeln I11/1.4, 111/30 und 111/37, der
SOLAS-Regeln 11-2/1 und 11-2/10, der SOLAS Regel 11-1/3-12 sowie des STCW-
Ubereinkommens und des STCW-Codes, des Codes fiir Brandsicherheitssysteme und
des Codes fir das erweiterte Priafungsprogramm von 2011 gebilligt. Diese
Anderungen werden voraussichtlich auf der 97. Tagung des MSC im November 2016
verabschiedet.

Die Anderungen zu Anlage VI Kapitel 4 des MARPOL-Ubereinkommens betreffen
ein obligatorisches weltweites Datenerhebungssystem fiir die von bestimmten Schiffen
zu erhebenden und jahrlich zu Gbermittelnden Daten, die Verfahren zur Uberprifung
der Ubermittelten Daten, die Erstellung von Ubereinstimmungsbescheinigungen,
Angelegenheiten in Zusammenhang mit dem Eigentumsubergang, die Vorlage der
Daten bei der IMO, die Anonymisierung der Daten und den Zugang zu ihnen sowie
Verfahren zur Bestatigung der Konformitdat von Schiffen unter der Flagge von
Nichtvertragsparteien der Anlage VI des MARPOL-Ubereinkommens. In der
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Verordnung (EU) 2015/757 des Europaischen Parlaments und des Rates" wird ein EU-
System fir die Uberwachung, Berichterstattung tber und Priifung von CO,-
Emissionen und Energieeffizienz des Schiffsverkehrs dargelegt. Sie gilt ab dem
1. Januar 2018 fir alle Schiffe (liber 5000 BRZ), die einen Hafen im Hoheitsgebiet
eines Mitgliedstaats anlaufen, sich dort aufhalten oder von dort auslaufen, unabhéngig
vom Ort ihrer Registrierung.

Artikel 22 der Verordnung (EU) 2015/757 des Europdischen Parlaments und des Rates
enthalt eine Uberpriifungsklausel fur den Fall, dass ein internationales Abkommen in
diesem Bereich geschlossen wird. Durch die Annahme der Anderungen zu Anlage VI
Kapitel 4 des MARPOL-Ubereinkommens wird ein solches Uberpriifungsverfahren
ausgeldst, was dazu fiihren kann, das die Anderung der Verordnung vorgeschlagen
wird, um zu gewahrleisten, dass die Bestimmungen in angemessenem Umfang an das
im Rahmen der IMO vereinbarte weltweite Datenerhebungssystem angeglichen
werden.

Durch die Anderungen der SOLAS-Regeln 11-1/1, 11-1/2, 11-1/3, 11-1/4, 11-1/5, 11-1/6,
I-1/7, 1-1/8-1, 1-1/9, 11-1/10, 11-1/12, 11-1/13, 15-17, 19, 21, 22 und 35 werden
redaktionelle Anderungen und daraus resultierende Anderungen sowie Anderungen in
Bezug auf die Unterteilung und die Leckstabilitit zur Verbesserung der
Schwimmfahigkeit beschadigter Fahrgastschiffe eingefiihrt. Nach Artikel 6 Absatz 2
Buchstabe a Ziffer i der Richtlinie 2009/45/EG des Europdischen Parlaments und des
Rates® miissen neue Fahrgastschiffe der Klasse A vollstandig den Anforderungen des
SOLAS-Ubereinkommens von 1974 in seiner geanderten Fassung entsprechen.

Die Anderungen der SOLAS-Regel 11-1/1.2, die neue Regel I1-1/19-1 und die
Anderungen der SOLAS-Regeln 111/1.4, 111/30 und 111/37 hinsichtlich der
Lecksicherheits-Ubungen sind Teil eines umfassenden Ansatzes zur Verbesserung der
Schwimmfihigkeit nach Uberflutung mit dem Ziel, die Sicherheit auf neuen und
vorhandenen Fahrgastschiffen zu verbessern. Die Richtlinie 2008/106/EG des
Europaischen Parlaments und des Rates® und insbesondere Anhang | Kapitel V
Regel V/2 enthélt verbindliche Mindestanforderungen fir die Ausbildung und
Beféhigung von Kapitanen, Offizieren, Schiffsleuten und sonstigem Personal auf
Fahrgastschiffen. Das Internationale Ubereinkommen iber Normen fiir die
Ausbildung, die Erteilung von Befahigungszeugnissen und den Wachdienst von
Seeleuten (STCW-Ubereinkommen), das durch die Richtlinie 2008/106/EG des
Européischen Parlaments und des Rates in das Unionsrecht lbernommen wurde,
umfasst Anforderungen fir die Ausbildung zur Stabilitdt von Schiffen, die in den
entsprechenden Tabellen Uber die Befahigungsnormen des STCW-Codes aufgefuhrt
sind.

Die Anderungen der SOLAS-Regeln 11-2/1 und 11-2/10 haben zur Folge, dass
Schaumfeuerléscher von mindestens 1351 Inhalt nicht mehr erforderlich sind in
Kesselrdumen, die durch fest eingebaute Objektschutz-Feuerléschsysteme auf
Wasserbasis geschutzt sind. Nach Artikel 6 Absatz 2 Buchstabe a Ziffer i der

1

Verordnung (EU) 2015/757 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2015 (iber die

Uberwachung von Kohlendioxidemissionen aus dem Seeverkehr, die Berichterstattung dartber und die Prifung
dieser Emissionen und zur Anderung der Richtlinie 2009/16/EG (ABI. L 123 vom 19.5.2015, S. 55).

2

3

Richtlinie 2009/45/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 6. Mai 2009 (ber
Sicherheitsvorschriften und -normen fir Fahrgastschiffe (ABI. L 163 vom 25.6.2009, S. 1).

Richtlinie 2008/106/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 19. November 2008 (iber
Mindestanforderungen fur die Ausbildung von Seeleuten (ABI. L 323 vom 3.12.2008, S. 33).
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10.

11.

12.

Richtlinie 2009/45/EG des Europdischen Parlaments und des Rates mdissen neue
Fahrgastschiffe der Klasse A vollstandig den Anforderungen des SOLAS-
Ubereinkommens von 1974 in seiner geanderten Fassung entsprechen. Zusétzlich
gelten die SOLAS-Regeln 11-2/1 und 11-2/10 fiir neue Fahrgastschiffe der Klassen B, C
und D sowie vorhandene Schiffe der Klasse B gemal? Anhang | Kapitel 11-2 Teil A
Nummer 6.7 (,,Feuerloscheinrichtungen in Maschinenrdumen®) der Richtlinie
2009/45/EG des Européischen Parlaments und des Rates, wonach Maschinen- und
Kesselrdume mit tragbaren Ausrustungen ausgerustet werden sollten.

Durch die Anderungen der SOLAS-Regel 11-1/3-12 wird eine Liicke in der derzeitigen
Verordnung geschlossen hinsichtlich der Anwendung des Codes ber Larmpegel auf
Schiffen fur Schiffe, deren Bauvertrag vor dem 1. Juli 2014 geschlossen wurde und
deren Kiel am oder nach dem 1. Januar 2015 gelegt wurde oder die sich in einem
ahnlichen Bauzustand befinden und die nicht vor dem 1. Juli 2018 geliefert werden. In
Avrtikel 3 der Richtlinie 2003/10/EG des Europaischen Parlaments und des Rates* sind
Mindestvorschriften fur den Schutz der Arbeitnehmer sowie Expositionsgrenzwerte
und Auslosewerte festgelegt. Dariiber hinaus gilt laut Artikel 6 Absatz 2 Buchstabe a
Ziffer i der Richtlinie 2009/45/EG des Européischen Parlaments und des Rates als
sekundéarer Rechtsvorschrift das SOLAS-Ubereinkommen von 1974 in seiner
geanderten Fassung fur neue Schiffe der Klasse A. In Anhang | Teil C Regel 18 dieser
Richtlinie sind Manahmen zur Larmverringerung in Maschinenrdumen fir neue
Schiffe der Klassen B, C und D festgelegt.

Die Anderungen des STCW-Ubereinkommens und des STCW-Codes in Bezug auf die
fahrgastschiffsspezifische Sicherheitsausbildung und die Teile A und B betreffen neue
Herausforderungen, die sich aus der zunehmenden GrolRe moderner Schiffe und der
groRen Zahl von Fahrgésten an Bord ergeben und umfassen vier verschiedene Ebenen
der Ausbildung und des Vertrautmachens: Vertrautmachen mit Notfallsituationen auf
Fahrgastschiffen, Schulung zur Fihrung von Menschenmengen auf Fahrgastschiffen,
Krisenbewaltigung und Schulung zum menschlichem Verhalten auf Fahrgastschiffen
sowie Schulung fur Ro-Ro-Fahrgastschiffe. Die Richtlinie 2008/106/EG des
Européischen Parlaments und des Rates, insbesondere Anhang | Kapitel V Regel V/2,
enthélt verbindliche Mindestanforderungen fir die Ausbildung und Beféhigung von
Kapitanen, Offizieren, Schiffsleuten und sonstigem Personal auf Fahrgastschiffen.

Durch die Anderungen des Kapitels 13 des Codes fiir Brandsicherheitssysteme wird
klargestellt, dass die Abmessungen der Fluchtwege auf der Grundlage der Gesamtzahl
der Personen berechnet werden, die voraussichtlich tber Treppen, durch Tiren und
Gange und Uber Treppenabsatze fliehen werden. Nach Artikel 6 Absatz 2 Buchstabe a
Ziffer i der Richtlinie 2009/45/EG des Europdischen Parlaments und des Rates missen
neue Fahrgastschiffe der Klasse A vollstandig den Anforderungen des SOLAS-
Ubereinkommens von 1974 in seiner gednderten Fassung entsprechen. Zudem findet
nach Anhang | Kapitel 11-2 Teil A der Richtlinie 2009/45/EG des Européischen
Parlaments und des Rates der mit der EntschlieRung MSC.98(73) verabschiedete Code
fiir Brandsicherheitssysteme auf Schiffe der Klassen B, C und D Anwendung, die seit
dem 1. Januar 2003 gebaut wurden.

Durch die Anderungen wird der Code fiir das erweiterte Priifungsprogramm von 2011
(2011 ESP Code) an die aktualisierte Reihe Z10 der IACS UR (International

Richtlinie 2003/10/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 6. Februar 2003 (ber
Mindestvorschriften zum Schutz von Sicherheit und Gesundheit der Arbeitnehmer vor der Gefahrdung
durch physikalische Einwirkungen (Larm) (ABI. L 42 vom 15.2.2003, S. 38).
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Association of Classification Societies Unified Requirements (Einheitliche
Vorschriften des Dachverbands der Internationalen Klassifikationsgesellschaften))
angeglichen, die die Vorschriften fir die Besichtigung und Zeugniserteilung betrifft.
Nach den Artikeln 5 und 6 der Verordnung (EU) Nr. 530/2012 des Europdischen
Parlaments und des Rates ist die Anwendung des Zustandsbewertungsschemas (CAS)
der IMO auf Einhullen-Oltankschiffe, die alter als 15 Jahre sind, verbindlich
vorgeschrieben. In dem erweiterten Prufungsprogramm fir Besichtigungen von
Massengutfrachtern und Oltankschiffen (Enhanced Survey Programme - ESP) ist im
Einzelnen festgelegt, wie eine solche grindlichere Uberpriifung durchzufihren ist. Da
das Zustandsbewertungsschema fur seine Zwecke auf das erweiterte
Besichtigungsprogramm zurlickgreift, sind auf der Grundlage der Verordnung (EU)
Nr. 530/2012 die ESP-Priifungen automatisch anwendbar.

13.  Die Union ist weder Mitglied der IMO noch Vertragspartei der betroffenen
Ubereinkommen oder Codes. Daher muss der Rat die Mitgliedstaaten erméachtigen,
den Standpunkt der Union zu vertreten und ihre Zustimmung zu erkléren, durch die
genannten Anderungen gebunden zu sein —

HAT FOLGENDEN BESCHLUSS ERLASSEN:

Artikel 1

Zur Verbesserung der derzeitigen Umweltschutzanforderungen gemall MARPOL ist der auf
der 70. Tagung des IMO-Ausschusses fur den Schutz der Meeresumwelt zu vertretende
Standpunkt der Union die Zustimmung zur Verabschiedung der Anderungen von Anlage VI
Kapitel 4 des MARPOL-Ubereinkommens gemaR Anhang7 des IMO-Dokuments
MEPC 69/21/Add.1.

Artikel 2

Der auf der 97. Tagung des IMO-Schiffssicherheitsausschusses zu vertretende Standpunkt der
Union ist die Zustimmung zur Verabschiedung:

(a) der Anderungen der SOLAS-Regeln 11-1/1, 11-1/2, 11-1/3, 11-1/4, 11-1/5, 11-1/6, 11-1/7,
11-1/8-1, 11-1/9, 11-1/10, 11-1/12, 11-1/13, 11-1/15-17, 11-1/19, 11-1/21-22 und 11-1/35
wie in Anhang 1 des IMO-Rundschreibens Nr. 3644 vom 20. Mai 2106 ausgeftihrt;

(b) der Anderungen der SOLAS-Regel 11-1/1.2, einer neuen Regel 11-1/19-1 sowie der
Anderungen der SOLAS-Regeln 111/1.4, 111/30 und 111/37 wie in Anhang 1 des IMO-
Rundschreibens Nr. 3644 vom 20. Mai 2016 ausgefihrt;

(c) der Anderungen der SOLAS-Regeln 11-2/1 und 11-2/10 wie in Anhang 1 des IMO-
Rundschreibens Nr. 3644 vom 20. Mai 2016 ausgefihrt;

(d) der Anderungen der SOLAS-Regel 11-1/3-12 wie in Anhang1l des IMO-
Rundschreibens Nr. 3644 vom 20. Mai 2016 ausgefihrt;

(e) der Anderungen des STCW-Ubereinkommens und des STCW-Codes in Bezug auf
die fahrgastschiffsspezifische Sicherheitsausbildung und die Teile A und B, wie in
Anhang [ ] des IMO-Dokuments MSC 96/25/Add.1 ausgefuhrt;

Verordnung (EU) Nr. 530/2012 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 13. Juni 2012 zur
beschleunigten Einfiihrung von Doppelhiillen oder gleichwertigen Konstruktionsanforderungen fir
Einhillen-Oltankschiffe (ABI. L 172 vom 30.6.2012, S. 3.)
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()] der Anderungen des Kapitels 13 des Codes fiir Brandsicherheitssysteme wie in
Anhang 2 des IMO-Rundschreibens Nr. 3644 vom 20. Mai 2016 ausgefuhrt;

(9) der Anderungen des Codes fiir das erweiterte Priifungsprogramm von 2011, wie in
Anhang 4 des IMO-Rundschreibens Nr. 3644 vom 20. Mai 2016 ausgefuhrt.

Artikel 3

1. Der in den Artikeln1 und 2 festgelegte Standpunkt der Union wird von den
Mitgliedstaaten vertreten, die Mitglieder der IMO sind und im Interesse der Union
gemeinsam handeln.

2. Geringfiigige Anderungen an den in den Artikeln 1 und 2 genannten Standpunkten
konnen vereinbart werden, ohne dass eine Anderung dieses Standpunktes
erforderlich wird, und Anderungen des in Artikel 2 Buchstabe a dargelegten
Standpunktes in Bezug auf Anderungen der SOLAS-Regel 11-1/6 kénnen vereinbart
werden, um die derzeitigen Sicherheitsstandards zu verbessern.

Artikel 4

Die Mitgliedstaaten werden ermachtigt, ihre Zustimmung zu erklaren, im Interesse der Union
durch die in den Artikeln 1 und 2 genannten Anderungen gebunden zu sein.

Artikel 5
Dieser Beschluss ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am

Im Namen des Rates
Der Président
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