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enligt artikel 294.6 i fordraget om Europeiska unionens funktionssatt

om

radets standpunkt om antagandet av Europaparlamentets och radets férordning om
upphévande av radets forordning (EEG) nr 1192/69 om inférande av enhetliga regler
for jarnvagsforetagens redovisning

(Text av betydelse for EES)

1. BAKGRUND

Den 30 januari 2013 antog kommissionen ett dvergripande paket av sex lagstiftningsforslag
for att leverera battre kvalitet och fler valmojligheter for jarnvagstrafik i Europa.

Det kravs forbattringar av kvaliteten pa och effektiviteten hos tjansterna for att jarnvagarna
ska bli ett mer attraktivt val for passagerarna samt for att framja trafikomstéllning. Mer valuta
for pengarna och hallbarhet kan uppnas med knappa offentliga medel.

Paketet syftar ocksa till att framja innovation for EU:s jarnvéagar for att mota resendrernas
forvantningar. Detta sker pa tre olika sammanhéngande satt genom att

Q) Oppna de inhemska passagerarmarknaderna for konkurrens och gora upphandling av
avtal om allman trafik obligatorisk,

(2 starka infrastrukturforvaltares oberoende sa att de kan kontrollera samtliga
karnfunktioner i jarnvagsnatet, och sakerstalla rattvis tillgang till jarnvagen for alla,

3 starka Europeiska jarnvagsbyrans roll genom att géra den till en enda kontaktpunkt
for utfardande av EU-omfattande transporttillstand for utslappande pa marknaden
och av EU-omfattande sakerhetsintyg for operatorer.

Overldamnande av forslaget till Europaparlamentet och radet
(dokument COM(2013) 26 final — 2013/0013 (COD)):
den 31 januari 2013

Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande:
den 11 juli 2013

Regionkommitténs yttrande: den 8 oktober 2013

Europaparlamentets standpunkt vid férsta behandlingen: den 26 februari 2014

Antagande av radets standpunkt: den 17 oktober 2016
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2. SYFTE MED KOMMISSIONENS FORSLAG

Det allmanna syftet med kommissionens forslag till upphavande av radets forordning (EEG)
nr1192/69 om inférande av enhetliga regler for jarnvagsforetagens redovisning dar att
undanrdja inkonsekvenser i EU:s réttsordning och, i linje med kommissionens
Refit-programmal, att bidra till en forenkling genom att upphéava en rattsakt som blivit
foraldrad.

Forordning (EEG) nr 1192/69 (nedan kallad foérordningen) ar av en rad skél inkonsekvent och
ofdrenlig med nu gallande lagbestammelser:

o Eftersom jarnvagsforetag ska forvaltas enligt samma principer som galler for
kommersiella foretag ar ingen statlig ersattning for forsakring, pensioner eller andra
driftskostnader tillaten (utom vid ersattning for tillhandahallande av offentliga
tjanster). Principen &r inte bara véletablerad genom fordragets bestdammelser om
statligt stod, utan anges ocksa mer specifikt i Gemenskapens riktlinjer for statligt
stod till jarnvéagsforetag (2008/C 184/07).

o Forteckningen 6ver de jarnvagsforetag som kan ha ratt till ersdttning enligt
forordningen och Kklassificeringen av olika typer av ersattning som betalas till
jarnvagsforetag forutsatter att infrastrukturforvaltning integreras i jarnvéagsforetagens
verksamhet, vilket &r oforenligt med principerna om sdrskiljande av viktiga
funktioner och separat redovisning.

o Forordningen anger endast 40 jarnvagsforetag som har ratt till ersattning. Da
forordningen antogs var detta inget problem eftersom dominerande jarnvégsforetag
enbart konkurrerade med andra typer av transportmedel och inte med andra
jarnvagsforetag. Men mot bakgrund av en avreglerad marknad dar jarnvagsforetag
konkurrerar direkt med traditionella monopol &r det inte langre motiverat att bevilja
ekonomisk ersattning till endast vissa jarnvégsforetag. Om de ekonomiska villkoren
(som en konsekvens av forordningen) skiljer sig at mellan jarnvéagsforetag kan inte
nytillkomna foretag vara sdkra pa att de far tilltrade till marknaden utan att
diskrimineras. Nytillkomna foretag kan exempelvis fa svart att dra till sig personal
fran dominerande jarnvéagsforetag eftersom dessa kanske erbjuder gynnsammare
pensionsvillkor tack vare stdd enligt forordningen.

o Endast betalning av ersattning enligt typ IV i férordningen (kostnaderna for
plankorsningar) ar forenlig med befintlig lagstiftning. Dessa betalningar &r kostnader
som dr forbundna med de funktioner som utfors av en infrastrukturforvaltare, som
enligt artikel 8 i direktiv 2012/34/EU kan ha ratt till statlig finansiering. Darfor ar de
bestammelser i denna forordning som ror betalning enligt typ 1V ocksa dverflodiga.

3. KOMMENTARER TILL RADETS STANDPUNKT

Den standpunkt som radet antog vid forsta behandlingen den 17 oktober 2016 stdder
huvudmalen i kommissionens forslag, daven om radet enades om att skjuta upp upphéavandet
av de bestammelser i forordningen som ar tillampliga pa inforandet av enhetliga regler for
redovisningen betréffande typ IV, vilka anges i bilaga IV till den férordningen. Darfor
kommer de att fortsatta galla till och med den 31 december 2017.

4, SLUTSATS

Kommissionen godtar den standpunkt som radet antagit och gor det saledes majligt for
Europaparlamentet att anta den slutgiltiga texten vid andra behandlingen. Kommissionen
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anser att man genom att anta bade marknadspelaren och den tekniska pelaren skulle maximera
fordelarna nar det géller jarnvagstransportindustrins servicekvalitet, effektivitet och
konkurrenskraft.
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