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1. Uvop

V odvetvi dopravy nastanu zdsadné zmeny, a to v ramci Eurdpy aj v ostatnych castiach sveta.
VIna technologickych inovécii a prelomové obchodné modely viedli k rasticemu dopytu po
novych sluzbach v oblasti mobility. Toto odvetvie zaroven reaguje na naliehavi potrebu —
zarucit’ bezpecnejsiu, efektivnejSiu a udrzatel'nejSiu dopravu. Vyslednd transformacia prinasa
obrovské socialne a hospodarske prilezitosti, ktoré musi Eurdpa vyuzit teraz, aby mohla
ziskat’ vyhody pre svojich ob¢anov a podniky.

(24

Jednym, ak nie najvac¢Sim, hnacim motorom a katalyzatorom tohto procesu su digitalne
technologie. Vymena Udajov medzi roznymi aktérmi v dopravnom systéme znamena, Ze
ponuku a dopyt mozno zladit’ v redlnom case, ¢o vedie k efektivnejSiemu vyuZivaniu zdrojov
bez ohl'adu na to, ¢i ide o spolo¢nu jazdu autom, kontajnerovu prepravu alebo Zelezni¢nu siet’.
Digitalne technologie prispievaju k obmedzeniu chyb ludského faktora, ktory je zd’aleka
najcastej$im povodcom nehdd v odvetvi dopravy. Mozu tiez vytvorit skutocne multimodalny
dopravny systém zlu€ujuci vSetky druhy dopravy do jednej sluzby v oblasti mobility, ktora
umozni bezproblémovl prepravu osob a nakladu od dveri k dverdm. Mdézu tiez podporit’
socidlnu inovaciu a zabezpecit’ mobilitu pre vSetkych, spolu so vznikom novych aktérov a
novych foriem vytvarania hodnoty, akou je napriklad kolaborativne hospodarstvo.

Potencial digitalnych technolégii a savisiacich obchodnych modelov v oblasti cestnej dopravy
je znacny, a preto je potrebné konat’. Stabilny a pozitivny trend v oblasti bezpecnosti cestnej
premavky, ktory v EU prevladal v poslednom desatroéi, sa spomalil. Cestna doprava je stéle
zdrojom vacSiny emisii z dopravy, pokial' ide o emisie sklenikovych plynov a latky
znedistujiice ovzdusie'?. Pretazené cesty predstavuju kazdy defi obrovské néaklady pre
hospodarstvo EU®. Ked'ze pracovné miesta miliénov Eurépanov st priamo alebo nepriamo
zavislé od automobilového a dopravného priemyslu, je nevyhnutné vytvorit’ podmienky na to
aby si toto odvetvie zachovalo vedlce postavenie v celosvetovom meradle.

Toto oznamenie je teda Uzko prepojené s politickymi prioritami Komisie, najma s jej
programom pre zamestnanost, rast a investicie, jednotnym digitélnzfm trhom a stratégiou
energetickej Unie*. Eurdpska stratégia pre nizkoemisni mobilitu® prijata v jali 2016
zdoraznuje potencial znizit’ spotrebu energie a emisie z dopravy pouzivanim kooperativnych,
prepojenych a automatizovanych vozidiel. V stratégii digitalizacie eurépskeho priemyslu® s
kooperativne, prepojené a automatizované vozidla urcene ako prioritnd téma na podporu
konkurencieschopnosti eurdpskeho priemyslu. Podl'a stadii sa odhaduje, Ze trhovy potencial
kooperativnej, prepojenej a automatizovanej jazdy ma hodnotu desiatok miliard EUR ro¢ne
a mohol by viest k vytvoreniu stoviek tisic pracovnych miest®.

Stcasné vozidla st uz v mnohych ohladoch prepojené zariadenia. Vo velmi blizkej
buducnosti vSak buda schopné priamo interagovat’ navzajom, ako aj s cestnou infraStrukturou.

! Viac nez 70 % emisii sklenikovych plynov v doprave, 39 % NOy a 13 % tuhych astic.

2 Eurépska stratégia pre nizkoemisnd mobilitu, COM(2016) 501 final.

® Celkové naklady spojené s pretazenim ciest sa v su¢asnosti odhadujii na 1 % HDP (EC JRC, 2012).

* Ramcova stratégia odolnej energetickej tinie s vyhl'adovou politikou v oblasti zmeny klimy - COM(2015) 80

final, PRILOHA 1.

® Digitalizacia eurépskeho priemyslu - COM(2016) 180, SWD(2016) 110.

® Roland Berger, autonémna jazda, Think:Act, december 2014
AT Kearney, Plan pre autonémnu jazdu, september 2015
KPMG, Prepojené a autondmne vozidl4 — hospodarska prilezitost’ pre Spojené kralovstvo, marec 2015
Strategy&, Sprava o prepojenych autach za rok 2016: Prilezitosti, riziko a otrasy na ceste k autondmnym
vozidlam, september 2016.
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Touto interakciou sa zaoberaju kooperativne inteligentné dopravné systémy (kooperativne
IDS), ktoré ucastnikom cestnej premavky a subjektom riadenia dopravy umozZnia vymienat’ si
a pouzivat’ informdcie, ktoré predtym neboli dostupné, a koordinovat’ svoju ¢innost’. Oc¢akava
sa, ze tento prvok kooperacie’ — ktorGi umoznila digitalna prepojenost — vyrazne zlepsi
bezpecnost’ cestnej premavky, efektivnost dopravy a pohodlie pocas jazdy, ked’ze vodicovi
pomdze robit’ spravne rozhodnutia a prisposobit’ sa dopravnej situécii.

Komunikacia medzi vozidlami, infrastruktirou a s ostatnymi ucastnikmi cestnej premavky ma
z4dsadny vyznam aj pre zvySenie bezpecnosti automatizovanych vozidiel a ich uplného
zaclenenia do celkového dopravného systému. Kooperacia, konektivita a automatizacia nie st
len doplnkovymi technol6giami — navzajom sa posiliiujii a ¢asom sa tplne zlu¢ia. Dobrym
prikladom je tzv. platooning nakladnych vozidiel (vzajomna komunikécia medzi nakladnymi
vozidlami umoziiuje ich automatické zoradenie v konvoji a bezpecnu jazdu za sebou v malych
rozstupoch): konektivita, kooperacia a automatizacia musia ist’ ruka v ruke, aby tento koncept
fungoval. Kooperacia vSak nadobudne o to vac¢si vyznam, ked’ v budlicnosti automatizované
vozidla budu musiet’ bezpecne a efektivne zvladat’ ovela zlozitejSie dopravné situécie.

Krajiny na celom svete (napr. USA, Australia, Japonsko, Juznia Korea a Cina) rychlo
zavadzaji digitdlne technoldgie a v niektorych krajindich su uz vozidld a sluzby
kooperativnych IDS dostupné na trhu. Ministri dopravy krajin G7° opakovane zdéraznili
potrebu konat’. Viacero ¢lenskych statov spustilo zavadzanie technologii kooperativnych IDS
v redlnych podmienkach prostrednictvom strategickych aliancii, ako je napriklad koridor
kooperativneho IDS v EU°, ktory spija Rotterdam s Frankfurtom a Viediiou, alebo
Amsterdamska skupina'®. V stratégii pre Eurépu v oblasti kozmického priestoru sa
zdoraziuje potreba podporovat’ integraciu vesmirnych technoldgii do stratégii zameranych na
prepojené vozidla a zaroven vyuzivat' vyhody programov Galileo a EGNOS.

Eurépski ministri dopravy v amsterdamskom vyhlaseni'? z aprila 2016 vyzvali Eurépsku
komisiu, aby vypracovala eurdpsku stratégiu pre kooperativne, prepojené a automatizované
vozidla. Co je vak rovnako doleZité, aj priemyselné odvetvie oznamilo svoj imysel zagat’ so
zavadzanim vozidiel kompatibilnych s technolégiou kooperativnych IDS v plnom rozsahu v
roku 2019."* Na uskuto¢nenie tohto kroku je viak nalichavo potrebna koordinacia na
eurdpskej arovni.

Vzhl'adom na rychly rozvoj technologii a skutocnost’, ze verejny a sukromny sektor investuje
znaéné financ¢né prostriedky do rozvoja a testovania technologii kooperativnych IDS, existuje
riziko, Ze bez ramca na eurdpskej trovni sa v€as nedosiahne celounijna interoperabilita.
Znevyhodnilo by to europsky priemysel v prospech jeho konkurentov a oneskorilo by sa

" Spolupraca znamen4, Ze vozidla sa navzajom varuji pred moznymi nebezpednymi situaciami (napr. nidzové
brzdenie alebo koniec kolony pri dopravnej zapche) a komunikujua s miestnou cestnou infrastrukturou (napr. so
semaformi na udrzanie optimalnej rychlosti). Dvojsmerna komunikacia medzi vozidlami a strediskami riadenia
dopravy umoznuje rychlejsie odhalit’ problémy (napr. dopravné zapchy alebo poladovica) a zmiernit’ ich ucinky
tym, Ze Gi¢astnikom cestnej premavky rychlejSie poskytuju lepsie dopravné informacie.
& Zasadnutie G7 v Nemecku, september 2015: Vyhlésenie G7 o automatizovanej a prepojenej jazde

Zasadnutie G7 v Japonsku, september 2016: Vyhlasenie G7 o rozvoji a rozsirenom vyuZivani

modernych technologii pre vozidla a cesty.
® Koridor kooperativnych IDS Rotterdam — Frankfurt nad Mohanom. — Viedei.
10 Amsterdamska skupina: aliancia cestnych spravnych organov (Eurépske zdruzenie prevadzkovatelov mytnych
infrastruktar, konferencia eurdpskych riaditelov spravy ciest), miest zapojenych do siete POLIS (siet
europskych miest a regionov) a automobilového priemyslu organizovaného v komunika¢nom zdruzeni Car2Car.
“stratégia pre Eurépu v oblasti kozmického priestoru, COM(2016) 705.
12 Amsterdamskeé vyhlasenie o spolupréci v oblasti prepojenej a automatizovanej jazdy, 14. aprila 2016.
3 Tlagové spravy komunikaéného zdruzenia Car2Car, oktober 2015.



http://www.bmvi.de/SharedDocs/EN/Artikel/K/G7/g7-dokumente.html
http://www.mlit.go.jp/common/001146631.pdf
http://c-its-korridor.de/
https://amsterdamgroup.mett.nl/
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1479300756981&uri=CELEX:52016DC0705
https://english.eu2016.nl/documents/publications/2016/04/14/declaration-of-amsterdam

zavedenie kooperativnych IDS v Europe, ako aj vyuzitie viacerych prinosov v odvetvi
dopravy a v spolo¢nosti ako celku.

V tomto oznameni sa predklada stratégia EU pre koordinované zavedenie kooperativnych IDS
s cielom zabranit’ fragmentacii vnutorného trhu v oblasti kooperativnych IDS a vytvorit’
synergie medzi roznymi iniciativami. Je zamerané na najzasadnejSie otdzky vratane
kybernetickej bezpecnosti a ochrany udajov (obe otdzky s mimoriadne dolezit¢ z hl'adiska
akceptacie zo strany verejnosti), ako aj interoperability, a odporucaju sa v iom opatrenia na
roznych urovniach na splnenie cielov do roku 2019. Toto oznamenie preto predstavuje
vyznamny milnik stratégie EU pre kooperativne, prepojené a automatizované vozidla.

2. EUROPSKE CINNOSTI POTREBNE NA ZAVEDENIE KOOPERATIVNEJ, PREPOJENEJ A
AUTOMATIZOVANEJ MOBILITY

Toto oznamenie je vysledkom intenzivnej spoluprace s expertmi z verejného a sikromného
sektora. Od novembra 2014 Komisia viedla platformu pre kooperativne IDS* s cielom urit’
zostavajuce prekazky a navrhnut' rieSenia pre zavedenie kooperativnych IDS v Eurdpe.
Vysledkom prvej fazy platformy pre kooperativne IDS bola odborné sprava®, ktor( v januari
2016 jednomysel'ne schvalili ucastnici tejto platformy. Tato odborna sprava bola doplnena
analyzou nakladov a prinosov™® a verejnymi konzultaciami'’, ktoré predstavuji zaklad pre toto
oznamenie. Medzitym platforma pre kooperativne IDS vstapila v juli 2016 do druhej fazy.

EU uz dava k dispozicii velky objem finanénych prostriedkov'® pre kooperativne, prepojené a
automatizované vozidla. Projekty vyskumu a zavadzania preukézali za viac ako 15 rokov
uskutoCnitel'nost’ sluzieb na zaklade kooperativnych IDS. V ramci programu Horizont 2020 sa
pomerne nedavno zmenilo zameranie vyskumu inteligentnych dopravnych systémov na
integraciu spbsobov dopravy a prepojenia s automatizaciou. V roku 2016 bola otvorena
osobitna vyzva na predkladanie navrhov projektov v oblasti automatizovanej cestnej dopravy.
Komisia v kontexte strategického programu vyskumu a inovacii v doprave vypracuva plan
prepojenej a automatizovanej dopravy s cielom usmernit’ a koordinovat’ ¢innosti v oblasti
vyskumu ainovacii v Eurdpe. Tato &innost dopliaju projekty rozsiahleho zavadzania s
cielom vyvoja kooperativnych systémov v transeurdpskej dopravnej sieti v 13 krajinétch,19
pri¢om sa vyuzivaju programy financovania EU, ako napriklad Nastroj na prepajanie Eurdpy
(NPE).

Pokial’ ide o stratégiu v oblasti vysoko automatizovanych a prepojenych vozidiel, niekol'ko
organov cClenskych S§tatov, MVO a zainteresované strany priemyselného odvetvia
spolupracuju s prisluSnymi komisarmi v rdmci programu GEAR 2030, skupinou na vysokej
urovni zriadenou v oktobri 2015, ktord je zamerana na budiicnost’ automobilového priemyslu.
Vysledky platformy pre kooperativne systémy IDS budu sluzit ako podklad pre program

! Platforma pre zavedenie kooperativnych 1DS v Eurdpskej Unii (platforma pre kooperativne IDS — zriadené v
novembri 2014 ako skupina expertov Komisie) poskytuje operaény nastroj na vedenie dialégu, vymenu
technickych poznatkov a spolupracu medzi Komisiou, verejnymi zainteresovanymi stranami z ¢lenskych Statov,
miestnymi/regionalnymi organmi a sikromnymi zainteresovanymi stranami, akymi su napr. vyrobcovia vozidiel,
vyrobcovia zariadeni, spravcovia ciest, telekomunikacni operatori a poskytovatelia sluzieb.

15 Zavere&na sprava platformy pre kooperativne IDS, januér 2016.

16 Studia o zavedeni kooperativnych IDS v Eurépe: Zavere&na sprava, februar 2016.

7 Analyza odpovedi na verejnd konzultaciu o kooperativnych IDS (GR MOVE, konzultacia otvorené od jina do
septembra 2016).

8 Samotna EU sa od roku 2014 podiela na spolufinancovani sumou viac nez 130 milionov EUR
prostrednictvom néastroja NPE a programu Horizont 2020 v oblasti kooperativnych, prepojenych a
automatizovanych vozidiel

¥ AT, BE, CZ, DE, DK, ES, FI, FR, NL, NO, SE, SI, UK.
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GEAR 2030 s cielom poskytnut’ perspektivu dopravného systému. Cielom skupiny je
predlozit do konca roku 2016 prvé odporticania a do polovice roka 2017 zaverecné
odporucania.

Na jesen 2015 sa zacal dialdg na vysokej urovni vo forme rokovani predstavitel'ov priemyslu
za okruhlym stolom, na ktorych sa zcastnili odvetvia telekomunikacii a vyroby vozidiel, s
cielom vytvorit’ synergie v oblasti prepojenych a automatizovanych vozidiel. Ocakava sa, ze
tento dialog pomoze automobilovému priemyslu vyuzit' vyhody trendov v digitalnej oblasti,
akymi su internet veci, oblast’ Big Data, telekomunikaéna politika a digitalizacia priemyslu, a
obe odvetvia sa uz vdaka nemu zaviazali vytvorit nové aliancie a spustit’ experimenty s
technolégiami 5G.

Ako sa uvadza v pracovnhom programe Komisie na rok 2017, Komisia bude pokracovat v
praci na regulacnom prostredi, budovani ekosystému, efektivnosti vyuzivania zdrojov a
normalizacii s cielom ul'ah¢it’ uvddzanie Coraz efektivnejSich kooperativnych, prepojenych a
automatizovanych vozidiel na trh.

V nadviznosti na tieto iniciativy je potrebnd bezprecedentnd Uroven spolupriace v ramci
mnohych sektorov, aby bolo zavedenie kooperativnych IDS tuspesné. Ulohy a povinnosti v
hodnotovom ret’azci st nejasné, pricom dochadza k spochybniovaniu existujicich koncepcii. S
cielom zabranit’ moznym efektom odrazu (rebound effect), akym je napriklad Cisté zvySenie
objemu premavky a emisii, je potrebna uzka spolupréca s miestnymi orgdnmi. Napriklad pri
zacleneni kooperativnych, prepojenych a automatizovanych vozidiel do trvalo udrzateI'ného
planovania mobility alebo koncepcie ,,mobilita ako sluzba“, vratane verejnej dopravy a
aktivnych sposobov dopravy, akymi su chddza a cyklistika. S cielom zaistit’ vysoku mieru
vyuzivania technologii kooperativnych IDS a maximalizovat’ ich hospodarsky a socidlny
vplyv je nevyhnutné zapojenie obCanov, a preto by sa zavedenie kooperativnych IDS malo
zameriavat’ na pouzivatela.

Digitalny dopravny systém si vyzaduje myslenie v horizontalnych vrstvach, naprie¢ réznymi
spbsobmi dopravy a odvetviami, a nie vertikalnu orientaciu na jednotlivé uzavreté odvetvia
(ako napriklad doprava, energetika alebo telekomunikécie). Pozornost’ sa uZ nesmie sustredit’
iba na samotnu vrstvu infrastruktury (napriklad na cesty a vozidld). Digitalne technolédgie sa
opieraju aj o vrstvu Udajov, ktoré obsahuju statické udaje, akymi su napriklad digitalne mapy
alebo dopravné predpisy, a dynamické udaje, akymi si napriklad Udaje o doprave
poskytované v realnom case. Tieto tidaje sa nasledne pouziju na vytvorenie vrstvy inovaénych
sluzieb a aplikécii, ktoré budi pristupné prostrednictvom sieti. V zdujme najlepSieho vyuzitia
digitalnych technologii treba zaistit’ pristup na trh a spravodliva hospodarsku sutaz v kazdej z
tychto vrstiev, ako sa odporiéa v 0zndmeni Komisie o online platformach®.

3. SMEROM K ZAVEDENIU KOOPERATIVNYCH IDS v ROKU 2019

Komisia v nadvéznosti na odporudania platformy pre kooperativne IDS®! identifikovala
problémy, ktoré by sa mali riesit’ na Grovni EU s cielom zabezpecit’ koordinované zavadzanie

2 Online platformy a jednotny digitalny trh Prilezitosti a vyzvy pre EuropuCOM(2016) 288.

21 podra zaveregnej spravy platformy pre kooperativne IDS ide o tieto opatrenia:

— zoznam v§eobecne odsthlasenych sluzieb kooperativnych IDS v etape 1, ktoré sa zavedu v celej EU;

— spolocna vizia rieSenia kybernetickej bezpecnosti, ktora je podrobne opisana v dohodnutom modeli zarucenia
déveryhodnosti;

— postdenie vyhod kooperativnych IDS v ramci celej Eurépy na zaklade pristupu hybridnej komunikacie;


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1479300918497&uri=CELEX:52016DC0288

sluzieb kooperativnych IDS v roku 2019. V nasledujucich kapitoldch navrhujeme Specifické
opatrenia na rieSenie kazdého problému vratane vytvorenia podmienok na urovni Euroépy,
¢lenskych $tatov, organov verejnej moci a priemyselného odvetvia.

3.1. Priority v zavadzani sluZieb kooperativnych IDS

Kontinuita sluzby, t. j. dostupnost’ sluzieb kooperativnych IDS pre koncovych pouZivatel'ov v
celej EU, je najdoleZitejsim faktorom rychleho zavadzania kooperativnych IDS v Eurépe.
Zavadzané sluzby by mali byt uz od zaciatku ¢o najrozSirenejSie, tak z hladiska
infrastruktury, ako aj vozidiel. V tomto ozndmeni sa preto stanovuju priority koordinovaného
zavéadzania sluzieb kooperativnych IDS ¢lenskymi $tatmi a priemyselnym odvetvim.

Platforma pre kooperativne IDS na ziadost’ Komisie analyzovala néklady a prinosy zavedenia
sluzieb s aktivovanymi kooperativnymi IDS pre cestnu dopravu v clenskych Statoch. ™
Platforma v tejto suvislosti diskutovala o najsl'ubnejSich scenaroch ich zavadzania z hl'adiska
rychleho a rozsireného vyuzivania.

Dospelo sa k zaveru, ze pri interoperabilnom zavedeni sluzieb kooperativnych IDS v etape 1 v
celej Europe bude pomer nékladov a vynosov az 3 ku 1 na zaklade kumulativnych nakladov
a vynosov v obdobi rokov 2018 az 2030. To znamena, Ze kazdé euro investované do sluzieb
kooperativnych IDS v etape 1 by malo vygenerovat’ az tri eurd. Rychle zavedenie co
najvacsieho poctu sluzieb bude tieZ znamenat’, zZe sa eSte skor dosiahne rovnovaha medzi
nakladmi a vynosmi a Ze povedu k vyssim celkovym vynosom, najmé v désledku sietového
ucinku (Co znamend, ze nizka uroven pociatocného vyuzivania by viedla k pomerne dlhym
obdobiam s malymi prinosmi).

Komisia sa na zdklade tejto prace domnieva, Ze by sa mali rychlo zaviest' technologicky
vyspelé a vysoko prinosné sluzby kooperativnych IDS, aby ich mohli koncovi pouzivatelia a
spoloCnost’” ako celok vyuzivat o najskor. Tento zoznam sluzieb urcenych na rychle
zavedenie je d’alej v texte uvedeny ako zoznam sluzieb kooperativnych IDS v etape 1.

V druhej faze by sa zaviedli sluzby uvedené v zozname sluzieb kooperativnych IDS v etape
1.5. Ide o zoznam sluzieb, ktorych uplné Specifikacie alebo normy nemusia byt uplne
pripravené na rozsiahle zavadzanie od roku 2019, hoci sa v§eobecne povazuju za vyspelé.

Respondenti vo verejnej konzulticii suhlasili so zahrnutim vsSetkych sluzieb (z obidvoch
zoznamov) do v¢asného zavadzania.

Zoznam sluzieb kooperativnych IDS —etapa 1
Upozornenia na nebezpecné miesta:
e Pomalé alebo stojace vozidlo(-4) a vystrahy suvisiace s premavkou;
Vystraha tykajlica sa prac na ceste;
Poveternostné podmienky;
Nudzoveé brzdové svetlg;
Bliziace sa vozidlo zachrannej a pohotovostnej sluzby;
Iné nebezpecenstva.
Znacenie:

— usmernenia pre pristup k vozidlovym udajom. Je potrebné vypracovat’ d’alSie pravne a technické analyzy a
scenare zalozené na analyze nakladov a prinosov rdéznych moznych technickych rieseni. Vysledky osobitnej
studie Komisie budu k dispozicii v polovici roku 2017,

— podrobnd analyza ochrany sukromia atdajov, ktora predstavuje spolahlivy zaklad pre d’al$iu pracu na
zavadzani novych poziadaviek vyplyvajucich z nového v§eobecného nariadenia o ochrane tidajov.



Znacenie vo vozidle;
Znacenie rychlostnych obmedzeni vo vozidle;
Nerespektovanie signalov na krizovatke/bezpecnost’ na krizovatke;
Vyziadanie prednosti dopravnej signalizacie pre urc¢ené vozidla;
Odportacand optimalna rychlost’ na plynuly prejazd svetelnou krizovatkou;
o Udaje z kooperativnych vozidiel;
e Tlmenie narazovej viny [patri do kategérie Eurdpskeho inStitutu pre
telekomunika¢né normy (ETSI) s nazvom ,,vystrahy o miestnom nebezpecenstve*].
Zoznam sluzieb kooperativnych IDS —etapa 1.5
e Informécie o Cerpacich a nabijacich staniciach pre vozidla na alternativny pohon;
Ochrana zranite'nych ucastnikov cestnej premavky;
Riadenie uli¢ného parkovania a prislu$né informécie;
Informacie o mimouli¢nom parkovani;
Informacie o parkoviskach typu ,,Park & ride®;
Navigacia prepojenych a kooperativnych vozidiel pri vstupe do mesta a vystupe z
neho (prvy aposledny usek, parkovanie, informacie o trase, koordinované
semafory);
e Informacie 0 premavke a inteligentné urCovanie trasy.

Konkrétne opatrenia

e Clenské §taty a miestne organy, vyrobcovia vozidiel, spravcovia ciest a odvetvie IDS
by mali zaviest kooperativne IDS a zabezpecit' Gplni podporu sluzieb asponi zo
zoznamu sluzieb kooperativnych IDS v etape 1.

e Komisia podpori clenské Staty a priemyselné odvetvie pri zavadzani sluzieb
kooperativnych IDS v etape 1, najmé prostrednictvom Nastroja na prepajanie Europy,
europskych Strukturdlnych a investi€énych fondov a Eurdpskeho fondu pre strategické
investicie.

e Komisia poskytne finanéné prostriedky na vyskum a inovacie v ramci programu
Horizont 2020, pripadne pomocou eurdpskych Strukturdlnych a investicnych fondov, na
sluzby kooperativnych IDS v etape 1.5 a dalSich etapach, vratane vysSich wrovni
automatizacie.

e Komisia podpori aktualizaciu zoznamu sluzieb v etape 1.5 a buducich zoznamov

sluzieb kooperativnych IDS pokracovanim ¢innosti v ramci platformy pre kooperativne
IDS.

3.2. Bezpecnost’ komunikacie kooperativnych IDS

Vzhl'adom na Coraz vacSiu mieru digitalizacie dopravného systému sa zvySuje aj riziko jeho
napadnutia hackermi a kybernetickymi Gtokmi. Preto ma rozhodujuci vyznam kyberneticka
bezpecnost’ komunikécie kooperativnych IDS, ¢o si vyzaduje opatrenia na eurdpskej Grovni.
Bez jasnych pravidiel prijatych na Grovni Unie sa oneskori zavedenie kooperativnych 1DS v
EU, kedZze investori si zelaju spoloénii koncepciu na vnatornom trhu. Nejednotné
bezpecnostné rieSenia navysSe ohrozia interoperabilitu a bezpecnost’ koncovych pouzivatelov.

Komisia je preto presvedCend, ze v Eurdpe treba zaviest spolocnu bezpecnostnu a
certifikaéni politiku? pre zavedenie kooperativnych IDS. Tento nézor podporujd aj

22V dokumentoch spolognej bezpegnostnej a certifikaénej politiky sa napriklad vymedzi eurépsky model
zabezpecenia doveryhodnosti pre kooperativne IDS zalozeny na infrastruktire verejného kl'i¢a. Okrem iného sa



odportcania platformy pre kooperativne IDS a vysledky verejnej konzultacie. Vypracovanie
tejto politiky zéavisi od politickej podpory v Eurdpe v prospech jednotného a vSeobecne
akceptovaného bezpecnostného rieSenia tykajiiceho sa kooperativnych a prepojenych vozidiel,
ako aj prislusnych prvkov verejnej infrastruktary.

Do vypracovania a zavedenia celounijného bezpecnostného ramca zalozeného na technologii
infrastruktury verejného kraga® pre vozidla a prvky verejnej infrastruktiry, vratane postupu
hodnotenia suladu, sa musia zapojit' vSetky zainteresované strany. Rozhodujicou vyzvou
preto bude vytvorenie potrebného riadiaceho a spravneho mechanizmu na drovni EU, na
vnutroStatnej Urovni, ako aj na Grovni priemyselného odvetvia, za ucasti vSetkych hlavnych
zainteresovanych stran vratane organov verejnej moci (napr. ministerstva dopravy a prislusné
vnutroStatne bezpecnostné zdruzenia), spravcov ciest, vyrobcov vozidiel, dodavatelov a
prevadzkovatelov sluzieb kooperativnych IDS. Vyvoj spolo¢ného bezpe¢nostného rieSenia na
ucely zavedenia a prevadzky kooperativnych IDS v Eurdpe tak podpori silnejSiu bezpecnost’
na vysSich twrovniach automatizacie (vratane komunikacie vozidlo-vozidlo a vozidlo-
infrastruktara).

Konkrétne opatrenia

e Komisia bude spolupracovat’ so vSetkymi prisluSnymi zainteresovanymi stranami v
oblasti kooperativnych IDS s cielom usmernit vyvoj spolo¢nej bezpecnostnej a
certifika¢nej politiky na ucely zavedenia a prevadzky kooperativnych IDS v Eurdpe. V
roku 2017 uverejni usmernenia o eurdpskej bezpecnostnej a certifikacnej politike pre
kooperativne IDS.

e Vsetky iniciativy na zavedenie kooperativnych IDS by sa mali byt sucastou vyvoja
tejto spolocnej bezpecnostnej politiky, a to prijatim zévizku od zaCiatku zavadzat v
Eurdpe sluzby kooperativnych IDS, ktoré splnia naroky buducnosti.

e Komisia vykond analyzu uloh a povinnosti eurépskeho modelu zabezpecenia
doveryhodnosti kooperativnych IDS a stanovi, ¢i by mala prevziat’ niektoré
prevadzkové funkcie a riadiace Ulohy (ako napriklad v pripade inteligentného
tachografu®).

3.3. Zaruky ochrany sukromia a osobnych tdajov

Ochrana osobnych U(dajov a stkromia je urCujucim faktorom pre uspe$né zavedenie
kooperativnych, prepojenych a automatizovanych vozidiel. Pouzivatelia musia mat’ istotu, ze
ich osobné daje nie su komoditou, a musia vediet’, ze mézu ucinne kontrolovat, ako a na aky
ucel sa ich osobné udaje pouziji.

Udaje vysielané z vozidiel prostrednictvom kooperativnych IDS sa budu v zasade povazovat
za osobné udaje, ked’ze sa budu tykat urcenej alebo urCitelnej fyzickej osoby. Zavedenie
kooperativnych IDS si preto vyzaduje dodrziavanie platného pravneho ramca ochrany
osobnych (dajov®. V tychto pravidlach sa stanovuje, Ze spracovanie takychto Gdajov je

v nich vymedzia pravne, organizacné a technické poziadavky na spravu certifikatov verejného kl'ica pre sluzby
kooperativnych IDS na zéklade Strukttr identifikovanych v (IETF) RFC 3647.

% V tejto suvislosti je infrastruktira verejného kIGa kombinicia softvéru, asymetrickych Sifrovacich
technologii, postupov a sluzieb, ktoré organizacii umoznujui zabezpecit’ komunikaciu kooperativnych IDS.

# Digitalny tachograf zaznamenava &innosti profesionalnych vodiGov (Gas jazdy a odpoginku). Poskytuje
spolahlivé informacie organom EU zodpovednym za presadzovanie, ktori kontroluju stilad s nariadenim o
predpisoch v socialnej oblasti (ES) ¢. 561/2006: https://dtc.jrc.ec.europa.eu/. V nariadeni (ES) ¢&. 165/2014 sa
vymedzila nové verzia digitalneho tachografu (inteligentny tachograf).

% Smernica 95/46/ES sa uplatiiuje do 24. maja 2018. Nariadenim (EU) 2016/679 (Vieobecné nariadenie o
ochrane udajov), ktoré sa uplatiuje od 25. maja 2018, bola zrusena. Smernica 2002/58/ES z 12. jala 2002



https://dtc.jrc.ec.europa.eu/
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX%3A32016R0679

zakonné iba vtedy, ak sa opiera o jeden z dévodov v nich uvedenych, ako je napriklad suhlas
pouzivatelov.

Zasady Specificky navrhnutej a Standardnej ochrany osobnych udajov a postidenia vplyvu na
ochranu osobnych udajov maji klu¢ovy vyznam v zakladnom usporiadani a zostaveni
kooperativneho IDS, najma v kontexte uplatiovaného systému bezpecnosti komunikacie. Z
reakcii v ramci verejnej konzultacie vyplyva, ze v pripade dodrzania tychto podmienok su
koncovi pouzivatelia ochotni poskytnit’ stihlas s vysielanim tdajov, najmi v pripade, ked’ sa
tieto udaje maju pouzit’ na zvySenie bezpecnosti cestnej premavky alebo zlepSenie riadenia
dopravy.

Konkrétne opatrenia

e Poskytovatelia sluzieb kooperativnych IDS by mali koncovym pouzivatel'om pontknut’
transparentné podmienky, pouzivat’ pochopitelny a jednoduchy jazyk zrozumitelnym
sposobom a v I'ahko dostupnej forme, ¢o im umozni vyjadrit’ suhlas so spracovanim
osobnych udajov.

e Komisia uverejni v roku 2018 prvé usmernenia tykajice sa Specificky navrhnutej a
Standardnej ochrany osobnych udajov, a to konkrétne v stvislosti s kooperativnymi
IDS.

¢ Iniciativy na zavedenie kooperativnych IDS by mali:

o vypracovat informacné kampane s cielom vybudovat potrebni doveru medzi
koncovymi pouzivate'mi a dosiahnut’ prijatie zo strany verejnosti;

o preukazat’, ako moze pouzivanie osobnych udajov zlepsit’ bezpecnost’ a efektivnost’
dopravného systému pri sucasnom zabezpeceni dodrziavania pravidiel v oblasti
ochrany osobnych tdajov a sukromia,

o viest konzulticie s organmi EU pre ochranu udajov s cielom vypracovat vzor
sektorového posudenia vplyvu na ochranu osobnych udajov, ktory sa ma pouzit’ pri
zavadzani novych sluZieb kooperativnych IDS.

3.4. Komunikac¢né technologie a frekvencie

Spravy kooperativnych IDS sa budu vysielat’ pre Siroku skalu sluzieb, v réznych dopravnych
situdcidch a medzi réznymi aktérmi. VodiCom vo vsSeobecnosti nezalezi na tom, aka
komunika¢na technologia sa pouZziva na prenos sprav kooperativnych IDS, ale ¢im d’alej tym
viac budu ocakavat’ bezproblémové prijimanie vSetkych informacii o doprave a
bezpecnostnych podmienkach na celom tuzemi Eurdpy. Toto sa da dosiahnut jedine
koncepciou hybridnej komunikacie, t. j. kombinaciou doplnkovych komunika¢nych
technoldgii.

Na podporu vsetkych sluzieb kooperativnych IDS vo vozidle je potrebné, aby bola vo
vozidlach kompletna kala nastrojov hybridnej komunikécie®®. Pokial’ ide o infrastruktiru,
vyber komunikac¢nej technologie zavisi od umiestnenia, typu sluzby a nakladovej efektivnosti.
Spravy kooperativnych IDS by nemali byt’ viazané na pouzivani komunika¢nti technologiu, a
preto by mali byt v tomto smere flexibilné, ¢o by malo ul'ah¢it’ zaclenenie technologii
budcnosti (napr. 5G* a satelitnej komunikacie) do mixu hybridnych komunikaci.

tykajlca sa spracovavania osobnych Gdajov a ochrany stkromia v sektore elektronickych komunikacii je v
sudasnosti predmetom skiimania Komisie v ramci programu REFIT.

26y sulade so smernicou o radiovych zariadeniach 2014/53/EU.

27 COM(2016) 588: 5G pre Europu: Akény plan a sprievodny pracovny dokument (tvarov

KomisieSWD(2016) 306.


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=celex%3A32014L0053
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1479301654220&uri=CELEX:52016DC0588
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1479301730611&uri=CELEX:52016SC0306

V stcasnosti sa ako najsl'ubnej$i mix hybridnych komunikacii javi kombinacia ETSI IDS-G5
a existujucich mobilnych sieti. Zabezpecuje najlepsiu mozni podporu pre zavedenie vSetkych
sluzieb kooperativnych IDS v etape 1. Ide o kombinaciu nizkej latencie ETSI ITS-G5 v
pripade casovo naliehavych bezpecnostnych sprav kooperativnych IDS so Sirokym
geografickym pokrytim a pristupom k velkym skupindim pouZivatelov existujicich
mobilnych sieti.

Komisia v roku 2008 urcila konkrétne frekvenéné pasmo pre bezpecnostné aplikéciezs. Ich
pociatocné zavadzanie v pripade komunikacie vozidlo-vozidlo a vozidlo-infrastruktara s
kratkym dosahom bude zalozené na uz dostupnych technoldgiach vyuzivajtcich toto pasmo a
pripadne sa na zdklade zdsady komplementarity budii prevadzkovat’ v bezproblémovej
koexistencii s 5G. Na ochranu existujucich a buducich bezpecnostnych aplikéacii pred
Skodlivym ruSenim treba zaistit’ koexistenciu s aplikaciami, ktoré vyuZzivaji susedné pasma
alebo rovnaké frekvencné spektrum. Treba urcit’ a zaviest primerané techniky na zniZenie
rusenia (napr. koexistencia s mytnymi systémami) a pridelovanie frekvenéného spektra by sa
malo starostlivo posudit’ (napr. ucinok navrhovaného roz$irenia radiovych miestnych
pocitacovych sieti do tohto frekvenéného pasma).

Respondenti v rdmci verejnej konzultacie vyjadrili Siroki podporu koncepcii hybridne;j
komunikacie. Menej nez 5 % respondentov nesuhlasi s pociatoénym zavedenim na zaklade
technolégie ETSI ITS-G5 a velka vdésina z nich povazuje 5G z dlhodobého hladiska za
dolezity.

Konkrétne opatrenia

o Cestné organy, poskytovatelia sluzieb, vyrobcovia vozidiel a radiovych zariadeni, ako
aj iné priemyselné subjekty by mali prijat’ stratégiu hybridnej komunikécie v oblasti
verejného obstardvania a sériovej vyroby s cielom podporit’ kompletny zoznam sluzieb
kooperativnych IDS v etape 1.

e Telekomunikacni operatori, ktori podporuji kooperativne IDS, by mali zabezpecit
primerané riadenie zat'azenia siete pre bezpecnostné sluzby kooperativnych IDS.

e Komisia zachova uréenie frekvencného spektra pouzivaného standardom ETSI ITS-G5
pre bezpecnostné sluzby IDS, a podpori opatrenia na ochranu tohto frekvenéného
pasma pred Skodlivym ruSenim, a to na eurdpskej aj medzindrodnej Urovni
(Medzinarodna telekomunikacnd Unia OSN a FEurépska konferencia posStovych
a telekomunikaénych administrativ).

e Iniciativy zavadzania kooperativnych IDS by mali implementovat prisluSné
zmieriiovacie techniky na i¢ely koexistencie podl'a noriem a postupov ETSI.

3.5. Interoperabilita na vSetkych trovniach

Integrovany dopravny systém zavisi od interoperability jeho zloziek. To znamena, Ze systémy
musia byt schopné navzdjom komunikovat’, a to naprie¢ hranicami a spdsobmi dopravy, na
vSetkych urovniach: infrastruktura, udaje, sluzby, aplikacie a siete. Normaliza¢né ¢innosti su
sice potrebné, ale samy osebe nestacia na zabezpeCenie interoperability. Preto je potrebné
vymedzit’ a schvalit’ celounijné Specifikacie pre zavadzanie. Ide aj o zabezpecenie pochopenia
a jednotného uplatiiovania platnych noriem EU?,

%8 Rozhodnutie 2008/671/ES.

% M/453 (2009): Normaliza¢ny mandat pre CEN, CENELEC a ETSI v oblasti informaénych a komunika¢nych
technoldgii s cielom podporit’ interoperabilitu kooperativnych systémov pre inteligentnti dopravu v Eurépskom
spolocenstve;

10
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Iniciativy zamerané na zavedenie kooperativnych IDS v EU by na tento éel mali vymedzit’ a
zverejnit' technické komunikacné profily kooperativnych IDS potrebné na zabezpeenie
interoperability sluzieb kooperativnych IDS v etape 1. Mali by tiez vypracovat’ skuSobné
postupy na overenie interoperability tychto profilov. Poskytnutim vzajomného pristupu ku
komunikaénym profilom sa zabezpe¢i vymena najlepSich postupov a sklisenosti z redlnej
prevadzky. Malo by to tiez viest k postupnému zlucovaniu profilov, ¢im by sa vytvorili
podmienky interoperability v ramci celej EU. Cielom je umoznit' jednotny trh pre sluzby
kooperativnych IDS v Eurdpe na zaklade spolocnych komunikaénych profilov, ktoré vSak
ponechaju priestor pre buduce inovaéné sluzby.

Clenské §taty a Komisia spustili v roku 2016 platformu C-Roads®® na prepojenie &innosti
spojenych so zavadzanim kooperativnych IDS, spolo¢ny vyvoj a zdielanie technickych
Specifikacii a overenie interoperability krizovym skG$anim na mieste. Platforma C-Roads bola
povodne vytvorena pre iniciativy zavadzania kooperativnych IDS spolufinancované EU, je
vSak k dispozicii pre vSetky Cinnosti zavadzania na ucely overovania interoperability.

Konkrétne opatrenia

e Komisia v plnej miere vyuzije platformu C-Roads ako koordina¢ny mechanizmus
zavédzania kooperativnych IDS na prevadzkovej drovni.

e Clenské $taty by sa mali zapojit’ do skusania a validacie prostrednictvom platformy C-
Roads, aby sa zabezpetila interoperabilita sluZieb kooperativnych IDS v etape 1 v celej
EU.

e Iniciativy zavadzania kooperativnych IDS by mali skompletizovat’ svoje komunikacné
profily kooperativnych IDS a zverejnit’ ich spolu s testovacimi a uplatnitelnymi
valida¢nymi normami.

e Platforma C-Roads by mala do jedného roka od spustenia projektu zacat s
vypracovanim systémovych skiSok zalozenych na spoloénych komunikacnych
profiloch a poskytnut’ tretim stranam a priemyselnym subjektom Uplny pristup k tymto
komunikacnym profilom, ktori by mali vyuZit tieto prileZitosti na validaciu.

3.6. Hodnotenie suladu

Plynulé zavadzanie sluzieb kooperativnych IDS v etape 1 si vyzaduje u¢inny ramec
hodnotenia suladu, ktory umozni porovnanie sluzieb s celolnijnymi systémovymi
poziadavkami. Najma v pripade aplikacii tykajucich sa bezpe¢nosti na cestach prevlada silny
verejny zaujem o vypracovanie takéhoto ramca pre kI'icové prvky siete kooperativnych IDS,
akymi si bezpec¢nost’, ochrana osobnych udajov alebo interoperabilita s cielom zabezpecit,
aby vodici dostavali jednotné upozornenia v roznych dopravnych podmienkach v celej EU.

Prvym krokom na vytvorenie takéhoto ramca bude vymedzenie spolo¢nych minimalnych
poziadaviek na zavedenie sluzieb kooperativnych IDS v etape 1, ktoré schvalili vSetky
prislusné zainteresované strany. Vytvori sa tak zaklad potrebny na spolocné vypracovanie
plnohodnotného postupu hodnotenia suladu pre sluzby kooperativnych IDS v etape 1. Je to
tiez nevyhnutny predpoklad bud’ zavedenia novych sluzieb (napr. etapa 2) alebo rozSirenia
existujicich sluzieb do novych oblasti vyuzitia (napr. plne automatizované vozidla a ich
komunikécia). Délezitou usmernujucou zasadou pre vSetky buduce Cinnosti zavadzania je
podmienka ich suladu so vSetkymi sluzbami uvedenymi v zozname kooperativnych IDS v
etape 1, a to na strane infrastruktiry aj vozidla.

M/284,329,358,363 v rdmci RTTED (1999/5/ES), v sti¢asnosti konsolidované podl'a M/536 v ramci smernice o
obnovitelnych zdrojoch energie.
% platforma C-Roads je spolufinancovana v ramci Néstroja na prepajanie Eurépy (NPE).
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Konkrétne opatrenia

e Iniciativy zavadzania kooperativnych IDS by mali pomoct pri urCovani postupu
hodnotenia stladu v suvislosti so sluzbami kooperativnych IDS v etape 1 a zverejnit’ ho
s ciel'om zabezpecit tretim stranam Uplny pristup.

e Komisia bude podporovat iniciativy zavadzania pri vypractvani plnohodnotného
spolo¢ného postupu hodnotenia stladu pre vsetky kI'icové prvky na ucely zabezpecenia
kontinuity sluzieb kooperativnych IDS a zohl'adnenia moznych rozsireni sluzieb.

3.7. Pravny ramec

Ak chce EU v roku 2019 zaviest’ sluzby kooperativnych IDS v etape 1, v celej Eurépe sa musi
zabezpeCit' zosuladenie investicii a regulaénych ramcov. Rychly technologicky rozvoj a
zlozitost’ danych problémov si vyZaduju primerany pravny ramec. Komisia je presvedcena, ze
tento rdmec sa musi vypracovat’ na zaklade praktickych skusenosti, s vyuzitim spitnej vazby
a interakcie medzi iniciativami zavadzania kooperativnych IDS a platformou pre kooperativne
IDS.

Ako vysledok tohto postupu a v tzkej spolupraci so vSetkymi zainteresovanymi stranami
Komisia zvaZi vyuZitie smernice o IDS 2010/40/EUL. Mdzu sa zvéazit aj iné pravne néstroje,
napr. v suvislosti s postupmi hodnotenia stladu. Verejna konzultacia preukazala, Zze 70 %
respondentov podporuje ¢innost’ Komisie na podporu komunika¢nych zariadeni vo vozidlach
a zavedenia vybranych sluzieb kooperativnych IDS.

Konkrétne opatrenia

Komisia v pripade potreby zvazi vyuzitie svojho mandatu podl’a smernice o IDS na prijatie

delegovaného(-ych) aktu(-ov) do roku 2018 na:

e zabezpecenie kontinuity sluzieb kooperativnych IDS;

e stanovenie pravidiel na zabezpecCenie ochrany komunikécie kooperativnych IDS;

e zabezpecenie praktického vykonavania vSeobecného nariadenia o ochrane udajov v
oblasti kooperativnych IDS;

e zabezpecenie do budiicnosti orientovanej koncepcie hybridnej komunikacie;

e stanovenie pravidiel interoperability;

e stanovenie pravidiel pre postupy hodnotenia suladu.

3.8. Medzinarodné spolupraca

Medzinarodna spolupraca v oblasti kooperativnych, prepojenych a automatizovanych vozidiel
je nevyhnutna vzhladom na globalny vyvoj trhov. Subjekty verejného sektora maju zaujem

3 Smernica o IDS 2010/40/EU sa méze pouzit’ ako zaklad na prijatie jednotného suboru pravidiel na urovni EU
s cielom vytvorit’ jednotny trh pre kooperativne, prepojené a automatizované vozidla. V ¢lanku 2 smernice sa
vymedzuju prioritné oblasti pre vyvoj a pouzivanie Specifikacii a noriem, medzi ktoré patri oblast’ prepojenia
vozidiel s dopravnou infrastruktirou. Opatrenia, ktoré sa maju prijat’ v tejto prioritnej oblasti, si podrobnejSie
opisané v prilohe 1 k tejto smernici a okrem iného obsahuji vymedzenie opatreni potrebnych na integraciu
rozliénych aplikécii IDS do otvorenej vozidlovej platformy a na d’alSie pokracovanie vo vyvoji a implementécii
kooperativnych systémov (vozidlo — vozidlo, vozidlo — infrastruktara, infrastruktira — infrastruktara). V
¢lanku 6 tej istej smernice sa Komisia splnomociuje na prijimanie $pecifikacii zabezpecujucich kompatibilitu,
interoperabilitu a kontinuitu pri zavadzani a prevadzkovom pouzivani IDS pre iné opatrenia v prioritnych
oblastiach uvedenych v ¢lanku 2. Tieto $pecifikdcie by sa mali prijimat’ prostrednictvom delegovanych aktov.
Komisia by okrem toho mohla pouzit’ udelené splnomocnenie v prioritnej oblasti III, ktora sa tyka aplikacii IDS
v oblasti bezpecnosti a ochrany cestnej premavky a ktoré si podrobnejsie uvedené v bode 4 prilohy I k smernici
o IDS. Komisia pripravuje prediZenie asového ramca mandatu na prijimanie delegovanych aktov podla
smernice o IDS 2010/40/EU.
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ucit’ sa jeden od druhého a zabezpecit' rychle zavadzanie novych technologii. Priemysel ma
takisto velky zdujem o medzindrodnu spolupricu, ked’Ze pri vyvoji zariadeni, sluzieb a
obchodnych modelov vyhl'adava globalne trhy.

EU uz profituje zo spoluprace s Australiou, Japonskom, Singapurom a Spojenymi $tatmi v
oblastiach vyskumu, bezpeénosti a harmonizacie noriem. EU by mala pokradovat v
spolupraci s medzinarodnymi partnermi, aby mohla nad’alej vyuzivat ich skasenosti, a najma
tie z iniciativ zavadzania vo vel'kom rozsahu.

To zahfiia podporu medzinarodnej normalizacie (napr. reguldcia vozidiel a pravidla cestnej
premavky v Europskej hospodarskej komisii OSN), ochranu sukromia jednotlivcov a ich
osobnych udajov, ako aj kybernetickit bezpe¢nost’, rieSenie pravnych aspektov a ulahéenie
koordinacie vyskumu.

Skupina G7 sa takisto stala doleZitym miestom pre koordinaciu politik a harmonizaciu na
medzinarodnej Urovni. Ministri dopravy G7 nedavno schvalili dve vyhlasenia na podporu
bezpecnej a ucinnej komercializdcie technologii kooperativnych, prepojenych a
automatizovanych vozidiel.

Konkrétne opatrenia

Komisia:

¢ bude nad’alej podporovat’ zosulad’ovanie a koordinaciu pri vyvoji kooperativnych IDS a
¢innosti zavadzania v spolupraci s medzinarodnymi partnermi a iniciativami;

e sabude nad’alej zapajat’ do partnerstiev s vyskumnymi a inova¢nymi projektmi v
oblasti IDS v ramci programu Horizont 2020 a s podobnymi projektmi v tretich
Krajinach.

4. ZAVER

Koordinované a rychle zavadzanie kooperativnych, prepojenych a automatizovanych vozidiel
v cestnej doprave si nalichavo vyzaduje opatrenia na urovni EU. Uspe$né zavedenie tychto
vozidiel bude dolezitym prinosom k zvySeniu bezpeCnosti cestnej premavky, zvySeniu
efektivnosti cestnej dopravy a zabezpedeniu konkurencieschopnosti priemyslu EU.

Komisia tymto ozndmenim dosiahla vyznamny milnik pri vytvarani europskej stratégie
zavadzania kooperativnych, prepojenych a automatizovanych vozidiel, ako sa uvadza vo
vyzve amsterdamského vyhlasenia. Toto oznamenie by malo spolu s ostatnymi iniciativami v
oblasti cestnej dopravy, ktoré¢ Komisia planuje prijat v roku 2017, prispiet’ k formovaniu
budiceho systému cestnej dopravy v EU a prekonaniu kl'aiéovych problémov, ktorym dnes
celi. Identifikovali sa opatrenia a harmonogram potrebny na dosiahnutie tohto ciel'a a na ich
prijatie je potrebné spolo¢né usilie vSetkych zapojenych aktérov.

Komisia sa bude snazit’ zabezpecit' synergie a ucelenost’ medzi prebiehajicimi a budicimi
iniciativami a podporovat’ veduce postavenie Unie v oblasti kooperativnych, prepojenych a
automatizovanych vozidiel. Vyzyva vSetky dotknuté strany, a najmid Clenské Staty
a priemyselné odvetvie, aby podporili koncepciu uvedend v tomto oznameni a aby
spolupracovali na vSetkych tirovniach a naprie¢ sektormi s ciel'om uspesne spustit’ zavadzanie
kooperativnych inteligentnych dopravnych systémov v roku 2019.
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