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1. SISSEJUHATUS

Transpordisektorit ootavad ees pdhjalikud muutused nii Euroopas kui ka mujal maailmas.
Tehnoloogiauuenduste ja murranguliste arimudelite laine on suurendanud vajadust uute
liilkuvusteenuste jarele. Samal ajal on hédasti vaja muuta sektor ohutumaks, téhusamaks ja
kestlikumaks. Umberkujundamisega kaasneb hulgaliselt sotsiaalseid ja majanduslikke
vOimalusi, millest Euroopa peab oma kodanike ja ettevotluse huvides kohe kinni haarama.

Kogu protsessi Uheks, kui mitte kdige olulisemaks Kaivitajaks on digitaalsed
tehnoloogialahendused. Transpordististeemi eri osaliste vaheline andmevahetus téhendab
seda, et pakkumist ja nbudlust on vbimalik reaalajas Uhitada, mis vdimaldab ressursse
tdhusamalt kasutada — olgu selleks siis auto Uhiskasutus, konteiner vdi raudteevork. Tanu
digitaalsetele tehnoloogialahendustele on vdimalik védhendada inimeksimust, mis transpordis
on kdige suurem odnnetusjuhtumite pdhjus. Nende abil on ka v@imalik luua toeliselt
mitmeliigiline transpordististeem, kus kdik transpordiliigid on koondatud Uhe liikuvusteenuse
alla, mis véimaldab inimestel ja kaupadel l&htepunktist hdlpsasti sihtpunkti jéuda. Téanu uute
turuosaliste ja uute vaartusloomevdimaluste, nditeks koostoOmajanduse, esile kerkimisele
soodustatakse ka sotsiaalseid uuendusi ja tagatakse liikuvusvdimalused kdikidele.

Digitaalsete  tehnoloogialahenduste ja nendega seotud &rimudelite  potentsiaal
transpordisektoris on mérkimisvéaéarne, mistottu on vaja tegutsema hakata. Viimase kiimnendi
plsiv positilvne areng ELi liiklusohutuse valdkonnas on hakanud aeglustuma. Endiselt
parineb suur osa transpordisektori tekitatavast kasvuhoonegaaside ja dhusaasteainete heitest
maanteetranspordist?. Ummikud maanteedel lahevad ELile iga pdev maksma tohutuid
summasid®. Miljonite eurooplaste tookoht sdltub vahetult v6éi kaudselt auto- ja
transporditdostusest, mistdttu on aarmiselt tahtis, et sektoris valitseksid tingimused, mis
vOimaldavad neil olla maailmas esirinnas.

Seega on ké&esolev teatis otseselt seotud komisjoni poliitiliste prioriteetidega, eelkdige
tookohtade, majanduskasvu ja investeerimise tegevuskavaga, Euroopa digitaalse htse turu
strateegiaga ja energialiidu strateegiaga’. Euroopa véhese heitega liikuvuse strateegias,® mis
vOeti vastu juulis 2016, réhutatakse koostoimeliste, Uhendatud ja automatiseeritud séidukite
potentsiaali védhendada transpordisektoris energiatarbimist ja heidet. Euroopa t06stuse
digiteerimise strateegias® on Euroopa todstuse konkurentsivdime suurendamise (he
prioriteedina nimetatud koostoimelisi, Uhendatud ja automatiseeritud sidukeid. Uuringute
kohaselt v@iks koostoimeliste, Uhendatud ja automatiseeritud juhtimisv@imaluste turuosa
vaartus olla igal aastal kiimneid miljardeid eurosid ja vdidakse luua sadu tuhandeid uusi
tookohti®.

Tanapéevased sodidukid on mitmeski mdttes juba vorguga thendatud. Lahimas tuleviks aga
hakkavad need ka omavahel ja teetaristuga vahetult suhtlema. Selline koostalitlus kuulub

! Kasvuhoonegaaside heitest iile 70 %, NO,-heitest 39 % ja tahkete osakeste heitest 13 %.
2 Euroopa véhese heitega liikuvuse strateegia, COM(2016) 501 final
® Praeguste hinnangute kohaselt moodustavad ummikutega seotud kogukulud 1 % SKPst (EC JRC, 2012)
* Vastupidava energialiidu ja tulevikku suunatud kliimamuutuste poliitika raamstrateegia — COM(2015) 80 final,
1. LISA
® Euroopa todstuse digiteerimine — COM(2016) 180, SWD(2016) 110
® Roland Berger, autonomous driving, Think:Act, detsember 2014
AT Kearney, Roadmap towards Autonomous Driving, september 2015
KPMG, Connected and autonomous vehicles - the UK economic opportunity, méarts 2015
Strategy&, Connected car report 2016: Opportunities, risk, and turmoil on the road to autonomous vehicles,
september 2016.
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koostoimeliste intelligentsete transpordisiisteemide (edaspidi ,,C-1TS-siisteemid*) valdkonda,
tdnu millele on liiklejatel ja liikluse korraldajatel vdimalik varem kéattesaamatud teavet
omavahel jagada ja kasutada ning oma tegevust koordineerida. Selline digitihenduvusega
tagatud koostddaspekt’ peaks markimisvaarselt suurendama liiklusohutust, t6hustama liiklust
ja muutma sdidu mugavamaks, kuna aitab juhil teha Oigeid otsuseid ja kohanduda
liiklusolukorraga.

Sdidukite, taristu ja liiklejate vaheline suhtlus on &armiselt oluline ka selleks, et suurendada
automatiseeritud sdidukite ohutust ja integreerida need taielikult Gldisesse transpordisusteemi.
Koostoime, Uhendatuse ja automatiseerituse puhul ei ole tegemist mitte Uksnes Uksteist
taiendavate, vaid ka Uksteist tugevdavate tehnoloogialahendustega, mis aja jooksul liidetakse
taielikult. Hea nédide on automatiseeritud veokikonvoi, kus veokid suhtlevad omavahel, et
automaatselt ja ohutult Uksteisele lihikese vahemaa tagant jargneda: see on vdimalik tanu
koostoimele, Ghendatusele ja automatiseeritusele. Ent isegi suuremat koost6dd on vaja siis,
kui tulevased automatiseeritud sdidukid peavad omavahel hakkama palju keerulisemaid
liiklusolukordi ohutult ja tdhusalt lahendama.

Maailma eri riikides (nt USAs, Austraalias, Jaapanis, Koreas ja Hiinas) voetakse praegu
Kiiresti kasutusele digitehnoloogialahendusi ning mdnes riigis on sellised s6idukid ja C-ITS-
siisteemid juba turule toodud. G7 riikide transpordiministrid® on tegutsemisvajadust korduvalt
rohutanud. Mitu liikmesriiki on hakanud C-ITS-slsteeme tegelikes tingimustes rakendama
selliste strateegiliste ettevétmiste kaudu nagu ELi koostddkoridor,® mis iihendab Rotterdami
Frankfurdi ja Viiniga, v8i Amsterdami-ruihm®. Euroopa kosmosestrateegias'' réhutatakse
vajadust soodustada kosmosetehnoloogia lisamist omavahel Uhendatud autosid késitlevatesse
strateegiatesse, kasutades eelkdige &ra susteemide GALILEO ja EGNOS pakutavaid eeliseid.

Aprillis 2016 esitatud Amsterdami deklaratsioonis™® kinnitasid Euroopa transpordiministrid
Euroopa Komisjonile pakilist vajadust tootada valja koostoimelisi, Uhendatud ja
automatiseeritud sdidukeid késitlev Euroopa strateegia. Sama oluline on asjaolu, et
toostussektor teatas oma kavatsusest votta 2019. aastal laialdaselt kasutusele C-ITS-
stisteemidega varustatud sdidukid™. Kuid selleks on hadasti vaja tegevust koordineerida
Euroopa tasandil.

Pidades silmas tehnika kiiret arengut ning avaliku ja erasektori markimisvaarseid
investeeringuid C-ITS-tehnoloogia valjatootamisse ja katsetamisse, on oht, et ilma ELI
tasandi raamistikuta ei saavutata leeuroopalist koostalitlust digel ajal. See seaks Euroopa
toostuse halvemasse olukorda vorreldes konkurentidega ja aeglustaks C-ITS-slisteemide

" Koostdd tahendab seda, et sdidukid hoiatavad iiksteist vdimalike ohtlike olukordade (nt hidapidurdamise voi
liiklusummiku 18pu) eest ja peavad sidet kohaliku teetaristuga (nt valgusfoor s@idukiiruse optimeerimiseks).
Soidukite ja liiklusjuhtimiskeskuste vaheline kahepoolne suhtlus v8imaldab probleeme (nt liiklusummikud vdi
must j&8) kiiremini vélja selgitada ja nende mdju leevendada, jagades liiklejatele kiiremini ja tdpsemaid
nduandeid.
® G7 kohtumine Saksamaal septembris 2015: G7 deklaratsioon automatiseeritud ja ihendatud juhtimise kohta
G7 kohtumine Jaapanis septembris 2016: G7 deklaratsioon sdidukeid ja teid ké&sitleva tipptehnoloogia
valjatootamise ja laialdase kasutamise kohta
° Koostoimeline intelligentne transpordikoridor Rotterdam — Frankfurt/M. — Viin
10 Amsterdami-riihm: iihendus, kuhu on koondunud maanteeasutused (Euroopa tasuliste teede taristute kaitajate
assotsiatsioon, Euroopa maanteeametite direktorite konverents), vorgustikus POLIS (Euroopa linnade ja
piirkondade v@rgustik) aktiivselt tegutsevad linnad ja kommunikatsioonikonsortsiumi Car2Car raames tegutsev
autotoostus
! Euroopa kosmosestrateegia, COM(2016)705
12 Amsterdami deklaratsioon koostdd kohta iihendatud ja automatiseeritud juhtimise valdkonnas, 14. aprill 2016
3 Kommunikatsioonikonsortsiumi Car2Car pressiteated, oktoober 2015
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kasutuselevottu Euroopas ning seetdttu jadksid transpordisektoril ja dhiskonnal laiemalt
saamata mitmesugused hiived.

Kéesolevas teatises esitatakse ELi strateegia C-1TS-slisteemide koordineeritud kasutuselevétu
kohta, et véltida siseturu Killustumist C-I1TS-slsteemide valdkonnas ja tagada eri algatuste
koosmdju. Selles kasitletakse kdige pakilisemaid kisimusi, sealhulgas kiberjulgeolekut,
andmekaitset (mdlemad on eriti olulised avalikkuse heakskiidu saamiseks) ja koostalitlust,
ning antakse soovitusi eri tasandi meetmete kohta, et saavutada eesmark seatud tahtajaks, s.o
2019. aastaks. Seega on kdesoleva teatise puhul tegemist koostoimelisi, thendatud ja
automatiseeritud sdidukeid ké&sitleva Euroopa strateegia tahtsa vaheetapiga.

2. KOOSTOIMELISTE, UHENDATUD JA AUTOMATISEERITUD LIIKUVUSLAHENDUSTE
KASUTUSELEVOTTU VOIMALDAYV TEGEVUS EUROOPAS

Ké&esolev teatis on avaliku ja erasektori ekspertide pohjaliku t66 tulemus. Alates 2014. aasta
novembrist on komisjon hallanud C-I1TS-platvormi,** et selgitada valja allesjaanud takistused
ja pakkuda vélja lahendusi C-ITS-susteemide kasutuselevotuks Euroopas. C-ITS-platvormi
tegevuse esimese etapi tulemusena valmis ekspertide aruanne,™ mille platvormi t66s osalejad
kiitsid Uheh&élselt heaks 2016. aasta jaanuaris. Lisaks eksperdiaruandele koostati kulude-
tulude analiitis™ ja korraldati avalik konsultatsioon,” millel mélemal kaesoleva teatis
pohinebki. Vahepeal, st juulis 2016, kéivitus C-I1TS-platvormi tegevuse teine etapp.

EL on juba eraldanud markimisvaarseid rahalisi vahendeid'® koostoimeliste, iihendatud ja
automatiseeritud sdidukite jaoks. Teadus- ja rakendusprojektid on juba tle 15 aasta tdendanud
C-ITS-teenuste otstarbekust. Hiljuti nihkus intelligentsete transpordisiisteemide alal
programmi ,,Horisont 2020“ raames tehtavate teadusuuringute tdhelepanu keskpunkt eri
transpordiliikide Uhendamisele ja seostele automatiseerimisega. 2016. aastal kuulutati vélja
sihtotstarbeline automatiseeritud maanteetranspordi projektide konkurss. Transpordialaste
teadusuuringute ja innovatsiooni strateegilise kava raames to6tab komisjon valja tihendatud ja
automatiseeritud transpordi  tegevuskava, et tulevikus juhtida ja koordineerida
teadusuuuringuid ja innovatsiooni Euroopas. Seda tdiendavad ulatuslikud rakendusprojektid,
mille eesmérk on todtada valja koostoimelised siisteemid Gleeuroopalises transpordivorgus 13
riigis'® ja milleks kasutatakse ELi rahastamisprogramme, naiteks Euroopa (hendamise
rahastut.

Kdrge automatiseeritus- ja 0(hendatustasemega sdidukite poliitika alal teevad mitmed
lilkmesriikide ametiasutused, vabalhendused ja tdostusharu sidusrihmad koostood
asjaomaste volinikega algatuse GEAR 2030 raames, st oktoobris 2015 loodud
korgetasemelises rihmas, et késitleda autot6dstuse tulevikku. Transpordiststeemi
seisukohtadega arvestamiseks kasutatakse C-ITS-platvormi t66 tulemusi algatuses GEAR

 Euroopa Liidus C-ITSi kasutuselevdtu platvorm (C-ITSi platvorm kaivitati novembris 2014 komisjoni
eksperdirihmana) on operatiivne vahend, mille kaudu pidada dialoogi, vahetada tehnikateavet ja teha koost6dd
komisjoni, liikmesriikide avaliku sektori sidusrihmade, ning kohalike/piirkondlike asutuste ja eradiguslike
sidusrihmade, nt s6iduki- ja seadmetootjate, teehaldajate, telekommunikatsioonivérgu operaatorite ja
teenuseosutajate, vahel.

15 C-ITS platvormi I6pparuanne, jaanuar 2016

16 Yuring C-ITS-siisteemide kasutuselevétu kohta Euroopas: Lpparuanne veebruar 2016

Y7 C-ITS-siisteeme Kasitlevale avalikule konsultatsioonile antud vastuste analiiis (DG MOVE, avalik
konsultatsioon korraldati juuni—september 2016)

8 ELis on alates 2014. aastast Euroopa ithendamise rahastust ja programmi ,Horisont 2020“ raames
kaasrahastatud koostoimeliste, hendatud ja automatiseeritud sGidukite valdkonda tle 130 miljoni euroga.
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http://ec.europa.eu/transport/themes/its/c-its_en.htm
http://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2016-c-its-deployment-study-final-report.pdf
http://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2016-c-its-deployment-study-public-consultation.pdf

2030. Selle rihma eesmérk on esitada esimesed soovitused 2016. aasta 16puks ja 16plikud
soovitused 2017. aasta keskpaigaks.

2015. aasta sugisel alustati kdrgetasemelist dialoogi tdostusalastes Umarlaudades, kuhu on
kaasatud telekommunikatsiooni- ja autot0ostus, et saavutada koosmdju Uhendatud ja
automatiseeritud soidukite valdkonnas. Selline dialoog peaks aitama autot0ostusel é&ra
kasutada digitaalarengu saavutusi, nditeks asjade internetti, suurandmeid ning
telekommunikatsioonipoliitika ja to0stuse digiteerimise valdkonnas saavutatut. Té&nu
dialoogile on mélemad téostusharud juba votnud kohustuse luua uusi Ghendusi ja alustanud
katsetusi 5G-tehnoloogia alal.

Vastavalt komisjoni 2017. aasta tO6programmile jatkatakse t06d Giguskeskkonna,
Okosusteemi (lesehitamise, ressursitGhususe ja standardimise valdkonnas, et hdlbustada
jarjest tdhusamate koostoimeliste, hendatud ja automatiseeritud sdidukite turuletoomist.

Lisaks nimetatud algatusele peavad paljud sektorid tegema omavahel koost6dd senindgematul
tasemel, et C-1TS-siisteemide kasutuselevétmine dnnestuks. Rollid ja tlesanded vaartusahelas
muutuvad Uha &hmasemaks ning praegu kehtivad kontseptsioonid satuvad kisimérgi alla.
Voimalike tagasilookide, nditeks liiklusmahtude ja heitkoguste tegeliku suurenemise
véltimiseks peavad kohaliku tasandi asutused tegema omavahel tihedat koostodd. Naiteks
selleks, et integreerida koostoimeliste, hendatud ja automatiseeritud sdidukite algatus saastva
liikkuvuse planeerimisse voi moistesse ,,liilkuvus kui teenus®, mis hdlmab iihistransporti ja
selliseid aktiivse liikumise viise nagu kdndimine ja rattasdit. C-1TS-tehnoloogialahendustele
laialdase heakskiidu saamiseks ning nende majandusliku ja Ghiskondliku moju
maksimeerimiseks on igal juhul vaja kaasata kodanikke, mistottu tuleks C-I1TS-slsteemide
rakendamisel keskenduda kasutajale.

Digitaalse transpordisusteemi puhul on vaja silmas pidada horisontaaltasandeid, néiteks
pigem eri transpordiliike ja toOstusharusid, mitte vertikaalseid segmente (nt transport,
energeetika voi telekommunikatsioon). Edaspidi ei tohiks tksnes keskenduda taristutasandile
(n&iteks teedele ja sbidukitele). Digitehnoloogialahendused tuginevad ka andmetasandile, mis
koosneb nii staatilistest andmetest (digikaardid ja liikluskorraldus) kui ka dinaamilistest
andmetest (reaalajas antav liiklusteave). Nende andmete alusel arendatakse siis valja
vorgutasandi  kaudu  kattesaadav  innovatiivsete teenuste ja rakenduste tasand.
Digitehnoloogialahenduste paremaks &drakasutamiseks tuleb igal sellisel tasandil tagada
turulepdasuvdimalus ja aus konkurents, nagu on soovitanud komisjon oma teatises
veebiplatvormide kohta®.

3. C-ITS-SUSTEEMIDE 2019. AASTAL KASUTUSELEVOTMISEKS RAKENDATAVAD MEETMED

Parast C-1TS-platvormilt soovituste?* saamist on komisjon kindlaks maaranud need
kisimused, millega tuleks tegelda ELi tasandil, et tagada C-ITS-teenuste koordineeritud

20 \/eebiplatvormid ja digitaalne tihtne turg. Euroopa v8imalused ja probleemid, COM(2016) 288

2 vastavalt C-1TS-platvormi Idpparuandele on need jargmised:

— selliste tihiselt kokkulepitud C-1TS-teenuste algne loetelu (Day 1 list), mis vBetakse kasutusele kogu ELis;

— Uhine arusaam kiiberjulgeoleku tagamisest, mis on lksikasjalikult esitatud kokkulepitud usaldusmudelis;

— C-ITS-siisteemidest kogu Euroopas saadavale kasule antud hinnang, mis p&hineb hibriidsetel sidelahendustel;
— sBidukisisestele andmetele juurdepéasu juhtpdhimdtted. V&imalike erinevate tehnilist lahendustega seotud
kulude-tulude analiiisi pbhjal on vaja teha tdiendavad Giguslikud ja tehnilised anallilisid ning to6tada valja
stsenaariumid. Komisjoni sellekohase uuringu tulemused saavad kattesaadavaks 2017. aasta keskpaigas;

— eraelu puutumatuse ja andmekaitse kiisimuste Uksikasjalik analilis, mille alusel on v8imalik jatkata t66d uuest
isikuandmete kaitse uldmaarusest tulenevate uute néuete rakendamiseks.


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1479300918497&uri=CELEX:52016DC0288

kasutuselevott 2019. aastal. Jargmistes jaotistes esitatakse konkreetsed meetmed iga kiisimuse
lahendamiseks, k.a sellekohaste soodsate tingimuste loomine ELIi, liikmesriikide, avaliku
sektori asutuste ja tootmissektorite tasandil.

3.1. C-ITS-teenuste kasutuselevotuga seotud prioriteedid

C-ITS-teenuste sujuvale kasutusele tleminekuks Euroopas on kéige olulisem klisimus teenuse
katkematus, st C-ITS-teenuste kattesaadavus IOppkasutaja  jaoks kogu ELis.
KasutuselevOetavad teenused peavad algusest peale olema kéttesaadavad voimalikult
paljudele, seda nii taristu kui ka sGidukite seisukohast. Seepérast on kaesolevas teatises seatud
prioriteediks C-I1TS-teenuste koordineeritud kasutuselevott liikmesriikides ja toostusharus.

C-ITS-platvorm on komisjoni palvel analtisinud kulusid ja hivesid, mis kaasnevad
lilkmesriikide ~ maanteetranspordisektorile ~ C-ITS-slisteemiga  varustatud  teenuste
kasutuselevétuga'®. Selleks arutas platvorm kiire ja ulatusliku rakendamise seisukohast kdige
paljulubavamaid stsenaariume.

Jouti jareldusele, et algses loetelus (Day 1 list) esitatud C-ITS-teenuste puhul, kui neid
rakendada koostalitlevalt kogu Euroopas, on tulude-kulude suhe kumulatiivselt kuni 3:1
aastatel 2018-2030. See tdhendab, et algses loetelu esitatud C-ITS-teenustesse investeeritav
Uks euro peaks andma tulu kuni kolm eurot. Voimalikult paljude teenuste Kkiire
kasutuselevotmine tdhendab ka seda, et need levivad veelgi Kkiiremini ja vorguefektist
tingituna on Uldkasu seda suurem (mis tdhendab, et aeglase algse kasutuselevotu korral
saadaks Usna pika aja jooksul vahe kasu).

Sellele tuginedes leiab komisjon, et tehniliselt kipsed ja suurt kasu andvad C-ITS-teenused
tuleks votta kasutusele vOimalikult kiiresti, et I6ppkasutajad ja thiskond tervikuna saaksid
hakata neid kasutama vOimalikult Kiiresti. Varakult kasutuselevietavate teenuste loetelu on
esitatud allpool C-1TS-teenuste algses loetelus.

Teises etapis vOetaks kasutusele C-ITS-teenuste vaheloetelu (Day 1.5 list). See on selliste
teenuste loetelu, mille taielikud spetsifikatsioonid vdi standardid ei pruugi olla veel 16plikult
valmis, et neid saaks alates 2019. aastast laialdaselt kasutusele vétta, isegi kui neid Gldiselt
peetakse kupseks.

Avalikus konsultatsioonis osalejad ndustusid, et kdik (mdlema loetelu) teenused tuleks votta
kasutuse varakult.

C-1TS-teenuste algne loetelu (Day 1 list)
Teated ohtliku olukorra kohta
o Hoiatus aeglas(t)e voi seisva(te) sdiduki(te) ja liiklusummikute kohta

e Hoiatus teet6dde kohta

e IlImastikutingimused

e Héadapidurituli

e H&daabisdiduki I&henemine

e Muud ohud
Marguanderakendused

e SoOidukisisesed marguanded

Sdidukisisesed kiiruspiirangud

Fooritule eiramine / ristmikuohutus

Teatavatele kindlaksmé&é&ratud sbidukitele tagatav fooritule-eesdigus
Optimaalne Kiirus seoses foori rohelise lainega




e SOidukite andurite info
e Looklaine summutamine avarii korral (kuulub Euroopa
Telekommunikatsioonistandardite Instituudi (ETSI) kategooriasse ,,kohalikust ohust
hoiatamine*)
C-1TS-teenuste vaheloetelu (Day 1.5 list)
e Teave tanklate ja laadimisjaamade kohta alternatiivkitust kasutavate sidukite jaoks
Véhem kaitstud liiklejate kaitse
Tanaval parkimise korraldamine ja sellekohane teave
Teave valjapool sdiduala parkimise kohta
Teave slisteemi ,,Pargi ja soida“ kohta
Uhendatud ja koostoimeline séit linna ja linnast valja (kaugus Uhistranspordist,
parkimine, marsruudi soovitamine, koordineeritud valgusfoorid)
o Liiklusteave ja arukas marsruutimine

Erimeetmed

e Liikmesriigid ja kohalikud ametiasutused, sGidukitootjad, teehaldajad ja intelligentsete
transpordisiisteemide toostus peaksid rakendama C-ITS-slsteeme ja tagama téieliku
toetuse vahemalt algses C-1TS-teenuste loetelus toodule.

e Komisjon toetab liikmesriike ja toostusharu algsete C-1TS-teenuste kasutuselevotmisel,
seda eelkbige Euroopa Gihendamise rahastu, Euroopa struktuuri- ja investeerimisfondide
ning Euroopa Strateegiliste Investeeringute Fondi kaudu.

e Komisjon rahastab C-ITS-teenuste vaheloetelus esitatud ja parast seda kavandatud, sh
kdrgema taseme automatiseerimise teenustega seotud teadusuuringuid ja
innovatsioonitegevust programmi ,,Horisont 2020 ning voimaluse korral Euroopa
struktuuri- ja investeerimisfondide kaudu.

e Komisjon soovitab ajakohastada C-ITS-teenuste vaheloetelu ja edasisi loetelusid
kooskdlas C-I1TS-platvormi jatkuva tegevusega.

3.2. C-ITS-sidelahenduste turvalisus

Kuna transport muutub (ha enam digiteerituks, vOib see ka muutuda hé&kkimise ja
kiberrinnakute poolt haavatavamaks. Seepérast on C-ITS-sidelahenduste kiberturve
aarmiselt tahtis aspekt ja nduab Euroopa tasandi meetmeid. Ilma liidu tasandil vastu voetud
selgete normidena viibib C-1TS-siisteemide kasutuselevétt ELis, kuna investorid vajavad
siseturul  Uhist Idhenemisviisi. Killustunud turvalahendused voOivad samuti ohustada
koostalitlust ja I6ppkasutajate ohutust.

Seepérast leiab komisjon, et C-1TS-slsteemide kasutuselevdtuks Euroopas on vaja vilja
todtada Uhine turva- ja sertifikaadipoliitika’’. Seda seisukohta toetavad ka C-1TS-platvormi
soovitused ja avaliku konsultatsiooni tulemused. Kdnealuse poliitika véljatddtamine sdltub
Euroopas valitsevast poliitilisest toetusest koostoimeliste ja tihendatud sdidukite Uhtsetele ja
laialdaselt aktsepteeritud turvalahendustele ning sellekohastele avaliku sektori taristu
elementidele.

22 Uhist turva- ja sertifikaadipoliitikat késitlevates dokumentides maaratakse kindlaks naiteks Euroopa C-I1TS-
usaldusmudel, mille aluseks on avaliku v6tme taristu. Muu hulgas on nendes dokumentides kindlaks maaratud
diguslikud, organisatsioonilised ja tehnilised nGuded, mis kehtivad C-ITS-teenuste avaliku vdtme sertifikaatide
haldamise suhtes ja p6hinevad dokumendis (IETF) RFC 3647 kindlaks maératud struktuuridel.



Avaliku vBtme taristu tehnoloogial® péhineva ileeuroopalise  turvaraamistiku
valjatootamiseks ja kehtestamiseks sdidukite ja avaliku sektori taristu elementide suhtes, k.a
nduetele vastavuse hindamise menetlus, on vaja tegevusse kaasata kdik sidusrihmad. Seetdttu
on pdhillesanne kehtestada vajalik juhtimine ELI, liikmesriikide ja todstusharu tasandil,
millesse on kaasatud kdik peamised sidusrihmad, k.a ametiasutused (nditeks
transpordiministeeriumid ja liikmesriikide vastutavad julgeolekuasutused), teehaldajad,
soidukitootjad ning C-ITS-teenuste tarnijad ja sellekohased operaatorid. C-ITS-siisteemide
kasutuselevotu ja kditamisega seotud Uhise turvalahenduse valjat6tamine omakorda tagab
suurema turvalisuse kdrgemal automatiseerimistasemel (k.a kahe sdiduki omavaheline ning
sOiduki ja taristu vaheline teabevahetus).

Erimeetmed

e Komisjon teeb koostddd kdikide asjakohaste C-ITS-valdkonna sidusrihmadega, et
suunata Uhise turva- ja sertifikaadipoliitika valjaarendamist C-ITS-susteemide
kasutuselevotmiseks ja kaitamiseks Euroopas. 2017. aastal avaldab komisjon juhise
Euroopa C-ITS-alase turva- ja sertifikaadipoliitika kohta.

o Selle Uhise turvapoliitika véljatootamine peaks hdlmama kdiki C-ITS-susteemide
kasutuselevotu algatusi ja need peaksid algusest peale olema suunatud tulevikukindlate
C-ITS-teenuste rakendamisele Euroopas.

e Komisjon analiitisib Euroopa C-ITS-usaldusmudeli rolle ja tilesandeid ning seda, kas
komisjon peaks ule votma mdned tegevuse ja juhtimisega seotud lesanded (nditeks
seoses aruka sdidumeerikuga?).

3.3. Eraelu puutumatuse ja andmekaitse tagamise meetmed

Koostoimeliste, Ghendatud ja automatiseeritud sdidukite eduka kasutuselevotu ks maarav
tegur on isikuandmete kaitse ja eraelu puutumatus. Kasutajad peavad saama olla kindlad, et
isikuandmetega ei kaubelda ning et neil on vdimalik tulemuslikult kontrollida, kuidas ja
milleks nende andmeid kasutatakse.

C-ITS-stusteemidega  varustatud  sOidukite  edastatavad andmed  kvalifitseeruvad
pdhimatteliselt isikuandmeteks, kuna need on seotud identifitseeritud voi identifitseeritava
fulsilise isikuga. Seepérast peab C-ITS-slisteemide rakendamine olema vastavuses
kohaldatava andmekaitsealase Gigusraamistikuga®. Kénealustes digusnormides on satestatud,
et selliste andmete t66tlemine on seaduslik tksnes juhul, kui seda tehakse normides loetletud
alustel, naiteks kasutajate néusolekul.

C-ITS-susteemide pdhikonfiguratsiooni ja -tehnoloogia puhul on keskse téhtsusega
loomisetapis ja vaikimisi tagatud andmekaitse ning andmekaitset mdjutavate tegurite
hindamine, seda eelkdige seoses teabevahetuse turvalisuse kavadega. Avaliku konsultatsiooni
kaigus saadud tagasiside néitab, et kui need tingimused on taidetud, ei ole I6ppkasutajate soov

% Seoses sellega on avaliku votme taristu puhul tegemist sellise tarkvara ja astimmeetrilise

krupteerimistehnoloogia ning selliste protsesside ja teenuste kombinatsiooniga, mis vdimaldavad tagada turvalise
C-1TS-teabevahetuse.

% Digitaalne sdidumeerik salvestab elukutseliste sdidukijuhtide tegevuse (puhke- ja sBiduajad). See annab
usaldusvarset teavet ELi taitevasutustele, kes kontrollivad sotsiaalmaaruse (EU) nr 561/2006 nduete taitmist.
https://dtc.jrc.ec.europa.eu/. Digitaalse sGidumeeriku uus versioon (arukas s6idumeerik) maéarati kindlaks
madruses (EU) nr 165/2014.

% Direktiivi 95/46/EU kohaldatakse kuni 24. maini 2018. See on tunnistatud kehtetuks maarusega (EL)
2016/679, s.o isikuandmete kaitse (ildméaarusega, mida hakatakse kohaldama 25. mail 2018. 12. juuli 2002. aasta
direktiiv 2002/58/EU, milles kisitletakse isikuandmete toGtlemist ja eraelu puutumatuse Kaitset elektroonilise
side sektoris, on praegu digusloome kvaliteedi ja tulemuslikkuse programmi (REFIT) alusel I&bivaatamisel.



https://dtc.jrc.ec.europa.eu/
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/TXT/?uri=CELEX:32016R0679
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/TXT/?uri=CELEX:32016R0679

anda ndusolek andmeedastuseks mingi takistus, eriti juhul, kui andmeid kasutatakse
liiklusohutuse vdi -korralduse parandamiseks.

Erimeetmed

e C-ITS-teenuste osutajad peaksid l0ppkasutajatele tagama l&bipaistvad tingimused
selges ja lihtsas keeles, arusaadavalt ja kergesti kattesaadavalt, et 16ppkasutajad saaksid
anda ndusoleku oma isikuandmete to6tlemiseks.

e Komisjon avaldab esimese juhise loomisetapis ja vaikimisi tagatud andmekaiste kohta,
eriti seoses C-1TS-slisteemidega, 2018. aastal.

o C-ITS-susteemide kasutuselevotu algatused peaksid:

o keskenduma teavituskampaaniatele, et tagada vajalik usaldus I6ppkasutajate seas ja
saavutada avalikkuse heakskiit;

o nditama, kuidas tanu isikuandmete kasutamisele on vdimalik muuta
transpordististeem ohutumaks ja tbhusamaks ning samal ajal tagada vastavus
andmekaitset ja eraelu puutumatust reguleerivatele normidele;

o VvOtma arvesse ELi andmekaitseasutuste arvamust, et t0otada vélja sektoripdhine
andmekaitsele avalduva mdju hindamise vorm, mida kasutatakse uute C-I1TS-teenuste
kasutuselevotmise korral.

3.4. Sidelahendused ja sagedusalad

C-1TS-sdnumeid edastatakse véga paljudele eri teenustele eri transpordiolukordades ja eri
osalejate vahel. Tavaliselt on juhtidel Ukskdik sellest, missugust sidetehnoloogiat C-1TS-
sdnumite edastamiseks kasutatakse, kuid ha enam eeldavad nad kogu teabe saamist liiklus-
ja ohutustinguste kohta kogu Euroopas. Seda on vdimalik saavutada Uksnes hdbriidsete
sidelahenduste abil, st vastastikku taiendavaid sidelahendusi omavahel kombineerides.

Selleks et toetada koéiki C-ITS-teenuseid sbiduki puhul, peab selles olema hibriidsete
sidelahenduste taiskombinatsioon®. Taristu puhul sdltub sidetehnoloogia valik asukohast,
teenuse liigist ja kulutasuvusest. C-1TS-sonumid ei tohiks sOltuda kasutatavast
sidetehnoloogiast ja peaksid suutma kohanduda mis tahes tehnoloogiaga, et hibriidsete
sidelahenduste kombinatsiooni oleks vdimalik tulevikus lisada muid tehnoloogialahendusi (nt
5G-%' ja satelliitsideteenused™?).

Praegu koosneb kdige paljulubavam hubriidsete sidelahenduste kombinatsioon ETSI ITS-G5
stisteemist ja olemasolevatest mobiilsidevorkudest. See toetab algsesse loetellu kuuluvate C-
ITS-teenuste kasutuselevottu kdige paremini. Selles on ETSI ITS-G5 luhike latentsusaeg
ajakriitiliste C-1TS-ohutussdnumite puhul Uhendatud ulatusliku geograafilise katvusega ja
juurdepdasuga olemasolevate mobiilsidev6rkude suurtele kasutajariihmadele.

2008. aastal maaras komisjon ohutusrakenduste jaoks konkreetse sagedusala?®. Esialgne
kasutuselevotmine kahe auto ning auto ja taristu vahelise lahitoimeside korral pohineb seda
sagedusala juba kasutavatel olemasolevatel tehnoloogialahendustel ja véimaluse korral toimib
see vastastikuse tdiendavuse pohimottel sujuvalt koos 5G-uhendusega. Selleks et kaitsta
praegusi ja tulevasi ohutusrakendusi kahjulike raadiohdirete eest, tuleb tagada
naabersagedusalasid vdi sama raadiospektrit kasutavate rakenduste kooseksisteerimine. Tuleb
kindlaks méérata piisavad leevendusmeetodid ja neid tuleb rakendada (nt kooseksisteerimine

26 Vastavalt raadioseadmete direktiivile 2014/53/EL

27 COM(2016)588: ,,5G Euroopa jaoks: tegevuskava“ ja sellega kaasas olev komisjoni talituste td6dokument
SWD(2016)306

% Otsus 2008/671/EU



http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=celex:32014L0053
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1479301654220&uri=CELEX:52016DC0588
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1479301730611&uri=CELEX:52016SC0306
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:32008D0671

koos teetasudega) ning spektrijaotust tuleks hoolikalt hinnata (nt missugune on mdju traadita
kohtvorgu kavandatud laiendamisel sellesse sagedusalasse).

Avalikus konsultatsioonis osalejad avaldasid igakuilgset toetust hiibriidsetele sidelahendustele.
Alla 5 % vastanutest ei ndustunud algselt kasutusele votma ETSI ITS-G5 susteemil
pbhinevaid teenuseid ja valdav enamik leiab, et Gb5-siisteemil on oluline roll pikas
perspektiivis.

Erimeetmed

e Maanteeasutused, teenuseosutajad, sOidukite ja raadioseadmete tootjad ning muud
toostusharu esindajad peaksid votma vastu hibriidsete sidelahenduste strateegia, mida
kasutatakse hangete ja seeriatootmise korral, et igati toetada algses loetelus esitatud C-
ITS-teenuste kasutuselevottu.

e C-ITS-teenuseid toetavad telekommunikatsioonivdrgu operaatorid peaksid asjakohaselt
haldama vorgu koormust seoses C-ITS-liiklusohutusteenustega.

e Komisjon jatab ka edaspidi ETSI ITS-G5 susteemile eraldatud raadiospektri ITS-
ohutussdnumite jaoks ja toetab nii Euroopas kui ka rahvusvahelisel tasandil (URO
Rahvusvaheline  Telekommunikatsiooni  Liit ning Euroopa Postside- ja
Telekommunikatsiooniadministratsioonide Konverents) meetmeid, mille abil Kaitsta
seda sagedusala kahjulike raadiohéirete eest.

e C-ITS-susteemide kasutuselevotu algatused peaksid rakendama asjakohaseid
kooseksisteerimiseks vajalikke leevendusmeetodeid koosk6las ETSI standardite ja
menetlustega.

3.5. Koostalitlus kdikidel tasanditel

Integreeritud transpordisiisteem sdltub komponentide koostalitlusvimest. See tdhendab, et
need peavad suutma omavahel piiritileselt ja transpordiliikide 18ikes koostodd teha koikidel
tasanditel — taristus, andmete, teenuste ja rakenduste tasandil ning vorkudes. Kuigi
standardimine on vajalik, ei piisa Uksnes sellest koostalitluse tagamiseks. Seepérast tuleb
kindlaks méaérata Uleeuroopalised kasutuselevdtunduded ja nendes kokku leppida. Selleks
tuleb tagada arusaam kohaldatavatest ELi standarditest® ja nende jarjekindel kohaldamine.

Selleks tuleks C-ITS-slisteemide ELis kasutuselevotu algatuste raames kindlaks mééarata C-
ITS-sidelahenduste need tehnilised profiilid, mida on vaja algses loetelus toodud C-ITS-
teenuste koostalitluse tagamiseks, ning need profiilid avaldada. Samuti tuleks vélja t66tada
katsetamiskord nende profiilide koostalitlusvbime kontrollimiseks. Sidelahendusprofiilidele
vastastikuse juurdepédédsu véimaldamisega tagatakse nende kasutamisest tegelikus elus saadud
parimate tavade ja dppetundide jagamine. Samuti peaksid profiilid tanu sellele jarkjarguliselt
lahenema (ksteisele, luues niimoodi tingimused Uleeuroopaliseks koostalitluseks. Eesmark on
luua Euroopas C-ITS-teenuste thtne turg, mis tugineb histele sidelahendusprofiilidele, mis
siiski jatavad ruumi ka tulevastele innovatiivsetele teenustele.

2016. aastal algatasid liikmesriigid ja komisjon platvormi C-Roads* eesmargiga ihendada
kdik C-1TS-susteemide kasutuselevituga seotud ettevotmised, tootada Ghiselt vélja ja jagada

% M/453 (2009): CENile, CENELECile ja ETSI-le info- ja kommunikatsioonitehnoloogia valdkonnas antud
standardimismandaat, et toetada koostoimeliste intelligentsete transpordislisteemide koostalitlust Euroopa
Uhenduses;

M/284, 329, 358, 363 vastavalt direktiivile 1999/5/EU (RTTED), konsolideeritud M/536 alusel vastavalt RED-
le.

% platvormi C-Roads kaasrahastatakse Euroopa tihendamise rahastust.
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http://www.c-roads.eu/

susteemide tehnilisi kirjeldusi ning kontrollida nende koostalitlusvdimet piirkonniti testides.
Kuigi algselt loodi C-Roads C-ITS-stisteemide kasutuselevotu algatusena, mida kaasrahastab
EL, siis niiud on see avatud kdikidele kasutuselevdtuga seotud ettevotmistele ja vdimaldab
koostalitlusvbimet testida.

Erimeetmed

e Komisjon kasutab platvormi C-Roads igakiilgselt dra C-1TS-susteemide kasutuselevotu
koordineerijana operatiivtasandil.

o Liikmesriigid peaksid Uhinema platvormiga C-Roads testimiseks ja valideerimiseks,
tagades algses loetelus toodud C-1TS-teenuste koostalitluse kogu EL.is.

o C-ITS-susteemide kasutuselevotu algatustega tuleks 10plikult kehtestada C-ITS-
sidelahendusprofiilid, mis tuleks avaldada koos kohaldatavate testimis- ja
valideerimisstandarditega.

e Platvorm C-Roads peaks (Uhiste sideprofiilide alusel hakkama vélja tddtama
susteemiteste Uhe aasta jooksul alates projekti algusest ning tegema need profiilid
taielikult kattesaadavaks kolmandatele isikutele ja toostusharu esindajatele, kes peaksid
neid siis valideerimisel kasutama.

3.6. Vastavushindamine

Algses loetelus esitatud C-ITS-teenuste sujuvaks kasutuselevdtmiseks on vaja tdhusat
vastavushindamise  raamistikku, mis v@imaldab kontrollida teenuste  vastavust
uleeuroopalistele slsteeminduetele. Liiklusohutusrakenduste puhul on avalikkus eriti
huvitatud selle raamistiku valjatootamisest C-1TS-vorgustiku selliste pdhielementide jaoks
nagu turvalisus, andmekaitse ja koostalitlus, et tagada juhtidele pidevad hoiatused eri
liiklussituatsioonides kogu ELis.

Sellise raamistiku loomise esimene samm on madarata kindlaks algses loetelus esitatud C-1TS-
teenuste valjatéotamise thised miinimumnduded, mille peavad valideerima koik asjakohased
sidusrihmad. Selle alusel on voimalik Ghiselt vélja arendada algse loetelu C-ITS-teenuste
vastavuse igakilgne hindamine. Samuti on see eeltingimuseks uute teenuste (nt teenuste nn
Day 2- ehk edasise loetelu) kasutuselevdtule voi olemasolevate teenuste rakendamisele uutes
valdkondades (nt téielikult automatiseeritud sdidukid ja nende sidelahendused). Mis tahes
edasise rakendamise (ks oluline juhtpdhimote on see, et nii taristu kui ka sdiduki seisukohast
peab see olema kooskdlas C-1TS-teenuste algse loeteluga.

Erimeetmed

e Tanu C-ITS-slsteemide kasutuselevotu algatustele peaks saama kindlaks méérata algse
loetelu C-1TS-teenuste vastavuse hindamise menetluse ja see avaldada, et muuta see
kolmandate isikutele taielikult kattesaadavaks.

e Komisjon toetab kasutuselevdtu algatusi sellega, et tootab vélja kdikide pdhielementide
vastavuse hindamise téieliku menetluse, et tagada C-ITS-teenuste katkematus ja votta
arvesse teenuste voimalikku ulatuslikumat rakendamist.

3.7. Oigusraamistik

Kui EL soovib votta C-1TS-teenuste algses loetelus esitatud teenused kasutusele 2019. aastal,
tuleb investeeringuid ja digusraamistikke kogu Euroopas uhtlustada. Tehnika Kiire arengu ja
lahendamist vajavate kusimuste keerukuse tottu on vaja nduetekohast Gigusraamistikku.
Komisjon leiab, et raamistiku valjatodtamisel tuleb l&htuda kogemustest ning kasutada C-ITS-

11



ststeemide kasutuselevotu algatustelt ja C-1TS-platvormilt saadud tagasisidet ning panna need
omavahel koos toimima.

Selle t60 tulemusena ja tihedas koostdds sidusriihmadega kavatseb komisjon tugineda
intelligentseid transpordisiisteeme kasitlevale direktiivile 2010/40/EL*". Kaaluda v&idakse ka
muid diguslikke vahendeid, nditeks vastavushindamise menetlusi. Avalikust konsultatsioonist
ilmnes, et 70 % vastanutest pooldab komisjoni meedet, millega toetatakse nii sdidukisiseseid
sidevahendeid kui ka valitud C-1TS-teenuste kasutuselevottu.

Erimeetmed

Vajaduse korral kavatseb komisjon kasutada talle ITS-direktiivi alusel antud digust votta

2018. aastaks vastu delegeeritud digusakt(e) jargmistes kusimustes:

e C-ITS-teenuste katkematuse tagamine;

e C-ITS-sidelahenduste turvalisust tagavate normide kehtestamine;

e isikuandmete kaitse Uldmaaruse tegeliku rakendamise tagamine C-ITS-silsteemide
valdkonnas;

e edasist arengut arvestavate hibriidsete sidelahenduste tagamine;

e koostalitlusnormide kehtestamine;

e vastavushindamise normide kehtestamine.

3.8. Rahvusvaheline koostto

Koostoimeliste, Uhendatud ja automatiseeritud s6idukite valdkonnas tehtav rahvusvaheline
koostd6 on wleilmselt arenevate turgude seisukohast darmiselt tahtis. Ametiasutused on
huvitatud Uksteise kogemustest Oppimisest ja uute tehnoloogialahenduste sujuva
kasutuselevotu tagamisest. Ka kdnealune to0stussektor on rahvusvahelisest koostoost vagagi
huvitatud, sest seadmete, teenuste ja darimudelite arendamisel otsitakse Gleilmseid turge.

EL on juba teinud tulemuslikku koostd6d Austraalia, Jaapani, Singapuri ja USAga
teadusuuringute, turvalisuse ja standardite Uhtlustamise alal. EL peaks rahvusvaheliste
partneritega ka edaspidi suhtlema, et kasutada dra nende kogemusi, eriti neid, mis on saadud
seoses siisteemide laialdase kasutuselevétuga.

See hdlmab rahvusvahelise standardimise edendamist (nt URO Euroopa Majanduskomisjonis
seoses sOidukeid késitlevate normide ja liikluseeskirjadega), eraelu puutumatuse ja
isikuandmete kaitset ning kiberjulgeolekut, Gigusaspektidega tegelemist ja teadustegevuse
koordineerimist.

% Intelligentseid transpordististeeme Kkasitleva direktiivi 2010/40/EL (ITS-direktiiv) alusel v&ib vétta vastu ELi
tasandi sidusad normid, et luua koostoimeliste, Uhendatud ja automatiseeritud sdidukite ihtne turg. Direktiivi
artiklis 2 on kindlaks maératud spetsifikatsioonide ja standardite véljatddtamise ja kasutamise prioriteetsed
valdkonnad, millesse lisatakse sdiduki (ihendamine transporditaristuga. Selles prioriteetses valdkonnas v@etavad
meetmed on (ksikasjalikult esitatud kdnealuse direktiivi 1. lisas ja muu hulgas on kindlaks mdaratud need
meetmed, mis on vajalikud eri 1TS-rakenduste integreerimiseks s@idukisiseseid seadmeid kasitlevasse avatud
platvormi ning selleks, et tulevikus saavutada edu (kahe s6iduki, sdiduki ja taristu ning kahe taristu vaheliste)
koostoimeliste suisteemide valjaarendamisel ja rakendamisel. K&nealuse direktiivi artikliga 6 antakse komisjonile
digus votta vastu spetsifikatsioone, mis tagavad dhilduvuse, koostalitluse ja katkematuse ITS-slisteemide
kasutuselevotmisel ja kaitamisel muude artiklis 2 maéaratletud prioriteetsetes valdkondades vdetavate meetmete
puhul. Need spetsifikatsioonid tuleks vastu votta delegeeritud Gigusaktiga. Lisaks v8iks komisjon kasutada talle
111 prioriteetses valdkonnas antud digust seoses liiklusohutuse ja turvalisusega seotud ITS-rakendustega, mis on
Uksikasjalikumalt esitatud ITS-direktiivi | lisa punktis 4. Komisjon kavatseb pikendada volituste kehtivuse
tahtaega, et votta direktiivi 2010/40/EL alusel vastu delegeeritud digusak.
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G7 on laiendanud oma tegevust ka poliitika koordineerimisele ja Uhtlustamisele
rahvusvahelisel tasandil. Hiljuti leppisid G7 riikide transpordiministrid kokku kahes
deklaratsioonis, millega toetatakse koostoimeliste, Uhendatud ja automatiseeritud
tehnoloogialahenduste ohutut, tbhusat ja varajast turustamist.

Erimeetmed

Komisjon:

o jatkab koos rahvusvaheliste partnerite ja algatustega C-I1TS-siisteemide arendamise ja
kasutuselevotmise Ghtlustamist ja koordineerimist;

e jatkab intelligentsete transpordilahenduste alal programmi ,,Horisont 2020* raames
korraldatavate teadus- ja innovatsiooniprojektide mestimist kolmandate riikide
samalaadsete projektidega.

4. JARELDUS

Koostoimeliste, Uhendatud ja automatiseeritud sdidukite koordineeritud ja Kkiire
kasutuselevotmine maanteetranspordis nduab ELi tasandi meetmeid. Selliste sdidukite
onnestunud  kasutuselevotmine aitaks oluliselt suurendada liiklusohutust, tBhustada
maanteetransporti ja tagada ELi toostuse konkurentsivdime.

Kéesoleva teatisega saavutab komisjon Uhe olulise vahe-eesmérgi koostoimeliste, (ihendatud
ja automatiseeritud sOidukite kasutuselevotu strateegia loomisel, nagu on seatud Amsterdami
deklaratsioonis. Koos muude maanteetranspordialaste algatustega, mis komisjon kavatseb
vastu votta 2017. aastal, peaks ké&esolev teatis aitama kaasa ELiI tulevase
maanteetranspordisusteemi kujundamisele ja praeguste Kitsaskohtade koérvaldamisele. Selle
eesméargi saavutamiseks ja ajakava jargimiseks vajalikud meetmed on kindlaks méaratud ja
need vajavad kdikide asjaosaliste Uhiseid jdupingutusi.

Komisjon plilab tagada koostoime ja thtsuse praegu kdimas olevate ja tulevaste algatuste
vahel ning toetab liidu juhtrolli koostoimeliste, Ghendatud ja automatiseeritud soidukite
valdkonnas. Ta kutsub kdiki asjaosalisi, eelkdige liikmesriike ja toostussektori esindajaid, tles
toetama kdesolevas teatises esitatud lahenemisviisi ning tegema koost6od koikidel tasanditel
ja koOikide sektoritega, et edukalt alustada koostoimeliste transpordisisteemide
kasutuselevotuga 2019. aastal.
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