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1. WPROWADZENIE

Sektor transportu czeka gruntowna zmiana, zarbwno w Europie, jak 1 w innych czgéciach
swiata. Fala innowacji technologicznych i przelomowych modeli biznesowych doprowadzita
do rosngcego zapotrzebowania na nowe ushugi w zakresie mobilno$ci. Jednoczesnie sektor
reaguje na niecierpigcg zwloki konieczno$¢ zwigkszenia bezpieczenstwa, efektywnosci i
trwalosci transportu. Wynikajace z tego przemiany stwarzaja ogromne mozliwosci spoteczne 1
gospodarcze, ktére Europa musi teraz wykorzysta¢, aby zapewni¢ korzys$ci dla obywateli i
przedsigbiorstw.

Technologie cyfrowe umozliwiaja i pobudzaja ten proces, by¢ moze w najwigkszym stopniu.
Dzigki wymianie danych migdzy ré6znymi podmiotami w systemie transportowym popyt i
podaz mozna dopasowywal w czasie rzeczywistym, co skutkuje bardziej efektywnym
wykorzystaniem zasobow, niezaleznie od tego, czy chodzi o wspolny samochod, kontener czy
sie¢ kolejowa. Technologie cyfrowe przyczyniajg si¢ do ograniczenia btgdow ludzkich, ktore
sa zdecydowanie najwazniejsza przyczyng wypadkow w transporcie. Moga tez spowodowac
powstanie prawdziwie multimodalnego systemu transportowego, taczacego wszystkie rodzaje
transportu w jedng ustluge w zakresie mobilnosci 1 umozliwiajacego sprawny przewoz ludzi 1
tadunkow ,,od drzwi do drzwi”. Moga one rowniez pobudza¢ innowacje spoteczne 1 zapewnic
mobilnos¢ wszystkim, przy czym pojawiaja si¢ nowe podmioty i nowe formy tworzenia
wartosci, na przyklad gospodarka dzielenia sig.

Potencjat technologii cyfrowych i powigzanych z nimi modeli biznesowych w transporcie
drogowym jest znaczny, podobnie jak potrzeba dzialania. Nastgpitlo spowolnienie statej i
pozytywnej tendencji w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego obserwowanej w UE w
ostatnim dziesi¢cioleciu. Transport drogowy jest wcigz odpowiedzialny za ogromng ilo$¢
emisji transportowych, w ujeciu emisji gazéw cieplarnianych i czynnikéw zanieczyszczenia
powietrzal’z. Codziennie zattoczone drogi stanowig ogromny koszt dla gospodarki UE®. Jako
ze miejsca pracy milionéw Europejczykow zaleza bezposrednio lub posrednio od przemystu
motoryzacyjnego i transportowego, zasadnicze znaczenie ma zapewnienie w tym sektorze
warunkow umozliwiajagcych mu pozostanie swiatowym liderem.

Niniejszy komunikat jest zatem $ciSle zwigzany z priorytetami polityki Komisji, w
szczegolnosci jej agenda na rzecz zatrudnienia, wzrostu i inwestycji, jednolitym rynkiem
cyfrowym i strategia na rzecz unii energetycznej’. W Europejskiej strategii na rzecz
mobilnosci niskoemisyjnejz, przyjetej w lipcu 2016 r., podkresla si¢ potencjat pojazdow
wspotpracujacych, polaczonych i1 zautomatyzowanych w zakresie zmniejszenia zuzycia
energii i emisji pochodzacych z transportu. W strategii cyfryzacji europejskiego przemystu®
wskazano pojazdy wspotpracujace, potaczone i zautomatyzowane jako temat priorytetowy w
kontekscie zwiekszenia konkurencyjnosci europejskiego przemystu. W przeprowadzanych
badaniach warto$§¢ potencjalu rynkowego zwigzanego z pojazdami wspodtpracujacymi,
potaczonymi i zautomatyzowanymi szacuje si¢ na dziesigtki miliardow euro rocznie, a nowe
miejsca pracy mozna liczy¢ w setkach tysiecy®.

! Ponad 70 % emisji gazow cieplarnianych pochodzacych z transportu, 39 % NO, oraz 13 % czastek statych.
2 Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej, COM(2016) 501 final.

¥ Ogoblne koszty zatorow komunikacyjnych szacuje si¢ obecnie na 1 % PKB (EC JRC, 2012).

* Strategia ramowa na rzecz stabilnej unii energetycznej opartej na przysztosciowej polityce w dziedzinie
klimatu, COM(2015) 80 final, ZALACZNIK 1.

® Cyfryzacja europejskiego przemystu - COM(2016) 180, SWD(2016) 110.

® Roland Berger, autonomous driving [jazda autonomiczna], Think:Act, grudzien 2014 .



http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?qid=1476374593053&uri=CELEX:52016DC0501
http://ftp.jrc.es/EURdoc/JRC69961.pdf
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=COM:2015:80:FIN
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?qid=1479300554594&uri=CELEX:52016DC0180
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/de/TXT/?uri=CELEX:52016SC0110

Dzisiejsze pojazdy sa juz pod wicloma wzglgdami urzadzeniami potaczonymi. W niedalekiej
przysziosci beda one jednak rowniez wspotdziata¢ bezposrednio z innymi pojazdami oraz z
infrastrukturg drogowa. To wspotdziatanie jest domeng wspodtpracujacych inteligentnych
systemow transportowych (C-ITS), ktore umozliwia uzytkownikom drog i zarzadzajagcym
ruchem wymiang 1 wykorzystywanie wczesniej niedostgpnych informacji oraz
koordynowanie ich dziatan. Przewiduje sie, Ze ten element wspolpracy’ — mozliwy dzieki
facznosci cyfrowej — znacznie poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego, jego efektywnosc
oraz komfort jazdy, poprzez pomoc kierowcy w podejmowaniu wilasciwych decyzji i1
dostosowaniu si¢ do sytuacji na drodze.

Komunikacja miedzy pojazdami, infrastrukturg oraz z innymi uzytkownikami drog jest
niezbedna takze w celu zwigkszenia bezpieczenstwa zautomatyzowanych pojazdow i ich
pelnej integracji z catym systemem transportowym. Wspodlpraca, tagcznos$¢ 1 automatyzacja nie
tylko uzupehiaja si¢ technologicznie, ale wzmacniaja si¢ wzajemnie, a z czasem caltkowicie
si¢ scalg. Dobrym przyktadem jest platooning (jazda w kolumnie ci¢zaréwek komunikujacych
si¢, aby automatycznie i bezpiecznie podazac za sobg w bardzo niewielkiej odlegtosci); aby ta
metoda zadzialata, konieczne jest scalenie fgcznosci, wspotpracy 1 automatyzacji. Natomiast
wspolpraca bedzie jeszcze bardziej potrzebna, gdy w przysztosci pojazdy zautomatyzowane
beda musiaty rozwigzywac znacznie bardziej skomplikowane problemy na drodze w sposéb
bezpieczny i efektywny.

Panstwa na calym $wiecie (np. USA, Australia, Japonia, Korea i Chiny) w szybkim tempie
wdrazaja technologie cyfrowe, a w niektorych z nich pojazdy i ustugi C-ITS sg juz dostgpne
na rynku. Ministrowie transportu panstw grupy G7° wielokrotnie podkreslali potrzebe
dziatania. Niektore panstwa cztonkowskie rozpoczety dziatania w warunkach rzeczywistych
na rzecz wdrazania C-ITS poprzez strategiczne sojusze, takie jak unijny korytarz wspolpracy®
faczacy Rotterdam z Frankfurtem i1 Wiedniem czy grupa amsterdamska’®. W Strategii
kosmicznej dla Europy™ podkreslono koniecznoéé¢ zachecania do wprowadzania technologii

AT Kearney, Roadmap towards Autonomous Driving [Plan dziatania na rzecz jazdy autonomicznej], wrzesien
2015r.

KPMG, Connected and autonomous vehicles — the UK economic opportunity [Pojazdy potaczone i
autonomiczne — szansa brytyjskiej gospodarki], marzec 2015 r.

Strategy&, Connected car report 2016: Opportunities, risk, and turmoil on the road to autonomous vehicles
[Sprawozdanie w sprawie samochodow potaczonych z 2016 r. — szanse, zagrozenia i chaos na szlaku w kierunku
pojazdéw autonomicznych],

wrzesien 2016 r.

" Wspolpraca oznacza, ze pojazdy ostrzegaja sic wzajemnie o potencjalnie niebezpiecznych sytuacjach (na
przyktad o nagtym hamowaniu lub o zatorze drogowym) i komunikuja si¢ z lokalng infrastrukturag drogowa (na
przyktad sygnalizacja $wietlna w celu uzyskania informacji o optymalnej predkosci). Ponadto dwukierunkowa
komunikacja miedzy pojazdami i centrami kontroli ruchu pozwala na szybsze wykrycie probleméw (na przyktad
korkow lub gotoledzi) i tagodzenie ich skutkow poprzez przekazanie uzytkownikom drog lepszych informacji w
szybszym czasie.

® Spotkanie panstw G7 w Niemczech, wrzesien 2015 r.: Deklaracja grupy G7 w sprawie jazdy pojazdami
zautomatyzowanymi i potaczonymi;

Spotkanie panstw G7 w Japonii, wrzesien 2016 r.: Deklaracja grupy G7 w sprawie rozwoju i szerokiego
zastosowania

zaawansowanych technologii dotyczacych pojazdow i drog.

® Korytarz wspotpracy w ramach ITS Rotterdam — Frankfurt nad Menem — Wieden.
1% Grupa amsterdamska (ang. Amsterdam Group): sojusz miedzy organami administracji drogowej (Europejskim
Stowarzyszeniem Koncesjonariuszy i Operatorow Platnych Autostrad, Konferencja Europejskich Dyrektorow
Drdg), miastami aktywnymi w ramach POLIS (sieci europejskich miast i regionéw) oraz branzg motoryzacyjng
zorganizowang w ramach konsorcjum komunikacyjnego Car2Car.

! Strategia kosmiczna dla Europy, COM(2016)705.



http://www.bmvi.de/SharedDocs/EN/Artikel/K/G7/g7-dokumente.html
http://www.mlit.go.jp/common/001146631.pdf
http://c-its-korridor.de/
https://amsterdamgroup.mett.nl/
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?qid=1479300756981&uri=CELEX:52016DC0705

kosmicznych do strategii w zakresie samochoddéw potaczonych, przy jednoczesnym czerpaniu
korzys$ci w szczegdlnosci z uzycia systeméw GALILEO i EGNOS.

W deklaracji z Amsterdamu®? z kwietnia 2016 r. europejscy ministrowie transportu wezwali
Komisj¢ Europejska do opracowania europejskiej strategii na rzecz wspolpracujacych,
polaczonych i zautomatyzowanych pojazdéw. Co rownie istotne, przedstawiciele przemystu
wyrazili zamiar rozpoczecia w 2019 r. pelnego wdrazania pojazdow funkcjonujgcych w C-
ITS.”® Aby si¢ tak jednak stato, natychmiast nalezy wprowadza¢ koordynacje na poziomie
europejskim.

Wskutek szybko rozwijajacej si¢ technologii i inwestowania przez sektor publiczny i sektor
prywatny znacznych kwot w tworzenie i testowanie technologii C-ITS istnieje ryzyko, ze bez
ram na szczeblu europejskim nie zostanie osiggni¢ta na czas interoperacyjnos¢ w catej UE. To
doprowadziloby do niekorzystnej pozycji europejskiego przemystu w stosunku jego
konkurentow 1 opdznitoby wdrozenie C-ITS w Europie, a tym samym opdznitoby wiele
korzysci w odniesieniu do transportu i ogotu spoleczenstwa.

W niniejszym komunikacie przedstawiono strategi¢ UE na rzecz skoordynowanego wdrazania
C-ITS w celu uniknigcia rozdrobnienia rynku wewnetrznego w obszarze C-ITS i stworzenia
synergii miedzy ro6znymi inicjatywami. Odnosi si¢ on do najbardziej zasadniczych kwestii, w
tym bezpieczenstwa cybernetycznego, ochrony danych (zagadnien szczegodlnie waznych w
kontekscie akceptacji spotecznej) i1 interoperacyjnosci oraz zawiera zalecenia dotyczace
dziatan na réznych poziomach, tak aby dotrzyma¢ docelowego terminu w 2019 r. Tym
samym niniejszy komunikat stanowi wazny element strategii UE w sprawie pojazdow
wspotpracujacych, potgczonych i zautomatyzowanych.

2. DZIALANIA EUROPEJSKIE W CELU UMOZLIWIENIA WDROZENIA MOBILNOSCI POJAZDOW
WSPOLPRACUJACYCH, POLACZONYCH I ZAUTOMATYZOWANYCH

Niniejszy komunikat jest efektem intensywnych prac z ekspertami z sektora publicznego i
prywatnego. Od listopada 2014 r. Komisja prowadzi platforme C-1TS™ majaca na celu
okreslenie pozostatych barier i zaproponowanie rozwigzan w zakresie wdrozenia C-ITS w
Europie. Pierwszy etap platformy C-ITS zakoficzyt si¢ ekspertyza', poparta jednomyslnie
przez uczestnikoOw platformy w styczniu 2016 r. Ekspertyza zostata uzupeiniona analiza
kosztow i korzysci'® oraz konsultacjami spotecznymi'’, ktére wspdlnie stanowity podstawe
sporzadzenia niniejszego komunikatu. W miedzyczasie, w lipcu 2016 r. platforma C-ITS
weszta w drugi etap.

2 Deklaracja z Amsterdamu w sprawie wspolpracy w dziedzinie jazdy pojazdami potaczonymi i

zautomatyzowanymi, 14 kwietnia 2016 r.

13 Konsorcjum komunikacyjne Car2Car komunikaty prasowe, pazdziernik 2015 r.

! Platforma na rzecz wdrazania C-1TS w Unii Europejskiej (platforma C-1TS — uruchomiona w listopadzie 2014
1. jako grupa ekspertow Komisji) stanowi operacyjne narzedzie stuzace dialogowi, wymianie wiedzy techniczne;j
1 wspolpracy migdzy Komisja, zainteresowanymi podmiotami publicznymi z panstw czlonkowskich, lokalnymi /
regionalnymi organami wladzy i podmiotami prywatnymi, na przyktad producentami pojazdéw, producentami
urzadzen, zarzadcami drog, operatorami telekomunikacyjnymi i dostawcami ustug.

15 Sprawozdanie kohcowe platformy C-ITS, styczen 2016 r.

18 Study on the Deployment of C-ITS in Europe: Final Report [Badanie dotyczace wdrazania C-ITS w Europie —
sprawozdanie koncowe], luty 2016 r.

Y Analiza odpowiedzi udzielonych w ramach konsultacji spotecznych w sprawie C-ITS (DG MOVE,
konsultacje prowadzone w okresie czerwiec—wrzesien 2016 r.).



https://english.eu2016.nl/documents/publications/2016/04/14/declaration-of-amsterdam
https://www.car-2-car.org/index.php?id=214
http://ec.europa.eu/transport/themes/its/c-its_en.htm
http://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2016-c-its-deployment-study-final-report.pdf
http://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2016-c-its-deployment-study-public-consultation.pdf

UE udostgpnita juz znaczne $rodki® na pojazdy wspdlpracujace, potaczone i
zautomatyzowane. Przez ponad 15 lat projekty badawcze 1 wdrozeniowe wykazaly
wykonalnos$¢ ustug C-ITS. Niedawno w ramach programu ,,Horyzont 2020” w badaniach nad
inteligentnymi systemami transportowymi przesuni¢to punkt cigzko$ci na integracje réznych
srodkow transportu i powigzania z automatyzacja. W 2016 r. ogloszono specjalne zaproszenie
do skladania wnioskéw projektowych dotyczacych zautomatyzowanego transportu
drogowego. W ramach strategicznego programu badan i innowacji w dziedzinie transportu
Komisja opracowuje plan dzialania dotyczacy transportu pojazdami polaczonymi i
zautomatyzowanymi, tak aby ukierunkowac 1 koordynowa¢ przyszte dzialania w dziedzinie
badan i1 innowacji w Europie. W uzupetnieniu tych prac prowadzone s3 projekty wdrazania na
duza skalg sluzace tworzeniu wspotpracujacych systemoéw w ramach transeuropejskiej sieci
transportowej w 13 panstwach,'® z wykorzystaniem unijnych programéw finansowania, na
przyktad instrumentu ,,t.gczac Europe”.

W zakresie polityki na rzecz pojazdow wysoce zautomatyzowanych i polaczonych szereg
organéw panstw cztonkowskich, organizacji pozarzadowych i1 przedstawicieli przemyshu
wspotpracuje z odpowiednimi komisarzami w ramach ustanowionej w pazdzierniku 2015 r.
grupy wysokiego szczebla GEAR 2030, analizujacej przyszio$¢ sektora motoryzacyjnego.
Wyniki platformy C-ITS zostang przekazane GEAR 2030, umozliwiajac jej spojrzenie z
perspektywy systemu transportowego. Celem tej grupy jest zaprezentowanie pierwszych
zalecen do konca 2016 r., a zalecen koncowych — do potowy 2017 r.

Jesienig 2015 r. rozpoczeto dialog wysokiego szczebla, w formie okraglego stotu z udziatem
branzy telekomunikacji i produkcji pojazdow, aby pomdc w osiggnigciu efektow synergii w
obszarze pojazddéw potaczonych i zautomatyzowanych. Dialog ten powinien pomoc sektorowi
motoryzacyjnemu wykorzysta¢ rozwigzania cyfrowe, takie jak internet rzeczy, duze zbiory
danych, polityka telekomunikacji 1 cyfryzacja przemystu, i zaowocowat juz zobowigzaniem
obu branzy do tworzenia nowych sojuszy i eksperymentowania z technologiami 5G.

Jak okreslono w programie prac Komisji na 2017 r. Komisja begdzie kontynuowaé prace w
zakresie otoczenia regulacyjnego, rozwoju ekosystemu, efektywnego gospodarowania
zasobami oraz standaryzacji, tak aby ulatwi¢ wprowadzenie na rynek coraz bardziej
wydajnych pojazdow wspodtpracujacych, potaczonych i zautomatyzowanych.

W oparciu o powyzsze inicjatywy dla skutecznego wdrozenia C-ITS konieczny jest
bezprecedensowy poziom wspélpracy w wielu sektorach. Zacierajg si¢ role i obowigzki
wzdtuz tancucha wartosci, stawiajac pod znakiem zapytania dotychczasowe koncepcje. Aby
unikng¢ ewentualnych ,,efektow odbicia”, takich jak wzrost netto ruchu i emisji, konieczna
jest $cista wspotpraca z wladzami lokalnymi. Jest ona niezbgdna na przykltad w celu
uwzglednienia pojazdéw  wspodlpracujacych, potaczonych 1 zautomatyzowanych w
planowaniu mobilnosci zgodnej z zasadami zrownowazonego rozwoju lub w koncepcji
,mobilnosci jako ustugi”, obejmujacych transport publiczny i aktywne formy podrézy, takie
jak chodzenie i jazda na rowerze. W celu zapewnienia szerokiej akceptacji dla technologii C-
ITS 1 maksymalizacji ich skutkoéw gospodarczych i1 spotecznych kluczowe znaczenie ma
zaangazowanie obywateli, a wdrazanie C-ITS powinno si¢ koncentrowac na uzytkowniku.

¥ Na tematyke pojazdow  wspolpracujacych, potaczonych 1 zautomatyzowanych przeznaczono
wspotfinansowanie ze srodkow UE na poziomie powyzej 130 min EUR tylko od 2014 r. za posrednictwem
instrumentu ,,£.aczac Europe” i programu ,,Horyzont 2020”.

Y AT, BE, CZ, DE, DK, ES, FI, FR, NL, NO, SE, SI, UK.



Cyfrowy system transportowy wymaga myS$lenia w kategoriach warstw horyzontalnych,
uwzgledniajac rdézne rodzaje transportu i sektory przemystu, a nie w kategoriach pionowych
konglomeratéw (takich jak transport, energetyka czy telekomunikacja). Nie mozna si¢ juz
skupia¢ tylko na warstwie infrastruktury (na przyktad drogach i pojazdach). Technologie
cyfrowe opierajg si¢ takze na warstwie danych, ktoéra zawiera zarowno dane statyczne, na
przyktad mapy cyfrowe czy przepisy ruchu drogowego, jak i dane dynamiczne, na przyktad
informacje o ruchu w czasie rzeczywistym. Dane te s3 nast¢pnie wykorzystywane do
opracowywania warstwy innowacyjnych ustug i zastosowan, ktore sa udostgpniane przez
warstwg sieci. Aby jak najlepiej wykorzysta¢ technologie cyfrowe, nalezy zapewni¢ dostep do
rynku i uczciwg konkurencj¢ w kazdej z tych warstw, zgodnie z zaleceniami zawartymi w
komunikacie Komisji dotyczacym platform internetowych®.

3. DROGA W KIERUNKU WDROZENIA C-ITS w 2019 R.

Zgodnie z zaleceniami platformy C-1TS* Komisja wskazata problemy, ktore nalezy
rozwigza¢ na szczeblu UE w celu zapewnienia skoordynowanego wdrazania ustug C-ITS w
2019 r. W ponizszych rozdzialach proponuje si¢ konkretne dzialania stuzace rozwigzaniu
kazdego problemu, w tym sprzyjajace warunki na poziomie europejskim, panstw
cztonkowskich, wtadz publicznych i przemystu.

3.1. Priorytety w zakresie wdrazania ustlug C-1TS

Ciaglos¢ ustug, tj. dostepnos¢ ustug C-ITS w catej UE dla uzytkownikow koncowych, jest
najwazniejszym czynnikiem shuzacym szybkiemu wdrozeniu C-ITS w Europie. Wdrozone
ustugi powinny od poczatku by¢ dostepne w jak najszerszym zakresie, zaroOwno po stronie
infrastruktury, jak i pojazdow. Dlatego tez w niniejszym komunikacie okresla si¢ priorytety
dotyczace skoordynowanego wdrazania ustug C-ITS przez panstwa cztonkowskie i przemyst.

Na wniosek Komisji platforma C-ITS dokonata analizy kosztéw i korzysci wynikajacych z
wdrozenia ustug C-ITS dla transportu drogowego w panstwach cztonkowskich®®. W tym celu
w ramach platformy omoéwiono najbardziej obiecujace scenariusze wdrozenia pod katem
szybkiego i powszechnego zastosowania.

Stwierdzono, ze w przypadku gdy ustugi C-ITS dnia 1 zostang wdrozone w interoperacyjny
sposob w calej Europie, stosunek ich korzysci do kosztoéw osiggnie poziom 3 do 1,
uwzgledniajac skumulowane koszty i1 korzysci w okresie od 2018 do 2030 r. Oznacza to, ze
kazde euro zainwestowane w uslugi C-ITS dnia 1 powinno wygenerowa¢ do trzech euro
korzys$ci. Szybkie wdrozenie jak najwigkszej liczby ustug bedzie rdwniez oznaczaé szybszy
zwrot kosztow 1 uzyskanie wigkszych ogdlnych korzysci, glownie ze wzgledu na efekt

20 platformy internetowe i jednolity rynek cyfrowy. Szanse i wyzwania dla EuropyCOM(2016) 288.

2t 7godnie ze sprawozdaniem koncowym platformy C-ITS sg one nastepujace:

— lista ,,dnia 1” dotyczaca wdrozenia wspdlnie uzgodnionych ustug C-ITS w catej UE;

— wspolna wizja zapewnienia bezpieczefnstwa cybernetycznego opisana szczegdélowo w uzgodnionym modelu
zaufania;

— ocena korzysci wynikajacych z C-ITS w calej Europie, na podstawie podejscia opartego na komunikacji
hybrydowej;

— zasady przewodnie w zakresie dostepu do danych pokladowych. Niezb¢dne sa dalsze analizy prawne i
techniczne oraz opracowanie scenariuszy w oparciu o ocen¢ kosztow i korzysci réznych mozliwych rozwigzan
technicznych. Wyniki specjalnego badania Komisji beda dostepne w potowie 2017 r.;

— szczegOtowa analiza dotyczaca ochrony prywatnosci i danych osobowych, stanowigca solidng podstawe
dalszych prac nad wdrozeniem nowych wymogdéw wynikajacych z nowego ogolnego rozporzadzenia o ochronie
danych.


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?qid=1479300918497&uri=CELEX:52016DC0288

sieciowy (co oznacza, ze powolne poczatkowe tempo stosowania spowodowatoby
stosunkowo diugie okresy z nielicznymi korzys$ciami).

Na podstawie tych prac Komisja uwaza, ze nalezy szybko wdrozy¢ list¢ odpowiednio
zaawansowanych technologicznie i bardzo korzystnych ustug C-ITS, tak aby uzytkownicy
koncowi 1 ogdt spoleczenstwa mogli z nich jak najszybciej korzystaé. Taka lista szybkiego
wdrozenia zostata podana ponizej jako /lista ustug C-1TS dnia 1.

W drugiej fazie moze by¢ wdrozona lista ustug C-ITS dnia 1.5. Jest to lista ushug, w
przypadku ktorych pelne specyfikacje lub normy mogg nie by¢ w petni gotowe do wdrozenia
na duzg skale od 2019 r., mimo Ze uznaje si¢ je za ogolnie odpowiednio zaawansowane.

Respondenci w ramach konsultacji spotecznych zgodzili si¢, ze wszystkie ustugi (z obu list)
powinny by¢ uwzglednione na etapie szybkiego wdrazania.

Lista ustug C-ITS dnia 1
Powiadomienie o niebezpiecznej lokalizacji:
e ostrzezenie o powolnych lub stojacych pojazdach 1 ruchu z przodu;
e ostrzezenie o robotach drogowych;
e warunki pogodowe;
e Swiatlo hamowania awaryjnego;
e zblizanie si¢ pojazdu uprzywilejowanego;
e inne niebezpieczenstwa.
Zastosowania oznakowania:
e oznakowanie poktadowe pojazdu;
poktadowe ograniczenia predkosci pojazdu;
naruszenie sygnatu / bezpieczenstwo skrzyzowan;
prosba oznaczonych pojazdow o pierwszenstwo sygnalizacji ruchu;
informacja o optymalnej predkos$ci na zielonym $wietle;
dane z sond pojazdu;
thumienie fali uderzeniowej (miesci si¢ w kategorii ,,0strzezenia 0 miejscowym
zagrozeniu” Europejskiego Instytutu Norm Telekomunikacyjnych (ETSI)).
Lista uslug C-ITS dnia 1.5
e informacje na temat stacji paliw 1 tadowania dla pojazdow o napedzie
alternatywnym;
ochrona niechronionych uzytkownikéw drog;
zarzadzanie parkowaniem na ulicy 1 informacje w tym zakresie;
informacje o parkowaniu poza ulicg;
informacje dotyczace systemow ,,parkuj i jedz”;;
nawigacja pojazdow potaczonych i wspodtpracujacych do i z miasta (pierwszy i
ostatni odcinek transportu, parkowanie, informacje o trasie, skoordynowana
sygnalizacja $wietlna);
¢ informacje o ruchu i inteligentne wytyczanie tras.

Konkretne dzialania

e Panstwa cztonkowskie, lokalne wtadze, producenci pojazdéw, zarzadcy drog i sektor
ITS powinni wdrozy¢ C-ITS i zapewni¢ petng obstuge przynajmniej ustug z listy ushug
C-ITS dnia 1.

e Komisja begdzie wspiera¢ panstwa cztonkowskie 1 przemyst we wdrazaniu ustug C-1TS
dnia 1, w szczeg6lnosci poprzez instrument ,,k.aczac Europe”, europejskie fundusze




strukturalne i inwestycyjne oraz Europejski Fundusz na rzecz Inwestycji
Strategicznych.

e Komisja zapewni finansowanie badan i innowacji poprzez program ,,Horyzont 2020 i
ewentualnie poprzez europejskie fundusze strukturalne i inwestycyjne, w zakresie ushug
C-ITS dnia 1.5 i kolejnych ustug, w tym wyzszych poziomoéw automatyzacji.

e Komisja bedzie zachgca¢ do uaktualniania listy ustug C-ITS dnia 1.5 1 przysztych list
ustug C-ITS poprzez kontynuacje procesu platformy C-ITS.

3.2. Bezpieczenstwo komunikacji w ramach C-ITS

Poniewaz system transportu ulega coraz wigkszej cyfryzacji, moze rOwniez sta¢ si¢ bardziej
narazony na wlamania i ataki cybernetyczne. Bezpieczefnstwo cybernetyczne komunikacji w
ramach C-ITS ma zatem zasadnicze znaczenie i wymaga dziatan na poziomie europejskim.
Bez jasnych przepisow, przyjetych na poziomie Unii, wdrozenie C-ITS w UE bedzie
opoznione, gdyz inwestorzy oczekuja wspolnego podejscia w odniesieniu do rynku
wewnetrznego. Fragmentaryczne rozwigzania w zakresie bezpieczenstwa roOwniez naraza na
ryzyko interoperacyjnosc¢ 1 bezpieczenstwo uzytkownikéw koncowych.

W zwiazku z tym Komisja uwaza, ze nalezy opracowaé wspolng polityke bezpieczenstwa i
certyfikacji”® w odniesieniu do wdrozenia C-ITS w Europie. Poglad ten jest zgodny z
zaleceniami przekazanymi przez platforme C-ITS 1 wynikajacymi z konsultacji spotecznych.
Stworzenie takiej polityki zalezy od poparcia politycznego w Europie dla jednolitego i
powszechnie akceptowanego rozwigzania w zakresie bezpieczehstwa pojazdow
wspotpracujacych 1 potaczonych oraz zwigzanych z nimi elementow infrastruktury
publicznej.

Aby stworzy¢ i ustanowi¢ w calej UE ramy bezpieczenstwa, oparte na technologii
infrastruktury klucza publicznego,?® dla pojazdéw i elementéw infrastruktury publicznej, w
tym procesu oceny zgodnosci, zaangazowane muszg by¢ wszystkie zainteresowane strony.
Kluczowym wyzwaniem bedzie zatem ustanowienie niezbgdnego zarzadzania na poziomie
UE, krajowym i branzowym obejmujacego wszystkie gtowne zainteresowane strony, w tym
organy publiczne (np. ministerstwa transportu i wilasciwe krajowe stowarzyszenia ds.
bezpieczenstwa), zarzagdcow drog, producentéw pojazdoéw, ustugodawcdw i operatoréw C-
ITS. Stworzenie wspodlnego rozwigzania w zakresie bezpieczenstwa dla wdrozenia i
eksploatacji C-ITS w Europie potozy z kolei fundament pod wieksze bezpieczenstwo na
wyzszych poziomach automatyzacji (w tym komunikacji pojazdu z pojazdem oraz pojazdu z
infrastrukturg).

Konkretne dzialania

o Komisja bedzie wspdlpracowac ze wszystkimi zainteresowanymi stronami w dziedzinie
C-ITS, kierujac opracowywaniem wspolnej polityki bezpieczenstwa i certyfikacji na
potrzeby wdrozenia i eksploatacji C-ITS w Europie. W 2017 r. opublikuje wytyczne
dotyczace europejskiej polityki bezpieczenstwa i certyfikacji C-1TS.

e Wszystkie inicjatywy dotyczace wdrazania C-ITS powinny przyczynia¢ si¢ do
opracowania tej wspolnej polityki bezpieczenstwa, zobowiazujac si¢ od poczatku do

2 Dokumenty wspélnej polityki bezpieczenstwa i certyfikacji beda na przyktad zawiera¢ opis europejskiego
modelu zaufania C-1TS opartego na infrastrukturze klucza publicznego. Okre$lone w nich beda migdzy inni
wymogi prawne, organizacyjne i techniczne w zakresie zarzadzania certyfikatami klucza publicznego dla ustug
C-ITS w oparciu o struktury okreslone w (IETF) RFC 3647.

% W tym kontekscie infrastruktura klucza publicznego to potaczenie oprogramowania, technologii kryptografii
asymetrycznej, procesow i ustug, ktére umozliwiajg organizacji zabezpieczenie komunikacji w ramach C-1TS.



wdrazania nieulegajacych dezaktualizacji ustug C-ITS w Europie.

e Komisja przeanalizuje role i zadania europejskiego modelu zaufania C-ITS oraz to, czy
niektore funkcje operacyjne 1 funkcje zarzadzania powinny zosta¢ przejete przez
Komisje (na przyktad w przypadku inteligentnego tachografu®!).

3.3. Srodki ochronne w zakresie ochrony prywatnosci i danych osobowych

Ochrona danych osobowych i prywatnosci jest czynnikiem decydujacym o pomyslnym
wdrozeniu pojazdéow wspodlpracujacych, potaczonych i zautomatyzowanych. Uzytkownicy
muszg mie¢ pewno$¢, ze dane osobowe nie sg towarem, oraz muszg wiedzie¢, ze moga
skutecznie kontrolowac¢ sposob i cel uzycia ich danych.

Dane transmitowane przez C-ITS z pojazdéw co do zasady zostang uznane za dane osobowe,
poniewaz odnoszg si¢ do zidentyfikowanej lub mozliwej do zidentyfikowania osoby
fizycznej. Wdrozenie C-ITS wymaga zatem zgodno$ci z obowigzujagcymi ramami prawnymi
w zakresie ochrony danych®. W przepisach tych przewiduje sie, ze przetwarzanie takich
danych jest zgodne z prawem tylko wowczas, jesli opiera si¢ na jednej z wymienionych w
nich podstaw, na przyktad zgodzie uzytkownikow.

Ochrona danych w fazie projektowania oraz zgodnie z zasadg domyslnos$ci oraz oceny
skutkéw w zakresie ochrony danych maja zasadnicze znaczenie w podstawowej konfiguracji i
inzynierii systemu C-ITS, zwlaszcza w kontek$cie stosowanego systemu bezpieczenstwa
komunikacji. Odpowiedzi udzielone w ramach konsultacji spolecznych wskazuja, ze gdy
powyzsze warunki sg spetnione, gotowos$¢ uzytkownikow koncowych do wyrazenia zgody na
transmitowanie danych nie jest przeszkoda, w szczegolnosci wtedy, gdy dane maja by¢
stosowane w celu zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego lub lepszego zarzadzania
ruchem.

Konkretne dzialania

e Ustugodawcy C-ITS powinni oferowac uzytkownikom koncowym przejrzyste warunki
za pomocg jasnego 1 prostego jezyka w zrozumialy sposob i w latwo dostepnych
formach, umozliwiajac im wyrazenie zgody na przetwarzanie ich danych osobowych.

e W 2018 r. Komisja opublikuje pierwsze wytyczne dotyczace projektowej i domyslne;j
ochrony danych, odnoszace si¢ szczegdétowo do C-ITS.

e Inicjatywy w zakresie wdrozenia C-ITS powinny:

o pracowa¢ nad kampaniami informacyjnymi stuzacymi budowaniu niezbednego
zaufania wsrdd uzytkownikéw koncowych i osiggnieciu akceptacji spotecznej;

o pokazywac, jak wykorzystanie danych osobowych moze poprawi¢ bezpieczenstwo 1
efektywnos$¢ systemu transportowego, przy jednoczesnym zapewnieniu zgodnosci z
przepisami dotyczacymi ochrony danych i1 prywatnosci;

o konsultowaé si¢ z unijnymi organami ds. ochrony danych w celu opracowania
branzowego wzoru oceny skutkow w zakresie ochrony danych, ktory bedzie
wykorzystywany przy wprowadzaniu nowych ushug C-ITS.

# Tachograf cyfrowy zapisuje dziatania kierowcow zawodowych (godziny odpoczynku i jazdy). Zapewnia
wiarygodne informacje dla funkcjonariuszy UE sprawdzajacych zgodno$¢ z rozporzadzeniem w sprawie
przepiséw socjalnych (WE) nr 561/2006: https://dtc.jrc.ec.europa.eu/. Nowa wersja tachografu cyfrowego
(inteligentnego tachografu) zostata okreslona w rozporzadzeniu (WE) nr 165/2014.

% Dyrektywa 95/46/WE ma zastosowanie do 24 maja 2018 r. Zostala ona uchylona rozporzadzeniem (UE)
2016/679 — ogblnym rozporzadzeniem o ochronie danych, obowigzujacym od 25 maja 2018 r. Dyrektywa
2002/58/WE z dnia 12 lipca 2002 r. dotyczaca przetwarzania danych osobowych i ochrony prywatnos$ci w
sektorze tacznoscei elektronicznej jest obecnie przedmiotem programu REFIT Komisji.



https://dtc.jrc.ec.europa.eu/
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/pl/TXT/?uri=CELEX:32016R0679
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/pl/TXT/?uri=CELEX:32016R0679

3.4. Technologie i czestotliwosci komunikacji

Wiadomosci C-ITS beda przekazywane w odniesieniu do szerokiej gamy ustug, w réznych
sytuacjach komunikacyjnych oraz miedzy ré6znymi podmiotami. Na ogoét kierowcdéw nie
obchodzi, jaka technologia komunikacyjna jest uzywana do transmisji wiadomosci C-I1TS, ale
beda coraz czgdciej chceieli otrzymywaé informacje o warunkach drogowych i warunkach
bezpieczenstwa bez zakldcen w calej Europie. Mozna to osiggnac jedynie poprzez podejscie
oparte na komunikacji hybrydowej, czyli poprzez potaczenie komplementarnych technologii
komunikacyjnych.

Aby obstugiwa¢ wszystkie ustugi C-ITS po stronie pojazdu, na poktadzie musi si¢ znajdowac
pelny zestaw komunikacji hybrydowej®. Po stronie infrastruktury wybér technologii
komunikacyjnej bedzie zaleze¢ od lokalizacji, rodzaju ustug i optacalnos$ci. Wiadomosci C-
ITS powinny dziata¢ bez rozpoznawania zastosowanej technologii komunikacyjnej i powinny
tym samym by¢ elastyczne w tym wzgledzie, utatwiajac zastosowanie przysztych technologii
(np. sieci 5G*’ i facznosci satelitarnej™) w zestawie komunikaciji hybrydowej.

Obecnie najbardziej obiecujacym zestawem komunikacji hybrydowej jest potaczenie ETSI
ITS-GS5 i istniejacych sieci komorkowych. Zapewnia to mozliwie najlepsze wsparcie dla
wdrozenia wszystkich ustug C-ITS dnia 1. Rozwigzanie to taczy w sobie niskie opdznienie
ETSI ITS-GS5 dla uzaleznionych czasowo wiadomos$ci C-ITS zwigzanych z bezpieczefistwem
z szerokim zasiegiem geograficznym i1 dostepem do duzych grup uzytkownikoéw istniejacych
sieci komdrkowych.

W 2008 r. Komisja wyznaczyta okreslone pasmo czestotliwosci dla aplikacji zwigzanych z
bezpieczenstwem™. Poczatkowe wdrozenie komunikacji krotkiego zasiegu pojazd-pojazd i
pojazd-infrastruktura bedzie opierac si¢ na dostgpnych juz technologiach wykorzystujacych to
pasmo 1 w stosownych przypadkach bedzie ptynnie wspoétdziata¢ z 5G, zgodnie z zasada
komplementarnosci. W celu ochrony przed szkodliwymi zakldceniami istniejacych i
przysztych aplikacji zwigzanych z bezpieczenstwem nalezy zapewni¢ wspoOlistnienie z
aplikacjami korzystajacymi z sasiednich pasm lub tego samego widma. Nalezy okresli¢ i
wdrozy¢ odpowiednie techniki oslabiania zaklocen (np. wspotlistnienie z optatami za
przejazd) oraz nalezy starannie oceni¢ alokacje widma (np. efekt proponowanego
rozszerzenia lokalnej sieci radiowej na to pasmo czestotliwosci).

Respondenci w konsultacjach spotecznych udzielaja szerokiego poparcia dla podejscia
opartego na komunikacji hybrydowej. Mniej niz 5 % z nich nie zgadza si¢ na poczatkowe
wdrozenie w oparciu o ETSI ITS-GS5, a wigkszos¢ uznaje, ze sie¢ 5G bedzie odgrywac wazng
role w dtuzszej perspektywie czasu.

Konkretne dzialania

e Organy administracji drogowej, ustugodawcy, producenci pojazdow 1 urzadzen
radiowych i inne podmioty branzowe powinny przyjaé strategie na rzecz komunikacji
hybrydowej w przypadku zamdwien 1 produkcji seryjnej, tak aby wesprze¢ wdrozenie
pelnej listy ustug C-ITS dnia 1.

e Operatorzy telekomunikacyjni obstugujacy ustugi C-ITS powinni odpowiednio
zarzadza¢ obcigzeniem sieci w zakresie ustug C-ITS zwigzanych z bezpieczenstwem

*6 Przy poszanowaniu dyrektywy w sprawie urzadzen radiowych 2014/53/UE.
27 COM(2016)588: Sie¢ 5G dla Europy: plan dziatania oraz towarzyszacy dokument roboczy stuzb Komisji

SWD(2016)306.
2 Decyzja 2008/671/WE.
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http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=celex:32014L0053
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?qid=1479301654220&uri=CELEX:52016DC0588
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?qid=1479301730611&uri=CELEX:52016SC0306
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX:32008D0671

ruchu drogowego.

e Komisja utrzyma przydzial widma wykorzystywanego przez ETSI ITS-G5 dla ustug
ITS zwiazanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego oraz bedzie wspiera¢ srodki
stuzace ochronie tego pasma czestotliwosci przed szkodliwymi zakidceniami, zar6wno
na poziomie europejskim, jak i1 miedzynarodowym (Migdzynarodowy Zwigzek
Telekomunikacyjny ONZ oraz Europejska Konferencja Administracji Pocztowych i
Telekomunikacyjnych).

e Inicjatywy dotyczace wdrazania C-ITS powinny wprowadza¢ odpowiednie techniki
ostabiania zakldcen stuzgce wspotistnieniu zgodnie z normami 1 procedurami ETSI.

3.5. Interoperacyjno$¢ na wszystkich poziomach

Zintegrowany system transportowy opiera si¢ na interoperacyjnosci jego elementéw. Oznacza
to, ze systemy musza by¢ w stanie wspotdziala¢ ze soba ponad granicami i niezaleznie od
rodzaju transportu, na wszystkich poziomach: infrastruktury, danych, ustug, aplikacji 1 sieci.
O ile dziatania na rzecz normalizacji sa konieczne, to same w sobie nie sg wystarczajace dla
zapewnienia interoperacyjnosci. Dlatego nalezy okresli¢ 1 uzgodni¢ ogo6lnounijne specyfikacje
dotyczace wdrozenia. Wigze si¢ to z zapewnieniem zrozumienia 1 konsekwentnego
stosowania obowigzujacych norm UE?.

W tym celu w ramach inicjatyw dotyczacych wdrazania C-ITS w UE nalezy okresli¢ i
opublikowa¢ techniczne profile komunikacji C-ITS niezbedne do zapewnienia
interoperacyjnosci ustug C-ITS dnia 1. Nalezy rowniez opracowaé procedury testowe, aby
sprawdza¢ interoperacyjno$¢ tych profili. Przyznanie wzajemnego dostgpu do profili
komunikacji zapewni wymian¢ najlepszych praktyk oraz do$wiadczen z rzeczywistego
dzialania. Powinno to roéwniez prowadzi¢ do stopniowej konwergencji profili, tworzac
warunki dla interoperacyjnosci w catej UE. Celem jest stworzenie odpowiednich warunkow
dla jednolitego rynku ustug C-ITS w Europie w oparciu o wspdlne profile komunikacji, ktore
utrzymajg jednak mozliwo$¢ wprowadzania przysztych innowacyjnych ustug.

W 2016 r. panstwa czlonkowskie i Komisja uruchomity platforme¢ C-Roads®, aby powigzac
dzialania w zakresie wdrozenia C-ITS; aby wspdlnie opracowywa¢ i1 udostepnia¢ dane
techniczne; oraz aby sprawdza¢ interoperacyjnos¢ poprzez badania w réznych miejscach.
Cho¢ platforma C-Roads byta pierwotnie stworzona na potrzeby inicjatyw dotyczacych
wdrazania C-ITS wspotinansowanych przez UE, jest ona otwarta dla wszystkich dziatan
wdrozeniowych na rzecz badania interoperacyjnosci.

Konkretne dzialania

e Komisja bedzie w petni korzysta¢ z platformy C-Roads jako mechanizmu koordynacji
wdrazania C-ITS na poziomie operacyjnym.

e Panstwa czlonkowskie powinny przylaczy¢ si¢ do platformy C-Roads na potrzeby
badania i zatwierdzenia, zapewniajgc interoperacyjnos¢ ustug C-ITS dnia 1 w catej UE.

e W ramach inicjatyw dotyczacych wdrazania C-ITS nalezy ukonczy¢ profile
komunikacji C-ITS i opublikowaé¢ je wraz z normami badania i obowigzujacymi
normami zatwierdzania.

e Platforma C-Roads powinna zaczal opracowywaé badania systemu oparte na

2 M/453 (2009): Zlecenie normalizacji skierowane do CEN, CENELEC oraz ETSI w obszarze technologii
informacyjno-komunikacyjnych w celu obstugi interoperacyjnosci wspotpracujacych inteligentnych systeméw
transportowych we Wspélnocie Europejskiej;

M/284,329,358,363 w ramach RTTED (1999/5/WE), obecnie skonsolidowane w ramach M/536 w ramach RED.
% platforma C-Roads jest wspéfinansowana w ramach instrumentu ,.E.aczac Europe”.
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wspolnych profilach komunikacji w ciggu jednego roku od rozpoczecia projektu oraz w
pelni udostepni¢ te profile komunikacji osobom trzecim i podmiotom branzowym,
ktore powinny wykorzystac te mozliwos$ci zatwierdzania.

3.6. Ocena zgodnoSci

Sprawne wdrozenie ustug C-ITS dnia 1 wymaga skutecznych ram oceny zgodnoS$ci
umozliwiajacych sprawdzenie ustug pod katem wymogdéw systemowych obowigzujacych w
catej UE. Szczegdlnie w przypadku aplikacji zwigzanych z bezpieczenstwem drogowym w
bezsprzecznym interesie publicznym lezy opracowanie takich ram dla kluczowych elementow
sieci C-ITS, takich jak bezpieczenstwo, ochrona danych czy interoperacyjnos¢, aby
zagwarantowac, ze kierowcy otrzymuja spdjne ostrzezenia w rdznych srodowiskach ruchu w
catej UE.

Pierwszym krokiem do ustanowienia takich ram bedzie okreslenie wspolnych minimalnych
wymogoéw dotyczacych wdrozenia ustug C-ITS dnia 1, zatwierdzonych przez wszystkie
zainteresowane strony. Bedzie to stanowi¢ podstawe konieczng do wspolnego opracowania
calosciowego procesu oceny zgodnosci dla ustug C-ITS dnia 1. Jest to réwniez konieczny
warunek wprowadzania nowych ustug (na przykiad ustug dnia 2) badz rozszerzania
istniejacych ustug o nowe obszary zastosowania (na przykltad w pelni zautomatyzowane
pojazdy oraz ich komunikacj¢). Wazng zasadg przewodnia dla wszystkich przysztych dziatan
wdrozeniowych jest to, ze musza one by¢ zgodne, zarowno po stronie infrastruktury, jak i po
stronie pojazdu, z pelng listg ustug C-ITS dnia 1.

Konkretne dzialania

¢ Inicjatywy dotyczace wdrazania C-ITS powinny wspiera¢ opracowanie procesu oceny
zgodnosci dla ustug C-ITS dnia 1 oraz opublikowa¢ go, zapewniajac pelny dostep
osobom trzecim.

e Komisja bedzie wspiera¢ inicjatywy wdrozeniowe w opracowywaniu calosciowego
wspolnego procesu oceny zgodnosci w odniesieniu do wszystkich kluczowych
elementow, tak aby zapewni¢ ciaglos¢ ushug C-ITS oraz uwzgledni¢ potencjalne
rozszerzenia ustug.

3.7. Ramy prawne

Jezeli UE zamierza wdrozy¢ ustugi C-ITS dnia 1 w 2019 r., inwestycje i ramy regulacyjne
muszg by¢ zbiezne w calej Europie. Szybki rozwd¢j technologiczny i ztozono$¢ omawianych
kwestii oznaczaja, ze koniczne sg odpowiednie ramy prawne. Komisja uwaza, ze ramy
prawne nalezy opracowaé poprzez praktyczne doswiadczenia, wykorzystujac informacje
pochodzace z inicjatyw dotyczacych wdrazania C-ITS i platformy C-ITS oraz interakcje
mi¢dzy nimi.

W rezultacie takiego procesu oraz w S$cistej wspoOlpracy ze wszystkimi zainteresowanymi
stronami Komisja rozwazgr wykorzystanie dyrektywy 2010/40/UE w sprawie inteligentnych
systeméw transportowych®'. Mozna réwniez rozwazy¢ inne instrumenty prawne, na przyklad

1 Dyrektywa 2010/40/UE w sprawie inteligentnych systeméw transportowych moze by¢ wykorzystana jako
podstawa do przyjecia spdjnego zbioru przepiséw na poziomie UE w celu stworzenia jednolitego rynku
pojazdéw wspolpracujacych, polaczonych i zautomatyzowanych. W art. 2 dyrektywy okreslono obszary
priorytetowe dotyczace opracowania i stosowania specyfikacji i norm, wéréd ktorych uwzgledniono powiazanie
pojazdu z infrastruktura transportows. Dziatania, jakie nalezy podja¢ w tym obszarze priorytetowym, sa
szczegotowo opisane w zalaczniku 1 do przywotanej dyrektywy i obejmuja, miedzy innymi, okreslenie
koniecznych $rodkow stuzgcych zintegrowaniu réznych aplikacji ITS na otwartej platformie poktadowej i
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w odniesieniu do proceséw oceny zgodnosci. Konsultacje spoteczne wykazaty, ze 70 %
respondentéw popiera dziatania Komisji na rzecz wspierania poktadowych urzadzen tacznosci
w pojazdach i wdrozenia wybranych ustug C-ITS.

Konkretne dzialania

W odpowiednich przypadkach Komisja rozwazy wykorzystanie swojego mandatu

wynikajacego z dyrektywy w sprawie inteligentnych systemow transportowych do

przyjecia do 2018 r. aktu delegowanego (aktow delegowanych) w sprawie:

e zapewnienia cigglosci ustug C-ITS;

e ustanowienia przepisOw majacych na celu zapewnienie bezpieczenstwa komunikacji C-
ITS;

e zapewnienia wdrozenia w praktyce ogolnego rozporzadzenia o ochronie danych w
obszarze C-ITS;

e zapewnienia przysztosciowego podejscia opartego na komunikacji hybrydowej;

e ustanowienia przepisoOw dotyczacych interoperacyjnosci,

e ustanowienia przepisOw dotyczacych procesdw oceny zgodnosci.

3.8. Wspoélpraca miedzynarodowa

Wspotpraca miedzynarodowa w dziedzinie pojazdéow wspotpracujacych, polaczonych i
zautomatyzowanych ma podstawowe znaczenie, jako ze rynki rozwijaja si¢ w skali globalne;j.
Wiadze publiczne sg zainteresowane wzajemng wymiang do$wiadczen oraz zapewnieniem
szybkiego wdrazania nowoczesnych technologii. Roéwniez podmioty przemystowe sa
zywotnie zainteresowane wspOtpraca miedzynarodows, gdyz, tworzac urzadzenia, ustugi i
modele biznesowe, poszukuja one globalnych rynkow.

UE juz czerpie korzySci ze wspotpracy z Australig, Japonig, Singapurem i USA w takich
dziedzinach, jak badania, bezpieczenstwo i harmonizacja norm. UE powinna nadal
wspotpracowaé z partnerami mig¢dzynarodowymi i1 w dalszym ciggu czerpa¢ z ich
do$wiadczen, szczeg6Olnie tych zdobywanych w ramach inicjatyw wdrazania duzych
projektow.

Uwzgledni¢ tu nalezy propagowanie migdzynarodowej normalizacji (na przyktad przepisow
dotyczacych pojazdow 1 przepisow ruchu drogowego w ramach Europejskiej Komisji
Gospodarczej ONZ), ochrong prywatnos$ci osob i ich danych osobowych oraz bezpieczenstwo
cybernetyczne, uwzglednienie aspektow prawnych oraz umozliwienie koordynacji badan.

Grupa G7 rowniez stata si¢ waznym forum koordynacji i konwergencji polityki na poziomie
migdzynarodowym. Ministrowie transportu panstw grupy G7 uzgodnili niedawno dwie
deklaracje popierajace bezpieczng i skuteczng szybka komercjalizacje technologii pojazdow
wspotpracujacych, potaczonych i zautomatyzowanych.

dalszym postepom w zakresie rozwoju i wprowadzania systemow wspotpracujacych (pojazd-pojazd, pojazd-
infrastruktura, infrastruktura-infrastruktura). Zgodnie z art. 6 tejze dyrektywy Komisja jest uprawniona do
przyjecia specyfikacji zapewniajacych zgodnos¢, interoperacyjnosé i ciaglos¢ w celu wdrozenia i operacyjnego
stosowania ITS w odniesieniu do innych dziatan, ktore nalezy podja¢ w obszarach priorytetowych okreslonych
w art. 2. Specyfikacje te powinny zostaé przyjete w ramach aktu delegowanego. Ponadto Komisja moze réwniez
skorzysta¢ z uprawnien nadanych jej w obszarze priorytetowym III, ktory odnosi si¢ do aplikacji ITS
zwigzanych z bezpieczenstwem i ochrong ruchu drogowego i ktory jest szczegdtowo opisany w pkt 4 zatacznika
I do dyrektywy w sprawie inteligentnych systemow transportowych. Komisja przygotowuje przedtuzenie ram
czasowych mandatu do przyjmowania aktéw delegowanych na mocy dyrektywy 2010/40/UE w sprawie
inteligentnych systemdw transportowych.
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Konkretne dzialania

Komisja:

e bedzie nadal promowac konwergencje¢ i koordynacje dziatan na rzecz rozwoju i
wdrazania C-ITS we wspolpracy z partnerami mi¢dzynarodowymi i w ramach
migdzynarodowych inicjatyw;

e bedzie w dalszym ciggu dziala¢ na rzecz kojarzenia projektow badawczych i
innowacyjnych w ramach programu ,,Horyzont 2020” w dziedzinie ITS z podobnymi
projektami w panstwach trzecich.

4. WNIOSKI

Skoordynowane 1 szybkie wdrozenie pojazdéw wspolpracujacych, potaczonych i
zautomatyzowanych w transporcie drogowym wymaga pilnych dziatan UE. Jezeli pojazdy
takie zostang z powodzeniem zastosowane, przyczyni si¢ to do poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego, zwigkszenia efektywno$ci transportu drogowego 1 zwigkszenia
konkurencyjnosci przemystu UE.

Niniejszy komunikat stanowi dla Komisji wazny etap tworzenia europejskiej strategii na rzecz
wdrozenia pojazdéw wspotpracujacych, potaczonych 1 zautomatyzowanych, do czego
wezwano W deklaracji z Amsterdamu. Wraz z innymi inicjatywami drogowymi, ktére
Komisja zamierza przyja¢ w 2017 r., niniejszy komunikat powinien przyczyni¢ si¢ do
uksztattowania przysztego systemu transportu drogowego w UE oraz przezwyci¢zenia
kluczowych wyzwan, przed ktorymi stoi obecnie UE. Wskazano dziatania konieczne do
osiggnigcia powyzszego celu oraz ich ramy czasowe, a wymagaja one wspdlnego wysitku
wszystkich zaangazowanych podmiotow.

Komisja bedzie dazyla do zapewnienia spdjnosci 1 synergii miedzy obecnymi i przysztymi
inicjatywami oraz bedzie wspierata wiodacg pozycje Unii w dziedzinie pojazdow
wspotpracujacych, potaczonych 1 zautomatyzowanych. Komisja wzywa wszystkie
zainteresowane strony, a w szczegolnosci panstwa cztonkowskie i przemyst, do wsparcia
podejscia przedstawionego w niniejszym komunikacie oraz do wspdlpracy na wszystkich
szczeblach i w ramach réznych sektorow, tak aby w 2019 r. z powodzeniem rozpoczaé
wdrazanie wspotpracujacych inteligentnych systemow transportowych.
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