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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
. Dovody a ciele navrhu

V smernici 2003/59/ES (d’alej len ,smernica®) sa stanovuju poziadavky na zékladnd
kvalifikéciu a pravidelny vycvik profesiondlnych vodic¢ov nakladnych vozidiel a autobusov,
vd’aka ktorym sa zvySuje bezpe¢nost’ na eurdpskych cestach.

Uelom smernice je zvysit $tandardy unovych vodidov a zaroven udrziavat a zlepSovat
troven odbornych zruénosti siéasnych vodicov nékladnych vozidiel a autobusov v celej EU.
Konkrétnym ciefom smernice je prehibit povedomie vodicov o rizikich v zaujme
obmedzenia rizik a zvySenia bezpecnosti cestnej premavky. V smernici sa navyse stanovujd
Standardy pre odborné zru¢nosti s cielom zabezpetit' spravodlivi hospodarsku sutaz v celej
EU.

Clenskym $tatom sa ponechala znaéna pruznost’, pokial’ ide o spésob vykonavania smernice,
napriklad v suvislosti s konkrétnym obsahom vycviku vodic¢ov, administrativnymi postupmi
a Struktirou systému vycviku.

Eurdpska komisia v juli 2012 zverejnila spravu o vykonavani smernice, v ktorej identifikovala
niekol’ko nedostatkov. Hodnotenie smernice ex post vratane konzultacii so zainteresovanymi
stranami sa dokoncilo v oktobri 2014.

V hodnoteni sa dospelo k zaveru, ze smernica sa vykonala bez va¢sich problémov. Zlepsila
mobilitu pracovnej sily a prispela k volnému pohybu vodic¢ov. V hodnoteni sa takisto
potvrdilo, Ze smernica ucinne prispela k dosiahnutiu svojho hlavného ciela, ktorym je
zaistenie bezpecnosti cestnej premavky.

V ramci hodnotenia sa dalej identifikovali nedostatky, ktoré obmedzuju U¢innost
a jednotnost’ pravneho ramca aohrozuji pbvodné ciele smernice. Tieto nedostatky su
vysvetlené v oddiele 3.

. Sulad s existujucimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Tato smernica je neoddelitelnou su¢astou vieobecného ramca pravnych predpisov EU, ktoré
sa tykaj profesionalnych vodi¢ov nakladnych vozidiel a autobusov. Okrem toho Uzko savisi
s bezpe&nostou cestnej premavky a uplatiiuje sa subezne s inymi pravnymi predpismi EU,
napriklad so smernicou o vodigskych preukazoch!, smernicou o preprave nebezpe&ného
tovaru® a predpismi tykajicimi sa Casu jazdy a odpo¢inku®. Uplatiiuje sa aj subeZne s pravnym
aktom EU o pristupe na trh.

V hodnoteni sa identifikovalo viacero konkrétnych otazok tykajucich sa sladu s ostatnymi
pravnymi predpismi EU. V tejto suvislosti je cielom zabezpeCit jednotnost’ pravnych
predpisov EU.

Objasnenim vzajomného uznavania vodi¢skych osvedCeni na ucely smernice by sa zlepSila
vnatorna konzistentnost’ smernice, pokial’ ide o stlad medzi ustanoveniami o mieste vycviku
a administrativnymi postupmi vzajomného uzndvania. Okrem toho by dosSlo k zlepSeniu
stladu s nariadenim €. 1072/2009, ¢&im sa zabezpeli vzdjomné uzndvanie vycviku
profesiondlnych vodi¢ov pri zohl'adneni neddvneho hodnotenia uvedeného nariadenia.

! Smernica 2006/126/ES o vodi¢skych preukazoch.

Smernica 2008/68/ES o vnutrozemskej preprave nebezpeéného tovaru.

Nariadenie (ES) ¢. 561/2006 o harmonizacii niektorych pravnych predpisov v socialnej oblasti, ktoré sa
tykaju cestnej dopravy.
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Vsetky politické moznosti prispievaju k lepSiemu vycviku, atym aj klepSej bezpecnosti
cestnej premavky. Je to v sulade s cielmi smernice, bielej knihy o doprave z roku 2011
a oznamenia z roku 2010 s nazvom ,,Smerom k europskemu priestoru bezpe€nosti cestnej
premdvky: politické usmernenia pre bezpecnost’ cestnej premavky na roky 2011 — 2020,
najma s cielom v tomto obdobi podstatne znizit' pocet nehdd a zraneni a o polovicu znizit
pocet smrtelnych nehdd. Jednym z hlavnych cielov posledného uvedeného dokumentu je
zlepSit' vzdelavanie, vycvik a odbornu pripravu Ucastnikov cestnej premavky po ziskani
vodic¢ského preukazu.

. Sulad s ostatnymi politikami Unie

Bielou knihou o budtcnosti dopravnej politiky sa podporuje environmentalna udrzatel'nost’
prostrednictvom ciel’a znizit' emisie CO, z cestnej dopravy 0 60 % do roku 2050. Kladenim
este vacsieho dorazu na odbornu pripravu profesiondlnych vodi¢ov tykajucu sa palivovo
uspornej jazdy sa znizia emisie CO; a naklady na palivo.

Tato iniciativa je v stulade so sti¢asnou prioritou Komisie podporit’ tvorbu pracovnych miest
arast. Modernizované ustanovenia o odbornej priprave prispievaju k dosahovaniu ciel'ov
inteligentného rastu s hospodarstvom zaloZzenym na znalostiach a inovaciach, v ktorom
zohrava dolezitu ulohu celozivotné vzdelavanie a schopnost’ prisposobit’ sa technologickym
inovaciam, ako aj Kk udrzatel'nému rastu podporou ekologickejsicho
a konkurencieschopnejSieho hospodarstva s efektivnejSim vyuzivanim zdrojov
a k inkluzivnemu rastu podporou hospodarstva s vysokou zamestnanostou. Okrem toho je
zlepSenie procesu vzijomného uznavania vycviku vodiCov v sulade s cielom zlepsit
fungovanie jednotného trhu, najma pokial’ ide 0 mobilitu pracovnej sily.

Podpora vyuzivania nastrojov IKT je v sulade s politikami vramci stratégie digitalneho
jednotného trhu.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravny zaklad

Pravny zéklad smernice o vycviku profesionalnych vodi¢ov (2003/59/ES) a navrhovanej
zmeny tvori lanok 91 ods. 1 pism. ¢) Zmluvy o fungovani EU (ZFEU)* (pévodne ¢lanok 71
Zmluvy o ES). Tento ¢lanok tvori zaklad pre prijatie pravnych predpisov EU s cielom zlepgit
bezpecnost’ dopravy vratane bezpecnosti cestnej premavky.

. Subsidiarita (v pripade inej ako vylu¢nej pravomoci)

Podl'a ¢lanku 4 ods. 2 pism. g) ZFEU ma EU, pokial ide o regulaciu v oblasti dopravy,
spoloénti pravomoc s ¢lenskymi $tatmi. EU moZe prijimat’ pravne predpisy iba v takom
rozsahu, aky sa umoziuje v zmluvach, pricom sa ndlezite zohl'adiiuji zédsady nevyhnutnosti,
subsidiarity a proporcionality”.

Pri priblizne 33 % vsetkych jazd vykonanych tazkymi nakladnymi vozidlami v EU sa
prekro¢ili hranice medzi ¢lenskymi $tatmi. Priblizne 8 % cezhraniénej prepravy v EU sa
vykonava prostrednictvom autobusov alebo autokarov. Tieto ¢isla v priebehu poslednych
rokov stupaja.

Problém tykajuci sa vzdjomného uznavania pravidelného vycviku absolvovaného v inom
Clenskom S§tate nemozno ucinne vyrie$it na Urovni jednotlivych c¢lenskych Statov bez

* Konsolidované znenie Zmluvy o fungovani Eurépskej tnie [2010] U. v. EU C 83/47.
$ Konsolidované znenie Zmluvy o Eurdpskej tnii [2008] U. v. EU C 115/13, ¢lanok 5 ods. 3 a 4.
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spoluprace. Hoci by sa tato situdcia vyrieSila vydavanim kvalifikacnych kariet vodica, ako sa
uz stanovilo v smernici, podl'a sucasnych pravnych predpisov ide o nepovinny krok. Osem
¢lenskych Statov sa rozhodlo tito moznost’ nevyuzit' napriek usiliu, ktoré vynalozil vybor pre
osvedCenia o0 odbornej spdsobilosti na vyrieSenie tohto problému prostrednictvom
nelegislativneho opatrenia. Z tohto dévodu je potrebné legislativne opatrenie na Grovni EU na
zabezpecenie toho, aby administrativne postupy V €lenskych S§tatoch umoziovali vzédjomné
uznavanie vycviku v ramci EU. Pripadné dvojstranné dohody medzi niektorymi ¢lenskymi
$tatmi nemodzu uéinne zaistit' vzajomné uznavanie na urovni celej EU.

Rézne vyklady smernice a odlisné postupy uplatiované ¢lenskymi $tditmi maju nepriaznivy
vplyv na fungovanie jednotného trhu. Pokusy o zosuladenie chapania a uplatiiovania
Vv jednotlivych c¢lenskych Statoch prostrednictvom nelegislativnych opatreni, napriklad
vydavania usmerneni alebo diskusii vo vybore pre osved¢enia o odbornej spdsobilosti,
nepriniesli uspokojivé vysledky. Jedine spoloéné predpisy na tirovni EU mézu zabezpegit
rovnaké podmienky pre prevadzkovatelov cestnej dopravy pri zaistovani minimalnej tirovne
bezpecnosti cestnej premavky.

Ked’ze podla prava EU sa vyzaduje $pecifickd odborna priprava v oblasti nebezpeéného
tovaru, informovanosti o problematike zdravotného postihnutia a dobrych zivotnych
podmienkach zvierat, ulohou EU je zabezpe¢it' pravnu zrozumitelnost’ a stlad medzi réznymi
nastrojmi prava EU.

Pokial’ ide o pravidelny vycvik, niektoré clenské Staty sa odchylili od bezpecnostnych ciel'ov
tym, Ze umoznili, aby sa ten isty modul kurzu absolvoval viackrat, alebo ze ponukali Gplny
vycvikovy kurz, ktory nezahffial bezpecnostné otazky. Hoci prispdsobenie vycviku
vnutro$§tatnym potrebam a prioritdim je a malo by aj ostat’ primarne v pravomoci ¢lenskych
statov, EU by mala zabezpeéit stlad minimalnej urovne obsahu vycviku s celkovymi
politickymi ciel'mi.

. Proporcionalita

Ako sa uvédza v bode 7 spravy o posudeni vplyvu, identifikované problémy sa najlepSie
vyrieia na urovni EU vo forme zmenenej smernice, v ktorej sa objasnia uréité prvky
a stanovia sa lepSie harmonizované minimalne poziadavky, pricom sa ¢lenskym Statom stéle
ponecha urcity stupen pruznosti.

Revidovana smernica je primeranym opatrenim, pretoZze by umoznila d’al$iu harmonizéciu
poziadaviek na vycvik s cielom riesit’ niektoré z problémov, pricom by sa zaroven zachovala
pruznost’ pre c¢lenské Staty, aby mohli prispdsobit’ vykondvanie c¢asti vycviku svojmu
hospodarskemu a spolo¢enskému prostrediu, Specifickym potrebam a charakteristikam svojho
sektora cestnej dopravy.

Prostrednictvom smernice EU by sa zabezpetilo uplatiiovanie primeranych minimalnych
poziadaviek na vycvik a uzndvanie takéhoto vycviku v celej EU.
. Vyber nastroja

Vzhl'adom na obmedzeny pocet navrhovanych zmien a pri zohladneni skutocnosti, ze
povodny pravny akt je smernica, sa toto povazuje za najprimeranejsi nastroj.

SK



SK

3. VYSLEDKY HODNOTENI EX POST, KONZULTACII SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU

. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujacich pravnych predpisov

V hodnoteni sa dospelo k zaveru, Ze smernica sa v ¢lenskych $tatoch vykonala bez vécsich
problémov, pricom zlep$ila mobilitu pracovnej sily a prispela k zaisteniu volného pohybu
vodi¢ov. V hodnoteni sa okrem toho potvrdilo, Ze smernica spolu s uvedenymi pravnymi
predpismi U¢inne prispieva k dosiahnutiu hlavného ciel'a, ktorym je zaistenie bezpecnosti
cestnej premavky.

Zatial’ ¢o hodnotenim ex post sa poukazalo na skuto¢nost’, Ze smernica mala na sektor celkovo
pozitivny vplyv, identifikovali sa nim nedostatky, ktoré obmedzujii u¢innost’ a jednotnost’
pravneho ramca a ohrozuji pévodné ciele smernice.

Zistili sa tieto hlavné nedostatky:

1.  vodi¢i maji problémy so ziskanim uznania ukonceného/¢iasto€ne ukonceného
vycviku, ktory absolvovali v inom ¢lenskom §tate;

2.  obsah vycviku iba ¢iastocne zodpoveda potrebam vodicov;
tazkosti a pravna neistota pri vyklade vynimiek;

4. nezrovnalosti medzi smernicou 0 vycviku profesiondlnych  vodicov
(2003/59/ES) a smernicou 0 vodi¢skych preukazoch (2006/126/ES), pokial ide
0 minimalnu vekovu hranicu, nejednoznacnost’ tykajica sa moznosti
kombinovat" vycvik profesionalnych vodi¢ov s inymi vycvikovymi kurzami
pozadovanymi podla prava EU [t. j. odbornt pripravu v oblasti nebezpeéného
tovaru (ADR), prav cestujucich a dobrych zivotnych podmienok zvierat], ako
aj nejasnosti tykajuce sa vyuzivania IKT v ramci vycvikovych kurzov (napr.
elektronické ucenie sa/zmiesané ucenie).

Cielom néavrhu je primerane riesit’ zistené nedostatky.

. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Pred vypracovanim legislativneho navrhu sa uskuto¢nili konzultacie so zainteresovanymi
stranami s cielom zozbierat’ od prislusnych jednotlivcov a organov ¢o najviac pripomienok
anavrhov. Toto opatrenie zodpovedalo minimdlnym Standardom pre konzultacie so
zainteresovanymi stranami, ktoré su stanovené v oznameni Komisie z 11. decembra 2002
[KOM(2002) 704 v kone¢nom zneni].

Konzultaény proces zahfial dva druhy ¢innosti — zhromazd’ovanie stanovisk a zber udajov.
Pouzili sa otvorené a cielené konzultatné metody a rézne konzultacné nastroje.

Pokial’ ide o otvorend konzultaciu, v dioch 17.jala az 25. oktobra 2013 sa uskutoénila
verejnd konzulticia prostrednictvom internetu. Komisii bolo doru¢enych 395 prispevkov,
pricom 203 respondentov sa zucastnilo ako stikromné osoby, 192 odpovedalo v mene
institucii alebo zastupovalo zdujmové skupiny. Pédt'desiatosem respondentov je zapisanych
Vv registri transparentnosti Europskeho parlamentu a Eurdpskej komisie.

Ucastnici zdoraznili vyznam prebiehajiicej &innosti EU v oblasti kvalifikacii a vycviku
profesionalnych vodi¢ov. Zainteresované strany sa domnievaju, Ze smernica dostatocne
neprispela k dosiahnutiu svojich cielov, najmd pokial’ ide o zvySenie bezpecnosti cestnej
premavky, rozvoj zrucnosti profesionalnych vodi¢ov, mobilitu vodiCov a vytvorenie
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rovnakych podmienok pre vodi¢ov a podniky. Nazory na konkrétne opatrenia potrebné na
rieSenie tychto problémov sa vSak lisili.

Konzulta¢ny dokument, prijaté prispevky, zhrnutie tychto prispevkov a sprava o konferencii
zainteresovanych stran zo 6. marca 2014 su dostupné na webovom sidle oddelenia GR MOVE
pre bezpecnost’ cestnej premavky a na webovom sidle ,,V4s hlas v Eurépe*®.

Proces cielenych konzultacii zahfnal tieto prvky:

Komisia 24. juna 2013 predlozila iniciativu v rdmci socidlneho dialdgu so socialnymi
partnermi v oblasti cestnej dopravy a 25.septembra 2013 v oblasti mestskej
hromadnej dopravy’. Hlavné zistenia otvorenej verejnej konzultacie sa 25. aprila
2014 znovu predlozili socidlnym partnerom v oblasti cestnej dopravy. Dia
19. novembra 2014 sa socidlnym partnerom predlozili kI'a€ové problémy, ktoré sa
rieSia v navrhu. Socialni partneri pri tejto prilezitosti vyjadrili svoju podporu
v prospech pravnych predpisov na drovni EU v tejto oblasti a nevzniesli nijaké
namietky k cielom navrhovanym Komisiou.

V Bruseli sa 6. marca 2014 uskuto¢nilo vypocutie zainteresovanych stran s ti¢astou
delegacii z priblizne 100 organizacii, ktoré zastupovali prevadzkovatelov cestnej
nakladnej  dopravy, prevadzkovatelov  osobnej dopravy, pracovnikov,
poskytovatelov vycviku a vnltroStatne organy verejnej spravy. Na konferencii sa
potvrdili zistenia otvorenej verejnej konzultacie (pozri vyssie). Sprava o konferencii
je dostupnd na webovom sidle oddelenia GR MOVE pre bezpecnost cestnej
premavky.

Komisia 23. januara 2014 uskuto¢nila neformalny semindr s ¢lenskymi Statmi
s cielom prediskutovat’ minimalnu vekovu hranicu a Struktaru vycviku v sdvislosti
S moznou reviziou smernice. Poslednd cast zasadnutia vyboru pre osvedcenia
o odbornej spdsobilosti, ktoré sa konalo 23.oktébra 2014, bola venovana
neforméalnej diskusii s ¢lenskymi $tatmi o tom, ako zlepSit’ vzajomné uznavanie. Na
d’alsom zasadnuti vyboru pre osvedCenia o odbornej spbsobilosti, ktoré sa konalo
9. oktobra 2015, sa diskutovalo o prebichajucej revizii smernice. Pokial ide
0 vzajomné uznavanie pravidelného vycviku, ucastnici vyjadrili obavy v suvislosti
Stym, Ze Clenské Staty uplatiiuji rozne postupy, a vo vSeobecnosti povazovali za
potrebné zaviest’ harmonizovany pristup. Zdoraznil sa vyznam aktualizacie smernice
Z hl'adiska technologického pokroku, ako aj potreba d’alej objasnit’ niektoré aspekty,
napriklad elektronické ucenie sa.

Organom ¢lenskych $tatov sa v decembri 2013 odoslal dotaznik v rdmci podpornej
Stadie s ciel'om zhromazdit’ podrobné informacie o vykonavani smernice. Dotazniky
sa postupili ¢lenom vyboru GR MOVE pre osvedcenia o odbornej sposobilosti.
V aprili 2014 sa odoslala d’al$ia Ziadost' o Udaje s cielom zhromazdit' dalSie
kvantitativne informécie o konkrétnych bodoch tykajucich sa smernice.

6

Pozri http://ec.europa.eu/transport/road_safety/take-part/public-consultations/cpc_en.htm a

http://ec.europa.eu/transport/road_safety/events-archive/2014 03 _06_cpc_review_en.htm.

7

http://ec.europa.eu/social/main.jsp?catld=521&langld=sk&agreementld=5365
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Zhotovitel’ navySe v spolupraci s Europskou federaciou pracovnikov v doprave (ETF)
vypracoval dotaznik o pripadnych prekazkach volného pohybu vodiCov. Tento
dotaznik sa v aprili 2014 predlozil ¢lenom ETF v rdmci EU.

V priebehu podpornej stadie sa uskutoénili cielené rozhovory zamerané na doplnenie udajov
ziskanych inymi metédami, preskimanie urcitych Specifickych problémov, podporu zisteni
alebo objasnenie odpovedi, ktoré v dotaznikoch uviedli zainteresované strany. Rozhovory sa
viedli s mnohymi zainteresovanymi stranami — od verejnych subjektov az po prislusné
zdruzenia dopravcov.

Vysledky konzulticii poukéazali na vSeobecni zhodu, pokial ide o potrebu zlepsit
vykonavanie smernice bez podstatnych zmien jej obsahu. Nékladovo efektivne rieSenie
problému vzajomného uznavania ziskalo podporu, ale nazory na to, akymi opatreniami ho
najlepSie dosiahnut’, sa lisili. Zainteresované strany sa zhodli aj na tom, ze vycvik by sa
mohol lepSie prisposobit’ potrebam vodiov. Za jednu z priorit obsahu vycviku v oblasti
bezpe€nosti cestnej premavky niektoré z nich pokladali zranitelnych ucastnikov cestnej
premavky. Vo vSeobecnosti sa uvitalo objasnenie vynimiek a zosUladenie so Smernicou
0 osvedceniach o odbornej spdsobilosti, nie vS§ak zmena jej rozsahu posobnosti. Pokial’ ide
0 otazku minimalnej vekovej hranice, ndzory zainteresovanych stran sa rozchadzaju, priCom
odvetvie a ¢lenské Staty vo vSeobecnosti sthlasia s navrhovanou upravou. Vo vSeobecnosti
bola vitana aj moZnost’ vyuzivat’ néstroje IKT alebo kombinovat’ povinné vycvikové kurzy.

. Ziskavanie a vyuzivanie expertizy

S vypracovanim spravy o hodnoteni ex post a podpornej §tidie pre posudenie vplyvu®, ktoré
sa dokoncili v oktobri 2014, pomohol externy dodavatel’.

. Posudenie vplyvu

Iniciativa sa opiera o posudenie vplyvu, ku ktorému vybor pre kontrolu regulacie zaujal
pozitivne stanovisko.

Vzhladom na nezavisly charakter troch hlavnych identifikovanych problémov sa v posudeni
vplyvu posudzuju tri subory politickych moznosti podla troch hlavnych oblasti zasahov:
vzajomné uznavanie, obsah vycviku a pravna zrozumitel'nost” a konzistentnost’.

Pokial’ ide o zabezpecenie vzajomného uzndvania, uprednostiiuje sa rieSenie, ktoré zahfna
vydavanie kvalifika¢nych kariet vodi¢ov cudzincom. Toto rieSenie sa porovnalo s moznost'ou
uznavania vycviku prostrednictvom informacného systému pre vodi¢ské preukazy RESPER
alebo uznaného osvedcenia.

Pokial’ ide o obsah vycviku, uprednostiiuje sa rieSenie zamerané na posilnenie obsahu
vycvikovych kurzov tykajuceho sa bezpecnosti cestnej premavky a palivovej Uspornosti a na
objasnenie moznosti vyuzivania elektronického uc¢enia sa/zmiesaného ucenia vo vycvikovych
kurzoch. V zaujme pravnej zrozumitelnosti a konzistentnosti sa uprednostiiuje rieSenie, pri
ktorom sa objasni uplatiiovana niz$ia vekova hranica arozsah vynimiek a vnuatrostatnym
organom sa podrobne vysvetli, ze vycvik sa moze kombinovat’ s inymi vycvikovymi kurzami

8 Sprava o hodnotiacej $tudii ex post: Stidia o u&innosti a zlepseni legislativneho ramca EU v oblasti vycviku
profesionalnych vodicov, Panteia a kol. (2014); http://ec.europa.eu/transport/facts-
fundings/evaluations/doc/2014 _ex_post evaluation_study training_drivers_en.pdf.
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pozadovanymi podla prava EU. Vsetky politické opatrenia sa porovnali so zékladnym
scenarom.

Pomocou uprednostiiovanej moznosti sa napravi existujliici problém vzijomného uznévania,
¢o by mohlo mat’ vplyv na priblizne 46 700 vodicov (2016). Vzhl'adom na opakujuci sa
charakter vycviku by v priebehu d’alsich 15 rokov pocet takychto pripadov mohol dosiahnut’
100 000. Posilnenie obsahu vycviku bude mat priaznivy vplyv na bezpecnost’ cestnej
premavky a palivova uspornost. Vzhladom na doplnkovi povahu smernice vo vztahu
k mnohym faktorom, ktoré ovplyviiuju bezpecnost' cestnej premavky a palivovu tspornost’,
st prisudzované oc¢akavané U€inky dost’ obmedzené. Pri uprednostiiovanej moznosti dochadza
Kk jednotnému uplatiiovaniu vynimiek a minimalnej vekovej hranice na pristup k povolaniu, ¢o
by mohlo, ako zdoraznili zastupcovia odvetvia, zmiernit' Coraz vacsi nedostatok vodicov,
ktori si vyberu toto povolenie.

Né&vrh je v sulade s uprednostiiovanou moznostou uvedenou v posudeni vplyvu.

. Regula¢na vhodnost’ a zjednoduSenie

Navrhom sa sleduje tento ciel’ programu regulacnej vhodnosti a efektivnosti: zabezpecenim
bezproblémovejSich administrativnych postupov vzajomného uznavania by sa mohli znizit
administrativne naklady pre podniky a spravne organy. Vdaka revizii by bolo mozné vyriesit
— 2030 odhaduju na 6,3 mil. EUR. Tato zmena bude prinosom pre odvetvie z hl'adiska tspor
nakladov, ktoré za roky 2018 — 2030 predstavuju 2,3 mil. EUR pre podniky a 6,7 mil. EUR
pre vodiov. Vdaka revizii obsahu zékladného a pravidelného vycviku sa navySe zvysi
efektivnost’ systému vycviku, aby sa dosiahli d’alSie bezpe¢nostné a environmentalne prinosy.
V dosledku toho sa zmiernia naklady na prechod (celkovo 14,1 mil. EUR na roky 2018 —
2030) suvisiace so zmenou obsahu.

Velku ¢ast’ dopravnych podnikov tvoria mikropodniky alebo malé a stredné podniky (MSP).
Az 65 — 95 % vSetkych spolo¢nosti v tomto sektore ma menej nez desat’ zamestnancov.
Mikropodniky a MSP nie st vynaté z rozsahu posobnosti smernice a budu ovplyvnené najma
zjednoduSenim procesu vzajomného uznavania, zmenami v obsahu vycviku a jednotnejSim
uplatnovanim vynimiek.

. Z&kladné prava

Politickymi ciemi sa neovplyvnia absolutne prava aneobmedzia neabsolutne préava
stanovené v Charte zakladnych prav. Vseobecnym politickym cielom je zlepsit' dodrziavanie
zakladnych prav stanovenych v Charte vramci acquis EU, ked?e podpora bezpeénosti
pracovnikov v doprave je jednym z kl'acovych ciel'ov pravneho predpisu.

4. VPLYV NA ROZPOCET

Navrh nebude mat’ vplyv na rozpoéet Unie.

SK



SK

5. DALSIE PRVKY
. Plany vykonavania, spdsob monitorovania, hodnotenia a podavania sprav

Je nevyhnutné, aby sa opatrenia monitorovali s cielom zabezpecit’ dosiahnutie v§eobecnych
a konkrétnych ciel'ov efektivnym a u¢innym spdsobom. Komisia na tento tcel vypracovala
zoznam ukazovatel'ov, ktory pomdze pri d’alSom hodnoteni smernice.

Komisia zostane v Uzkom kontakte s ¢lenskymi §tatmi a prisluSnymi zainteresovanymi
stranami, aby monitorovala u¢inky novych poziadaviek na kvalifikaciu a vycvik. Vybor pre
osvedcenia o odbornej spdsobilosti je vynikajuce férum na vymenu informécii s ¢lenskymi
Statmi. Komisia ostane v kontakte aj so socialnymi partnermi. Na vymenu informécii so
socialnymi partnermi sa mdze vyuzit’ vybor pre sektorovy socialny dialog.

Komisia po uplynuti lehoty stanovenej v tejto smernici vykond podrobné postdenie
transpozicie.

. Vysvetl'ujice dokumenty (v pripade smernic)

Vzhladom na rozsah pdsobnosti navrhu a skutocnost, ze sa nim len menia smernice
2003/59/ES a 2006/126/ES, ktoré obe vsetky ¢lenské $taty transponovali v plnom rozsahu, sa
nezda opravnené ani primerané pozadovat’ vysvetlujice dokumenty.

. Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu

Okrem ur¢itych mensich jazykovych a redakénych zmien, ako aj aktualizacii odkazov na iné
pravne predpisy EU, st hlavnymi prvkami navrhu:

Clanok 2 smernice 2003/59/ES — Vynimky

Znenie vynimiek sa meni v zaujme lepSej zrozumitelnosti a konzistentnosti s vynimkami
podl'a nariadenia (ES) ¢. 561/2006 takto:

Clanok 2 pism. b) — zmenou sa objastiuje, Ze vozidla nemoZno pouZivat na iné tcely
ako ten, na ktory su urcené, ako sa uvadza vo vynimke. To znamend, ze ak sa
napriklad hasi¢ské ndkladné vozidlo pouzije ako atrakcia na jarmoku, na vodica sa
vynimka nevztahuje. Doplnenim tejto vety sa zabezpeCuje aj sulad s podobnou
vynimkou uvedenou Vv ¢lanku 3 pism. ¢) nariadenia (ES) ¢. 561/2006.

Clanok 2 pism. d) — zmenou sa objastiuje, Ze na vozidla pouzivané pri nekomerénej
preprave humanitarnej pomoci sa takisto vztahuje vynimka, ked sa pouzivaju
v pripadoch nadze alebo st uréené na plnenie zachrannych uloh; zabezpeCuje sa
stlad s ¢lankom 3 pism. d) nariadenia (ES) ¢. 561/2006.

Clanok 2 pism. e) — uvadzaju sa dve objasnenia: po prvé vozidla sa mozu pouzivat’
nielen pocas vodi¢skych kurzov, ale aj pocas vodicskych skusok; po druhé vynimka
sa vztahuje na jazdu vylu¢ne na ucely vycviku a inStruktaze; neda sa kombinovat’
s komerénymi prepravnymi operaciami. Tieto zmeny su v sulade s podobnymi
vynimkami podl'a ¢lanku 3 pism. d) a¢lanku 13 ods. 1 pism. g) nariadenia (ES)
¢. 561/2006.

Clanok 2 pism. f) — zmenou sa objasiiuje, Ze nekomeréna preprava, na ktora sa
vzt'ahuje vynimka, nemusi slizit’ na ,,sikromné ucely” vodi¢a (napr. nekomercna
preprava pre charitativne a neziskové organizacie). Tato zmena zabezpecuje sulad
s podobnymi vynimkami podla ¢lanku 3 pism. h) a ¢lanku 13 pism. i) nariadenia
(ES) ¢. 561/2006.
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Clanok 2 pism. g) — doplnilo sa slovo ,,stroje s cielom objasnit, Ze na vodica sa
vztahuje vynimka aj vtedy, ked’ prepravuje stroje, ktoré pouzije v ramci svojej prace.
Tato zmena zabezpeluje sulad s podobnou vynimkou podla ¢lanku 3 pism. aa)
nariadenia (ES) ¢. 561/2006.

Clanok 2 pism. h) — tato vynimka je uréena pre podnikatel'ov v pol'nohospodarskych,
zahradnickych, chovatel'skych alebo rybarskych podnikoch, ktori prileZitostne
prepravuju svoje vyrobky. Tato zmena takisto zabezpeCuje stlad s podobnou
vynimkou podl'a ¢lanku 13 ods. 1 pism. b) nariadenia (ES) 561/2006.

Clanok 7 smernice 2003/59/ES — Pravidelny vycvik

Zmena vyplyva zo skuto€nosti, Ze platnost’ prechodného obdobia uvedeného v ¢lanku 4
uplynula a vsetci drzitelia osved¢enia o odbornej spésobilosti musia od 10. septembra 2016
dodrziavat’ ustanovenia o pravidelnom vycviku.

Nové znenie zabezpecuje, aby pravidelny vycvik zahffial aspon jednu tému tykajucu sa
bezpecénosti cestnej premavky a aby sa v rdmci jedného vycviku neopakovali rovnaké témy.
Uvédza sa v iiom aj to, ze vycvik je relevantny pre pracu, ktori vykonava konkrétny vodic,
a ze je aktualny a relevantny.

Clanok 10 smernice 2003/59/ES — K6d Unie

Odsek 1 sa meni tak, aby zahfiial odkaz na harmonizovany kod 95, ktory bol zahrnuty do
prilohy I k smernici 2006/126/ES.

Znenie sa meni s cielom zaistit’, aby sa vSetkym drzitel'om osvedéenia o odbornej sposobilosti
vydal bud’ vodi¢sky preukaz so vzajomne uznavanym koédom 95, alebo vzajomne uzndvana
kvalifika¢nd karta vodi¢a. Tymto sposobom sa vyrieSia problémy so vzajomnym uznavanim
v situaciach, ked’ vodi¢ ziska osved¢enie o odbornej spdsobilosti v ¢lenskom §tate, ktory nie
je miestom jeho bydliska a ktory vydava len kdd 95 na vodiéské preukazy.

Dopiia sa odkaz s cielom zaistit’ vzdjomné uznavanie vodi¢skych osvedéeni, ako sa stanovuje
v nariadeni (EU) ¢. 1072/2009, vratane situacii, ked’ v nich nie je uvedeny prislusny kéd Unie.

Priloha I k smernici 2003/59/ES — Minimélna kvalifikacia a poziadavky na vycvik

Odkaz na rozhodnutie 85/368/EHS, ktoré bolo zrusené, sa nahradil odkazom na odportcanie
2008/C 111/01 aeuropsky kvalifikatny ramec (EKR). KedZe je EKR zalozeny na
odportcani, poskytuje ¢lenskym Statom viac flexibility.

Oddiel 1 sa aktualizoval, aby:

o sa don lepSie premietol sucasny stav technologickych a technickych vlastnosti
vozidiel, posilnil sa déraz na palivovo Gspornu jazdu,

. sa posilnilo bezpecné vedenie vozidla zahrnutim schopnosti predvidat’ a posudit’
rizika v premavke a prispdsobit’ sa im,

o sa zahrnuli odkazy na pouzivanie automatickych prevodovych systémov s cielom
lepSie zohl'adnit’ suc¢asny stav technologii a technickych vlastnosti vozidiel,

. sa zahrnula preprava nebezpecného tovaru, preprava zvierat a informovanost’
o0 problematike zdravotného postihnutia s cielom poskytnat’ komplexnejsi zoznam
tém a aby sa zaroveni zohl'adnili r6zne druhy cestnej prepravy tovaru a cestujucich.

10
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Oddiel 2 sa meni scielom umoznit ¢lenskym Statom pouzivanie nastrojov IKT
a kombinovanie predmetu vycviku podl'a smernice s inymi formami vycviku pozadovanymi
podl'a pravnych predpisov EU.

Priloha Il k smernici 2003/59/ES — Ustanovenia tykajiice sa vzoru Unie na kvalifikacnii kartu
vodica

Zmena prilohy 11 sa obmedzuje na aktualizacie tykajice sa odkazov na vzor Unie na

kvalifika¢nu kartu vodi¢a a zohladnenie odkazu na harmonizovany kod Unie 95, ako sa
stanovuje v smernici.

Clanok 4 smernice 2006/126/ES — Skupiny, vymedzenie pojmov a minimalny vek

Cielom tejto zmeny je odstranit’ pravnu neistotu, pokial’ ide o0 uplatnitelné poZziadavky
tykajuce sa minimalnej vekovej hranice pre urcité kategorie vozidiel, a zabezpecit
harmonizované uplatinovanie minimalnych vekovych hranic v celej EU.

V ¢lanku 4 ods. 4 pism. e), g), i) a k) sa vypustili odkazy na smernicu 2003/59/ES a do ¢lanku
4 smernice 2006/126/ES sa vlozil novy odsek 7 s jasnym odkazom na to, kedy a za akych
podmienok sa uplatiiuji niz§ie minimalne vekové hranice stanovené v smernici 2003/59/ES.

11
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2017/0015 (COD)
Navrh
SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorou sa meni smernica 2003/59/ES o zakladnej kvalifikécii a pravidelnom vycviku
vodicov urcitych cestnych vozidiel nakladnej a osobnej dopravy a smernica 2006/126/ES
0 vodi¢skych preukazoch

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Unie, a najma na jej ¢lanok 91,
so zretelom na navrh Eurdpskej komisie,

po postupeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretefom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a sociélneho vyboru®,

. , 1
so zrete'om na stanovisko Vyboru regionov 0

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom,
ked’Ze:
(1)  Komisia vo svojej bielej knihe z 28. marca 2011* stanovila ciel’ suvisiaci s ,,viziou

nulovej nehodovosti“, podl'a ktorého by Unia mala do roku 2050 zniZit podet
smrtel'nych nehod v cestnej doprave takmer na nulu.

2) Komisia vo svojom ozndmeni o politickych usmerneniach pre bezpecnost' cestnej
premavky na roky 2011 — 2020% navrhla od roku 2010 opif znizit celkovy podet
smrtelnych nehod v cestnej doprave v Unii do roku 2020 o polovicu. Komisia
v zaujme dosiahnutia tohto ciela stanovila sedem strategickych cielov vratane
zlepSenia vzdelavania a odbornej pripravy ucastnikov cestnej premavky a ochrany
zraniteI'nych ucastnikov cestnej premavky.

(3)  Po vyhodnoteni vykonéavania smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/59/ES™
Komisia identifikovala viacero nedostatkov. Medzi hlavné zistené nedostatky patrili
t'azkosti a pravna neistota pri vyklade vynimiek; obsah vycviku, o ktorom sa zistilo, Ze
iba scasti zodpoveda potrebam vodiCov; tazkosti vodi€ov pri ziskavani vzdjomného
uznania ukonéeného alebo ¢iastocne ukonéeného vycviku, ktory absolvovali v inom

$ U.v.EUC,,s..

10 U.v.EUC,,s..

1 Biela kniha z28. marca 2011: ,,Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajiceho zdroje®, [KOM(2011) 144
v kone¢nom zneni].

Oznamenie ,,Smerom k eurdpskemu priestoru bezpeénosti cestnej premavky: politické usmernenia pre
bezpecnost’ cestnej premavky na roky 2011 — 2020 [KOM (2010) 389 v kone¢nom zneni].

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/59/ES z 15.jula 2003 o zékladnej kvalifikacii
a pravidelnom vycviku vodiov uréitych cestnych vozidiel nakladnej a osobnej dopravy, ktorou sa meni
a doplha nariadenie Rady (EHS) ¢&. 3820/85 asmernica Rady 91/439/EHS a zrusuje smernica Rady
76/914/EHS (U. v. EU L 226, 10.9.2003, s. 4).
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(4)
()

(6)

(")

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

Clenskom S$tate; a nezrovnalosti v poziadavkach na minimalnu vekovu hranicu medzi
smernicou 2003/59/ES a smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/126/ES™.

S cielom zlepsit’ pravnu zrozumitel'nost” v smernici 2003/59/ES by sa mali odstranit’
alebo zmenit’ vSetky odkazy na zruSené alebo nahradené akty Unie.

V zaujme zabezpeenia istoty a suladu s ostatnymi aktmi Unie by sa mali vykonat’
viaceré zmeny vo vynimkach zo smernice 2003/59/ES, pri¢om sa zohl'adnia podobné
vynimky podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) &. 561/2006".

Vo vycvikovych kurzoch by sa mal klast’ va¢si doraz na témy tykajlice sa bezpecnosti
cestnej premavky, ako si vnimanie nebezpecenstva, ochrana zraniteInych ucastnikov
cestnej premavky a palivovo usporna jazda, so zohl'adnenim vyvoja v oblasti vycviku
a vzdelavania a s ciel'om zlepsit’ prispevok smernice 2003/59/ES k bezpe¢nosti cestnej
premavky a vyznamu vycviku pre vodi¢ov.

Clenskym 3$tatom by sa mala poskytnit jasnd moznost' do uréitej miery zlepsit
a modernizovat’ postupy vycviku pomocou nastrojov IKT, ako st elektronické ucenie
sa alebo zmieSan¢ ucenie, a zaroven zabezpecit’ kvalitu vycviku.

V zdujme zabezpecenia stiladu medzi réznymi formami vycviku poZzadovanymi podla
prava Unie by sa ¢lenskym §tatom mala poskytnat’ moznost’ kombinovat’ rézne druhy
relevantného vycviku, ako je wvycvik v oblasti prepravy nebezpecného tovaru,
informovanosti o problematike zdravotného postihnutia alebo prepravy zvierat,
s vycvikom stanovenym v smernici 2003/59/ES.

S cielom zabranit’ tomu, aby rozdielne metddy Clenskych Statov branili vzajomnému
uznévaniu a obmedzovali pravo vodi¢ov absolvovat’ pravidelny vycvik v ¢lenskom
State, kde pracuji, by sa malo od organov cClenského Statu vyzadovat, aby vydali
prislusny doklad, prostrednictvom ktorého sa zabezpeCi vzajomné uznanie pre
kazdého vodica, ktory splni poziadavky smernice 2003/59/ES.

S cielom zabezpecit’ pravnu zrozumitel'nost’ a harmonizované poziadavky tykajlce sa
minimalnej vekovej hranice na ucely stanovené v smernici 2003/59/ES by sa mala
v smernici 2006/126/ES uviest' jasna odchylka, ktorou sa stanovi, ze vodi¢ské
preukazy sa mézu vydavat’ v momente dosiahnutia minimalnych vekovych hranic
stanovenych v smernici 2003/59/ES.

Ked'Ze ciel’ tejto smernice, konkrétne zlepSenie celoeurdpskeho Standardu zakladnej
kvalifikacie a pravidelného vycviku pre vodicov ur¢itych cestnych vozidiel nakladnej
a osobnej dopravy, sa neda dostatoéne dosiahnut’ na urovni clenskych Statov, ale
Z dovodu cezhrani¢ného charakteru cestnej dopravy a vzhladom na otdzky, ktoré sa
maju riesit prostrednictvom tejto smernice, sa moze lepsie dosiahnut’ na tirovni Unie,
Unia mbze prijat opatrenia v stlade so zadsadou subsidiarity, ako sa stanovuje
v ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej unii. V stlade so zasadou proporcionality podla
uvedeného ¢lanku tato smernica neprekracuje ramec nevyhnutny na dosiahnutie tychto
cielov.

Smernice 2003/59/ES a 2006/126/ES by sa preto mali zodpovedajucim sp6sobom
zmenit’,

14
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Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/126/ES z 20. decembra 2006 o vodi¢skych preukazoch
(U.v. EU L 403, 30.12.2006, s. 18).

Nariadenie Europskeho parlamentu aRady (ES) ¢&.561/2006 z 15. marca 2006 o harmonizacii
niektorych pravnych predpisov v socialnej oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy, ktorym sa menia
a doplhaju nariadenia Rady (EHS) ¢&.3821/85 a (ES) & 2135/98 a zruSuje nariadenie Rady (EHS)
¢.3820/85 (U. v. EU L 102, 11.4.2006, s. 1).
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PRIJALI TUTO SMERNICU:

Clanok 1

Smernica 2003/59/ES sa meni takto:

1.

v druhom odseku ¢lanku 1 sa prva a druha zarazka nahradzaju takto:

,» — vozidla, na vedenie ktorych sa pozaduje vodicské opravnenie kategérie C1, C1
+ E, C alebo C + E v zmysle smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/126/ES
(*) alebo vodi¢ské opravnenie uznavané ako rovnocenné,

— vozidla, na vedenie ktorych sa pozaduje vodi¢ské opravnenie kategérie D1, D1 +
E, D alebo D + E vzmysle smernice 2006/126/ES alebo vodi¢ské opravnenie
uznavané ako rovnocenné.

(*) Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2006/126/ES z 20. decembra 2006
0 vodi¢skych preukazoch (U. v. EU L 403, 30.12.2006, s. 18).%

Clanok 2 sa meni takto:

a)

b)

pismeno b) sa nahradza takto:

,D) vozidiel pouzivanych ozbrojenymi silami, civilnou obranou, protipoziarnou
sluzbou alebo organmi zodpovednymi za udrziavanie verejného poriadku alebo
vozidiel, ktoré su pod ich kontrolou, ked’ sa preprava uskutoc¢nuje v dosledku
uloh, ktorymi su tieto sluzby poverené;®;

pismena d) az g) sa nahradzaju takto:

»d) vozidiel pouzivanych v pripadoch nudze alebo urCenych na plnenie
zachrannych tloh, vratane vozidiel pouzivanych pri nekomerénej preprave
humanitarnej pomoci;

e) vozidiel pouzivanych na vodi¢sku inStruktaz a skusky pre kazdi osobu,
ktora chce ziskat' vodi¢ské opravnenie alebo OOS v slulade s ¢lankom 6
a ¢lankom 8 ods. 1, za predpokladu, Ze sa nepouzivaju na obchodnu prepravu
tovaru a cestujdcich;

f) vozidiel pouzivanych pri nekomer¢nej preprave osob alebo tovaru;

g) vozidiel prepravujicich materidl, zariadenia alebo stroje, ktoré ma vodic
pouzit’ v priebehu svojej prace, za predpokladu, Ze vedenie vozidla nie je
vodi¢ovou hlavnou ¢innost'ou;";

vkladéa sa toto pismeno h):

»h)  vozidiel  pouzivanych alebo  prenajimanych  bez  vodica
pol'nohospodarskymi, zéhradnickymi, lesnickymi, chovatel'skymi alebo
rybarskymi podnikmi na prepravu tovaru v ramci ich podnikatel'skej ¢innosti
za predpokladu, ze vedenie vozidla nie je vodi¢ovou hlavnou ¢innostou.*

Clanok 7 sa meni takto:

a)

b)

prvy odsek sa nahradza takto:

»Pravidelny vycvik umozni drzitelom OOS aktualizovat’ si znalosti, ktoré su
pre ich pracu kI'i¢ové, s osobitnym dorazom na bezpec¢nost’ cestnej premavky
a racionalizaciu spotreby paliva.*;

treti odsek sa nahradza takto:
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,Pravidelny vycvik slazi na prehibenie alebo zopakovanie poznatkov
v niektorych oblastiach uvedenych v oddiele 1 prilohy I. Vzdy zahifia asponi
jednu tému tykajucu sa bezpecnosti cestnej premavky a pokryva Siroku skalu
tém. V témach vycviku sa zohladnia Specifické potreby odbornej pripravy,
pokial’ ide o dopravné operacie, ktoré vodi¢ vykonava, a vyvoj prislusnych
pravnych predpisov a technologii.*

4, V ¢lanku 9 sa prvy odsek nahradza takto:
,Vodi¢i uvedeni v ¢lanku 1 pism. a) musia ziskat' zakladna kvalifikaciu uvedena

v ¢lanku 5 v ¢lenskom State, v ktorom maji svoje obvyklé bydlisko podla
vymedzenia v ¢lanku 12 smernice 2006/126/ES.*

5. Clanok 10 sa nahradza takto:
., Clanok 10
Kod Unie:

1. Na zéklade OOS podl’a ¢lanku 6 a OOS podl'a ¢lanku 8 ods. 1 prislusné organy c¢lenskych
Statov, bertic do Gvahy ustanovenia ¢lanku 5 ods. 2 a 3 a ¢lanku 8, vyznacia harmonizovany
kod Unie 95 stanoveny v prilohe | k smernici 2006/126/ES vedl'a zodpovedajucich kategorii
opravnenia:

- bud’ na vodi¢skom preukaze,

- alebo na kvalifikacnej karte vodi¢a zhotovenej v sulade so vzorom uvedenym
v prilohe II.

AKk nie je mozné vyzna¢it kod Unie na vodi¢skom preukaze, prisluiné organy ¢lenského 3tatu,
Vv ktorom bolo OOS ziskané, musia vodi¢ovi vydat’ kvalifika¢nt kartu vodica.

Kvalifika¢nd karta vodica, ktori vydal ¢lensky $tat, je vzajomne uzndvana. Pri vydani karty
prisluSné organy skontroluju platnost’ vodi¢ského preukazu, ktorého ¢islo je uvedené na karte.

2. a) Vodi¢ uvedeny v ¢lanku 1 pism. b), ktory vedie vozidld pouzivané na cestni prepravu
tovaru, musi preukazat, ze ma kvalifikaciu avycvik pozadovany v tejto smernici
prostrednictvom vodi¢ského osvedéenia podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady
(ES) ¢. 1072/2009(*). Toto vodi¢ské osvedCenie sa vzajomne uznava na ucely tejto smernice
aj v pripadoch, ked’ na fiom nie je vyznaéeny kod Unie.

b) Vodi¢ uvedeny v ¢lanku 1 pism. b), ktory vedie vozidla pouZivané na osobnu cestnl
prepravu, musi preukazat, ze ma kvalifikiciu a vycvik pozadovany v tejto smernici
prostrednictvom:

— kodu Unie vyznageného na vzore vodiéského preukazu Unie, ak je drzitelom takého
preukazu, alebo

— kvalifikagnej karty vodia podl'a prilohy II, ozna¢enej prislusnym kodom Unie, alebo

— narodného osvedc¢enia, ktorého platnost’ na svojom uzemi si ¢lenské Staty vzajomne
uznavaju.
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(*) Nariadenie Europskeho parlamentu aRady (ES) ¢.1072/2009 z21. oktobra 2009
0 spolo¢nych pravidlach pristupu nakladnej cestnej dopravy na medzinarodny trh (U. v. EU
L 300, 14.11.2009, s. 72).*

6.

Prilohy I a Il sa menia v sulade s prilohou k tejto smernici.

Clanok 2

Clanok 4 smernice 2006/126/ES sa meni takto:

1.

odsek 4 sa meni takto:
a) Vv pismene e) sa tretia zarazka nahradza takto:

,,— pre skupiny C1 a C1E je stanoveny minimalny vek 18 rokov;";
b) v pismene g) sa druhd zarazka nahradza takto:

,»— pre skupiny C a CE je stanoveny minimalny vek 21 rokov;*;
C) v pismene i) sa druha zarazka nahradza takto:

,— pre skupiny D1 a D1E je stanoveny minimalny vek 21 rokov;";
d) v pismene k) sa druha zarazka nahradza takto:

,»— pre skupiny D a DE je stanoveny minimalny vek 24 rokov;®.
Doplia sa tento odsek 7.

,,7. Odchylne od minimalnych vekovych hranic stanovenych v ¢lanku 4 ods. 4 pism.
g), i) ak) tejto smernice je minimalnym vekom pre vydanie vodi¢ského preukazu
v skupine C, CE, D1, D1E, D alebo DE miniméalny vek predpisany pre vedenie
takychto vozidiel drzitelmi OOS, ako sa stanovuje v ¢lanku 5 ods. 2, ¢lanku 5 ods. 3
pism. a) bode i) prvom odseku, ¢lanku 5 ods. 3 pism. a) bode ii) prvom odseku alebo
v ¢lanku 5 ods. 3 pism. b) smernice 2003/59/ES v uvedenom poradi.

Ak Clensky stat v stlade s ¢lankom 5 ods. 3 pism. a) bodom i) druhym odsekom
alebo ¢lankom 5 ods. 3 pism. a) bodom ii) druhym odsekom smernice 2003/59/ES
povoli na svojom tizemi vedenie vozidiel od nizSieho veku, dany vodi¢sky preukaz je
platny iba na uzemi cClenského Statu, ktory ho vydal, pokial’ drzitel preukazu
nedosiahne prislusny minimalny vek, ktory sa uvadza v prvom odseku tohto ¢lanku,
a pokial’ sa nestane drzitelom OOS.*

Clanok 3

Clenské §taty uvedu do Géinnosti zakony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia
potrebné na dosiahnutie stladu s touto smernicou najneskor do [OP: vlozte DATUM
18 mesiacov po nadobudnuti G¢innosti]. Komisii bezodkladne oznamia znenie tychto
ustanoveni.

Clenské $taty uvedt priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich tradnom uverejneni
odkaz na tato smernicu. Podrobnosti 0 odkaze upravia ¢lenské $taty.

Clenské §taty oznamia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnutrostatnych pravnych
predpisov, ktoré prijmi v oblasti pdsobnosti tejto smernice.
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Clanok 4

Tato smernica nadobuda u¢innost dvadsiatym ditom po jej uverejneni v Uradnom vestniku
Eurodpskej Unie.

Clanok 5
Tato smernica je urcend €lenskym Statom.
V Bruseli
Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda
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