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zmieniajacej dyrektywe 2003/59/WE w sprawie wstepnej kwalifikacji i okresowego
szkolenia kierowcow niektorych pojazdow drogowych do przewozu rzeczy lub 0séb oraz
dyrektywe 2006/126/WE w sprawie praw jazdy
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ZALACZNIK
do

DYREKTYWY PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY

zmieniajacej dyrektywe 2003/59/WE w sprawie wstepnej kwalifikacji i okresowego
szkolenia kierowcow niektérych pojazdéw drogowych do przewozu rzeczy lub oséb oraz

dyrektywe 2006/126/WE w sprawie praw jazdy

W zatacznikach I 1 II wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

w zalagczniku I wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)

w sekcji 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  akapit drugi otrzymuje brzmienie:

»Minimalny poziom kwalifikacji jest poréwnywalny co najmniej z poziomem
2 europejskich ram kwalifikacji okreslonych w zalgczniku II do zalecenia
Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/C 111/01 (*).

(*) Zalecenie Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 kwietnia 2008 r.

W sprawie ustanowienia europejskich ram kwalifikacji dla uczenia si¢ przez
cate zycie (Dz.U. C 111 2 6.5.2008, s. 1).”;

b)  punkt 1.2 otrzymuje brzmienie:

,»1.2. Cel: znajomos$¢ charakterystyki technicznej i zasad dzialania elementow
bezpieczenstwa pozwalajagca na panowanie nad pojazdem, utrzymanie stopnia
zuzycia na mozliwie niskim poziomie 1 zapobieganie wadliwemu dzialaniu:

granice zastosowania ukladow hamulcowych i zwalniaczy, mieszane
stosowanie ukladu hamulcowego i zwalniacza, lepsze wykorzystanie relacji
migdzy predkoscig a przetozeniem skrzyni biegéw, wykorzystanie nosnosci
pojazdu, zastosowanie uktadow hamulcowych na pochyto$ciach, postgpowanie
w  przypadku awarii, wykorzystanie urzadzen -elektronicznych i1
mechanicznych, takich jak elektroniczny program stabilizacji (ESP),
zaawansowane  systemy  hamowania  awaryjnego (AEBS), ukfad
przeciwblokujacy (ABS), systemy kontroli trakcji (TCS) i systemy
monitoringu w pojezdzie (iVMS) oraz inne zatwierdzone do uzytku urzadzenia
wspomagania kierowcy lub uktady automatyki.”;

c)  pkt 1.3 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,»optymalizacja zuzycia paliwa z zastosowaniem know-how w zakresie ppkt 1.1
I 1.2, znaczenie przewidywania strumienia ruchu, zachowanie odpowiedniej
odlegtosci 1 wykorzystanie dynamiki pojazdu, stata predkosé¢, ptynna jazda i
odpowiednie ci$nienie w oponach.”;
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d) przed naglowkiem ,,Prawa jazdy C, C + E, C1, C1 + E” dodaje si¢ pkt
1.3a w brzmieniu:

»1.3a. Cel: umiejetnos¢ przewidywania 1 oceny zagrozen w ruchu oraz
dostosowania si¢ do nich:

swiadomo$¢ réznych warunkéw na drodze, w ruchu 1 warunkéw pogodowych
oraz dostosowanie si¢ do nich, przewidywanie  sytuacji na drodze,
dostosowanie si¢ do zagrozen zwigzanych z ruchem oraz identyfikacja i
dostosowanie si¢ do niebezpiecznych sytuacji, w szczegdlnosci w odniesieniu
do wielko$ci 1 masy samochodow 1 szczegdlnie zagrozonych uzytkownikow
drog, takich jak piesi, rowerzysci 1 motocyklisci,

okreslenie ewentualnych sytuacji niebezpiecznych i prawidlowa interpretacja
tego, w jaki sposob te potencjalnie niebezpieczne sytuacje moga przeksztatcic
si¢ w sytuacje, w ktorych nie da si¢ juz zapobiec zderzeniu, oraz dobdr i
zastosowanie dziatan, ktore zwigkszaja margines bezpieczenstwa w taki
sposOb, ze mozna jeszcze unikng¢ zderzenia, w przypadku gdy wystapig
potencjalne zagrozenia.”;

e)  punkt 1.4 otrzymuje brzmienie:

»1.4. Cel: umiejetnos¢ zapewnienia bezpieczenstwa zatadunku poprzez
wlasciwe wykorzystanie pojazdu 1 uwzglednienie przepisOw bezpieczefstwa:

sity dziatajace na pojazd podczas jazdy, zastosowanie przetozenia skrzyni
biegow odpowiadajacego obcigzeniu pojazdu oraz profilowi jezdni,
wykorzystanie zautomatyzowanych systemOw transmisyjnych, obliczenie
obcigzenia uzytkowego pojazdu lub zastawu pojazdu, obliczenie objetosci
uzytkowej, roztozenie tadunku, skutki oddzialywania przekraczajacego
no$nos¢ tadunku na o$, stabilno$§¢ pojazdu i $rodek cigzkosSci, rodzaje
opakowan i palet;

podstawowe kategorie towardéw, ktore wymagaja zabezpieczenia tadunku,
techniki mocowania, rowniez za pomocg lin i tancuchdéw, zastosowanie tasm
mocujacych, sprawdzenie urzadzen mocujacych, zastosowanie urzadzen
transportu bliskiego, zaktadanie plandeki i jej zdejmowanie.”;

f)  punkt 1.6 otrzymuje brzmienie:

,1.6. Cel: umiejetno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa zatadunku poprzez
wlasciwe wykorzystanie pojazdu i uwzglednienie przepisow bezpieczenstwa:

sity dzialajace na pojazd podczas jazdy, zastosowanie przelozenia skrzyni
biegobw odpowiadajgcego obcigzeniu pojazdu i profilowi jezdni, wykorzystanie
zautomatyzowanych systeméw transmisyjnych, obliczenie obcigzenia
uzytkowego pojazdu lub zastawu pojazdu, roztozenie tadunku, skutki
oddziatywania przekraczajacego nos$nos$¢ tadunku na o$, stabilno$¢ pojazdu 1
srodek cigezkos$ci.”;

g)  pkt 2.1 akapit drugi otrzymuje brzmienie:
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b)

,maksymalny okres pracy wlasciwy dla branzy transportowej; zasady,
stosowanie i1 konsekwencje rozporzadzen (WE) nr 561/2006(*) i (UE) nr
165/2014(**) Parlamentu Europejskiego i Rady; kary za nieuzywanie
tachografu, jego nieprawidlowe uzywanie i manipulowanie nim; znajomo$¢
srodowiska spolecznego transportu drogowego: prawa i obowiazki kierowcow
w zakresie wstepnej kwalifikacji i okresowego szkolenia.

(*) Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektorych przepiséw socjalnych
odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajace rozporzadzenia
Rady (EWG) nr 3821/85 1 (WE) nr 2135/98, jak rowniez uchylajace
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1).

(**) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 165/2014 z
dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachografow stosowanych w transporcie
drogowym i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie
urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym oraz
zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego 1
Rady w sprawie harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych
si¢ do transportu drogowego (Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1).”;

h)  pkt 3.7 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

transport drogowy w stosunku do innych rodzajéw transportu (konkurencja,
spedytorzy), inna dzialalno$¢ w zakresie transportu drogowego (transport
najemny lub za wynagrodzeniem, na wlasny rachunek, pomocnicza dziatalnos¢
przewozowa), organizacja podstawowych rodzajow firm przewozowych i
pomocniczej dzialalno$ci przewozowej, roézne specjalizacje w zakresie
transportu (cysterna, kontrolowana temperatura, towary niebezpieczne,
transport zwierzat itd.), zmiany w branzy (zréznicowanie §wiadczonych ustug,
transport kolejowo-drogowy, podzlecanie itd.).”;

1)  pkt 3.8 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

»przewoz drogowy osob w stosunku do innych rodzajow transportu osobowego
(kolej, samochody prywatne), inne rodzaje dziatalno$ci zwigzanej z
przewozem drogowym o0soOb, uwrazliwianie na problemy niepetnosprawnosci,
przekraczanie granic (transport migdzynarodowy), organizacja podstawowych
rodzajow firm zajmujacych si¢ przewozem drogowym 0s6b.”;

w sekcji 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  punkt 2.1 otrzymuje brzmienie:
»2.1. Opcja polgczenia uczestnictwa w kursie i tescie

Kwalifikacja wstepna musi obejmowac nauczanie w zakresie wszystkich
tematow wymienionych w sekcji 1. Przedmiotowa kwalifikacja wstgpna musi
trwa¢ 280 godzin.
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Kazdy ksztalcacy sie¢ kierowca musi odby¢ przynajmniej 20 godzin
indywidualnej jazdy pojazdem z danej kategorii, spetniajacym przynajmniej
wymogi dotyczace pojazdow egzaminacyjnych, jak okreslono w dyrektywie
2006/126/WE.

Podczas jazdy indywidualnej kandydatowi na kierowce musi towarzyszy¢
instruktor zatrudniony przez zatwierdzony osrodek szkoleniowy. Kazdy
kierowca, przez maksymalnie osiem z 20 godzin jazdy, moze kierowac
pojazdem po szczegdlnym terenie lub na wysokiej klasy symulatorze, celem
oceny jego wyszkolenia w zakresie racjonalnego kierowania pojazdem w
oparciu o przepisy bezpieczenstwa, w szczegdlnosci w zakresie panowania nad
pojazdem w réznych warunkach drogowych 1 w przypadku ich zmiany
zZwigzanej ze zmiang warunkéw pogodowych, w zaleznosci od pory dnia lub
nocy, oraz w zakresie umiej¢tnosci optymalizacji zuzycia paliwa.

Panstwa cztonkowskie moga zezwoli¢, by szkolenie bylo czeSciowo
realizowane za pomoca narzg¢dzi technologii informacyjno-komunikacyjnych,
takich jak e-uczenie sig, przy jednoczesnym zapewnieniu odpowiedniej jakosci
szkolenia, oraz mogg zaliczy¢ szkolenie specjalistyczne wymagane zgodnie z
przepisami Unii jako cze$¢ szkolenia. Obejmuje to m.in. szkolenie wymagane
na podstawie dyrektywy 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady(*) w
odniesieniu do transportu towaro6w niebezpiecznych, szkolenie dotyczace
uwrazliwiania na problemy niepelnosprawnosci na podstawie rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 181/2011 (**), a takze szkolenie
dotyczace transportu zwierzat na podstawie rozporzadzenia Rady (WE)
nr 1/2005(***).

W przypadku kierowcoOw okreslonych w art. 5 ust. 5 kwalifikacja wstepna musi
obejmowac¢ 70 godzin, w tym pi¢¢ godzin jazdy indywidualne;j.

Na zakonczenie szkolenia witasciwe organy panstw czionkowskich poddaja
kierowce testowi pisemnemu lub ustnemu. Test musi zawiera¢ przynajmniej
jedno pytanie z zakresu kazdego celu wymienionego w wykazie tematow w
sekcji 1.

(*) Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego iRady zdnia 24
wrzesnia 2008 r. w sprawie transportu ladowego towaréw niebezpiecznych
(Dz.U. L 260 z 30.9.2008, s. 13).

(**) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 181/2011
zdnia 16 lutego 2011r. dotyczace praw pasazerow w transporcie
autobusowym i autokarowym oraz zmieniajagce rozporzadzenie (WE)
nr 2006/2004 (Dz.U. L 55z 28.2.2011, s. 1).

(***) Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1/2005 z dnia 22 grudnia 2004 r. w
sprawie ochrony zwierzat podczas transportu i zwigzanych z tym dziatan oraz
zmieniajace dyrektywy 64/432/EWG i1 93/119/WE oraz rozporzadzenie (WE)
nr 1255/97 (Dz.U. L 3 2 5.1.2005, s. 1).”;

b)  pkt 2.2 lit. b) akapit drugi otrzymuje brzmienie:
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»Pojazd uzywany do celow egzaminu praktycznego musi spetniaé
przynajmniej wymogi dotyczace pojazdow egzaminacyjnych okreslone w
dyrektywie 2006/126/WE.”;

c)  sekcje 314 otrzymujg brzmienie:
»Sekeja 3: Przyspieszona kwalifikacja wstepna okreslona w art. 3 ust. 2

Przyspieszona kwalifikacja wstepna musi obejmowaé nauczanie w zakresie
wszystkich tematow wymienionych w sekcji 1. Musi trwa¢ 140 godzin.

Kazdy ksztalcagcy sie musi odby¢ przynajmniej 10 godzin indywidualnej jazdy
pojazdem z danej kategorii, spelniajagcym przynajmniej wymogi dotyczace pojazddéw
egzaminacyjnych, jak okreslono w dyrektywie 2006/126/WE.

Podczas jazdy indywidualnej kandydatowi na kierowce musi towarzyszy¢ instruktor
zatrudniony przez zatwierdzony o$rodek szkoleniowy. Kazdy kierowca, przez
maksymalnie cztery z 10 godzin jazdy, moze kierowa¢ pojazdem po szczegdlnym
terenie lub na wysokiej klasy symulatorze, celem oceny jego wyszkolenia w zakresie
racjonalnego kierowania pojazdem w oparciu o przepisy bezpieczenstwa, w
szczegOlnoSci w zakresie panowania nad pojazdem w rdéznych warunkach
drogowych 1 w przypadku ich zmiany zwigzanej ze zmiang warunkéw pogodowych,
w zaleznosci od pory dnia lub nocy, oraz w zakresie umiejetnosci optymalizacji
zuzycia paliwa.

Do przyspieszonej kwalifikacji wstepnej stosuje si¢ rowniez przepisy pkt 2.1 akapit
czwarty.

W przypadku kierowcoéw okreslonych w art. 5 ust. 5 czas trwania przyspieszonej
kwalifikacji wstepnej musi wynosi¢ 35 godzin, w tym dwie i pot godziny jazdy
indywidualnej.

Na zakonczenie szkolenia wtasciwe organy panstw cztonkowskich poddaja kierowce
testowi pisemnemu lub ustnemu. Test musi zawiera¢ przynajmniej jedno pytanie z
zakresu kazdego celu wymienionego w wykazie tematow w sekcji 1.

Sekcja 4: Obowigzkowe szkolenie okresowe przewidziane w art. 3 ust. 1 lit. b)

Obowigzkowe szkolenie okresowe musi zosta¢ zorganizowane przez zatwierdzony
osrodek szkoleniowy. Jego czas trwania wynosi 35 godzin w ciggu pieciu lat, w
cyklach trwajacych przynajmniej siedem godzin. Takie szkolenie okresowe moze
zosta¢ czeSciowo zrealizowane na wysokiej klasy symulatorach oraz z
wykorzystaniem z narzgdzi technologii informacyjno-komunikacyjnych, takich jak
e-uczenie si¢, przy jednoczesnym zapewnieniu jakosci szkolenia. Co najmniej jeden
z siedmiogodzinnych cykli szkolenia obejmuje tematy zwigzane z bezpieczenstwem
drogowym. Tre$¢ szkolenia uwzglednia specyficzne potrzeby szkoleniowe w
zakresie transportu wykonywanego przez kierowce oraz istotne zmiany prawne i
technologiczne. Siedmiogodzinne cykle musza obejmowac rézne tematy.

Ukonczone szkolenie specjalistyczne wymagane na podstawie innych przepisow
Unii moze liczy¢ si¢ jako jeden z siedmiogodzinnych cykli. Obejmuje to m.in.
szkolenia wymagane na podstawie dyrektywy 2008/68/WE w odniesieniu do
transportu towaro6w niebezpiecznych, szkolenia dotyczace transportu zwierzat na
podstawie rozporzadzenia (WE) 1/2005 oraz w odniesieniu do przewozu o0sob —
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2)

szkolenia dotyczace uwrazliwiania na problemy niepetnosprawnosci na podstawie
rozporzadzenia (UE) 181/2011.”;

w zataczniku I wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)

b)

tytut otrzymuje brzmienie:

»UZGODNIENIA DOTYCZACE WZORU UNIlI EUROPEJSKIE]J DLA
KARTY KWALIFIKACJI KIEROWCY™;

w pkt 2 w czgSci dotyczace] pierwszej strony karty kwalifikacji kierowcy
wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a) lit. d) pkt 9 otrzymuje brzmienie:

,»9. Kategorie pojazdoéw, w odniesieniu do ktorych kierowca spetnia wymogi w
zakresie kwalifikacji wstepnej 1 okresowego szkolenia;”;

b) lit. e) akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

Htytut »Wzor Unii  Europejskiej«, w jezyku lub jezykach panstwa
cztonkowskiego wydajacego karte 1 naglowek »karta kwalifikacji kierowcy« w
innych jezykach urzedowych Unii, wydrukowane niebieska czcionka i
stanowigce tto karty:”;

w pkt 2 w czesci dotyczacej drugiej strony karty kwalifikacji kierowcy lit. a)
pkt 91 10 otrzymujg brzmienie:

,»9. Kategorie pojazdoéw, w odniesieniu do ktorych kierowca spetnia wymogi w
zakresie kwalifikacji wstepnej i okresowego szkolenia;

10. zharmonizowany unijny kod 95 przewidziany w zataczniku I do dyrektywy
2006/126/WE;”.
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