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1. Uvob

Hlavnym cielom smernice 2000/53/ES o vozidlach po dobe Zivotnosti' je predchadzat’ tvorbe
odpadu z vozidiel a ich suciastok tak, aby sa znizilo koncové zneskodnovanie odpadu a jeho
celkovy vplyv na Zivotné prostredie. Opatrenia, ktoré su stanovené v tejto smernici, si okrem
toho zamerané na zlepSenie environmentalneho spravania vsetkych hospodarskych subjektov
zapojenych do zivotného cyklu vozidla, najmad subjektov, ktoré sa priamo podielaji na
spracovani vozidiel po dobe Zivotnosti. V smernici 0 vozidlach po dobe Zivotnosti sa celkovo
uplatiuje pristup obehového hospodarstva tym, ze sa v nej podporuje ekodizajn, presadzuje
odstranenie nebezpeénych latok vo vozidlach a stanovuju vysoké ciele tykajuce sa
opatovného pouzitia, recyklacie a zhodnocovania s cielom opétovne pouzit’ cenné materialy
z vozidiel po dobe zivotnosti a zachovat’ cenné zdroje v hospodarstve.

V ¢lanku 9 smernice o vozidlach po dobe zivotnosti sa stanovuje povinnost’ ¢lenskych $tatov
predkladat’ Komisii v trojro¢nych intervaloch spravy o vykonavani smernice na zéklade
dotaznika uvedeného v rozhodnuti Komisie 2001/753/ES?. Dotaznik je rozdeleny na dve
Casti: prva Cast sa tyka podrobnosti o transpozicii smernice do vnutro$titneho prava
a v druhej su informacie o skuto¢nom vykonavani smernice. Komisia na zaklade informacii
poskytnutych ¢lenskymi Statmi za kazdé vykazované obdobie vypracuje spravu
0 vykonavani.

Toto je tretia sprdva o vykonavani smernice o vozidlach po dobe Zivotnosti a zahifia dve
vykazované obdobia: od 21. aprila 2008 do 20. aprila 2011 a od 21. aprila 2011 do 20. aprila
2014. Prvé sprava o vykonavani® zahfiajica obdobie od 21. aprila 2002 do 20. aprila 2005
bola vydané v roku 2007, druh4 sprava o vykonavani* zahffiajiica obdobie od 21. aprila 2005
do 20. aprila 2008 bola vydana v roku 2010.

Tato tretia sprava o vykonavani je presnejSia a kvalitnejSia v porovnani s predchadzajdcimi
vykazovanymi obdobiami. Vsetky ¢lenské $taty predlozili Komisii spravy o vykonavani za
obdobie rokov 2008 — 2011, zatial’ ¢o dva ¢lenské Staty nepredlozili spravy za obdobie rokov
2011 — 2014°. Poskytnuté informécie boli Gplné a celkovo uspokojivej kvality. Komisia ich
doplnila o dalsie informacie, ktoré mala kdispozicii, napriklad z kontroly suladu
vnutrostatnych opatreni, ktorymi sa zavadza smernica o vozidlach po dobe Zivotnosti.

U.v. ES L 269, 21.10.2000, s. 34.
U.v. ES L 282, 26.10.2001, s. 77.
KOM/2007/0618 v kone¢nom zneni.
KOM/2009/635 v kone¢nom zneni.
Holandsko a Spanielsko.

a A~ W N P


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/PDF/?uri=CELEX:52007DC0618&from=EN
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/PDF/?uri=CELEX:52009DC0635&from=EN

Podl'a rozhodnutia Komisie 2005/293/ES® sa maju d’alej kazdorotne do 18 mesiacov od
konca referenéného roka predkladat spravy s Udajmi o cieloch smernice tykajucich sa
opatovného pouzitia/recyklacie a opdtovného pouzitia/zhodnocovania. V tejto sprave su
zohl'adnené aj tieto informacie.

2. INFORMACIE O TRANSPOZICII SMERNICE O VOZIDLACH PO DOBE ZIVOTNOSTI

Smernica 0 vozidlach po dobe Zivotnosti bola transponovana do vnutrostatnych pravnych
predpisov kazdého clenského Statu. Hoci bola smernica celkovo dobre transponovana,
v obdobi rokov 2008 —2014 sa stale viedlo 15 konani o poruSeni povinnosti z dévodu
nesuladu vnutrostatnych vykonavacich opatreni vratane pripadov, ktoré boli eSte otvorené
z predchadzajiiceho vykazovaného obdobia. Pripady vedené proti piatim ¢lenskym Statom
boli predloZzené Eurdpskemu sudnemu dvoru, pricom vsetky z nich sa uz uzavreli. Od oktdbra
roku 2015 neboli otvorené ziadne konania o poruSeni povinnosti tykajice sa smernice
0 vozidlach po dobe zivotnosti.

Dalsie informacie o transpozicii jednotlivych ustanoveni smernice st uvedené v spravach
jednotlivych Statov. Niektoré poziadavky smernice (napriklad ustanovenia o predchadzani
vzniku, zbere, opdtovnom pouziti a zhodnocovani odpadu) sa moézu transponovat
prostrednictvom dohody. Tato moznost’ vyuzili Belgicko, Taliansko, Luxembursko, Malta a
Mad’arsko.

frsko a Spojené kralovstvo vyuzili moznost’ povolit’ pre vozidla vyrobené v malych sériach
aich vyrobcov vynimky zpoziadaviek tykajucich sa moznosti opédtovného pouZitia,
recyklacie a zhodnocovania, noriem kodovania a informéacii o demontazi, ako aj z povinnosti
tykajucich sa predkladania sprav.

Vsetky Clenské Staty okrem jedného7 v spravach uviedli, Ze prijali opatrenia, ktoré motivuji
vyrobcov vozidiel, spolu svyrobcami materialov a zariadeni, aby obmedzili pouzivanie
nebezpeénych latok vo vozidlach, ¢im by ulah¢ili demontdz, opdtovné pouzitie
a zhodnocovanie, a aby vo vozidlach vyuzivali stale viac recyklovanych materialov. VSetky
Clenské Staty uviedli, ze v ich vnutrostatnych pravnych predpisoch je stanovené obmedzenie
pouzivania olova, ortuti, kadmia a Sestmocného chrému v materidloch a suciastkach vo
vozidlach uvedenych na trh po 1. juli 2003 v stlade s vynimkami uvedenymi v prilohe Il
k smernici.

Vsetky ¢lenské Staty, ktoré predlozili spravu, potvrdili, Ze prijali potrebné opatrenia s cielom
zabezpelit, aby hospodarske subjekty, vo vdéSine pripadov vyrobcovia alebo dovozcovia
vozidiel, vytvorili systémy na zber vozidiel po dobe zivotnosti a (pokial’ je to technicky
mozné) odpadovych pouzitych dielov odobratych pri oprave osobnych vozidiel. Potvrdili
taktiez, Ze prijali opatrenia zamerané na zabezpeCenie primeranej dostupnosti zariadeni na
zber, anajmenej Sest Clenskych statov®  bud’ vymedzilo maximalnu vzdialenost

° U.v. EU L 94, 13.4.2005, s. 30.

Grécko presne transponovalo smernicu 0 vozidlach po dobe Zzivotnosti, ale v sprave uviedlo, Ze
., v Grécku sa nevyrabaju Ziadne vozidld a vSetky vozidla sa dovazaju, preto netreba prijimat Ziadne
opatrenia podla ¢lanku 4 0ds. 1 a 2, z éoho vyplyva, Ze sa neprijali ziadne vykonavacie opatrenia.
Belgicko, Franctzsko, irsko, Litva, Rumunsko, Slovinsko.
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k najbliz§iemu zbernému miestu, alebo stanovilo minimalny pocet zbernych miest na
mesto/region alebo na pocet obyvatel'ov.

Vietky ¢lenské Staty uviedli, ze vytvorili systém, v ramci ktorého sa pri vyradeni vozidla
z evidencie vyzaduje predloZenie osvedéenia o jeho znieni. Strnast’ ¢lenskych $tatov vyuzilo
moznost’ umoznit’ vyrobcom, obchodnikom alebo zberatelom vydavat’ osvedCenia o zniceni
Vv mene schvaleného spracovatel'ského zariadenia, ak existuje zaruka, ze vozidld po dobe
zivotnosti sa presunt do schvéaleného spracovatel'ského zariadenia.

Vsetci respondenti uviedli, Ze prijali opatrenia s cielom zabezpecit’, aby sa mohli vozidla po
dobe zivotnosti previezt' do schvaleného spracovatel'ského zariadenia bez nakladov pre
posledného drzitel'a alebo majitel'a. Vo vécSine ¢lenskych Statov vSak takyto prevoz nie je
bezplatny, ak vozidlu chybaju zdkladné sucliastky, alebo ak obsahuje pridany odpad. Tato
moznost’ je v sulade so smernicou.

Vsetky Clenské Staty uviedli, ze vyZaduju, aby prisluSné organy uznali a prijali osved€enia
0 zni¢eni vydané v inom c¢lenskom $tate.

Vo vsetkych clenskych Stdtoch musia mat spracovatel'ské zariadenia alebo podniky
povolenie alebo musia byt registrované na prislusnych organoch. Len Taliansko a Spojené
kralovstvo vyuZzili moZnost' neuplatnit’ poziadavku, aby mali subjekty povolenie na
zhodnocovanie odpadu z vozidiel po dobe zivotnosti potom, ako boli tieto vozidla spravne
spracované podla smernice o vozidlach po dobe zivotnosti, pricom sa ich spracovanie
kazdoro¢ne kontroluj e’.

Vsetky clenské S$taty okrem jedného uviedli prostriedky, ktorych cielom je podporit’
spracovatel'ské zariadenia alebo podniky, aby zaviedli certifikované systémy
environmentéalneho riadenia'®, napriklad schému EU pre environmentilne manaZérstvo
a audit. Clenské §taty vykonali v tejto stvislosti rozne motivaéné a podporné opatrenia. Tieto
opatrenia zahffaji finan¢né prispevky, zmiernenie administrativneho zat'azenia (napriklad
znizenie frekvencie arozsahu monitorovania, udelenie vynimky z vypracovania planov
odpadového hospodarstva, podpora pri ziskani povolenia ako schvéaleného spracovatel'ského
zariadenia, obmedzenie finanénych zaruk) a podporu vo forme usmeriujacich dokumentov,
informacnych brozuar a skoliacich kurzov.

Vsetky c¢lenské Staty, ktoré predlozili spravu, potvrdili, ze prijali opatrenia v sulade
s hierarchiou odpadového hospodarstva s ciel'om podporit’ opatovné pouzitie suciastok, ktoré
su vhodné na opétovné pouzitie, a zhodnotenie suciastok, ktoré nie je mozné opitovne
pouzit, pricom sa uprednostituje recyklacia.

Vsetky cClenské Staty, ktoré predlozili spravu, zaviedli opatrenia zamerané na to, aby
hospodarske subjekty dosiahli ciele tykajace sa opatovného pouzitia/zhodnocovania
a opatovného pouzitia/recyklacie stanovené v smernici 0 vozidlach po dobe Zivotnosti.
Vicsina Clenskych S$tatov presne transponovala ciele stanovené v smernici. Holandsko

Neuplatnenie poziadaviek na povolenia podl'a ¢lanku 6 ods. 2 smernice 0 vozidlach po dobe Zivotnosti.
Podla ¢lanku 6 ods.5 smernice o0 vozidlach po dobe zivotnosti ¢lenské §taty musia podporit
spracovatel'ské subjekty, aby zaviedli osvedcené systémy environmentalneho riadenia.
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upravilo svoj spociatku vel'mi ambicidzny datum, do ktorého sa museli dosiahnut’ ciele 95 %
opatovného pouzitia/zhodnocovania a 85 % opétovného pouzitia/recyklacie, stanovené uz na
rok 2007 namiesto roku 2015, ktory sa pozaduje podl'a smernice. V Bulharsku sa museli ciele
87 % zhodnocovania a 81 % recyklacie dosiahnut' do 31. decembra 2008; tieto ciele sa
postupne zvySovali na 95 % v oblasti zhodnocovania a 85 % v oblasti recyklacie do roku
2015. Ceska republika, frsko, Grécko, gpanielsko, Taliansko, LotySsko, Mad’arsko, Pol’sko,
Portugalsko, Rumunsko, Slovensko a Spojené kralovstvo vyuzili moznost’ stanovit' nizsie
ciele pre vozidla vyrobené pred 1. januarom 1980.

Vietky Glenské Staty, ktoré odpovedali, okrem jedného™ uviedli, Ze prijali opatrenia, aby
zabezpecili, ze vyrobcovia spolu s vyrobcami materidlov a zariadeni pouziji normy na
kodovanie suciastok a materidlov, aulozili vyrobcom suciastok povinnost' spristupnit’
schvalenym spracovatel'skym zariadeniam informacie o ich demontdzi, uskladneni a skiSani.
Vo vsetkych ¢lenskych Stdtoch musia vyrobcovia poskytnut’ informacie o demontazi kazdého
typu nového vozidla uvedeného na trh. Vacsina Clenskych Statov sa zamerala na vyuZzivanie
Medzinarodného systému informécii o demontazi'?, ktory vytvorili vyrobcovia s cielom
poskytnut’ spracovatel'skym subjektom komplexné a pravidelne aktualizované informécie na

podporu ekologického spracovania vozidiel po dobe Zivotnosti.

Vsetky ¢lenské $taty okrem Svédska uviedli, Ze ulozili hospodarskym subjektom — vié§inou
vyrobcom — povinnost zverejiiovat’ informacie tykajuce sa konStrukcie vozidla,
environmentalne vhodného spracovania, predchadzania vzniku odpadu a pokroku, ktory sa
dosiahol v stvislosti so zhodnocovanim a recyklaciou. Svédsko uviedlo, Ze suéasné pravne
predpisy st uréené pre vyrobcov vozidiel, a nie pre hospodarske subjekty, a tato skutocnost’
je zahrnuté v prebiehajucom preskimani pravnych predpisov.

3. INFORMACIE O POSTUPE PRI VYKONAVANI SMERNICE O VOZIDLACH PO DOBE
ZIVOTNOSTI

V spravach jednotlivych §tatov o vykonavani smernice o vozidlach po dobe Zzivotnosti st
uvedené aj informéacie o pokroku a osvedéenych postupoch, ktoré prispeli k vykonavaniu
smernice o vozidlach po dobe zivotnosti.

Clenské Staty dosiahli vysoké ciele tykajtce sa opatovného
pouzitia/recyklacie/zhodnocovania najmi vd’aka rozvoju novych technologii spracovania po
zoSrotovani, podstatnému znizeniu pouzivania tazkych kovov v novych vozidlach (ako je
uvedené v zmendach prilohy Il k smernici o0 vozidlach po dobe Zivotnosti), uplatneniu noriem
kédovania na ulahCenie demontdze a lepSieho vyuzitia, ako aj opédtovného pouZitia
a zhodnocovania suciastok a materidlov, avdaka véacsiemu poctu alepSej urovni
spracovatel'skych zariadeni podl'a noriem EU v oblasti Zivotného prostredia.

Vo vztahu k predchadzaniu vzniku odpadu niektoré ¢lenské Staty uviedli ¢innosti v oblasti
automobilového priemyslu, napriklad vytvorenie vSeobecného zoznamu latok s povinnou
deklaréciou pre automobilovy priemysel, t. j. skupiny, ktord podporuje komunikaciu

Grécko vzhl'adom na to Ze nema miestnych vyrobcov vozidiel.

12 http://www.idis2.com/.



avymenu informacii tykajacich sa vyuzitia uréitych latok v automobilovych vyrobkoch
v ramei dodévatel'ského retazca'. Poukazali aj na to, ze Medzinarodny systém informacii
0 demontazi bol prispdsobeny tak, aby v nom boli uvedené informacie o zloZzeni materialu
Vv jednotlivych etapach vyrobného ret'azca.

Niektoré Clenské Staty uviedli d’alSie opatrenia zamerané na zlepSenie procesu spracovania
a zjednodusenie demontdze a odstrafiovania znecistenia. Nemecko napriklad uviedlo
zlepSenie technoldgie spracovania po zoSrotovani zamerané na ziskanie viacerych
recyklovatelnych casti a Francuzsko uviedlo, ze niektori vyrobcovia vozidiel znizili
rozmanitost’ materialov a Struktiru suciastok tak, aby zjednodusili spracovanie, a vytvorili
vlastnu siet’ na zber, spitné ziskavanie a opdtovné pouzitie dielov s cielom predchadzat
vzniku odpadu. Medzi d’alSie opatrenia, ktoré zlepsili konstrukciu z hladiska recyklacie,
patria vyvinutie zabudovaného diagnostickeho nastroja na jednoduché a bezpecnejsie
spustanie pyrotechnickych stuciastok vo vozidlach.

Spravy obsahovali len obmedzené kvantitativne informacie o typoch a mnozstvach
recyklovanych materidlov asituacii na trhu. Clenské 3taty sa zhodli na tom, Ze trh
obchodovania s kovmi funguje dobre pre Zelezné a nezelezné kovy. To zabezpecuje vysoku
mieru recyklacie kovov. Trh s recyklovanim plastov je povazovany za rozmanitejsi: vyuZitie
recyklovanych plastovych materialov vo vozidlach je stadle na pomerne nizkej urovni, aj ked’
sa zvySuje. V sucasnosti podiel recyklovanych plastov pouzitych pri vyrobe vozidiel len
zriedka prevysuje niekolko percent z celkového obsahu plastov. Vyrobcovia vozidiel sa
zaviazali zvySsit pouzivanie recyklovanych plastov vo vozidlach na 20 %. Nemecko uviedlo,
7e opitovne pouzité pneumatiky a vyrobky z recyklacie materialov (granulaty) maju kladnd
trhovi hodnotu, zatial’ ¢o odosielanie pneumatik na spracovanie a zneskodnenie si obvykle
vyzaduje d’alSiu platbu.

Vicsina Clenskych Statov zaznamenala, Ze vozidla po dobe zivotnosti maju kladna trhova
hodnotu, pokial’ st prevazané ako Gplné a nechybaju v nich zakladné stciastky. Portugalsko
uviedlo, Ze hodnota materidlov ziskanych po demontdzi a zoSrotovani, najméd Zeleznych
a nezeleznych kovov, zostala na trovni, ktora zabezpecuje udrzatelnost spracovatel'ského
retazca. Osem krajin napriek tomu vyslovne uviedlo, Zze v rokoch 2008 — 2014 sa zbierali
dokonca aj vozidla bez trhovej hodnoty alebo so zapornou trhovou hodnotou. V Spojenom
kralovstve sa niekol'ko vozidiel so zépornou trhovou hodnotou zozbieralo vicSinou vo
vzdialenych vidieckych oblastiach, ako su niektoré ostrovné komunity v Skotsku. Pol'sko
odhaduje, Ze pocet vozidiel po dobe zivotnosti, ktoré nemaju ziadnu trhova hodnotu alebo
maju zapornu trhovi hodnotu, sa rovna poctu neuplnych vozidiel.

Infrastruktira na spracovanie vozidiel po dobe Zivotnosti sa za obdobie rokov 2008 — 2014
zlepsila. Vo vacsine ¢lenskych Statov sa zvysil pocet schvalenych spracovatel'skych zariadeni
a zmensili sa rozdiely medzi ¢lenskymi Statmi z hl'adiska hustoty spracovatel'skej siete. Pocet
schvalenych spracovatel'skych zariadeni sa meni v rozmedzi od dvoch v Luxembursku do
priblizne 1800 v Spojenom kralovstve. Spolu je v EU takmer 13 000 spracovatel'skych

B http://www.gadsl.org/.



zariadeni, Co zodpoveda priblizne jednému spracovatel'skému zariadeniu na 40 000
obyvatelov.

Celkovy pocet vozidiel presunutych do schvalenych spracovatel'skych zariadeni v EU sa
prudko zvysil zo 6,3 milidna v roku 2008 na 9 milidnov v roku 2009. Toto zvysenie je mozné
pripisat’ zavedeniu programov prispevkov na zosrotovanie vozidiel v rokoch 2008 a 2009 vo
viac ako 10 ¢lenskych statoch. K zvySeniu poctu vozidiel po dobe zivotnosti prispeli najma
Nemecko (zvySenie 0 1,4 miliona vozidiel), Franciuzsko (zvySenie o 0,46 miliéna vozidiel),
Taliansko (zvysenie o 0,41 miliéna vozidiel) a Spanielsko (zvysenie o 0,2 milidna vozidiel).
Po roku 2009 sa pocet vozidiel po dobe Zivotnosti presunutych do schvalenych
spracovatel'skych zariadeni postupne znizil na 6,2 milibna vozidiel vroku 2013, ¢o
zodpoveda Urovni pred rokmi 2008 — 2009.

Clenské $taty boli povinné dosiahnut’ najneskor do roku 2006 opitovné pouzitie a recyklaciu
na drovni 80 % a opdtovné pouzitie a zhodnocovanie na urovni 85 %, ako je stanovené
v ¢lanku 7 ods. 2 smernice o vozidlach po dobe Zivotnosti. Urovne dosiahnuté v roku 2013
uvedené v spravach &lenskych 3tatov s zobrazené na grafe &. 1'. Ciel’ v oblasti opatovného
pouzitia a recyklacie dosiahli vSetky clenské Staty okrem Estonska, ktoré uviedlo opédtovné
pouzitie/recyklaciu na urovni 78 %, ale dosiahlo ciel' vroku 2012. Ciel' tykajici sa
opatovného pouzitia arecyklacie taktiez splnili vSetky krajiny okrem Talianska, ktoré
dosiahlo 83 %.
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Graf ¢. 1: Miera opatovného pouzitia/recyklacie uvedena za rok 2013

" V pripade Rumunska a Slovinska st uvedené Urovne z roku 2012, pretoze este neboli k dispozicii udaje

za rok 2013.
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Graf €. 2:  Miera opatovného pouzitia/zhodnocovania uvedena za rok 2013

Nemecko a Slovinsko uviedli miery opdtovného pouzitia/zhodnocovania vyssie ako 100 %.
V Nemecku boli tieto miery zdanlivo nepravdepodobné v désledku vozidiel na sklade,
pretoze vozidla po dobe zivotnosti sa nemusia nevyhnutne spracovat’ v roku, v ktorom boli
prevezené do spracovatel'ského zariadenia (napriklad z dévodov obmedzenej kapacity).
V pripade Nemecka je mozné pripisat’ tejto jav taktieZ programu prispevkov na zoSrotovanie
vozidiel v rokoch 2008 a 2009. V Slovinsku sa zda, ze uvedena vysoka miera je docasny jav,
ktory vznikol v désledku prechodu z verejnopravneho systému na systém zodpovednosti
vyrobcu.

V smernici 0 vozidlach po dobe Zivotnosti je od 1.januara 2015 stanovené zvysenie ciel'ov
v oblasti opdtovného pouzitia/recyklacie na uroven 85% avoblasti opatovného
pouzitia/zhodnocovania na troven 95 %. Z grafu ¢. 2 vyplyva, ze 17 krajin uz dosiahlo tato
mieru opatovného pouzitia/recyklacie v roku 2013 a vécsina zostavajucich krajin je blizko pri
cielovej hodnote. Ocakavalo sa, ze dosiahnutie ciela tykajiceho sa opitovného
pouzitia/zhodnocovania na trovni 95 % si vyziada vécsie usilie. Sedem €lenskych Statov vSak
uz splnilo tento ciel’ v roku 2013".

Respondenti vo vSeobecnosti nezaznamenali Ziadne naruSenie hospodarskej stitaze medzi
¢lenskymi $tatmi alebo v rdmci nich. V rokoch 2008 az 2011 bol trh s vozidlami pod silnym
vplyvom finan¢nej krizy a v ¢lenskych Statoch sa zaviedli prispevky na zoSrotovanie, aby sa
trh s vozidlami stabilizoval. V Nemecku viedlo vyrazné zvysenie pocétu vozidiel po dobe
zivotnosti v dosledku programu prispevkov na zoSrotovanie v rokoch 2008 a 2009
k nadbytku nahradnych dielov na trhu a trhova cena rozmontovanych vozidiel klesla na 10 —

B Udaje stk dispozicii na webovom sidle: http://ec.europa.eu/eurostat/web/waste/key-waste-

streams/elvs.



20 EUR/tonu. V rokoch 2010 — 2012 sa pocet vozidiel po dobe Zivotnosti znizil. Trhova cena

sa vratila spat’ na urovne spred roku 2009 a znizilo sa docasné skladovanie vozidiel po dobe
zivotnosti. Iné krajiny, napriklad Estonsko, uviedli dramatické zniZzenie predaja novych
vozidiel anizsi pocéet vozidiel po dobe Zivotnosti. Mad’arsko uviedlo, Zze priemerny vek
vozidiel na trhu sa zvysil z 10 rokov v roku 2006 na 13 rokov v roku 2013.

4. VOZIDLA S NEZNAMYM MIESTOM VYSKYTU A NEZAKONNA DEMONTAZ VOZIDIEL
PO DOBE ZIVOTNOSTI

Aj ked’ sa pravne ustanovenia smernice plne transponovali do vnutroStatnych pravnych
predpisov, v celej EU boli zistené nedostatky v oblasti vykonavania a presadzovania. Z
posudeni vykonanych pre Komisiu vyplyva, Ze v pripade 3,5 az 4,5 miliéna vozidiel ro¢ne

mdze byt ,miesto ich vyskytu nezname*

. Tieto ,,stratené vozidla“ su v ¢lenskych Statoch
vyradené z evidencie, ale nie st Komisii nahlasené ako vozidla po dobe zivotnosti
spracovaneé v sllade so zakonom a taktiez nie st uvedené v Udajoch o legalnom vyvoze
ojazdenych vozidiel v statistikach zahrani¢ného obchodu. Moznym dévodom nedostatoéného
sledovania moZe byt nedostatoéné sledovanie vozidiel vyradenych z evidencie v ramci
&lenskych $tatov, alebo, v pripade obchodu v ramci EU, demontaz vozidiel po dobe Zivotnosti
v EU v neschvélenych spracovatel'skych zariadeniach alebo neevidovany vyvoz ojazdenych
vozidiel alebo vozidiel po dobe zivotnosti. Vykonava sa $tadia a prebiehaju suvisiace
konzultécie so zainteresovanymi stranami, ktoré maji pomdct’ Komisii pri preskimani pri¢in
existencie vozidiel s neznamym miestom vyskytu vozidiel aureni d’alSich ucinnych
opatreni, ktoré sa maju prijat’ s cielom zlepsit situaciu. Je to sucast’ iniciativy Komisie
zameranej na posudenie vykonavania smernice 0 vozidlach po dobe Zivotnosti a podporu
stladu s predpismi.

Spravy ¢lenskych Statov o vykonavani a d’alSie poskytnuté informacie ukazali, Ze niektoré
krajiny (ako Irsko, Francuzsko, Portugalsko, Svédsko a Spojené kralovstvo) prijali represivne
opatrenia proti nezakonnému spracovaniu a/alebo zvysili intenzitu kontrol zariadeni, ktoré sa
zaoberaju demontdzou/spracovanim vozidiel po dobe ZzZivotnosti. Portugalsko tuspesne
obmedzilo nezdkonné spracovanie vozidiel po dobe Zivotnosti pomocou balika opatreni,
ktory zahfiia ro¢nu cestnti dan, systém prispevkov na zoSrotovanie, zvySenie dani a narodny
plan boja proti nezakonnému zosrotovaniu. Taktiez vyrazne zvySilo pocet schvalenych
spracovatel'skych zariadeni. V Spojenom kralovstve Environmentdlna agentlra zaviedla
koordinovanu celostatnu kampan zamerantl na nezdkonné zberne vozidiel po dobe Zivotnosti
a Srotoviska. Zaviedli sa prisne postihy, v dosledku ktorych bola do 12 mesiacov priblizne
polovica nezakonnych §rotovisk zatvorena alebo zaradena do regulovaného systému'’. irsko
zvysilo pocet schvalenych spracovatel'skych zariadeni z 53 v roku 2003 na 173 v roku 2013.

V niektorych clenskych Statoch, napriklad v Spojenom kralovstve, je vlastnik vozidla
zodpovedny za vozidlo a je povinny platit’ dane, kym nie je vystavené osvedéenie o zni¢eni.

16 Za referenéné roky 2012 a 2013: predbezné vysledky postdenia, ktoré sa v stiCasnosti vykonava pre

Komisiu.

Pozri tiez Vozidla po dobe Zivotnosti: Pravne aspekty, vnutrostdtne postupy a odporucania pre buduci
uspesny pristup (Stadia pre Vybor Europskeho parlamentu pre Zivotné prostredie, verejné zdravie a
bezpecnost’ potravin, 2010) na webovom sidle:
http://ec.europa.eu/environment/waste/pdf/study/elv.pdf.
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Portugalsko zaviedlo centralizovany pocitaCovy systém na vydavanie osvedceni o zniCeni pre
vozidld po dobe zivotnosti, ktory umoznuje vnuatroStitnemu organu pre odpady lepSiu
kontrolu celkového poctu osvedceni 0 zniCeni a prislusnych organov, ktoré ich vydavaju,
a rychlejSie vytvaranie Statistik tykajacich sa spravy vozidiel po dobe Zivotnosti.

Spanielsko uviedlo za roky 2008 —2011, Ze vicSina neschvalenych spracovatelskych
zariadeni sa zatvorila, pretoze nemohli vydavat osvedCenia o zni¢eni. Dansko rieSilo predaj
a nezdkonné spracovanie vozidiel po dobe Zivotnosti vyplatenim prémie, ktord moze dostat
len posledny evidovany vlastnik vozidla. Na druhej strane Mad’arsko uviedlo, Ze pocet jeho
schvélenych spracovatel'skych zariadeni sa znizil a pripady nezakonnej demontdze sa
zvySuju. Zatial’ ¢o niektoré krajiny vratane Belgicka, Nemecka a Holandska poukézali na to,
ze vyvoz vozidiel z ich krajin do vychodoeurdpskych krajin, ale aj do Afriky a na Blizky
vychod, je stale vysoky, Pol'sko upozornilo na svoju osobitnu situaciu, kde je pocet
dovezenych ojazdenych vozidiel dvojndsobny v porovnani s novymi vozidlami predanymi
v Pol'sku.

Niektor¢ ¢lenské Staty vykonali $tadie, ktorych cielom bolo posudit’ tento problém vo svojich
krajindch a najst’ sposoby na jeho rieSenie. V roku 2016 Nemecko taktiez vykonalo $tadiu,
ktorej cielom bolo analyzovat’ priciny vysokého poctu ,,stratenych® vozidiel, ur¢it’ miesto,
kde sa tieto vozidla nachadzaji, a vypracovat opatrenia a nastroje na uéinné zvysenie
pokrytia Statistik o vozidlach po dobe Zivotnosti.

K dne$nému ditu sa na arovni EU vykonali rézne kroky zamerané na rieSenie problému so
stratenymi vozidlami. V roku 2011 boli vypracované usmernenia pre odpadové vozidla®®.
Tieto usmernenia predstavuju spolo¢ny pristup ¢lenskych statov k tomu, ako sa ma vykladat
nariadenie (ES) ¢. 1013/2006 o preprave odpadu pri poskytovani kritérii na rozliSenie medzi
odpadovymi vozidlami a ojazdenymi vozidlami. Dva &lenské §taty™ za&lenili usmernenia
korespondentov tykajuce sa odpadovych vozidiel do dokumentécie pouzivanej pri kontrole.

Komisia (Eurostat) okrem toho zrevidovala usmernenia o kazdoroénom predkladani sprav®
tykajucich sa cielov v oblasti vozidiel po dobe Zivotnosti, aby zvysila kvalitu udajov, ktoré
vyuziva na posudenie situdcie. V zrevidovanych usmerneniach je teraz stanovena aj
povinnost’ ¢lenskych S§tatov predlozit’ kazdy rok okrem spravy o pocte pozadovanych
osvedCeni o zniCeni aj spravu o vozidlach zapisanych do evidencie alebo vyradenych
z evidencie na vnutro$tatnom trhu.

5. ZAVERY

Z posudenia vyplynul zaver, Ze Clenské Staty plne transponovali smernicu o vozidlach po
dobe zivotnosti. Niektoré pripady nestladu sa stali predmetom konania o poruSeni povinnosti
avyriesili sa, ked’ ¢lenské Staty zosuladili svoje pravne predpisy o vozidlach po dobe
Zivotnosti so smernicou.

18 Usmernenia korespondentov ~ pre  prepravu odpadu ¢ 9 0 preprave odpadu

(http://ec.europa.eu/environment/waste/shipments/guidance.htm).

Rakusko a Val6nsky region v Belgicku.

Usmertiujuci dokument Postup pri predkladani sprévy o vozidldch po dobe Zivotnosti podla
rozhodnutia Komisie 2005/293/ES (http://ec.europa.eu/eurostat/web/waste/reporting/2015).
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Vykonavanie smernice o vozidlach po dobe Zivotnosti je prevazne uspeSné, okrem
vyraznejSich problémov tykajucich sa vozidiel po dobe Zivotnosti s nezndmym miestom
vyskytu. Clenské $taty uviedli u¢innost’ osvedéenych postupov pri spolupraci s vyrobcami
Vv oblasti zloZzenia materidlov a opdtovného pouzitia materidlov a stciastok, postupné
zlepSovanie ekodizajnu, takmer uplné vylucenie nebezpecnych latok pouzivanych vo
vozidlach a dosiahnutie VAacsiny cielov tykajucich sa opétovného
pouzitia/recyklacie/zhodnocovania. Vacsina ¢lenskych $tatov taktiez uznava kladni hodnotu
vozidiel po dobe Zivotnosti, ak st do schvalenych spracovatel'skych zariadeni prevezené bez
chybajucich sucasti.

Clenské staty taktiez uviedli kvalitativne zlepSenia. ZlepSila sa infrastruktira spracovania
vozidiel po dobe zivotnosti, viac Clenskych Statov ma zariadenia na spracovanie po
zoSrotovani a zvysil sa celkovy pocet schvalenych spracovatel’skych zariadeni.

Zo statistik o ciel'och tykajucich sa vozidiel po dobe zivotnosti je vidiet’ postupné zlepSovanie
vykonavania smernice. V roku 2013 dosiahli takmer vSetky clenské Staty ciele tykajuce sa
vozidiel po dobe zivotnosti z roku 2006, t. j. 80 % opétovného pouzitia/recyklacie a 85 %
opdtovného pouzitia/zhodnocovania. Devét clenskych Statov uz dosiahlo ciele 95 %
opatovného pouzitia/zhodnocovania stanovené pre rok 2015 a 17 ¢lenskych Statov dosiahlo
ciele 85 % opitovného pouzitia/recyklacie na vozidlo?'. Zostavajice &lenské §taty st blizko
k dosiahnutiu cielov platnych od januara 2015, aj ked pre niektoré cClenské Staty je
dosiahnutie ciel'a 95 % Vv oblasti opdtovného pouzitia a zhodnocovania vel'kou vyzvou.

Nelegalny zber a paSovanie vozidiel po dobe Zivotnosti st aj nad’alej prekdzkou v G¢innom
vykonavani smernice. Cinnosti vyvijané v suvislosti s vozidlami po dobe Zivotnosti, ktoré st
v rozpore s normami, negativne ovplyviiuji zdravie a zivotné prostredie a vedd k
znehodnocovaniu cennych zdrojov. Komisia sa bude v spolupraci s ¢lenskymi $tatmi snazit’
odhalovat’ pri¢iny nelegdlneho zberu a paSovania vozidiel po dobe Zzivotnosti a prijat’
opatrenia, ktoré s potrebné na rieSenie tohto problému na viacerych urovniach. Na Urovni
EU boli 8. jula 2011 prijaté usmernenia tykajuce sa vyradenych vozidiel uréené prislusnym
subjektom zaoberajucim sa prepravou odpadu, ktoré sluzia ako pomoc pre vnutrosStatne
organy. Napriek tomu bude asi treba prijat’ d’alSie opatrenia napr. zrevidovat rozhodnutie
2005/293/EC s cielom posilnit’ monitorovanie vnutrostatnych trhov s vozidlami.?

Smernica o vozidlach po dobe Zivotnosti je svetlym prikladom obehového hospodarstva:
systém rozsirenej zodpovednosti vyrobcov sa uplatiiuje od zadkladného konceptu vozidla az
po spracovanie po dobe Zzivotnosti, ekodizajn sa postupne zlepSuje a nebezpetné latky
pouzivané vo vozidlach su takmer vylucené v sulade s technickym a vedeckym pokrokom,
ako to vyZaduje smernica. Smernica o vozidlach po dobe Zivotnosti taktieZ podnecuje
vyskum v oblasti inovacii zamerany na nahradenie nebezpeCnych latok a o najlepSie
spracovanie vozidiel po dobe zivotnosti tak, aby sa vyuzila pozitivna hodnota tohto druhu
odpadu.

2 Podla c¢lanku3 rozhodnutia Komisie 2005/293/ES musia clenské Staty predlozit spravu do

]:8 mesiacov od konca prislusného kalendarneho roka.
2 Clanok 1 ods. 3 pism. a) rozhodnutia Komisie 2005/293/ES.
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Pokracujiicou vyzvou napriek tomu zostava kvalita monitorovania udajov vyplyvajicich z
cielov stanovenych v smernici. Problémy tykajlce sa kvality Udajov a porovnatelnosti
predlozenych sprav sa uz riesili, ale vyzaduju si d’alSiu pozornost. Povinnosti tykajuce sa
podavania sprav boli predmetom nedavnej revizie pravnych predpisov EU v oblasti odpadov,
kde Komisia navrhla zrusit’ ustanovenia o povinnosti ¢lenskych $tatov vypracovavat kazdé tri
roky spravy o vykonavani. Tieto spravy sa neosvedCili ako u¢inny nastroj pri overovani
suladu so smernicou a navyse jej vykondvanie a vplyv boli naro¢né z hladiska zdrojov
a zatazenia. Komisia namiesto toho navrhla, aby bolo monitorovanie zalozené vylu¢ne na
Statistickych udajoch, ktoré musia Clenské Staty kazdoro¢ne poskytovat’ Komisii.

Na zaver treba uviest’, ze predkladanie kvalitnejSich ro¢nych sprav o ciel'och tykajtcich sa
vozidiel po dobe Zivotnosti doplnené o metodiky predkladania vnutrostatnych sprav prispeje
k zlepSeniu monitorovania vykonavania smernice o vozidlach po dobe Zivotnosti.
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