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ZPRAVA KOMISE RADE, EVROPSKEMU PARLAMENTU, EVROPSKEMU
HOSPODARSKEMU A SOCIALNIMU VYBORU A VYBORU REGIONU

O PROVADENI SMERNICE 2000/53/ES ,
O VOZIDLECH S UKONCENOU ZIVOTNOSTI

ZA OBDOBI 2008-2011 A 2011-2014

1. Uvob

Smérnice 2000/53/ES o vozidlech sukondenou zivotnosti’ se zaméfuje zejména na
predchazeni vzniku odpadi z vozidel ajejich soucasti tak, aby doslo k omezeni kone¢ného
mnozstvi odpadu k odstranéni a jeho celkového dopadu na Zivotni prostfedi. Snahou opatieni
uvedenych ve smérnici je rovnéz zlepsit t¢innost vSech hospodaiskych subjektti zasahujicich
do zivotniho cyklu vozidel, pokud jde o ochranu Zzivotniho prostfedi, a zejména
hospodaiskych subjektl ptimo zapojenych do zpracovani vozidel s ukoncenou Zivotnosti.
Smérnice o vozidlech sukonéenou zivotnosti celkové navazuje na piistup k obéhovému
hospodafstvi tim, ze podporuje ekodesign, podporuje omezovani nebezpecnych latek ve
vozidlech a zavadi naro¢né cile v oblasti opétovného pouzivani / recyklace / vyuzivani, ¢imz
podporuje opétovné pouzivani cennych materialti z vozidel s ukonéenou Zivotnosti a udrzeni
vzacnych zdroji v ekonomice.

Clanek 9 smérnice o vozidlech s ukonéenou Zivotnosti zavazuje &lenské staty k tomu, aby
kazdé tii roky podavaly Komisi zprdvu o provadéni smérnice, a to na zakladé dotazniku
stanoveného rozhodnutim Komise 2001/753/ES% Tento dotaznik méa dvé &asti: prvni &ast se
tyka tdaji o provedeni smérnice ve vnitrostatnim pravu a druhd ¢ast obsahuje informace
0 vlastnim provadéni smérnice. Na zaklad¢ informaci poskytovanych c¢lenskymi staty
vypracovava Komise za kazdé vykazované obdobi zpravu o provadéni.

Toto je tieti zprava o provadéni smérnice o vozidlech s ukoncenou zivotnosti, ktera zahrnuje
dvé vykazovana obdobi: od 21. dubna 2008 do 20.dubna 2011 aod 21. dubna 2011 do
20. dubna 2014. Prvni zprava o provadéni®, kterd se tyka obdobi od 21.dubna 2002 do
20. dubna 2005, byla zvefejnéna v roce 2007; druha zprava o provadéni’, které se tyka obdobi
od 21. dubna 2005 do 20. dubna 2008, byla zvefejnéna v roce 2010.

Piesnost a kvalita vykazovani se u této tieti zpravy o provadéni v porovnani s piedchozimi
vykazovanymi obdobimi zlepsila. VSechny c¢lenské staty predlozily Komisi zpravy
0 provadeéni za obdobi 2008-2011, pficemz dva Clenské staty nezaslaly zpravy za obdobi
2011-2014°. Poskytnuté informace byly GpIné a mély celkové uspokojivou kvalitu. Byly
doplnény dal§imi informacemi, které ma Komise k dispozici, a to napf. z kontroly dodrzovani
vnitrostatnich opatieni provadéjicich smérnici o vozidlech s ukon¢enou zivotnosti.

Ut vést. L 269, 21.10.2000, s. 34.
Ut vést. L 282, 26.10.2001, s. 77.
KOM(2007) 618 v kone¢ném znéni.
KOM(2009) 635 v kone¢ném znéni.
Nizozemsko a Spanélsko.
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Podle rozhodnuti Komise 2005/293/ES°® je dale nutné piedkladat udaje o cilech smérnice
Vv oblasti opétovného pouziti / recyklace a opétovného pouziti / vyuziti, a to kazdy rok do
18 mésicti po skonceni referencniho roku. Tyto informace byly v této zpravé rovnéz
zohlednény.

2. INFORMACE O PROVEDENI SMERNICE O VOZIDLECH S UKONCENOU ZIVOTNOSTI

Smérnice o vozidlech s ukoncenou Zivotnosti byla provedena ve vnitrostatnim pravu vsech
Clenskych stati. Ikdyz bylo celkové zjisténo, Ze je smérnice dobie provedena, v obdobi
2008-2014 probihalo inadale 15 fizeni o nesplnéni povinnosti v oblasti nedodrzeni
vnitrostatnich provadécich opatieni, a to vCetné piipadl, které v predchozim vykazovaném
obdobi nebyly vyfeSeny. Evropskému soudnimu dvoru byly pfedlozeny Zaloby proti péti
Clenskym statim a vSechny tyto piipady byly uzavieny. Od fijna 2015 se v souvislosti se
smérnici o vozidlech s ukonéenou zivotnosti nevyskytuji zadna nevyfesena fizeni o nesplnéni
povinnosti.

v

Podrobnéjsi tidaje o provedeni jednotlivych ustanoveni smérnice obsahuji narodni zpravy.
Neékteré pozadavky smérnice (napf. ustanoveni o prevenci, sbéru, opétovném pouziti
a vyuziti) je mozné provést formou dohody. Tuto moznost vyuzily Belgie, Italie,
Lucembursko, Malta a Mad’arsko.

Irsko a Spojené kralovstvi vyuzily moznost osvobodit vozidla vyrabéna v malych sériich
ajejich vyrobce od pozadavkid tykajicich se opétovné pouzitelnosti, recyklovatelnosti
a vyuzitelnosti, norem oznacovani a informaci pro demontaz a rovnéz od povinnosti podavat

zpravy.

Vsechny clenské staty kromé jednoho7 oznamily, ze pfijaly opatfeni podporujici vyrobce
vozidel, aby ve spolupraci s vyrobci materiali a vybaveni omezili pouzivani nebezpeénych
latek ve vozidlech, a usnadnili tak demontaz, opétovné pouziti a vyuziti, a aby do vozidel
zaClenovali rostouci mnozstvi recyklovanych materiali. VSechny clenské staty uvedly, ze
jejich vnitrostatni pravni predpisy omezuji pouZiti olova, rtuti, kadmia a Sestimocného
chromu v materialech a soucastech vozidel uvedenych na trh po 1. ¢ervenci 2003, kromé
ptipadii uvedenych v ptiloze II uvedené smérnice.

Vsechny clenské staty, které predloZzily zpravu, potvrdily, Ze pfijaly potfebnd opatieni, kterd
zajistuji, aby hospodaiské subjekty, ve vétSiné piipadli vyrobeci a/nebo dovozci vozidel,
zavedly systémy sbéru vozidel s ukoncenou zivotnosti a (je-li to technicky mozné) pouzitych
dilt tvoticich odpad a vyjmutych z osobnich automobilt pii jejich opravach. Rovnéz
potvrdily, Ze pfijaly opatieni, ktera zajistuji odpovidajici dostupnost sbérnych zafizeni;
nejméné Sest Clenskych stati® definovalo maximélni vzdalenost do nejbliz§iho sbérného

6 Ut. vést. L 94, 13.4.2005, s. 30.

Recko smérnici o vozidlech s ukon&enou Zivotnosti doslovné zavedlo, ale oznamilo, Ze ,,v Recku
nejsou vyrabena zadna vozidla a viechna vozidla jsou dovazena, a proto neni nutné prijimat zadna
opatieni podle ¢l. 4 odst. 1 a ¢l 4 odst. 2“, z EehoZ plyne, Ze nebyla pfijata Zadna dalsi provadéci
opatfeni.

Belgie; Francie; Irsko; Litva; Rumunsko; Slovinsko.
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mista, nebo stanovilo minimalni pocet sbérnych mist v kazdém mésté/regionu nebo pro urcity
pocet obyvatel.

Vsechny clenské staty uvedly, ze maji zavedeny systém, ktery vyzaduje jako podminku pro
vyfazeni vozidla z registru predlozeni osvéd&eni o jeho likvidaci. Ctrnact &lenskych stati
vyuzilo moznost, kterd umoznuje vyrobctim, prodejcim nebo subjektim provadéjicim sbér
vystavovat jménem autorizovaného zpracovatelského zatizeni osvédéeni o likvidaci vozidla,
a to za pfedpokladu, Ze je zaruceno, aby byla vozidla s ukoncenou Zivotnosti pfevedena do
autorizovanych zpracovatelnych zafizeni.

Vsichni respondenti uvedli, ze pfijali opatfeni, ktera zajistuji, aby mohl vozidla s ukonc¢enou
zivotnosti jejich posledni drzitel nebo vlastnik bezplatné predat do autorizovanych
zpracovatelnych zafizeni. Ve vétSiné Clenskych statd vSak toto predani neni bezplatné,
jestlize vozidlo neobsahuje podstatné soucasti nebo obsahuje-li odpad, ktery byl k nému
pfidan. Tato moznost je v souladu se smérnici.

Vsechny ¢lenské staty uvedly, ze vyzaduji, aby byla osvéd¢eni o likvidaci vydana v jinych
¢lenskych statech uznavana a piijiméana ptislusnymi organy.

Ve vsech €lenskych statech musi mit zpracovatelské zatizeni nebo podniky povoleni vydana
ptislusnymi organy, nebo musi byt témito organy zaregistrovany. Pouze Italie a Spojené
kralovstvi vyuzily moznost odchylit se od pozadavki tykajicich se povoleni pro vykon
¢innosti v oblasti vyuziti odpadu z vozidel s ukonéenou zivotnosti poté, co tato vozidla byla
odpovidajicim zptsobem zpracovana v souladu se smérnici o vozidlech s ukonc¢enou
Zivotnosti, a v této souvislosti byla provedena kazdoro&ni inspekce’.

Vsechny clenské staty kromé jednoho uvedly prostfedky, kterymi podporuji zpracovatelska
zafizeni nebo podniky v zavadéni schvalenych systéml péce o zivotni prostfedilo, napr.
systém EU pro environmentilni fizeni podnikii a audit. Clenské stity zavedly v této
souvislosti celou skalu pobidek a podptirnych opatfeni, mezi n€z patii financovani; snizovani
administrativni zatéZe (napf. snizend Cetnost a omezeny rozsah kontroly, osvobozeni od
pfipravy plantt naklddani sodpady, usnadnéné schvalovdni u autorizovaného
zpracovatelského zafizeni, snizené financni zaruky); a podpora poskytovana metodickymi
pokyny, informacnimi brozurami a Skolicimi kurzy.

VSechny ¢lenské staty, které piedlozily zpravu, potvrdily, Ze piijaly opatfeni v souladu
s hierarchii odpadu, jejichZ cilem je podpofit opétovné pouziti soucasti, které jsou vhodné pro
dalsi pouziti, a vyuziti soucasti, které nelze op€tovné pouzit, prednostné pro recyklaci.

Vsechny vykazujici Clenské staty zavedly opatieni, ktera zajist'uji, aby hospodaiské subjekty
plnily cile pro opétovné pouZiti / vyuZiti a opétovné pouZiti / recyklaci stanovené ve smérnici
o0 vozidlech s ukon¢enou Zivotnosti. VétSina ¢lenskych stati doslovné provedla cile stanovené
ve smérnici. Nizozemsko upravilo sviij pivodné velmi ambicidzni termin, do kterého mél byt

Odchylka od pozadavkd na povoleni v souladu s¢l. 6 odst. 2 smérnice o vozidlech sukonéenou
zivotnosti.

Podle ¢l.6 odst. 5 smérnice o vozidlech sukoncenou Zivotnosti musi Elenské staty podporovat
zpracovatelska zafizeni v zavadéni schvalenych systémi péce o Zivotni prostiedi.
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splnén cil 95 % u opétovného pouziti / vyuziti a 85 % u opétovného pouziti / recyklace
a ktery byl stanoven jiz na rok 2007, ato oproti roku 2015 vyzadovanému smérnici.
V Bulharsku mélo byt cile 87 % u vyuziti a 81 % u recyklace dosazeno do 31. prosince 2008;
cile byly postupné zvySovany aZ na 95 % u vyuziti a 85 % u recyklace (do roku 2015). Ceska
republika, Irsko, Recko, gpanélsko, Italie, Lotyssko, Mad’arsko, Polsko, Portugalsko,
Rumunsko, Slovensko a Spojené kralovstvi vyuzily moznost stanovit nizsi cile pro vozidla
vyrobena pied 1. lednem 1980.

Viechny odpovidajici &lenské staty kromé jednoho™ uvedly, Ze maji zavedena opatient, ktera
zajistuji, aby vyrobci ve spoluprdci s vyrobci materiald a vybaveni pouzivali normy pro
oznaCovani soucasti a materiald aaby po vyrobcich soucasti pozadovali zpfistupnéni
informaci o0 demontazi, skladovani a zkouSce soucasti autorizovanym zpracovatelskym
zafizenim. Ve vSech c¢lenskych statech jsou wvyrobci povinni poskytovat informace
0 demontézi u kazdé¢ho typu nového vozidla, které je uvadéno na trh. VéEtSina Clenskych statt
informovala 0 pouZivani Mezinarodniho informagniho systému pro demontaze,'* ktery byl
ziizen vyrobci za ucelem poskytovani ucelenych a pravidelné aktualizovanych informaci
zpracovatelskym subjektim, ato scilem podpofit ekologické zpracovani vozidel
s ukoncenou Zivotnosti.

Vsechny ¢lenské staty s vyjimkou Svédska uvedly, e hospodaiské subjekty (vétSinou
vyrobci) maji povinnost zvefejiiovat informace o konstrukci vozidla, zpracovani Setrném
k Zivotnimu prostfedi, pfedchazeni vzniku odpadu a pokroku dosazeném v oblasti vyuziti
arecyklace. Svédsko uvedlo, Ze stavajici legislativa sméfuje na vyrobce a nikoliv na
hospodarské subjekty, atato zalezitost je predmétem probihajiciho prezkumu pravnich
ptedpist.

3. INFORMACE O PRAXI PRI PROVADENI SMERNICE O VOZIDLECH S UKONCENOU
ZIVOTNOSTI

Néarodni zpravy o provadéni smérnice o vozidlech s ukonéenou zivotnosti poskytuji rovnéz
informace o pokroku a o osvéd¢enych postupech dodrzovanych hospodaiskymi subjekty,
které pozitivné piispély k provadeéni této smérnice.

Clenské staty splnily naroéné cile v oblasti op&tovného pouziti / recyklace / vyuZiti zejména
diky vyvoji novych technologii nésledujicich po drceni; vyznamné snizeni pouziti t€zkych
kovti v novych vozidlech (jak dokladaji zmény piilohy II smérnice o vozidlech s ukonéenou
zivotnosti); zavedeni norem oznacovani pro usnadnéni demontaze a pro lepsi pouziti
a opétovné pouziti a vyuziti soucasti a materidll a véEtSi pocet zpracovatelskych zatizeni
a jejich zlepseni v souladu s normami EU v oblasti zivotniho prostiedi.

Pokud jde o pfedchazeni vzniku odpadu, né€kolik clenskych stati zminilo Cinnosti
v automobilovém pramyslu, jako napf. vyvoj Seznamu latek s povinnou deklaraci pro
automobilovy primysl (Global Automotive Declarable Substance List), ktery je skupinou
usnadiiujici komunikaci a vyménu informaci tykajicich se pouziti nékterych latek ve
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Recko poukazalo na skute¢nost, ze nema zadné lokalni vyrobce vozidel.
http://www.idis2.com/.



vyrobeich automobilového pramyslu v ramci celého dodavatelského fetdzce™. Zmifuji
rovnéz Upravu Mezinarodniho informacniho systému pro demontadZe tak, aby bylo vidét
slozeni materialu v celém vyrobnim fetézci.

Nékteré cClenské staty zminily dal§$i opatfeni, kterd maji zlepSit proces zpracovani
a zjednodusit demontdz a odstranéni zneciSténi. Napiiklad Némecko informovalo
0 zdokonalené technologii nasledujici po drceni, jejimz cilem je ziskat frakce, které 1ze 1épe
recyklovat, a Francie uvedla, ze néktefi vyrobci vozidel snizuji rtiznorodost materialt

4

a strukturu soucasti za tcelem jednodussiho zpracovani a vyvinuli svou vlastni sit’ pro sbér,
regeneraci a opétovné pouziti ¢asti, aby se predchazelo vzniku odpadi. Ostatni opatieni, ktera
zlepsuji design pro recyklaci, zahrnuji vyvoj nastroje pro palubni diagnostiku, ktery umozni

jednoduchou a bezpe¢nou aktivaci pyrotechnickych soucasti ve vozidlech.

O typech amnozstvi recyklovanych materiald a o situaci na trhu byly poskytnuty jen
omezené kvantitativni udaje. Clenské staty se shodly, Ze trh s kovy funguje dobie u Zeleznych
I U nezeleznych kovu. Diky tomu jsou zajistény vysoké urovné recyklace kovi. Zda se, ze trh
Vv oblasti recyklace plastii je vice riznorody: pouziti recyklovanych plastovych materiala ve
vozidlech zistavd ipfes zvySeni na relativn€ nizké urovni. V soucasnosti podil
recyklovanych plastli pouzivanych pii vyrobé vozidel jen zfidka piesahne nckolik procent
plastii celkem. Vyrobci vozidel se zavazali zvysit pouziti recyklovanych plasti ve vozidlech
na 20 %. Némecko uvedlo, Ze opétovné pouzité pneumatiky a vyrobky z recyklace materialt
(granulaty) maji kladnou trZzni hodnotu, pficemZ za zaslani pneumatik ke zpracovani
a k odstranéni je obvykle vyzadovana zvlastni platba.

Vétsina Clenskych stati zjistila, ze vozidla s ukonfenou zivotnosti maji kladnou trzni
hodnotu, pokud jsou dodavana kompletni a nejsou z nich odstranény podstatné soucasti.
Portugalsko uvedlo, ze hodnota materiali plynoucich z demontaze a drceni, zejména
u zeleznych anezeleznych kovii, zlstala na trovnich, které zajistuji udrZitelnost
zpracovatelského fetézce. Osm statti vSak vyslovné uvedlo, ze v obdobi 2008-2014 byla do
sbéru umisténa i vozidla s nulovou nebo zapornou trzni hodnotou. Ve Spojeném kralovstvi
bylo do sbéru umisténo jen nékolik vozidel se zapornou trzni hodnotou, a to vesmes ve
vzdalenych venkovskych oblastech, jako jsou napt. néktera ostrovni spolecenstvi ve Skotsku.
Polsko odhaduje, Ze pocet vozidel s ukon€enou Zivotnosti, ktera maji nulovou nebo zapornou
hodnotu, se rovna poc¢tu neuplnych vozidel.

Infrastruktura pro zpracovani vozidel s ukon¢enou Zivotnosti se v obdobi 2008-2014 zlepsila.
Ve vétsin€ cClenskych stath se zvysil pocet autorizovanych zpracovatelskych zatizeni
a zmenSily se rozdily mezi ¢lenskymi staty, pokud jde o hustotu zpracovatelské sité. Pocet
autorizovanych zpracovatelskych zafizeni se pohybuje od dvou v Lucembursku po 1 800 ve
Spojeném kralovstvi. Celkové v Evropské unii existuje téméf 13 000 zpracovatelskych
zafizeni, coz odpovida ptiblizn€ jednomu zpracovatelskému zatizeni na 40 000 obyvatel.

Celkovy pocet vozidel pfedanych autorizovanym zpracovatelskym zatizenim v Evropské unii
prudce vzrostl, ato z 6,3 milionu v roce 2008 na 9 miliont v roce 2009. Tento nardst je
pfi¢itan zavedeni pobidkovych programl zamétfenych na likvidaci vrakd ve vice nez

B http://www.gadsl.org/.



10 ¢lenskych statech vletech 2008 a2009. Na tomto vyznamném naristu vozidel
s ukoncenou zivotnosti se podilelo zejména Némecko (nardst o 1,4 milionu vozidel), Francie
(nartist o 0,46 milionu vozidel), Itdlie (nartst o 0,41 milionu vozidel) a Spanélsko (nartst
00,2 milionu vozidel). Po roce 2009 pocet vozidel sukonéenou zivotnosti piedanych
autorizovanym zpracovatelskym zafizenim postupné klesal na 6,2 milionu vozidel v roce
2013, coz odpovida urovni pted obdobim 2008—2009.

Nejpozdéji do roku 2006 byly clenské staty povinny splnit cil pro opétovné pouZiti
a recyklaci ve vysi 80 % a cil pro opétovné pouziti a vyuziti ve vysi 85 %, ktery je stanoven
v &l 7 odst. 2 smérice o vozidlech sukonéenou Zivotnosti. Urovné vykazané &lenskymi
staty v roce 2013 jsou uvedeny v grafu 1'*. Cil pro op&tovné pouziti a recyklaci splnily
vSechny ¢lenské staty, kromé Estonska, které uvedlo Groven opétovného pouziti / recyklace
ve vysi 78 %, ale v roce 2012 cil splnilo. Cil pro opétovné pouziti a vyuziti rovnéz splnily
vSechny ¢lenské staty, kromée Italie, kterd dosdhla urovné 83 %.

120,0
I opétovné poutZiti a recyklace = cil pro recyklaci
100,0
0,0 -
B Q0888 c0EFEE535232525282958583
w
Graf 1: Urovné opétovného pouiti / recyklace za rok 2013

1 U Rumunska a Slovinska se tyto urovné vztahuji k roku 2012, protoze tdaje za rok 2013 dosud nebyly

k dispozici.
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Graf 2: Urovné opétovného pouziti / vyuziti za rok 2013

Némecko a Slovinsko uvedlo Grovné opétovného pouziti / vyuziti nad 100 %. V Némecku
vedly uc¢inky skladovani zasob ke zdanlivé nepravdépodobnym trovnim, nebot vozidla
s ukonCenou zivotnosti nemusi byt nezbytn¢ zpracovdna Vroce, ve kterém jsou predana
zpracovatelskému zafizeni (napf. z divodu omezeni kapacity). V Némecku lze tento jev
pfipisovat i nadale také pobidkovému programu zaméfenému na likvidaci vrakd pro obdobi
2008/2009. Ve Slovinsku se vysokd urovent zda byt doCasnym jevem, ktery je zplsoben
piechodem ze systému vetfejné sluzby na program, v ramci kterého nese odpovédnost
vyrobce.

K 1.lednu 2015 vedla smérnice o vozidlech sukoncenou Zivotnosti ke zvySeni cile pro
opétovné pouziti / recyklaci na 85 % a cile pro opétovné pouziti / vyuziti na 95 %. Graf 1
ukazuje, ze 17 statll jiz svou Uroven opétovného pouziti / recyklace v roce 2013 splnilo
a vétSina ostatnich statl se k tomuto cili blizi. Pfedpokladalo se, ze na splnéni cile pro
opétovné pouziti / vyuziti ve vysi 95 % bude zapotiebi vyvinout vétsi snahu. V roce 2013
vS$ak tento cil splnilo jiz sedm ¢lenskych stati®®.

Respondenti obecné neidentifikovali zadna naruseni hospodaiské soutéze, ato mezi
¢lenskymi staty ani uvniti ¢lenskych stati. V obdobi od roku 2008 do 2011 byl trh s vozidly
vyrazné ovliviiovan finan¢ni krizi a pobidkami zaméfenymi na likvidaci vraki, které ¢lenské
staty zavedly pro stabilizovani trhu svozidly. V Némecku vedl vyznamny nartst poctu
vozidel sukoncenou Zzivotnosti, ktery plynul z pobidkového programu zaméteného na
likvidaci vrakt v obdobi 2008/2009, k piebytku nahradnich dilti na trhu, pfi¢emz trzni cena
demontovanych vozidel poklesla na 10-20 EUR za tunu. V letech 2010-2012 se pocet
vozidel s ukoncenou Zivotnosti a trzni ceny se vratily zpét na tirovné pred rokem 2009 a doslo
rovnéz k poklesu docasného uskladnéni vozidel s ukonéenou zivotnosti. Ostatni staty jako

B Udaje jsou k dispozici na: http://ec.europa.eu/eurostat/web/waste/key-waste-streams/elvs.
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napi. Estonsko informovaly o dramatickém poklesu prodeji novych vozidel a 0 niz§im poctu
vozidel s ukon¢enou zivotnosti. Mad’arsko uvedlo, Ze se zvysil primérny veék vozidel na trhu,
atoz 10 let v roce 2006 na 13 let v roce 2013.

4, VOZIDLA, UNICHZ NENI ZNAMO MISTO, KDE SE NACHAZEJI, A NEZAKONNA
DEMONTAZ VOZIDEL S UKONCENOU ZIVOTNOSTI

I kdyz byla pravni ustanoveni smérnice plné provedena ve vnitrostadtnich pravnich
predpisech, vcelé Evropské unii existuji dukazy o nedostatcich v oblasti provadéni
a vymahani. Z posouzeni provedenych jménem Komise vyplyva, ze se kazdy rok muze
vyskytovat 3,5 aZz 4,5 milionu vozidel, u nichZ neni znamo misto, kde se nachézejils. Tato
,,chybé&jici vozidla® jsou vytazena z registru vozidel v ¢lenskych statech, ale nejsou Komisi
nahlaSena jako vozidla s ukoncenou Zivotnosti, ktera byla zpracovana v souladu se zakony,
anejsou rovnéz zahrnuta v Udajich o legalnich vyvozech pouzitych vozidel v rdmci statistik
zahrani¢niho obchodu. Moznymi divody této nesrovnalosti mize byt nedostatecné sledovani
vozidel, ktera byla vyfazena zregistru vozidel vramci ¢lenskych statl, nebo v piipadé
obchodu vramci EU vozidel sukonéenou Zivotnosti demontovanych v EU
V neautorizovanych zpracovatelskych zatizenich, nebo neregistrovaného vyvozu pouzitych
vozidel nebo vozidel s ukoncenou zivotnosti. Probihajici studie a souvisejici konzultace se
zuCastnénymi stranami maji Komisi pomoci pfi vySetfovani piicin chybé&jicich informaci
0 misté, kde se vozidla nachazeji, a pfi identifikovani ucinnych opatfeni, kterd maji byt
zavedena za Ucelem zlepSeni této situace. Jedna se o soucast iniciativy Komise, kterd ma
posoudit provadéni smérnice o vozidlech sukoncenou zivotnosti a podpofit dodrzovani
predpisi.

Provadéci zpravy c¢lenskych stati a dodatecné informace dokladaji, Ze nckteré staty (jako
napt. Irsko, Francie, Portugalsko, Svédsko a Spojené kralovstvi) zavedly represivni opatieni
proti nezdkonnému zpracovani a/nebo zintenzivnily Kkontroly zafizeni provadéjicich
demontdz/zpracovani vozidel s ukoncenou zivotnosti. Portugalsko uspésné sniZilo nezakonné
zpracovani vozidel s ukonéenou Zivotnosti, a to za pomoci bali¢ku opatieni, ktera zahrnuji
ro¢ni silni¢ni dan, program pobidek spojenych se Srotovnym, zvySené zdanéni a narodni plan
pro vymyceni nezakonné likvidace vrakd. Vyznamnou mérou rovnéz zvysilo pocet
autorizovanych zpracovatelskych zafizeni. Ve Spojeném kralovstvi zahdjila Agentura pro
zivotni prostfedi koordinovanou narodni kampaii, kterd ma bojovat proti nezdkonnym
zatizenim provadéjicim likvidaci vozidel s ukon¢enou zivotnosti a kovového odpadu. Byly
rovnéz zavedeny vysoké pokuty, v jejichz disledku byla do 12 mésict pfiblizné polovina
nezakonnych zafizeni uzaviena, nebo se stala pfedméetem regulacel7. Ke zvySeni poctu
autorizovanych zpracovatelskych zafizeni doslo rovnéz v Irsku, ato z 53 v roce 2003 na 173
v roce 2013.

16 Pokud jde o referen¢ni roky 2012 a 2013: Predbézné vysledky posouzeni, které v soucasnosti probiha

jménem Komise.

Také viz End-of-life vehicles: Legal aspects, national practices and recommendations for future
successful approach (Vozidla s ukoncenou Zivotnosti: Pravni aspekty, ndrodni postupy a doporuceni
pro budouci uspésny pristup) (studie pro Vybor Evropského parlamentu pro zivotni prostiedi, vefejné
zdravi a bezpe¢nost potravin, 2010) na: http://ec.europa.eu/environment/waste/pdf/study/elv.pdf.
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V nékterych ¢lenskych statech, napi. ve Spojeném kralovstvi, zodpovida za vozidlo vlastnik
vozidla a je povinen platit dan¢ az do okamziku vydani osvédéeni o likvidaci. Portugalsko
zavedlo centralizovany pocitaCovy systém pro vydavani osvédeni o likvidaci vozidel
s ukoncenou zivotnosti, ktery umoziuje staitnimu Gfadu pro nakladani s odpady vykonavat
lepsi kontrolu nad celkovym poc¢tem osvédéeni o likvidaci a nad pfislusnymi vydavajicimi
ufady a rychleji vytvaret statistiky o spravé vozidel s ukoncenou zivotnosti.

Spanélsko za obdobi 20082011 uvedlo, 7e doslo k uzavieni vét§iny neautorizovanych
zpracovatelskych zafizeni, a to vzhledem k tomu, Ze tato zafizeni nemohla vydavat osvédceni
o likvidaci. Dansko reagovalo na obchodovéani s vozidly s ukon¢enou Zivotnosti a na jejich
nezakonné zpracovani vyplacenim prémie, kterou muze ziskat pouze posledni registrovany
vlastnik vozidla. Mad’arsko naproti tomu uvedlo, Ze se pocet jeho autorizovanych
zpracovatelskych zafizeni snizil a vyskyt pfipadli nezakonnych demontazi roste. Zatimco
nékolik statd, véetné Belgie, Némecka a Nizozemska, zdlraznilo, ze vyvozy vozidel z jejich
stath do zemi vychodni Evropy, ale i do Afriky a na Stfedni vychod jsou i nadale vysoké,
Polsko upozornilo na svou specifickou situaci, kdy pocet dovazenych pouzitych vozidel je
dvakrat vyssi nez pocet novych aut prodanych v Polsku.

Neékteré Clenské staty realizovaly studie, které mély posoudit tento problém v jejich zemich
a nalézt zpusoby, jak jej feSit. V roce 2016 realizovalo téZ Némecko studii zaméfenou na
analyzu divodi vyssiho poctu ,,chybégjicich® vozidel, aby zjistilo, kde se tato vozidla
nachazeji, aaby byla vyvinuta opatfeni a nastroje, které umozni rozsah statistik vozidel
s ukoncenou zivotnosti uc¢inné zlepsit.

Do dne$niho dne byly na trovni EU provedeny rizné kroky, které maji feSit problém
chybgjicich vozidel. V roce 2011 byly vypracovany ,,Pokyny pro vozidla k likvidaci*®«. Tyto
pokyny ptedstavuji spolecné porozuméni mezi ¢lenskymi staty, pokud jde o zplsob, jakym
by mélo byt natizeni (ES) ¢. 1013/2006 o0 piepravé odpadii vykladano pii stanovovani kritérii,
jejichz cilem je rozlisit vozidla k likvidaci a pouZitd vozidla. Dva ¢lenské staty'® uginily
z Pokynt kontaktnich subjektl pro vozidla k likvidaci sou¢ast kontrolni dokumentace.

Komise (Eurostat) dale revidovala pokyny k ro¢nimu vykazovani® cild pro vozidla

s ukoncenou Zivotnosti, aby doslo ke zlepSeni udaju, které pouziva pro posuzovani této
situace. Revidované pokyny nyni ¢lenskym statim ukladaji, aby kromé zpravy o poctu
osvédéeni o likvidaci kazdy rok piedkladaly také zpravu o vozidlech zapsanych do registru
a vyfazenych z registru na narodnim trhu.

5. ZAVERY

Toto posouzeni vedlo k zavéru, Ze smérnice o vozidlech s ukoncenou Zivotnosti byla
Clenskymi staty plné provedena. N&které piipady nedodrZeni se staly pfedmétem fizeni o

18 Waste Shipments Correspondents’ Guidelines No 9 on shipment of waste (Pokyny kontaktnich subjektii

¢ 9 pro piepravu odpadu) (http://ec.europa.eu/environment/waste/shipments/guidance.htm).

Rakousko a belgicky Valonsky region.

Metodicky dokument How to report on end-of-life vehicles according to Commission
Decision 2005/293/EC (Jak piedklidat zpravu o vozidlech s ukoncenou Zivotnosti podle rozhodnuti
Komise 2005/293/ES) (http://ec.europa.eu/eurostat/web/waste/reporting/2015).
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nesplnéni povinnosti a byly vyieSeny tim, ze ¢lenské staty uvedly své pravni predpisy tykajici
se vozidel s ukoncenou zivotnosti do souladu s touto smérnici.

Provadéni smérnice o vozidlech s ukonfenou zivotnosti ma pievazné pozitivni ucinky,
pficemz vyznamnou vyjimku tvofi problém vozidel s ukonéenou Zivotnosti, u nichz neni
znamo misto, kde se nachazeji. Clenské staty informovaly o dobré spolupréci s vyrobci,
pokud jde o slozeni materialti a opétovné pouziti materiald a soucasti, dochazi k trvalému
zlepSovani ekodesignu, nebezpecné latky pouzivané ve vozidlech byly téméf odstranény
a cile pro opétovné pouziti / recyklaci / vyuziti jsou pfevazné splnény. VétSina Elenskych
statli dale uznava kladnou hodnotu vozidel s ukon¢enou zivotnosti v okamziku, kdy jsou bez
poruseni doddna autorizovanym zpracovatelskym zatizeni.

Clenské stity rovnéz informovaly o zlepSovani kvality. Doslo ke zlepSeni infrastruktury
v oblasti zpracovani vozidel sukoncenou Zivotnosti, vice ¢lenskych stati ma zafizeni
zpracovavajici odpad po drceni acelkové doSlo ke zvySeni poctu autorizovanych
zpracovatelskych zafizeni.

Statistiky o cilech v oblasti vozidel sukonéenou zivotnosti dokladaji, jak se provadéni
smérnice v priabeéhu casu zlepSovalo. Cila pro vozidla s ukonc¢enou zivotnosti z roku 2006, tj.
80 % u opétovného pouziti / recyklace a 85 % u opétovného pouziti / vyuziti dosahly do roku
2013 takika vSechny €lenské staty. 9 Clenskych stath jiz splnilo cile pro rok 2015, které €ini
95 % u opétovného pouziti / vyuziti, a 17 ¢lenskych stati dosédhlo 85 % u opétovného pouziti
/ recyklace na vozidlo?'. Ostatni &lenské staty se blizi splndni cili uplatiiovanych od ledna
2015, i kdyz je dosazeni cile 95 % u opétovného pouziti a vyuziti pro nékolik ¢lenskych stati
i nadale vyzvou.

Nezakonny sbér a obchodovani s vozidly s ukonéenou Zivotnosti je i nadale vyzvou, pokud
jde o ucinnost smérnice. Nevyhovujici zpracovani téchto vozidel ma negativni dopad na
zdravi a zivotni prostfedi a zpiisobuje ztratu cennych zdroji. Komise bude spole¢né s
Clenskymi staty pracovat na zjiStovani pii¢in nezakonného sbéru a obchodovani s vozidly s
ukoncenou Zivotnosti a na opatienich, kterd je zapotiebi pfijmout, aby byl tento problém na
riznych Urovnich feSen. Na trovni EU jsou uzitecnym néstrojem pro vnitrostatni organy
Pokyny kontaktnich subjektti pro prepravu odpadi na vozidlech pro svoz odpadu (Waste
Shipment Correspondents’ Guidelines on waste vehicles), které byly schvéaleny 8. Cervence
2011. Mohou vsak byt vyzadovana i dal$i opatfeni, napt. prezkoumani rozhodnuti Komise
2005/293/ES, které ma posilit kontrolu vnitrostatniho trhu s vozidly?.

Smérnice o vozidlech s ukoncenou Zivotnosti je prokazatelnym piipadem ob&hového
hospodafstvi: program rozsifené odpovédnosti vyrobcil se pouziva od navrhu vozidla do jeho
zpracovani na konci zivotnosti, ekodesign se trvale zlepSuje a nebezpecné latky pouzivané ve
vozidlech jsou téméf eliminovany ve shodé s technickym a védeckym pokrokem, jak to
smérnice vyzaduje. Smérnice o vozidlech s ukoncenou zivotnosti dale podporuje inovativni

2 Podle ¢lanku 3 rozhodnuti Komise 2005/293/ES maji &lenské staty povinnost predlozit zpravu za

ptislusny rok do 18 mésicui po jeho skonceni.
Ustanoveni ¢l. 1 odst. 3 pism. a) rozhodnuti Komise 2005/293/ES.
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vyzkum zaméfeny na nahrazeni nebezpecnych latek ana nejlepsi zpracovani vozidel
s ukon¢enou zivotnosti tak, aby byla valorizovana kladna hodnota tohoto toku odpadi.

Trvalou vyzvou vsak zistava kvalita kontroly udaji k cilim stanovenym ve smérnici.
Problémy tykajici se kvality dat a srovnatelnosti vykazi jiz jsou feSeny, ale vyzaduji dalsi
pozornost. Povinnosti podavat zpravy byly feSeny v ramci neddvného prezkumu pravnich
piedpist v oblasti odpadi, pii kterém Komise navrhla zrusit ustanoveni ptikazujici ¢lenskym
statim kazdé tfi roky predkladat zpravy o provadéni. Uvedené zpravy se neprokézaly jako
ucinné, pokud jde o ovéfovani shody se smérnici, jeji provadeéni a jeji dopad, a navic jsou i
zbytecné naro¢né na zdroje a zatéZujici. Komise misto toho navrhla pii kontrole dodrzovani
predpisti vychazet vyhradné ze statistickych udaju, které jsou Clenské staty povinny Komisi
kazdy rok ptredkladat.

Zavérem lze fici, ze predkladani zdokonalenych ro¢nich zprév o cilech v oblasti vozidel s
ukoncenou Zivotnosti spolecné s metodikami pro pfedkladani narodnich zprav pomuze zlepsit
kontrolu provadéni smérnice o vozidlech s ukon¢enou zivotnosti.
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