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1. INLEDNING

Det huvudsakliga syftet med direktiv 2000/53/EG om uttjanta fordon® ar att férebygga
generering av avfall fran fordon och komponenter fran dessa for att minska det slutliga
bortskaffandet av avfall och dess allmanna miljopaverkan. De atgarder som faststalls i
direktivet ar vidare avsedda att forbattra miljoprestationerna hos alla ekonomiska aktérer som
berérs under fordonens livstid, sérskilt hos operatérer som direkt har att géra med
behandlingen av uttjanta fordon.  Direktivet om uttjanta fordon foljer generellt
kretsloppsekonomin i syfte att framja ekodesign, avskaffa anvéndningen av farliga dmnen i
fordon och faststalla ambitiosa mal for ateranvandning/materialatervinning/atervinning sa att
vardefulla material fran uttjanta fordon kan ateranvandas och viktiga resurser kan bevaras i
ekonomin.

Enligt artikel 9 i direktivet om uttjanta fordon ska medlemsstaterna vart tredje ar till
kommissionen rapportera om genomforandet av detta direktiv pa grundval av ett
frageformular som faststallts av kommissionen i beslut 2001/753/EG?. Frageformuléret bestar
av tva delar: den forsta delen ror narmare uppgifter om inforlivandet av direktivet i nationell
lagstiftning, och den andra delen innehaller information om hur direktivet faktiskt
genomforts. Kommissionen utarbetar sedan en genomféranderapport for varje
rapporteringsperiod pa grundval av den information som har lamnats av medlemsstaterna.

Det hér ar den tredje rapporten om genomférandet av direktivet om uttjanta fordon. Den
tacker tva rapporteringsperioder: den 21 april 2008 till den 20 april 2011 och den
21 april 2011 till den 20 april 2014. Den forsta genomforanderapporten,® som tackte perioden
21 april 2002—20 april 2005, offentliggjordes 2007. Den andra genomfdranderapporten,* for
perioden 21 april 200520 april 2008, offentliggjordes 2010.

Punktlighet och kvalitet i rapporteringen for denna tredje genomféranderapport forbattrades
jamfort med de foregaende rapporteringsperioderna. Samtliga medlemsstater lamnade in
genomforanderapporter for perioden 2008-2011, medan tva medlemsstater inte sande
rapporter for 2011-2014°. Den information som lamnades var fullstandig och holl generellt
en tillfredsstédllande kvalitet. Den har kompletterats med ytterligare uppgifter som
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kommissionen har tillgang till, exempelvis fran 6verensstammelsekontroller av nationella
atgarder som genomfor direktivet om uttjanta fordon.

Enligt kommissionens beslut 2005/293/EG® ska data om direktivets mal for
ateranvandning/materialatervinning och ateranvandning/atervinning rapporteras pa arsbasis
inom 18 manader efter varje referensars slut. Denna information har ocksa beaktats i den har
rapporten.

2. INFORMATION OM INFORLIVANDET AV DIREKTIVET OM UTTJANTA FORDON

Direktivet har inforlivats i varje medlemsstats nationella lagstiftning. Direktivet &r i
allménhet val inforlivat, men 15 Overtradelseforfaranden rérande bristfalliga nationella
genomfdérandeatgarder pagick fortfarande under perioden 2008-2014, bland annat oavslutade
drenden fran den foregdende rapporteringsperioden. Overtradelseférfaranden mot fem
medlemsstater hanskots till EU-domstolen, varav samtliga har avslutats sedan dess. Sedan
oktober 2015 finns det inga pagaende Overtradelseforfaranden som rér direktivet om uttjanta
fordon.

Né&rmare information om inforlivandet av direktivets enskilda bestammelser lamnas i de
nationella rapporterna. En del av direktivets krav (t.ex. om forebyggande atgarder, insamling,
ateranvandning och atervinning) far inforlivas genom avtal. Belgien, Italien, Luxemburg,
Malta och Ungern har utnyttjat denna mojlighet.

Irland och Forenade kungariket utnyttjade mojligheten att bevilja undantag for fordon som
produceras i sma serier och for deras tillverkare fran kraven avseende ateranvandning,
materialatervinning och atervinning, kodningsstandarder och demonteringsinformation samt
rapporteringsskyldighet.

Alla medlemsstater utom en’ rapporterade att de har vidtagit &tgarder for att uppmuntra
fordonstillverkarna att i samarbete med tillverkare av material och utrustning begransa
anvandningen av farliga @mnen i fordon for att underlatta demontering, ateranvandning och
atervinning samt integrera en allt storre kvantitet atervunnet material i fordon. Samtliga
medlemsstater uppgav att deras nationella lagstiftning begrénsar anvandningen av bly,
kvicksilver, kadmium och sexvért krom i material och komponenter i fordon som sléppts ut
pa marknaden efter den 1 juli 2003, utom nar det galler de undantag som fortecknas i
bilaga Il till direktivet.

Alla medlemsstater som skickade in rapporter bekraftade att de har vidtagit nédvandiga
atgarder for att se till att de ekonomiska aktorerna — i de flesta fall tillverkare och/eller
importorer av fordon — uppréattar system for insamling av uttjdnta fordon och (i den
utstrackning det &r tekniskt mojligt) uttjanta delar som utgér avfall och har avlagsnats vid
reparationer av personbilar. De bekréaftade dven att de har vidtagit atgarder for att se till att

6 EUT L 94, 13.4.2005, s. 30.

Grekland har ordagrant inforlivat direktivet om uttjanta fordon, men rapporterade att “ingen
biltillverkning sker i Grekland och alla bilar importeras, varfor inga atgarder enligt artikel 4.1 och 4.2
behover vidtas”, vilket innebér att inga ytterligare genomforandeatgérder har inforts.
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insamlingsanlaggningar finns tillgangliga i lamplig omfattning. Minst sex medlemsstater® har
antingen faststallt maximalt avstand till nasta insamlingspunkt eller ett lagsta antal
insamlingspunkter per stad/region eller antal invanare.

Alla medlemsstater rapporterade att de har upprattat ett system enligt vilket uppvisande av ett
skrotningsintyg ar ett villkor for avregistrering av fordon. Fjorton medlemsstater har utnyttjat
mojligheten att lata tillverkare, forsaljare eller insamlare utfarda skrotningsintyg pa en
auktoriserad behandlingsanlédggnings vagnar forutsatt att det finns en garanti for att de
uttjanta fordonen éverlamnas till en auktoriserad behandlingsanlaggning.

Alla de som lamnat uppgifter rapporterade att de har vidtagit atgarder for att sakerstalla att
uttjanta fordon kan lamnas in till auktoriserade behandlingsanldggningar utan att det medfor
nagra kostnader for den sista innehavaren eller dgaren. | de flesta medlemsstaterna &r det
emellertid inte avgiftsfritt att lamna in ett uttjant fordon om det inte innehaller nédvandiga
komponenter, eller om det innehaller tillfort avfall. Denna mojlighet som medges i direktivet.

Alla medlemsstater rapporterade att de kréver att skrotningsintyg som utférdats i andra
medlemsstater dmsesidigt erkanns och godkanns av de behdriga myndigheterna.

I alla medlemsstater maste de inrattningar eller foretag som behandlar uttjanta fordon ha ett
tillstand fran eller vara registrerade hos de behdriga myndigheterna. Endast Italien och
Storbritannien har utnyttjat den mojlighet till undantag fran tillstandskravet for forfaranden
for atervinning av avfall fran uttjanta fordon efter det att de har behandlats pa lampligt satt
enligt direktivet och genomgétt en &rlig inspektion®.

Alla medlemsstater utom en rapporterade om metoder for att uppmuntra inrattningar och
foretag som utfor behandling att infora certifierade miljostyrningssystem™® sdsom EU:s
miljélednings- och miljérevisionsordning. Medlemsstaterna har infort en rad olika incitament
och stodjande atgarder i detta syfte. Dessa omfattar finansiering, atgarder for att minska den
administrativa bérdan (t.ex. minskad frekvens och omfattning av 6vervakning, undantag fran
kravet att uppratta avfallshanteringsplaner, forenklade forfaranden for godk&nnande som
auktoriserad behandlingsanldggning och sankta finansiella garantier). och stod i form av
végledningar, informationsbroschyrer och utbildningskurser.

Alla de medlemsstater som skickade in en rapport bekréftade att de har vidtagit atgarder i
linje med avfallshierarkin for att framja ateranvandning av komponenter som lampar sig for
ateranvandning samt atervinning av komponenter som inte kan ateranvandas, med foretrade
for materialatervinning.

Samtliga rapporterande medlemsstater har infort atgarder for att se till att de ekonomiska
aktérerna uppnar de mal for ateranvandning/atervinning och
ateranvandning/materialatervinning som faststélls i direktivet. De flesta medlemsstaterna har
ordagrant inforlivat de mal som faststalls i direktivet. Nederlanderna har justerat sin

Belgien, Frankrike, Irland, Litauen, Rumanien och Slovenien.

Undantag fran tillstandskravet enligt artikel 6.2 i direktivet om uttjanta fordon.

Enligt artikel 6.5 i direktivet ska medlemsstaterna uppmuntra inrattningar som utfér behandling att
infora certifierade miljéstyrningssystem.
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ursprungligen mycket ambitiésa tidsfrist for uppndende av malen pa 95 % for
ateranvandning/atervinning och 85 % for ateranvandning/materialatervinning som sattes sa
tidigt som 2007 till 2015, som &r den tidsfrist som anges i direktivet. | Bulgarien skulle ett
mal pa 87 % for atervinning och 81 % for materialatervinning ha uppnatts den 31 december
2008, varefter malen gradvis oOkades till 95% for atervinning och 85% for
materialatervinning fore 2015. Tjeckien, Irland, Grekland, Spanien, Italien, Lettland, Ungern,
Polen, Portugal, Rumanien, Slovakien och Storbritannien har utnyttjat mojligheten att
faststélla lagre mal for fordon som producerats fore den 1 januari 1980.

Alla de medlemsstater som lamnat uppgifter utom en'' rapporterade att de har vidtagit
atgarder for att se till att tillverkare, i samarbete med tillverkare av material och utrustning,
anvéander kodningsstandarder for komponenter och material och har forpliktat tillverkare av
komponenter att gora information tillganglig for auktoriserade behandlingsanldggningar om
demontering, lagring och provning av komponenter. | alla medlemsstater maste tillverkarna
tillhandahalla demonteringsinformation for varje typ av nytt fordon som slapps ut pa
marknaden. De flesta medlemsstaterna uppgav att de anvénder IDIS-systemet (International
Dismantling Information System)'?, som inrattades av tillverkarna for att tillhandahalla
omfattande information som uppdateras regelbundet for verksamhet inom insamling och
behandling i syfte att fraimja miljovanlig behandling av uttjanta fordon.

Samtliga medlemsstater utom Sverige rapporterade att de kraver att de ekonomiska aktorerna
— till storsta delen tillverkare — ska offentliggtra information om fordonskonstruktion, ur
miljosynpunkt godtagbar behandling, forebyggande av avfall och de framsteg som har gjorts
nar det galler atervinning och materialatervinning. Sverige rapporterade att den gallande
lagstiftningen riktas till tillverkare och inte ekonomiska aktorer, och att denna fraga
behandlas i en pagaende 6versyn av lagstiftningen.

3. INFORMATION OM PRAXIS | GENOMFORANDET AV DIREKTIVET OM UTTJANTA
FORDON

De nationella rapporterna om genomférandet av direktivet om uttjanta fordon innehaller dven
information om framsteg och god praxis som tillampas av de ekonomiska aktdrerna, vilken
har bidragit positivt till direktivets genomforande.

Medlemsstaterna har framst uppnatt de hogt satta malen for
ateranvandning/materialatervinning/atervinning till foljd av utvecklingen av nya metoder for
separering av material fran fragmenteringsrester, en avsevard minskning av mangden
tungmetaller i nya fordon (vilket framgar av andringarna av bilaga Il till direktivet),
genomforande av kodningsstandarder for att underlatta demontering, battre anvéndning,
ateranvandning och atervinning av komponenter och material samt fler och forbattrade
behandlingsanlaggningar som féljer EU:s miljonormer.

Nér det géller avfallsforebyggande hénvisade flera medlemsstater till bilindustrins aktiviteter,
exempelvis utvecklingen av GADSL (Global Automotive Declarable Substance List), en
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grupp som underl&ttar spridning och utbyte av information om anvandning av vissa &mnen i
bilprodukter langs forsérjningskedjan™. De hanvisade &ven till anpassningen av IDIS-
systemet for att visa materialsammansattningen langs forsorjningskedjan.

Nagra medlemsstater hanvisade till ytterligare atgarder for att forbattra behandlingsprocessen
och forenkla demontering och rening. Tyskland rapporterade till exempel att man forbattrat
tekniken for separering av material fran fragmenteringsrester for att atervinna mer
fragmenteringsrester och Frankrike uppgav att en del fordonstillverkare minskar mangfalden
av material och komponenternas struktur for enklare behandling och att de har utvecklat ett
eget natverk for insamling, regenerering och ateranvandning av delar for att forebygga
avfallsgenerering. Andra atgarder for att forbattra fordonskonstruktionen — for
materialatervinning ar utveckling av ett ombord-diagnosverktyg for enkel och saker utlosning
av pyrotekniska komponenter i bilar.

Endast begransad information lamnades om kvantiteten atervunnet material av olika slag och
marknadssituationen. Medlemsstaterna héll med om att metallhandelsmarknaden fungerar vél
for jarnhaltiga och icke-jarnhaltiga material. Detta sakerstdller hoga atervinningsgrader for
metaller. Marknaden for atervinning av plast anses vara mer heterogen: anvandningen av
atervunnet plastmaterial i bilar okar visserligen, men ligger fortfarande pa en forhallandevis
lag niva. FoOr narvarande utgors andelen atervunnen plast som anvéands inom
fordonstillverkningen oftast bara nagra procent den totala mangden plast. Biltillverkarna har
atagit sig att 6ka anvandningen av atervunnen plast i fordon till 20 %. Tyskland uppgav att
ateranvanda dack och produkter fran materialdtervinning (granulat) har ett positivt
marknadsvéarde, men att det normalt kostar extra att skicka déck till behandling och
bortskaffande.

De flesta medlemsstaterna ansag att avfall fran uttjanta fordon har ett positivt marknadsvarde
om de levereras kompletta och vésentliga komponenter inte har plockats bort. Portugal
uppgav att vardet pa material fran demontering och fragmentering, sarskilt for jarnhaltiga och
icke-jarnhaltiga material, ligger stabilt pa nivaer som sékerstdlla behandlingskedjans
hallbarhet. Atta lander rapporterade dock uttryckligen att dven fordon som saknar
marknadsvérde eller har ett negativt marknadsvarde samlades in under 2008-2014. |
Forenade kungariket samlades de fa fordonen med negativt marknadsvarde framst in i
avlagset belagna landsbygdsomraden, exempelvis vissa 6samhallen i Skottland. Polen
uppskattar att antalet uttjanta bilar som saknar marknadsvarde eller har ett negativt
marknadsvérde motsvarar antalet inkompletta bilar.

Infrastrukturen for behandling av avfall fran uttjanta bilar forbattrades under perioden 2008
2014. Antalet auktoriserade behandlingsanldggningar 6kade i de flesta medlemsstaterna, och
skillnaderna mellan medlemsstaterna nar det galler behandlingsnatverkets tackning har
minskat. Antalet auktoriserade behandlingsanlaggningar varierar fran tva i Luxemburg till
omkring 1800 i Forenade kungariket. Sammanlagt finns ndstan 13 000
behandlingsanldggningar i EU, vilket motsvarar ungefar en behandlingsanldggning per
40 000 invanare.

B http://www.gadsl.org/.



Det totala antalet fordon som 6verlamnades till auktoriserade behandlingsanlaggningar i EU
okade kraftigt fran 6,3 miljoner 2008 till 9 miljoner 2009. Denna okning kan tillskrivas
inférandet av system for skrotningspremier i fler &n tio medlemsstater under 2008 och 2009.
De medlemsstater som framst bidrog till en stora 6kningen av uttjanta fordon var Tyskland
(en 6kning pa 1,4 miljoner fordon), Frankrike (en dkning pa 0,46 miljoner fordon, Italien (en
okning pa 0,41 miljoner fordon) och Spanien (en 6kning pa 0,2 miljoner fordon). Efter 2009
minskade antalet uttjdnta bilar som 6verlamnas till auktoriserade behandlingsanldggningar
gradvis till 6,2 miljoner fordon 2013, vilket motsvarar nivan fore 2008-2009.

Medlemsstaterna  skulle  senast 2006  uppfylla malet pd 80%  for
ateranvandning/materialatervinning och malet pa 85 % for ateranvandning/atervinning enligt
artikel 7.2 i direktivet om uttjanta fordon. De grader som rapporterades av medlemsstaterna
for 2013 anges i Figure 1*. Mélet for ateranvandning/materialdtervinning uppfylldes av alla
medlemsstater utom Estland, som rapporterade en ateranvandnings-materialatervinningsgrad
pa 78 %, men uppfyllde malet 2012. Malet for ateranvandning/atervinning uppfylldes ocksa
av alla lander utom Italien, som nadde 83 %.
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Diagram1: Rapporterade ateranvandnings-/materialatervinningsgrader for 2013

" Fér Rumanien och Slovenien avser graderna 2012, eftersom uppgifter for 2013 annu inte fanns
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Diagram 2: Rapporterade ateranvandnings-/atervinningsgrader for 2013

Tyskland och Slovenien rapporterade ateranvandnings-/atervinningsgrader pa éver 100 %. |
Tyskland orsakade lagereffekter skenbart osannolika grader eftersom uttjdnta fordon inte
nodvandigtvis behandlas under det ar da de dverlamnas till en behandlingsanlaggning (t.ex.
pa grund av kapacitetshegransningar). For Tysklands del kan detta fenomen fortfarande
tillskrivas systemet for skrotningspremier for 2008/2009. | Slovenien forefaller den hdga
rapporterade graden vara ett tillfalligt fenomen som orsakas av Overgangen fran ett
allmannyttigt system till ett producentansvarssystem.

Fran och med den 1 januari 2015 hojdes  direktivets —mal  for
ateranvandning/materialatervinning och ateranvandning/atervinning till 85 % respektive
95 %. Figure 1 Diagram 1 visar att 17 lander redan uppfyllde denna ateranvandnings-
/materialatervinningsgrad 2013, och att de flesta aterstaende lander ligger nara malet. Fler
atgarder ansags behovas for att uppfylla malet for ateranvandning/atervinning pa 95 %. Sju
medlemsstater hade dock redan uppfyllt detta mal 2013".

De medlemsstater som lamnade in uppgifter har i allmanhet inte markt av nagon
snedvridning av konkurrensen mellan eller inom medlemsstaterna. Mellan 2008 och 2011
paverkades fordonsmarknaden starkt av finanskrisen och av de skrotningspremier som
infordes i medlemsstaterna for att stabilisera fordonsmarknaden. | Tyskland gav den kraftiga
Okningen av antalet uttjdnta bilar till foljd av systemet for skrotningspremier 2008/2009
upphov till ett dverskott av reservdelar pa marknaden, och forsaljningspriset pa demonterade
fordon sjonk till 10-20 euro/ton. Under 2010-2012 gick antalet genererade uttjanta bilar och
marknadspriserna tillbaka till nivaerna fore 2009 och det tillfalliga lagret av uttjanta bilar har
minskats. Andra lander som Estland rapporterade en drastisk minskning av antalet salda nya

B Uppgifter finns pa http://ec.europa.eu/eurostat/web/waste/key-waste-streams/elvs.
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bilar och ett lagre antal uttjanta fordon. Ungern rapporterade att genomsnittsaldern pa
fordonen pa marknaden 6kade fran tio ar 2006 till tretton ar 2013.

4, FORDON MED OKAND VISTELSEORT OCH OLAGLIG DEMONTERING AV UTTJANTA
BILAR

Direktivets rattsliga bestimmelser har inforlivats fullstdndigt i de nationella lagstiftningarna,
men det finns bevis for brister i genomférandet och efterlevnaden i EU. Bedémningar som
gjorts for kommissionens rékning visar att det kan finnas 3,5-4,5 fordon per ar med ”okédnd
vistelseort™®. Dessa “saknade bilar” avregistreras i medlemsstaterna, men rapporteras inte till
kommissionen som lagligt behandlade uttjanta fordon och ingar inte heller i uppgifterna om
laglig export av begagnade fordon i utrikeshandelsstatistiken. Mojliga orsaker till den
bristande uppféljningen kan vara oldmplig uppféljning av avregistrerade bilar i
medlemsstaterna, eller néar det galler handeln inom EU, att uttjanta fordon demonteras vid
icke-auktoriserade behandlingsanlaggningar i EU eller oregistrerad export av begagnade bilar
eller uttjanta fordon. En undersokning och relaterade samrad med berérda aktorer genomfors
for att hjalpa kommissionen att undersoka orsakerna till att bilar saknas och ¢vervéga vilka
ytterligare effektiva atgarder som kan inforas for att forbattra situationen. Detta ingar i
kommissionens initiativ att beddma genomférandet av direktivet om uttjdnta fordon och
framja efterlevnaden.

Medlemsstaternas genomféranderapporter och ytterligare information som lamnats visar att
vissa lander (t.ex. Irland, Frankrike, Portugal, Sverige och Férenade kungariket) har vidtagit
repressiva atgarder mot olaglig behandling och/eller skarpt kontrollerna av demonterings-
/behandlingsanlaggningar for uttjanta fordon. Portugal har framgangsrikt minskat olaglig
behandling av uttjanta fordon genom ett atgardspaket, inklusive en arlig vagskatt, ett program
for skrotningspremier, hojd skatt och en nationell plan for att eliminera olaglig skrotning.
Antalet auktoriserade behandlingsanldggningar har dven Okat betydligt. | Foérenade
kungariket lanserade miljoministeriet en samordnad nationell kampanj for att hantera olagliga
anlaggningar for uttjanta fordon och metallskrot. Strdnga boter infordes, vilket ledde till att
omkring hélften av de olagliga anladggningarna stangde eller gjordes lagliga inom tolv
méanader'’. Irland 6kade antalet auktoriserade behandlingsanlaggningar frn 53 &r 2003 till
173 ar 2013.

I vissa medlemsstater, exempelvis Férenade kungariket, &r bildgarna ansvariga for fordonet
och skattskyldiga tills de kan visa upp ett skrotningsintyg. Portugal har infort ett centraliserat
datasystem for utfardande av skrotningsintyg for uttjanta bilar, som ger den nationella
avfallsmyndigheten béttre kontroll 6ver det totala antalet intyg och respektive utfardande
myndighet och gor det mojligt att snabbare ta fram statistik éver hantering av uttjénta fordon.

16 For referensdren 2012 och 2013: Prelimindra resultat av en bedémning som for narvarande utfors for

kommissionens rakning.

Se dven End-of-life vehicles: Legal aspects, national practices and recommendations for future
successful approach (studie fér Europaparlamentets utskott for miljo, folkhélsa och livsmedelssakerhet,
2010): http://ec.europa.eu/environment/waste/pdf/study/elv.pdf.
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For perioden 2008-2011 rapporterade Spanien att de flesta icke-auktoriserade
behandlingsanlaggningarna hade stéangt eftersom de inte kunde utfarda skrotningsintyg.
Danmark motverkar handel med och olaglig behandling av uttjanta fordon genom en premie
som endast kan betalas ut till den sista registrerade dgaren. Ungern rapporterar déremot att
antalet auktoriserade behandlingsanlaggningar har minskat och att olaglig demontering ékar.
Flera lander, bland annat Belgien, Tyskland och Nederlanderna, papekade att
fordonsexporten fran deras lander till Osteuropeiska lander, men aven till Afrika och
Mellandstern, fortfarande &r hég. Polen uppmarksammade sin speciella situation, dar antalet
importerade begagnade bilar ar dubbelt sa hogt som antalet nya bilar salda i Polen.

Nagra medlemsstater har genomfort undersokningar for att bedéma problemet nationellt och
ta fram atgarder for att hantera det. Under 2016 genomfoérde Tyskland &ven en undersékning
for att analysera orsakerna till det stora antalet ”saknade” fordon, ta reda pé var dessa fordon
befinner sig och utforma atgarder och instrument for att effektivt forbattra tackningen for
statistik dver uttjanta fordon.

Pa EU-niva har olika atgarder vidtagits for att 16sa problemet med saknade fordon. Riktlinjer
om uttjanta fordon'® utarbetades 2011. Riktlinjerna utgér medlemsstaternas gemensamma
asikt om hur forordning (EG) nr 1013/2006 om transport av avfall bor tolkas nar det galler
kriterier for att skilja mellan uttjanta fordon och begagnade fordon. Tva medlemsstater™
inkluderade kontaktorganens riktlinjer om uttjnta fordon i sina inspektionshandlingar.

Dessutom har kommissionen (Eurostat) sett dver riktlinjerna for arsrapporteringen® om
malen for uttjanta fordon for att forbattra de uppgifter den anvander i sin lagesbedomning.
Enligt de reviderade riktlinjerna ska medlemsstaterna nu arligen rapportera antalet
registrerade och avregistrerade fordon pa den nationella marknaden, férutom antalet
skrotningsintyg.

5. SLUTSATSER

Slutsatsen av beddmningen ar att direktivet till fullo har inforlivats av medlemsstaterna. Vissa
fall av bristande efterlevnad har varit foremal for overtradelseforfaranden och atgardades
under det att medlemsstaterna anpassade sin lagstiftning till direktivet.

Genomforandet av direktivet ar huvudsakligen positivt, med ett anmarkningsvért undantag:
uttjanta fordon med ok&nd vistelseort. Medlemsstaterna har rapporterat god praxis for
samarbete med tillverkarna om materialsammanséttning och ateranvandning av material och
komponenter, ekodesignen forbéattras kontinuerligt, anvandningen av farliga &mnen i bilar har
nastan avskaffats och malen for ateranvandning/materialatervinning/atervinning ar i stort sett
uppfyllda. De flesta medlemsstaterna inser ocksa vardet pa uttjanta fordon nar de levereras
intakta till auktoriserade behandlingsanlaggningar.

18 Waste  Shipments  Correspondents’  Guidelines No 9 on  shipment of  waste

(http://ec.europa.eu/environment/waste/shipments/guidance.htm).

Osterrike och regionen Vallonien i Belgien.

Vagledningsdokument How to report on end-of-life vehicles according to Commission
Decision 2005/293/EC (http://ec.europa.eu/eurostat/web/waste/reporting/2015).
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Medlemsstaterna har aven rapporterat kvalitativa forbattringar. Infrastrukturen for behandling
av uttjanta fordon har forbéattrats, fler medlemsstater har anldggningar for separering av
material ~ fran  fragmenteringsrester och  det totala  antalet  auktoriserade
behandlingsanlaggningar har 6kat.

Statistiken Gver malen for uttjanta fordon visar hur direktivets genomférande har forbattrats
over tiden. Ar 2013 hade nastan alla medlemsstater natt 2006 &rs mal om 80 %
ateranvandning/materialatervinning  respektive  85%  ateranvandning/atervinning. 9
medlemsstater hade redan natt 2015 ars mal pa 95 % ateranvandning/atervinning och 17
medlemsstater hade nétt malet p 85 % for ateranvandning/materialatervinning per fordon.
Resten av medlemsstaterna ligger nara de mal som galler fran och med januari 2015, aven om
flera medlemsstater har problem med att na malet for ateranvandning/atervinning pa 95 %.

Olaglig insamling och handel med uttjanta fordon utgér fortfarande ett problem som
motverkar direktivets effektivitet. Undermalig behandling av uttjanta fordon har en negativ
inverkan pa hélsa och miljo och leder till en forlust av vardefulla resurser. Kommissionen
kommer att samarbeta med medlemsstaterna for att undersdka orsakerna till olaglig insamling
och handel med uttjanta fordon och vilka atgarder som behdver vidtas for att I6sa detta
problem pa olika nivaer. Pa EU-niva ar kontaktorganens riktlinjer om uttjanta fordon av den
8 juli 2011 ett anvandbart verktyg for de nationella myndigheterna. Ytterligare atgarder kan
dock krdvas, exempelvis en 6versyn av kommissionens beslut 2005/293/EG for att forstarka
vervakningen av fordonsmarknaden®.

Direktivet om uttjanta fordon &r ett beprovat exempel pa den cirkulara ekonomin: systemet
for utokat producentansvar tillampas fran fordonets utformningsstadium fram till hanteringen
nar det har tjanat ut, ekodesignen forbattras kontinuerligt och anvéndningen av farliga &mnen
i bilar har nastan avskaffats i takt med den tekniska och vetenskapliga utvecklingen, vilket
kravs enligt direktivet. Direktivet om uttjanta fordon ar dven en drivkraft for innovativ
forskning om ersattning av farliga @&mnen och hur uttjanta fordon kan behandlas pa basta satt
for att lyfta fram det positiva véardet hos denna avfallsstrém.

Kvaliteten hos de dvervakningsuppgifter som anges i direktivet ar dock fortsatt en utmaning.
Problem med datakvaliteten och rapporteringens jamforbarhet ar redan hanterats, men kréver
ytterligare uppmarksamhet.  Rapporteringskraven behandlades i den nyligen gjorda
oversynen av politik och lagstiftning pa avfallsomradet. Inom ramen fér denna Gversyn
foreslog kommissionen att bestimmelserna om att medlemsstaterna maste ta fram tredriga
genomforanderapporter upphédvs. Dessa rapporter har inte visat sig vara effektiva for att
kontrollera efterlevnaden, genomférandet och effekterna av direktivet, och dr dessutom
resursintensiva ~ och  betungande. Kommissionen  fdreslog i stallet  att
efterlevnadsovervakningen endast baseras pa statistiska uppgifter som medlemsstaterna ar
skyldiga att Iamna till kommissionen varje ar.

2 Enligt artikel 3 i kommissionens beslut 2005/293/EG ska medlemsstaterna rapportera inom 18 méanader

efter det relevanta arets slut.
2 Artikel 1.3 a i kommissionens beslut 2005/293/EG.
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Sammanfattningsvis kommer forbattrad arlig rapportering om malen for uttjanta fordon,
kompletterad med nationella rapporteringsmetoder, att bidra till Overvakningen av
genomforandet av direktivet om uttjanta fordon.

12



	1. Inledning
	2. Information om införlivandet av direktivet om uttjänta fordon
	3. Information om praxis i genomförandet av direktivet om uttjänta fordon
	4.  Fordon med okänd vistelseort och olaglig demontering av uttjänta bilar
	5. Slutsatser

