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DET EUROPAISKE JKONOMISKE OG SOCIALE UDVALG OG
REGIONSUDVALGET

OM GENNEMFQJRELSEN AF DIREKTIV 2000/53/EF
OM UDRANGEREDE KZRETJJER
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1. INDLEDNING

Direktiv 2000/53/EF om udrangerede kgretgjer' har som primert formal at hindre generering
af affald fra keretgjer og komponenter hertil for at mindske den endelige mangde affald, der
skal bortskaffes, og den samlede miljgvirkning heraf. Desuden tager de foranstaltninger, der
er fastlagt i direktivet, sigte pa at fa alle erhvervsdrivende, der er involveret i karetgjernes
livscyklus, herunder iser dem, der er direkte involveret i oparbejdningen af udrangerede
karetgjer, til at vise starre miljghensyn. | direktivet om udrangerede Kkaretgjer har man
overordnet set valgt en cirkuleergkonomisk tilgang ved at tilskynde til miljgvenligt design,
treeffe bestemmelse om fjernelse af farlige stoffer i keretgjer og fastlegge mal for
genbrug/genvinding/nyttiggerelse og dermed sigte mod genbrug af veerdifulde materialer fra
udrangerede karetgjer for at bevare de dyrebare ressourcer i gkonomien.

Artikel 9 i direktivet om udrangerede keretgjer paleegger medlemsstaterne at sende en rapport
til Kommissionen hvert tredje ar om gennemfarelsen af direktivet pa grundlag af et
spargeskema, som blev indfart ved Kommissionens beslutning 2001/753/EF?. Spergeskemaet
bestar af to dele. Farste del vedrarer oplysninger om omsztningen af direktivet i national ret,
mens den anden indeholder oplysninger om den faktiske gennemfarelse af direktivet. Pa
baggrund af oplysninger indgivet fra medlemsstaterne udarbejder Kommissionen sin egen
beretning om gennemfarelsen for hver indberetningsperiode.

Dette er saledes den tredje beretning om gennemfarelsen af direktivet om udrangerede
karetagjer, og den daekker to indberetningsperioder, nemlig fra den 21. april 2008 til den 20.
april 2011 og fra den 21. april 2011 til den 20. april 2014. Den fagrste
gennemfarelsesberetning®, som dakkede perioden 21. april 2002 til 20. april 2005, blev
offentliggjort i 2007. Den anden gennemfarelsesberetning?, som daekkede perioden 21. april
2005 til 20. april 2008, blev offentliggjort i 2010.

Ngjagtigheden og kvaliteten af indberetningerne er forbedret 1 denne tredje
gennemforelsesberetning i forhold til de to tidligere indberetningsperioder. Alle
medlemsstaterne tilsendte Kommissionen en gennemfgrelsesrapport for perioden 2008-2011,
mens to medlemsstater ikke indsendte rapport for 2011-2014°. De indsendte oplysninger var
fuldsteendige og samlet set af en tilfredsstillende kvalitet. Disse oplysninger er blevet
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suppleret med yderligere oplysninger, som Kommissionen har adgang til, f.eks. information
fra kontrol med foreneligheden af de nationale foranstaltninger til gennemfarelse af direktivet
om udrangerede karetgjer.

Desuden skal der ifglge Kommissionens beslutning 2005/293/EF® &rligt inden 18 méneder
efter udgangen af referencedret indsendes oplysninger om direktivets mal for
genbrug/genvinding og genbrug/nyttiggarelse. Disse oplysninger er ogsa blevet inddraget i
denne beretning.

2. OPLYSNINGER OM GENNEMF@RELSEN AF DIREKTIVET OM UDRANGEREDE
KZRETQJJER

Direktivet om udrangerede karetgjer er blevet omsat i national ret i alle medlemsstater. Selv
om direktivet overordnet set er gennemfart, som det skulle, var der dog i perioden 2008-2014
15 uafsluttede  overtreedelsesprocedurer  vedrgrende nationale  gennemfarelses-
foranstaltningers manglende overensstemmelse, herunder uafsluttede sager fra den
foregaende indberetningsperiode. Sagerne mod fem medlemsstater blev henvist til EU-
Domstolen, og de er alle blevet afgjort i mellemtiden. Siden oktober 2015 er der ikke blevet
indledt nye overtreedelsesprocedurer vedrgrende direktivet om udrangerede karetgjer.

I de nationale rapporter indgives yderligere oplysninger om omsatningen af direktivets
enkelte bestemmelser. Nogle af direktivets krav (f.eks. bestemmelserne om forebyggelse,
indsamling, genbrug og genvinding) kan omsattes efter aftale. Belgien, Italien, Luxembourg,
Malta og Ungarn har benyttet sig af denne mulighed.

Irland og Det Forenede Kongerige valgte denne metode til at undtage karetgjer, der
fremstilles i sma serier, og deres producenter fra kravene til genbrug, genvinding og
nyttiggarelse, kodningsstandarder og adskillelsesoplysninger samt indberetningsforpligtelser.

Alle medlemsstater undtagen én’ indberettede, at de havde vedtaget foranstaltninger, der
skulle tilskynde bilfabrikanter og producenter af materialer og udstyr til at begraense brugen
af farlige stoffer i karetgjerne for at lette adskillelse, genbrug og nyttiggarelse og til at
integrere den stigende meangde genanvendte materialer i keretgjerne. Alle medlemsstaterne
oplyste, at deres nationale lovgivning begrenser brugen af bly, kviksglv, cadmium og
hexavalent chrom i materialer og komponenter til karetgjer, som er blevet markedsfart efter
den 1. juli 2003, med forbehold af de undtagelser, der er anfert i bilag 1l til direktivet.

Alle medlemsstater, som indsendte en rapport, bekraftede, at de har truffet de ngdvendige
foranstaltninger til at sikre, at de erhvervsdrivende, i de fleste tilfeelde producenter og/eller
importagrer, opretter systemer til indsamling af udrangerede keretgjer og (sa vidt det er
teknisk muligt) bortskaffelse af udrangerede dele, der udskiftes, nar personbiler repareres. De
bekraeeftede ogsa, at de havde truffet foranstaltninger til at sikre et tilstreekkeligt antal

6 EUT L 94 af 13.4.2005, s. 30.

Grakenland har omsat direktivet om udrangerede keretgjer ordret, men oplyste, "at der ikke fremstilles
biler i Graekenland, og at alle biler importeres, hvorfor der ikke er brug for at treeffe foranstaltninger i
medfar af artikel 4, stk. 1 og 2", hvilket heller ikke er sket.

3



indsamlingsanlag. Mindst seks medlemsstater® har enten defineret en maksimal afstand til
nermeste indsamlingssted eller fastsat et minimum af indsamlingssteder pr. by, region eller
indbygger.

Samtlige medlemsstater meddelte, at de har indfert en ordning, som indebarer, at der ved
afmelding af et motorkaretgj skal foreleegges en skrotningsattest. 14 medlemsstater benyttede
muligheden for at lade producenter, forhandlere eller indsamlingssteder udstede
skrotningsattesten pa vegne af en autoriseret autoophugger, safremt de garanterer, at de
udrangerede karetgjer transporteres til det autoriserede oparbejdningsanleg.

Alle respondenter meldte, at de havde truffet foranstaltninger til at sikre, at de udrangerede
karetajer kan leveres til et autoriseret oparbejdningsanlaeg uden omkostning for den seneste
indehaver eller ejer. | de fleste medlemsstater er det imidlertid ikke gratis at indlevere
karetgjet til skrotning, hvis det mangler veasentlige komponenter eller indeholder affald, der
er fgjet til karetgjet. Denne mulighed er i overensstemmelse med direktivet.

Alle medlemsstaterne rapporterede, at de kraever, at en skrotningsattest udstedt i andre
medlemsstater skal anerkendes og accepteres af de kompetente myndigheder.

I alle medlemsstater skal autoophuggere have en tilladelse fra eller veere registreret hos de
kompetente myndigheder. Kun Italien og Det Forenede Kongerige benyttede sig af
muligheden for fritagelse fra kravet om tilladelse til at nyttiggere affald fra udrangerede
keretgjer, efter at de er blevet behandlet som foreskrevet i direktivet og underlagt arlig
inspektion®.

Alle medlemsstater undtagen én rapporterede om midler til at tilskynde autoophuggere til at
indfgre certificerede miljgstyringssystemer'® som f.eks. EU-ordningen for miljoledelse og
miljgrevision (EMAS). Medlemsstaterne har indfgrt en bred vifte af incitamenter og
stotteforanstaltninger til formalet. Her kan naevnes tilskud, administrative lettelser (f.eks.
nedsat tilsynshyppighed og -omfang, fritagelse fra udarbejdelse af affaldshandteringsplaner,
hurtigere godkendelse som autoriseret autoophugger og nedsatte finansielle garantier) og
hjeelp i form af vejledninger, informationsfoldere og kursusforlgb.

Alle de medlemsstater, der indsendte en rapport, bekraftede, at de har vedtaget
foranstaltninger i overensstemmelse med affaldshierarkiet for at fremme genbrug af
komponenter, som er egnede dertil, og nyttiggerelse af komponenter, som ikke kan
genbruges, idet der bar gives forrang til genbrug og genvinding.

Alle indberettende medlemsstater har indfgrt foranstaltninger til at sikre, at de
erhvervsdrivende nar de mal for genbrug/nyttiggarelse og genbrug/genvinding, som er fastsat
i direktivet om udrangerede karetgjer. De fleste medlemsstater har valgt nationale mal, som
er en direkte kopi af direktivets mal. Nederlandene justerede sin frist for at na malet pa
henholdsvis 95 % genbrug/nyttiggerelse og 85 % genbrug/genvinding, der oprindelig var sat

Belgien, Frankrig, Irland, Litauen, Rumanien og Slovenien.

Fritagelse fra kravet om tilladelse ifglge artikel 6, stk. 2, i direktivet om udrangerede karetgjer.

Ifolge artikel 6, stk. 5, i direktivet om udrangerede karetgjer skal medlemsstaterne tilskynde
autoophuggere til at indfgre certificerede miljgstyringssystemer.
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meget ambitigst til 2007 i stedet for 2015 som foreskrevet i direktivet. | Bulgarien skulle der
nas et mal for nyttiggerelse pa 87 % og genvinding pa 81 % inden den 31. december 2008.
Disse mal blev gradvis skaerpet til 95 % for nyttiggerelse og 85 % for genvinding inden 2015.
Tjekkiet, Irland, Graekenland, Spanien, Italien, Letland, Ungarn, Polen, Portugal, Rumanien,
Slovakiet og Det Forenede Kongerige benyttede sig af muligheden for at fastsette lavere mal
for karetgjer fremstillet fgr 1. januar 1980.

Alle indberettende medlemsstater undtagen én'* meddelte, at de havde truffet foranstaltninger
til at sikre, at bilfabrikanter i samrad med producenter af materialer og udstyr bruger
komponent- og materialekodningsstandarder, og at komponentproducenterne gar oplysninger
om adskillelse, opbevaring og test af komponenter tilgengelige for de autoriserede
autoophuggere. | alle medlemsstater skal producenterne informere om adskillelse af hver ny
type koretgj, der markedsferes. De fleste medlemsstater fremhavede brugen af IDIS —
International Dismantling Information System'? — som er udviklet af autobranchen til at give
fyldige og jeevnligt ajourfarte oplysninger til autoophuggerne og oparbejdningsanleeggene for
at fremme den miljgrigtige oparbejdning af udrangerede karetgjer.

Alle medlemsstater undtagen Sverige meddelte, at de havde forpligtet de erhvervsdrivende —
primaert bilfabrikanterne — til at offentliggere oplysninger om karetgjets konstruktion,
miljerigtig oparbejdning, affaldsforebyggelse og opnaede fremskridt med nyttiggerelse og
genvinding. Sverige anfgrte, at den aktuelle lovgivning er rettet mod fabrikanten og ikke de
erhvervsdrivende, og dette indgar i en lgbende revision af lovgivningen.

3. OPLYSNINGER OM PRAKSIS | FORBINDELSE MED GENNEMF@RELSEN AF
DIREKTIVET OM UDRANGEREDE KORETJJER

De nationale rapporter om gennemfgrelsen af direktivet om udrangerede karetgjer indeholder
ogsa oplysninger om fremskridt og god praksis hos de erhvervsdrivende, som har bidraget
positivt til gennemfarelsen af direktivet om udrangerede koretgjer.

Medlemsstaterne har naet de hgje mal for genbrug/genvinding/nyttiggarelse takket veere iser
udviklingen af nye post-shredding-teknologier, den vesentlige indskraenkning af brugen af
tungmetaller i nye biler (som det ses af &ndringerne af bilag Il til direktivet om udrangerede
karetgjer), gennemfarelsen af kodningsstandarder for at lette adskillelse og bedre brug og
genbrug og nyttiggerelse af komponenter og materialer samt stadig bedre
oparbejdningsanleg i overensstemmelse med EU's miljgstandarder.

I forbindelse med affaldsforebyggelse henviste flere medlemsstater til autobranchens
aktiviteter, f.eks. udarbejdelsen af GADSL — den globale liste over stoffer i karetgjer, der skal
oplyses — som befordrer kommunikation og udveksling af oplysninger om brugen af visse
stoffer i autodele i hele forsyningskaden®®. De henviste ogsa til tilpasningen af IDIS, s&
materialesammensatningen nu vises i hele produktionskeden.
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Grakenland henviste til den omstaendighed, at der ikke findes bilfabrikker i landet.
http://www.idis2.com/
http://www.gadsl.org/



Nogle medlemsstater henviste til yderligere foranstaltninger til forbedring af oparbejdningen
og forenkling af adskillelse og miljgbehandling. F.eks. rapporterede Tyskland en forbedret
post-shredding-teknologi, der kan udvinde flere genanvendelige fraktioner, og Frankrig
meddelte, at visse bilfabrikanter nedsatter antallet af forskellige materialer og forenkler
komponenternes struktur, sa de lettere kan oparbejdes, og har udviklet deres eget netveerk til
indsamling, videreudnyttelse og genbrug af dele for at forebygge affaldsproduktion. Blandt
andre foranstaltninger til forbedring af konstruktionen af hensyn til genanvendelse kan
naevnes udvikling af et diagnoseudtag (OBD) til enkel og sikker aktivering af pyrotekniske
komponenter i biler.

Der blev kun indsendt begrensede oplysninger om typer og mengder af genvundne
materialer og markedssituationen. Medlemsstaterne var enige om, at markedet for handel
med metal fungerede godt for bade jernholdige og andre metaller. Dette sikrer en hgj
genanvendelsesgrad for metaller. Markedet for genvundet plast opfattes som mere
sammensat, idet brugen af genvundne plastmaterialer i koretgjer stadig er forholdsvis
beskeden om end stigende. | gjeblikket overstiger andelen af genvundet plast i fremstillingen
af karetgjer sjeeldent nogle fa procent af den samlede mangde plast. Bilfabrikanterne har
forpligtet sig til at gge andelen af genvundet plast i karetgjer til 20 %. Tyskland anfarte, at
genvundne dek og produkter fra materialegenvinding (granulater) har en positiv
markedsveaerdi, mens det normalt koster ekstra at sende dak til oparbejdning og bortskaffelse.

De fleste medlemsstater bemarkede, at udrangerede kgretgjer har en positiv markedsveerdi,
sa leenge de leveres fuldsteendige og ikke har faet fiernet vaesentlige dele. Portugal anfarte, at
veerdien af materialer fra adskillelse og shredding, iser jernholdige og andre metaller, fortsat
er sa hgj, at det sikrer baredygtighed i oparbejdningskaden. Ikke desto mindre rapporterede
otte lande udtrykkeligt, at selv karetgjer uden eller med en negativ markedsverdi blev
indsamlet i 2008-2014. | Det Forenede Kongerige blev de fa keretgjer med negativ
markedsveerdi primert indsamlet i fjerntliggende landdistrikter sasom visse gsamfund i
Skotland. Polen vurderer, at antallet af udrangerede karetgjer uden eller med en negativ
markedsveerdi svarer til antallet af ufuldsteendige udrangerede karetgjer.

Infrastrukturen til oparbejdningen af udrangerede karetgjer blev forbedret i perioden 2008-
2014. | de fleste medlemsstater er antallet af autoriserede oparbejdningsanlaeg steget, og
forskellen mellem medlemsstaterne med hensyn til teetheden i oparbejdningsnettet er blevet
mindre. Antallet af autoriserede oparbejdningsanleg varierer fra to i Luxembourg til ca.
1 800 i Det Forenede Kongerige. Samlet set er der nasten 13 000 oparbejdningsanleg i EU,
hvilket svarer til omkring ét pr. 40 000 indbyggere.

Det samlede antal kgretgjer, der sendes til autoriserede oparbejdningsanleeg i EU, steg brat
fra 6,3mio. i 2008 til 9 mio. i 2009. Denne stigning skal tilskrives indfgrelsen af
skrotningspraemieordninger i over 10 medlemsstater i 2008-2009. De primere bidragydere til
den betydelige stigning i skrotning af udrangerede karetgjer var Tyskland (1,4 mio. flere
karetgjer), Frankrig (0,46 mio. flere karetgjer), Italien (0,41 mio. flere karetgjer) og Spanien
(0,2 mio. flere karetgjer). Efter 2009 faldt antallet af udrangerede karetgajer, der blev sendt til
autoriserede oparbejdningsanlaeg, gradvist til 6,2 mio. karetgjer i 2013, hvilket svarer til
niveauet fgr 2008-2009.



Senest inden 2006 skulle medlemsstaterne have naet malet pa 80 % for genbrug og
genvinding og 85 % for genbrug og nyttiggarelse i henhold til artikel 7, stk. 2, i direktivet om
udrangerede koretgjer. Tallene for 2013 indberettet af medlemsstaterne er vist i Figur 2.
Malet for genbrug og genvinding blev naet af alle medlemsstater undtagen Estland, som
indberettede en genbrugs-/genvindingsandel pa 78 %, mens malet var blevet naet i 2012.
Genbrugs-/nyttiggerelsesmalet blev ogsa naet af alle lande undtagen Italien, som naede op pa
83 %,
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Figur 1:  Genbrug/genvinding, indberettede tal for 2013

1 Rumanien og Slovenien indberettede kun tal for 2012, idet 2013-dataene endnu ikke var tilgengelige.
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Figur2:  Genbrug/nyttiggarelse, indberettede tal for 2013

Tyskland og Slovenien indberettede tal for genbrug/nyttiggerelse pa over 100 %. | Tyskland
skyldtes den tilsyneladende utroveerdige andel en lagereffekt, eftersom udrangerede karetajer
ikke ngdvendigvis oparbejdes samme ar, som de indleveres til en autoophugger (f.eks. pa
grund af begraenset kapacitet). Og for Tysklands vedkommende kan dette feenomen stadig
tilskrives skrotningspreemieordningen i 2008-2009. | Slovenien forekommer den hgje andel at
veere et midlertidigt feenomen som folge af overgangen fra et offentligt system til en
producentansvarsordning.

Fra 1. januar 2015 stiger kravene til genbrug/genvinding og genbrug/nyttiggerelse ifglge
direktivet om udrangerede karetgjer til henholdsvis 85 % og 95 %. Figur 2 viser, at 17 lande
allerede har naet malet for genbrug/genvinding i 2013, og de fleste af de resterende lande er
teet pa. Man regnede med, at det ville blive ngdvendigt med en yderligere indsats for at na
malet pa 95 % for genbrug/nyttiggarelse. Men i 2013 havde syv medlemsstater allerede naet
dette mal®.

Respondenterne havde i almindelighed ikke bemarket konkurrenceforvridninger mellem eller
inden for medlemsstaterne. Fra 2008 til 2011 var bilmarkedet staerkt pavirket af finanskrisen
og de skrotningspraeemier, der blev indfert i medlemsstaterne for at stabilisere bilmarkedet. |
Tyskland udlgste den betydelige stigning i skrotningen af udrangerede keretgjer som falge af
skrotningspraemieordningen i 2008-2009 et overskud af reservedele pa markedet og et fald i
markedsprisen pd adskilte udrangerede karetgjer til 10-20 EUR/t. 1 2010-2012 var man
tilbage pa niveauet fra for 2009 for bade antal skrottede biler og markedspriser, og den
midlertidige oplagring af udrangerede kgretgjer var svundet ind. Andre lande som f.eks.
Estland rapporterede om et drastisk fald i nybilsalget og et lavere antal udrangerede karetgjer.

B Data findes pa: http://ec.europa.eu/eurostat/web/waste/key-waste-streams/elvs
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Ungarn rapporterede, at keretgjernes gennemsnitsalder pa markedet steg fra 10 ar i 2006 til
13 ari 2013.

4, UKENDT OPHOLDSSTED OG ULOVLIG ADSKILLELSE AF UDRANGEREDE K@RET@JER

Selv om direktivets lovbestemmelser er fuldt gennemfert i national lovgivning, er der
dokumentation for manglende gennemfarelse og handhavelse i hele EU. Kommissionens
vurderinger tyder pa, at der kan veere tale om 3,5-4,5 mio. keretgjer om aret med "ukendt
opholdssted"*®. De "forsvundne biler" er afmeldt i medlemsstaterne, men er ikke indberettet
til Kommissionen som lovligt skrottede udrangerede keretgjer og indgar heller ikke i tallene
for lovlig eksport af brugte karetgjer i statistikkerne for udenrigshandel. Mulige arsager hertil
kan vere utilstreekkelig opfglgning pa afmeldte biler i medlemsstaterne, at udrangerede
keretgjer i tilfelde af handel inden for EU bliver adskilt i EU pa uautoriserede
oparbejdningsanlaeg, eller at eksport af brugte biler eller udrangerede keretgjer ikke bliver
registreret. Der foretages i gjeblikket en undersggelse med tilhgrende haringer af
interessenter for at bista Kommissionen med at undersgge arsagerne til ukendt opholdssted og
identificere yderligere effektive foranstaltninger, der skal indfgres for at forbedre situationen.
Dette er en del af Kommissionens initiativ til at bedemme gennemfarelsen af direktivet om
udrangerede karetgjer og fremme overholdelsen heraf.

Medlemsstaternes gennemfarelsesrapporter og yderligere fremsendte oplysninger viser, at
nogle lande (f.eks. Irland, Frankrig, Portugal, Sverige og Det Forenede Kongerige) har
indfart straffeforanstaltninger for ulovlig skrotning og/eller har intensiveret kontrollen med
autoophuggere og oparbejdningsanleg. Det er lykkedes Portugal at reducere ulovlig
behandling af udrangerede karetgjer gennem en pakke af foranstaltninger, herunder en arlig
vejskat, en skrotningspraemieordning, @get beskatning og en national plan for eliminering af
ulovlig skrotning. Landet har ogsd @get antallet af autoriserede oparbejdningsanlaeg
betragteligt. | Det Forenede Kongerige iveerksatte Environment Agency en koordineret
national kampagne til bekeempelse af ulovlige udrangerede keretgjer og metalskrotpladser.
Landet indferte strenge straffe, som farte til, at omkring halvdelen af de ulovlige steder
lukkede eller blev lovliggjort inden for et &r'’. Irland ggede antallet af autoriserede
oparbejdningsanleeg fra 53 1 2003 til 173 i 2013.

I nogle medlemsstater sasom Det Forenede Kongerige er ejeren ansvarlig for keretgjet og
skattepligtig herfor, indtil der er udstedt en skrotningsattest. Portugal har indfert et
centraliseret computersystem til udstedelse af skrotningsattester for udrangerede karetgjer,
der ger det muligt for den nationale affaldsmyndighed at holde mere kontrol med antallet af
skrotningsattester og de respektive udstedende myndigheder og hurtigere at levere statistikker
over forvaltningen af udrangerede karetgjer.

16 For referencedrene 2012 og 2013: Forelgbige resultater af en vurdering, der i gjeblikket foretages pa

vegne af Kommissionen.

Se ogsa End-of-life vehicles: Legal aspects, national practices and recommendations for future
successful approach (undersggelse udfart for Europa-Parlamentets Udvalg om Miljg, Folkesundhed og
Fodevaresikkerhed, 2010) pé: http://ec.europa.eu/environment/waste/pdf/study/elv.pdf
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Spanien rapporterede for perioden 2008-2011, at sterstedelen af de uautoriserede
oparbejdningsanleg var lukket, fordi de ikke kunne udstede skrotningsattester. Danmark
imgdegar handel med og ulovlig skrotning af udrangerede keretgjer ved at udbetale en
premie, som kun den sidst registrerede ejer kan modtage. Ungarn melder derimod om, at
antallet af autoriserede oparbejdningsanleaeg er faldet, og ulovlig skrotning er stigende. Mens
flere lande, herunder Belgien, Tyskland og Nederlandene, papegede, at eksporten af karetgjer
fra disse lande til @steuropa, men ogsa til Afrika og Mellemgsten, stadig var omfattende,
henledte Polen opmarksomheden pa sin sarlige situation, hvor antallet af importerede brugte
biler er dobbelt sa hgjt som antallet af nye biler, der s&lges i Polen.

Nogle medlemsstater har gennemfart undersggelser for at bedemme problemet i deres land
og finde midlerne til at lgse det. 1 2016 udferte Tyskland ogsa en undersggelse for at
analysere arsagerne til det store antal "forsvundne” keretgjer, identificere disse keretgjers
opholdssteder og udarbejde foranstaltninger og instrumenter til mere effektiv forbedring af
den statistiske deekning af udrangerede karetgjer.

Hidtil er der truffet forskellige foranstaltninger pa EU-plan til at lgse problemet med
forsvundne karetgjer. 1 2011 blev der udarbejdet retningslinjer for udrangerede karetgjer™.
Disse retningslinjer reprasenterer alle medlemsstaternes falles forstaelse af, hvordan
forordning (EF) nr. 1013/2006 om overfersel af affald skal fortolkes med hensyn til kriterier
for sondringen mellem udrangerede keretgjer og brugte keretgjer. To medlemsstater™® har
indarbejdet  Correspondents’  vejledning om  udrangerede  karetgjer i  deres
inspektionsdokumenter.

Desuden har Kommissionen (Eurostat) revideret retningslinjerne for den &rlige indberetning®
om malene vedrgrende udrangerede keretgijer for at forbedre de data, den bruger til at
bedgmme situationen med. De reviderede retningslinjer kraever nu ogsa, at medlemsstaterne
arligt indberetter antal registrerede henholdsvis afmeldte keretgjer pa deres nationale marked
i tilleeg til indberetningen af antallet af skrotningsattester.

5. KONKLUSION

Det konkluderes, at direktivet om udrangerede karetgjer er fuldt omsat i national ret af alle
medlemsstater. Visse tilfeelde af manglende overholdelse udlgste overtreedelsesprocedurer og
blev afhjulpet, idet medlemsstaterne bragte deres lovgivning om udrangerede karetgjer i
overensstemmelse med direktivet. Som felge heraf er der nu ingen uafsluttede
overtreedelsesprocedurer i forbindelse med direktivet om udrangerede karetgjer.

Billedet af gennemfgrelsen af direktivet om udrangerede karetgjer er hovedsagelig positivt
med problemet med de udrangerede Kkaretgjers ukendte opholdssted som den
bemerkelsesveerdige undtagelse. Medlemsstaterne har rapporteret om god praksis i
forbindelse med samarbejdet med fabrikanterne om sammensetningen af materialer og

18 Overfgrsel af affald, Correspondents' vejledning nr. 9 om overfgrsel af udrangerede karetgjer

(http://ec.europa.eu/environment/waste/shipments/guidance.htm).

@strig og den belgiske delstat Vallonien.

Vejledning: How to report on end-of-life vehicles according to Commission Decision 2005/293/EC
(http://ec.europa.eu/eurostat/web/waste/reporting/2015).
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genbrug af materialer og komponenter, om de fortsatte forbedringer af miljgvenligt design, at
farlige stoffer i biler naesten er afskaffet, og at malene for genbrug/genvinding/nyttiggarelse i
store trek er naet. De fleste medlemsstater anerkender ogsa den positive verdi af de
udrangerede karetgjer, nar de leveres intakte til de autoriserede oparbejdningsanlag.

Medlemsstaterne har ogsa berettet om kvalitative forbedringer. Infrastrukturen til behandling
af udrangerede karetgjer er blevet forbedret, flere medlemsstater har post-shredding-anleg,
og det samlede antal autoriserede oparbejdningsanleag er steget.

Statistikkerne over malene for de udrangerede karetgjer viser, hvordan gennemfarelsen af
direktivet er blevet bedre med tiden. Nasten alle medlemsstater har allerede inden 2013 naet
2006-malet for udrangerede koretgjer pa 80 % genbrug/genvinding og 85 %
genbrug/nyttiggerelse. Rapporterne for 2014 viser, at ni medlemsstater allerede har naet
2015-malet pa 95 % for genbrug/nyttiggarelse, og 17 medlemsstater har naet malet pa 85 %
for genbrug/genvinding pr. keretgj*. De resterende medlemsstater er tat pd mélene, som var
geeldende pr. januar 2015, om end det er en udfordring for adskillige medlemsstater at na
malet pa 95 % for genbrug og nyttiggerelse.

Det er fortsat en udfordring med ulovlig indsamling af og handel med udrangerede karetgjer.
Skrotning, der ikke foregar korrekt, har en negativ indvirkning pa sundhed og miljg og
medfgrer et tab af veerdifulde ressourcer for EU. Kommissionen vil arbejde sammen med
medlemsstaterne om at identificere arsagerne til ulovlig indsamling af og handel med
udrangerede kgretgjer og foranstaltninger, som skal traffes for at afhjaelpe dette problem pa
forskellige niveauer. Pa EU-plan er Correspondents' vejledning om udrangerede karetgjer,
som blev aftalt den 8. juli 2011, et nyttigt redskab for de nationale myndigheder. Der kan
imidlertid blive behov for yderligere foranstaltninger sasom revision af Kommissionens
beslutning 2005/293/EF med henblik pa styrkelse af overvagningen af det nationale
bilmarked®.

Direktivet om udrangerede karetgjer er et godt eksempel pa cirkular gkonomi, idet ordningen
for udvidet producentansvar gelder lige fra konstruktionen af bilen og frem til skrotningen,
miljgvenligt design hele tiden bliver bedre, og farlige stoffer i biler nasten er forsvundet i
takt med de tekniske og videnskabelige fremskridt, sddan som direktivet kraever. Direktivet
om udrangerede karetgjer er ogsa drivkraften bag innovativ forskning i erstatning af farlige
stoffer og i, hvordan udrangerede keretgjer bedst behandles for at udnytte den positive verdi
i denne affaldsstrem.

Ikke desto mindre er det kvaliteten af overvagningen af dataene for de mal, der er fastsat i
direktivet, fortsat en udfordring. Der er allerede taget fat pa problemer med datakvalitet og
sammenlignelighed mellem indberetninger, men der er brug for mere opmarksomhed herpa.
Indberetningsforpligtelserne blev bergrt i den nylige gennemgang af affaldslovgivningen,
hvor Kommissionen foreslog at ophave bestemmelser, der palegger medlemsstaterne at
udarbejde gennemfarelsesrapporter hvert tredje ar. Disse rapporter har ikke vist sig effektive

2 Ifglge artikel 3 i Kommissionens beslutning 2005/293/EF skal medlemsstaterne indberette data inden

18 maneder efter udgangen af et givet ar.
2 Artikel 1, stk. 3, litra a), i Kommissionens beslutning 2005/293/EF.
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med hensyn til at kontrollere overholdelsen af direktivet, dets gennemfarelse og virkning, og
som tillige er ressourcekreevende og byrdefulde. Kommissionen foreslog i stedet udelukkende
at basere overholdelsesovervagningen pa de statistiske data, som medlemsstaterne arligt skal
indberette til Kommissionen.

Det kan konkluderes, at en detaljeret, forbedret arlig indberetning om malene for udrangerede
karetgjer ledsaget af nationale rapporteringsmetoder vil hjelpe med at forbedre
overvagningen af gennemfarelsen af direktivet om udrangerede karetgjer.
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