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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

| direktiv 2006/1/EG om anvandning av fordon hyrda utan férare for godstransporter p& vag*
foreskrivs en miniminiva av marknadsoppning for anvandning av hyrda godsfordon pa den
inre marknaden. Syftet med det ar att i) astadkomma en optimal resursférdelning genom att
begrédnsa oekonomisk anvandning av produktionsfaktorer (t.ex. kapital som &r bundet i
underutnyttjade fordon) och ii) 6ka de bertrda foretagens flexibilitet och produktivitet. Alla
mal ar knutna till anvandning av hyrda fordon.

Direktivet innehaller dock mojligheter for medlemsstaterna att begransa anvandningen av
hyrda godsfordon med en bruttovikt pa 6ver sex ton till transporter for egen rakning. Det ger
ocksa tillatelse att begransa anvandningen av ett fordon som har hyrts i en annan medlemsstat
an den dar foretaget ar registrerat.

Sadana begransningar hammar direktivets effektivitet. De skapar dessutom en onddig boérda
for foretag och en uppsj0 av olika regler, vilket skapar forvirring bland operattrerna. Att
minska de bordor som laggs pa foretagen och fortydliga reglerna ar ett centralt mal for EU:s
program om lagstiftningens andamalsenlighet och resultat (Refit), som detta forslag ar en del
av.

Det foreslas darfor att man tar bort mojligheten att begransa anvandningen av hyrda fordon
for transporter for egen réakning. Dessutom bor anvandningen av ett fordon som hyrts i en
annan medlemsstat vara tillaten i minst fyra manader for att gora det majligt for foretag att
klara tillfalliga eller sasongsbundna efterfragetoppar och/eller ersatta defekta eller skadade
fordon. Att medlemsstater far mojlighet att begransa anvéandningen av ett fordon som hyrts i
en annan medlemsstat an den dar foretaget ar etablerat till fyra manader, forefaller nodvandigt
for att undvika eventuella snedvridningar av konkurrensen med tanke pa de betydande
skillnaderna i medlemsstaternas beskattning av vagfordon.

Pa det hela taget sékerstaller forslaget lika tillgang for transportforetag i hela EU till
marknaden for hyrda fordon. Det sékerstéller ocksa en enhetlig rattslig ram i hela EU och gor
det mojligt for transportforetag att utfora sin transportverksamhet sa effektivt som majligt.
Eftersom hyrda fordon ofta ar nyare, sédkrare och mindre férorenande, minskar férslaget de
negativa externa effekterna av transporter pa vag.

Forslaget ar ett av flera forslag pa omradet for vagtransporter, som kommissionen har for
avsikt att anta under 2017 for att gora den rattsliga ramen for véagtransportsektorn i EU rustat
for framtiden.

. Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

Det hanvisas till hyrda godsfordon i forordningarna (EG) nr 1071/2009° och (EG) nr
1072/2009° nar det galler villkoren for en fast etablering for ett transportforetag (som &r ett av
kraven for tilltrade till att bedriva yrkesmassig trafik) och nér det géller reglerna for
gemenskapstillstandet som séager att en bestyrkt kopia av det ska stéllas till forfogande for

! EUT L 33, 4.2.2006, s. 82.
2 EUT L 300, 14.11.20009, s. 51.
8 EUT L 300, 14.11.2009, s. 72.
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tillstandshavaren for varje hyrt fordon. I detta avseende ar driften av hyrda fordon relevant for
tilltrade till den internationella marknaden for godstransporter pad vag. Bada forordningarna
och direktivet utgér den rattsliga ramen for sektorn fér godstransporter pa vag i EU.
Genomforandet av bestammelserna i dessa tre rattsakter &r nara knutna till varandra. Forslaget
till &ndring av forordning (EG) nr 1071/2009 &r relevant, sérskilt nér det géller genomfdrandet
av den foreslagna (frivilliga) tidsbegrénsningen, varvid anvandningen av ett fordon som hyrts
i en annan medlemsstat &n den dar det foretag som hyr det &r etablerat, kan begrénsas till fyra
manader. Enligt detta forslag skulle medlemsstaterna vara skyldiga att i sina respektive
nationella elektroniska register ange registreringsnumret for samtliga fordon ett
transportforetag forfogar 6ver. En sadan regel borde vara till stor hjélp vid dvervakningen av
om den tidsbegrénsning som avses ovan efterlevs.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Forslaget &r helt i linje med kommissionens prioritering att skapa en djupare och rattvisare
inre marknad. Den inre marknaden for tillhandahallande av transporttjanster med hjélp av
hyrda godsfordon och for tillhandahallandet av uthyrning och leasing kommer att starkas. Det
ligger ocksa i linje med de mal for den gemensamma transportpolitiken som beskrivs i 2011
ars vitbok Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade — ett konkurrenskraftigt
och resurseffektivt transportsystem®. Detta forslag minskar ocks& den administrativa bordan
for aktorerna och klargér den rattsliga ramen — som bada ar mal for EU:s Refit-program.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Rattslig grund

Den rattsliga grunden for detta forslag ar artikel 91.1 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt (EUF-fordraget).

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Unionen ska ha delad befogenhet med medlemsstaterna i fraga om reglering pa
transportomradet enligt artikel 4.2 g i EUF-fordraget.

Véagtransporterna blir allt mer internationella. Andelen internationella godstransporter pa vag
av de totala godstransporterna pa vég i vad som nu ar EU-28 har 6kat fran 28 % ar 2000 till
nastan 36 % &r 2014°. Det 4r bara EU som kan skapa en enhetlig rattslig ram i den alltmer
integrerade inre marknaden for tillhandahallande av véagtransporttjanster. Utan ingripande pa
EU-niva skulle medlemsstaterna inte infora de lika villkor som behdvs pa den inre
marknaden. Den nuvarande situationen med ett lapptacke av nationella regler kan avhjéalpas
endast genom atgérder pa EU-niva. En enhetlig rattslig ram kommer att minska kostnaderna
for efterlevnad och tillsyn i hela EU. Eftersom direktivet for narvarande ger medlemsstaterna
mojlighet att under vissa omstandigheter begransa anvandningen av hyrda fordon, maste man
andra direktivet om man vill minska medlemsstaternas mojlighet att inféra begransningar av
anvandningen av hyrda fordon, och en sadan dndring kan endast goras pa EU-niva.

4 KOM(2011) 144 slutlig, 28.3.2011.

Se EU:s transporter i siffror (EU Transport in figures). Statistisk arsbok 2016 (Statistical Pocketbook
2016), tabellerna 2.2.4b och 2.2.4c. finns online pé& http://ec.europa.eu/transport/facts-
fundings/statistics/pocketbook-2016_en
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. Proportionalitetsprincipen

S& som anges i avsnitt 7.4 i konsekvensbedomningen gar forslaget inte utdver vad som é&r
nodvandigt for att ta itu med de konstaterade problemen. Forslaget innehaller endast vissa
riktade andringar av direktivet som bidrar till att forbattra den rattsliga ram inom vilken
sektorn for godstransporter pa vag och sektorn for uthyrning och leasing av fordon inom EU
ar verksamma.

. Val av instrument

Eftersom den rattsakt som ska andras &r ett direktiv, bor den foreslagna andringsakten i
princip ha samma form.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvarderingar/kontroller av andamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

Kommissionens arbetsdokument angaende efterhandsutvarderingen av direktiv 2006/1/EG har
antagits tillsammans med detta férslag®. En extern studie genomfordes 2015-16.
Slutrapporten om den studien har offentliggjorts p& kommissionens webbplats’.

De viktigaste resultaten av efterhandsutvérderingen var att direktiv 2006/1/EG skulle kunna
vara mer effektivt nar det galler att uppna sina mal om det inte skulle innehalla maéjligheter
for medlemsstaterna att begrdnsa anvandningen av hyrda godsfordon i vissa
marknadssegment och pa vissa villkor. Begransningar av gransoverskridande uthyrning av
godsfordon hindrar akt6rerna fran att optimera anvandningen av sina flottor genom att flytta
sina fordon till de omraden dar de behtvs mest. Dessutom leder begransningar av
anvéandningen av hyrda godsfordon till att direktiv 2006/1/EG blir mindre effektivt, eftersom
de okar kostnaderna for att folja reglerna for bade transportoperatorer och uthyrnings- och
leasingforetag och dven leder till 6kade kostnader for myndigheter fér genomférande och
kontroll av efterlevnaden. Om det inte finns nagra begréansningar, har dessa kostnader visat sig
vara laga och férsumbara.

Att tillata medlemsstaterna att begransa anvandningen av hyrda godsfordon strider mot den
europeiska ekonomins behov nér det handlar om att 6ka flexibiliteten och effektiviteten hos
godstransporter pa vag, och det ar inte helt forenligt med aktuella politiska prioriteringar nar
det géller att férdjupa den inre marknaden och frdmja anvéndningen av sakrare, renare och
mer bransleeffektiva fordon.

. Samrad med berdrda parter

Berorda parter fick flera mojligheter att lamna  synpunkter under bade
efterhandsutvérderingen och konsekvensbedémningen. Foérutom riktade intervjuer med
berérda parter (27 intervjuer genomfdrdes under hosten 2015 i samband med
efterhandsutvarderingen och 33 under andra halvaret 2016 i frdga om
konsekvensbedomningen), genomfordes ett tolv veckor langt offentligt samrad pa natet (som
omfattade bade efterhandsutvardering och konsekvensbedémning) mellan den 11 augusti och
den 4 november 2016 (med 27 svar som resultat) och ett sju veckor langt samrad med sma

6 COM(2017) XXX final [fyll i h&nvisning ndr numret &r tillgangligt].
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/facts-fundings/evaluations/doc/2016-ex-post-
evaluation-of-directive-2006-1-ec-final-report.pdf
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och medelstora foretag mellan den 22 september och den 11 november 2016 i panelen for sma
och medelstora foretag som ingar i natverket Enterprise Europe. Samradet med panelen for
sma och medelstora foretag bestod av tva separata frageformular. Det ena handlade om
anvandningen av hyrda godsfordon (156 svar) och det andra om anvandningen av hyrda
bussar (94 svar).

Samradet resulterade i ett antal uppgifter och vardefulla bidrag fran aktorerna. Ett av
resultaten var att avsaknaden av gemensamma EU-bestdmmelser om anvéandning av hyrda
bussar inte var ett problem och att det inte fanns nagot sarskilt marknadssegment som arbetar
med hyrda bussar. Detta &r skalet till att ett av de ursprungligen planerade politiska alternativ
som skulle ha utvidgat tillampningsomradet for direktivet till anvandning av hyrda bussar har
forkastats.

Samradet gav ocksa vissa upplysningar om de skal som medlemsstaterna anfort for att
tillampa begrénsningar av anvandning av hyrda fordon. Vissa myndigheter och foretradare for
fackforeningar befarar Okat konkurrenstryck om man avskaffar begransningar i fraga om
anvandning av hyrda fordon for transporter for egen rakning och 6kade svarigheter nar det
galler att kontrollera efterlevnaden av lagstiftningen om véagtransporter om man tillater
anvéandning av fordon som har hyrts i en annan medlemsstat. Skélen for begrénsningar av
anvandningen av fordon som har hyrts i en annan medlemsstat har beaktats, medan déremot
skalen for begransningar av anvandningen av hyrda fordon for transporter for egen rakning
inte var Gvertygande.

. Insamling och anvandning av sakkunnigutlatanden

Kommissionen fick stéd av en extern Kkonsult som genomférde en studie om
efterhandsutvérderingen av direktivet och en stddstudie for konsekvensbeddmningen.

. Konsekvensbedémning

Initiativet atfoljs av en konsekvensbedomning, som har fatt ett positivt yttrande med
reservation fran namnden for lagstiftningskontroll. Reservationerna beméttes genom att det
lamnades mer utforliga uppgifter om den politiska bakgrunden, genom att forklara
omfattningen av de konstaterade problemen och varfor de bor atgardas nu, genom att avvisa
det ursprungliga politiska alternativet som skulle ha utvidgat tillampningsomradet for
direktivet till anvandning av hyrda bussar (eftersom inga skal fanns for detta alternativ),
genom att redogodra for riskerna med att inte uppna det forvantade utfallet av det foredragna
alternativet (sarskilt med tanke pa eventuella incitament for skatteplanering eller
skatteoptimering och eventuella svarigheter for medlemsstaterna nar det galler kontroll av
efterlevnaden av lagstiftningen om véagtransporter), genom att tillhandahalla ett forsok att
kvantifiera minskningen av de administrativa kostnaderna och genom att tillhandahalla mer
information om samradet med de berdrda parterna.

Foljande politiska alternativ har undersokts:
Alternativ 0: Utférda riktlinjer och rekommendationer.
Alternativ 1: Riktade dndringar av lagstiftningen.

Alternativ 1 a: Att tillata anvandning av hyrda godsfordon for egen rakning i hela EU.
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Alternativ 1b: Att tillata anvandning av godsfordon som ett transportforetag etablerat i
medlemsstat har hyrt i en annan medlemsstat for en viss tidsperiod (tre till fyra manader),
t.ex. for att klara tillfalliga eller sésongsbundna efterfragetoppar.

Alternativ 1c: En kombination av alternativ 1a och 1b.

Alternativ 2: Samma (eller atminstone inte mer restriktiva regler) for anvandningen av hyrda
fordon som for anvandningen av fordon som dgs av foretag.

Alternativ 1c &r det som foredras eftersom det &r det effektivaste alternativet som tar itu med
alla identifierade problem utan att ga utdver vad som ar nédvandigt. Det &r béattre &n alternativ
2, eftersom alternativ 2 inte skulle avldgsna det lapptacke av regler i EU som galler
anvandningen av hyrda fordon. | stallet skulle de olika reglerna i medlemsstaterna kvarsta sa
lange som dessa regler inte missgynnar hyrda fordon jamfort med fordon som &gs av
transportforetagen (t.ex. krav i fraga om omregistrering av ett fordon som kops/hyrs i en
annan medlemsstat).

Det foredragna alternativet skulle kunna minska driftskostnaderna for transportforetag i EU
med sammanlagt 158 miljoner euro fram till 2030. Ett transportforetag som byter fran dgda
fordon till hyrda fordon borde kunna minska sina driftskostnader med cirka 2 %. Dessutom
torde uthyrnings- och leasingsektorn kunna vinna cirka 81 miljoner euro, vilket innebdr att de
totala arliga ekonomiska fordelarna hamnar pa cirka 240 miljoner euro 2030. Detta alternativ
skulle dessutom leda till n&stan 5000 ytterligare arbetstillfallen, 2 900 i uthyrnings- och
leasingsektorn och 1 700 i vagtransportforetag.

. Lagstiftningens andamalsenlighet och férenkling

Forslaget ar en del av kommissionens Refit-program, och syftar till att forenkla reglerna om
anvéndning av hyrda fordon. Att marknaden fér anvandning av hyrda fordon for transporter for
egen rakning 6ppnas, kommer att undanrdja alla begransningar, vilket i sin tur kommer att minska
kostnaderna for efterlevnad for transportforetagen. Om man tillhandahaller en enhetlig ram for
anvandningen av fordon som har hyrts i en annan medlemsstat (atminstone upp till fyra manader),
forvéntas det ge réttslig klarhet och bespara transportforetagen upp till 12,8 miljoner euro nér det
géller kostnader for avregistrering och omregistrering av fordon.

. Grundlaggande rattigheter

Forslaget star i Overensstammelse med de grundlaggande rattigheter och principer som erkanns
séarskilt i Europeiska unionens stadga om de grundlaggande rattigheterna®.

4, BUDGETKONSEKVENSER
Forslaget paverkar inte unionens budget.

S. OVRIGA INSLAG

. Genomforandeplaner samt atgarder for Overvakning, utvéardering och
rapportering

Genomforandet av detta direktiv kommer att Gvervakas noggrant. Kommissionen kommer att
lagga fram en rapport om tillampningen och verkningarna av direktivet senast fem ar efter
tidsfristen for inforlivandet. Genom att man ytterligare liberaliserar anvéndningen av hyrda

Europeiska unionens stadga om de grundldggande rattigheterna (EUT C 326, 26.10.2012, s. 391).
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godsfordon, forvantas detta direktiv framja marknaden for hyrda fordon och leda till lagre
kostnader och okad flexibilitet och l6nsamhet for transportféretagen. Relevanta uppgifter ska
samlas in fran nationella behoriga myndigheter, fran foretradare for uthyrnings- och
leasingbranschen och genom en enkat bland vdagtransportféretag. Anvandbar information
forvantas ocksa komma fran de nationella elektroniska registren Gver végtransportforetag.
Eftersom transportforetag i framtiden kommer att behdva ange registreringsnumret pa de fordon
som star till deras forfogande, bor det vara enkelt att fran dessa register fa en overblick Gver
andelen utlandsregistrerade fordon i fordonsparken.

. Ingaende redogorelse for de specifika bestammelserna i forslaget
De viktigaste delarna i det nya forslaget ar foljande:

Andring av artikel 2 i direktiv 2006/1/EG

Artikel 2 innehaller ramen for de regler som medlemsstaterna tillampar for anvandningen av
hyrda fordon pa sitt eget territorium for foretag som &r registrerade pa en annan medlemsstats
territorium. | detta sammanhang &r begransningen av tillampningsomradet for denna artikel
till “trafik mellan medlemsstater” fordldrad eftersom hyrda fordon dven far anvindas for
cabotagetrafik i enlighet med bestammelserna i férordning (EG) nr 1072/20009.

De nuvarande bestammelserna tillater att medlemsstaterna begransar anvandningen av fordon
som har hyrts i en annan medlemsstat an den dar det foretag som hyr dem &r etablerad. Detta
skapar ett lapptacke av regler i hela EU och réttsosékerhet, vilket i sin tur hindrar foretagen
fran att dra nytta av hyresavtal i ett annat land som kan vara ekonomiskt fordelaktigare. Det
foreslas darfor att foretag tillats anvanda fordon som hyrts nagonstans i EU 6ver hela EU.

Eftersom fordonsskattesatserna fortfarande skiljer sig at avsevart inom EU, och for att
undvika skattemassiga snedvridningar, far medlemsstaterna begransa anvandningstiden pa
sina territorier for ett fordon som hyrts i en annan medlemsstat an den dar det féretag som hyr
det ar etablerat, dock inte till mindre &an en fyramanadersperiod. Denna minimiperiod pa fyra
manader ar avsedd att sakerstélla att fordon hyrda (och registrerade) i en annan medlemsstat
far anvandas for att klara framforallt kortsiktiga, sasongsmassiga eller tillfalliga
efterfragetoppar eller ersatta defekta eller skadade fordon.

Andring av artikel 3 i direktiv 2006/1/EG

Artikel 3 innehaller ramen for de regler som medlemsstaterna tillampar for anvandningen av
hyrda fordon av foretag som ar etablerade pa deras territorium. Dagens bestammelser galler
hyrda fordon som registrerats eller lagenligt satts i trafik i medlemsstaten forutsatt att
villkoren i artikel 2 &dr uppfyllda”. Eftersom den éndrade artikeln 2 tilldter anvéndning av
hyrda fordon som registrerats eller lagenligt satts i trafik i nagon medlemsstat, andras punkt 1
for att undanrgja denna inkonsekvens. Det bor vara mojligt att anvanda ett fordon som har
registrerats lagenligt eller satts i trafik i enlighet med lagstiftningen i en annan medlemsstat &n
den dar fOretaget &ar etablerat, inte bara for transporter i en annan medlemsstat (i linje med den
andrade artikel 2), utan &ven for transporter i den medlemsstat dar transportféretaget som hyr
fordonet &r etablerat.

Punkt 2 ska utgd eftersom medlemsstaterna inte langre bor ha ratt att begransa anvandningen
av hyrda godsfordon for transporter for egen rakning. Foretag inom EU bor tillatas att
anvanda hyrda fordon for transporter for egen rékning och dra nytta av de fordelar som detta
innebdr. De bor inte vara begransade till att bara anvénda fordon som de sjélva ager eller till
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att lagga ut transporttjansterna pa entreprenad till ett foretag som tillhandahaller sadana
tjanster mot ersattning. De fordon som dgs av foretag som anvander dem for egen rakning ar
ofta underutnyttjade och i genomsnitt aldre, har sdmre sakerhet och & mer fororenande &n
hyrda fordon.

Artikel 5a (ny) i direktiv 2006/1/EG

Detta direktiv ar ett steg framat i fraga om att 6ppna marknaden for anvandning av hyrda
fordon for godstransporter pa vag. Genom att tillata anvandning av ett fordon som hyrts i en
annan medlemsstat &n den dar foretaget som hyr det ar etablerat, under en period av
atminstone fyra manader, och genom att undanrdja begransningarna fér anvandningen av
hyrda godsfordon for egen rakning, éppnar direktivet nya mojligheter for bade foretag som
hyr fordon och foretag som ar verksamma inom uthyrnings- eller leasingbranschen i EU.

Genomforandet och effekterna av detta nya direktiv och dess inverkan pa transporter for egen
rékning eller for andras rakning och inom uthyrnings- och leasingsektorn bor utvérderas i en
rapport som ska laggas fram av kommissionen. Detta bor goras da det foreligger tillrackligt
underlag for en utvardering, vilket torde vara fem ar efter utgangen av inférlivandeperioden
(sex och ett halvt ar efter det att det nya direktivet har tratt i kraft). Pa grundval av rapporten
kommer kommissionen att bedoma om ytterligare atgarder bor vidtas.
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2017/0113 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om andring av direktiv 2006/1/EG om anvandning av fordon hyrda utan forare for
godstransporter pa vag

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 91.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter dversdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

Q) | Europaparlamentets och radets direktiv 2006/1/EG® faststalls en miniminiva for
marknadsoppning for anvandning av fordon hyrda utan forare fér godstransporter pa
vag.

(2)  Anvandning av hyrda fordon kan minska kostnaderna for foretag som transporterar
gods for egen rakning eller for andras rakning och samtidigt géra dem flexiblare. Det
kan darfor bidra till att de berérda foretagen blir produktivare och mer
konkurrenskraftiga. Eftersom hyrda fordon tenderar att vara yngre dan den
genomsnittliga fordonsflottan, &r de ocksa sdkrare och mindre férorenande.

3 Direktiv 2006/1/EG gor det inte mojligt for foretag att dra full nytta av fordelarna med
att anvanda hyrda fordon. Det direktivet tillater medlemsstaterna att begransa foretags
anvandning av hyrda fordon med en hogsta tillaten bruttovikt pa éver sex ton for
transporter for egen rdakning. Dessutom &r medlemsstaterna enligt direktivet inte
skyldiga att tillata anvandningen av ett hyrt fordon pa sina respektive territorier om
fordonet ar registrerat eller taget i bruk i enlighet med lagstiftningen i en annan
medlemsstat an den dar féretaget som hyr fordonet &r etablerat.

4 For att gora det mojligt for foretagen att i storre utstrackning dra nytta av fordelarna
med att anvanda hyrda fordon, bor det vara mojligt for dem att anvénda fordon som
hyrts i vilken medlemsstat som helst, inte bara den dar de &r etablerade. Det skulle

! EUTC,,s..

2 EUTC,,s..

Europaparlamentets och réadets direktiv 2006/1/EG av den 18 januari 2006 om anvandning av fordon
hyrda utan forare for godstransporter pa véag (kodifierad version) (EUT L 33, 4.2.2006, s. 82).
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gora det lattare for dem att klara framforallt kortsiktiga, sdésongsmassiga eller tillfalliga
efterfragetoppar eller ersatta defekta eller skadade fordon.

Nivan pa beskattning av végtransporter varierar fortfarande avsevart inom unionen.
Darfor ar det motiverat att behalla vissa begransningar, vilket ocksa indirekt paverkar
friheten att tillhandahalla tjanster pa omradet fordonsuthyrning, for att undvika
skattemassiga snedvridningar. Foljaktligen bor medlemsstaterna ha mojlighet att
begrénsa den tid ett fordon som hyrts i en annan medlemsstat &n den dar foretaget ar
etablerat kan anvandas inom deras respektive territorier.

For att effektivisera anvandningen av transporter for egen rakning, bor
medlemsstaterna inte langre ha rétt att begransa mojligheten att anvénda hyrda fordon
for sadan verksamhet.

Genomforandet av detta direktiv och dess konsekvenser bor Overvakas av
kommissionen och dokumenteras i en rapport. Eventuella framtida atgarder inom detta
omrade bor dvervagas mot bakgrund av den rapporten.

Eftersom malen for detta direktiv inte i tillracklig utstrackning kan uppnas av
medlemsstaterna sjdlva utan snarare, pa grund av vagtransporters gransoverskridande
natur och de fragor detta direktiv ar avsett att ta upp, kan uppnas béttre pa unionsniva,
kan unionen vidta atgarder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget
om Europeiska unionen. | enlighet med proportionalitetsprincipen gar detta direktiv
inte utéver vad som ar nodvandigt for att uppna dessa mal.

Direktiv 2006/1/EG boér darfor andras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv 2006/1/EG ska andras pa foljande sétt:

1)

Artikel 2 ska andras pa foljande satt:
a) Punkt 1 ska andras pa foljande satt:
i) Den forsta meningen ska ersattas med foljande:

”Varje medlemsstat ska tillita anvdndning inom sitt territorium av fordon som har
hyrts av fOretag som &r etablerade inom en annan medlemsstats territorium, under
foljande forutsittningar:”

i) Led a ska ersattas med foljande:

’a) Fordonet &r registrerat eller satt i trafik i enlighet med lagstiftningen i en
medlemsstat.”

b) Féljande punkt ska inféras som punkt 1a:

”la.  Om fordonet inte &r registrerat eller satt i trafik i enlighet med lagstiftningen i
den medlemsstat dar det foretag som hyr fordonet &r etablerat, far medlemsstaterna
begrénsa anvéandningstiden for det hyrda fordonet inom sina respektive territorier.
Medlemsstaterna ska dock i ett sadant fall tillata anvandning under minst fyra manader
under ett givet kalenderér.”
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2) Artikel 3 ska erséttas med foljande:

"Artikel 3

Medlemsstaterna ska vidta nodvandiga atgarder for att sakerstalla att innemska foretag
far anvanda hyrda fordon for godstransport pa vég, pa samma villkor som fordon dgda
av dessa foretag, forutsatt att villkoren i artikel 2 ar uppfyllda.”

3) Foljande artikel ska inféras som artikel 5a:

" Artikel 5a

Senast den [OP: vanligen for in det datum som infaller 5 ar efter tidsfristen for
inforlivande av direktivet] ska kommissionen ldgga fram en rapport for
Europaparlamentet och radet om genomférandet och effekterna av detta direktiv.
Rapporten ska innehalla information om anvandningen av fordon som har hyrts i en
annan medlemsstat &n den medlemsstat dar det foretag som hyr fordonet &r etablerat.
Pa grundval av denna rapport ska kommissionen bedéma huruvida det & nodvandigt
att foresld ytterligare dtgirder.”

Artikel 2

1. Medlemsstaterna ska satta i kraft de bestdmmelser i lagar och andra forfattningar som
ar nodvandiga for att folja detta direktiv senast den [OP: vanligen for in det datum som
infaller 18 manader efter det att direktivet trader i kraft]. De ska dverlamna texten till
dessa bestammelser till kommissionen utan dréjsmal.

Nar en medlemsstat antar dessa bestammelser ska de innehalla en hanvisning till detta
direktiv eller atfoljas av en sadan hanvisning nar de offentliggors. Narmare foreskrifter
om hur hanvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjalv utfarda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen dverlamna texten till de centrala bestammelser
i nationell ratt som de antar inom det omrade som omfattas av detta direktiv.

Artikel 3

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfardat i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordférande Ordférande
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