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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTI NAVRHU
. Oduvodnéni a cile navrhu

Smérnice 2006/1/ES o uzivani vozidel najatych bez fidie pro silni¢ni prepravu zbozi' stanovi
minimalni Groven otevieni trhu pro uzivani vozidel najatych pro ptfepravu zbozi na jednotném
trhu. Cilem je pfitom i) dosahnout optimalni alokace zdrojii tim, Ze se omezi plytvani
vyrobnimi faktory (napiiklad kapital investovany do nedostate¢né uzivanych vozidel) a ii)
zvysit flexibilitu a produktivitu dotéenych podnikd. VSechny cile souvisi s uzivanim najatych
vozidel.

Smérnice vSak zaroveil umoZziiuje Clenskym statim omezit uZivani vozidel najatych pro
ptepravu zbozi pro vlastni potiebu, jejichz maximalni pfipustnd hmotnost presahuje Sest tun.
Umoziuje rovné€z omezeni uzivani vozidla, které bylo najato v jiném ¢lenském staté, nez je
Clensky stat, v némz je usazen podnik najimajici vozidlo.

Tato omezeni maji dopad na tcinnost smérnice. Kromé toho vytvaieji zbyte¢nou zatéZz pro
podniky a mnozstvi riznych pravidel, jez jsou pro podnikatele zavadéjici. Omezeni zatéze pro
podniky a vyjasnéni pravidel je kliCovym cilem Programu EU pro ucelnost a ucinnost
pravnich piedpist (REFIT), jehoz je tento navrh soucasti.

Navrhuje se proto, aby byla odstranéna moznost omezeni uZivani najatych vozidel pro
piepravu pro vlastni potiebu. Kromé toho uzivani vozidla najatého v jiném clenském staté
musi byt povoleno na dobu alesponi ¢tyf mésicli, aby mohly podniky reagovat na docasny
nebo sezonni prudky nartst poptavky a/nebo nahradit vadna ¢i poSkozena vozidla. Umoznéni
¢lenskym statim omezit uzivani vozidla najatého v jiném clenském staté, nez je ¢lensky stat,
v némz je podnik najimajici toto vozidlo usazen, na dobu Ctyf mésict, se zda byt nezbytné,
aby se zabranilo moZznym nerovnostem vzhledem ke zna¢nym rozdilim existujicim v
¢lenskych statech, pokud jde o zdafiovani silni¢nich vozidel.

Celkové névrh zajistuje rovny piistup podnikatellt v dopravé v celé EU k trhu pro najata
vozidla. Zajist'uje rovnéz jednotny regulac¢ni ramec v EU a umoziuje podnikatelim v doprave
provadét jejich dopravni Cinnost co nejucinnéji. Vzhledem k tomu, Ze najatd vozidla jsou
obvykle modernéjsi, bezpecné€jsi a méné znecist'ujici, tento navrh snizuje negativni externality
silni¢ni dopravy.

Tento ndvrh je jednim z nékolika névrhd v oblasti silni¢ni dopravy, kter¢ Komise zamysli
pfijmout v roce 2017 s cilem ptizplisobit legislativni rdmec pro odvétvi silni¢ni dopravy v EU
budoucimu vyvoji.

. Soulad s platnymi predpisy v této oblasti politiky

Na vozidla najata 3pro prepravu zbozi se odkazuje v obou nafizenich (ES) & 1071/2009% a
(ES) ¢.1072/2009° v souvislosti s podminkami pro trvalé usazeni podnikatele v dopraveé
(které je jednim z pozadavki na pfistup k povoldni podnikatele v silni¢ni doprave) a v
souvislosti s pravidly o licenci Spole€enstvi, jejiz ovéfeny opis musi byt dan k dispozici
drziteli licence pro kazdé najaté vozidlo. V tomto smyslu je doprava provadénd najatymi

! Ut vést. L 33, 4.2.2016, s. 82.
2 UK. vést. L 300, 14.11.2009, s. 51.
: UK. vést. L 300, 14.11.2009, 5. 72.
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vozidly relevantni pro pfistup na trh mezinarodni silni¢ni nakladni dopravy. Obé& nafizeni a
smérnice tvoii prdvni ramec, v némz odvétvi silniéni piepravy zbozi ptsobi v EU.
Prosazovani ustanoveni téchto tfi pravnich aktl je tizce propojeno. Pokud jde zejména o
prosazeni navrhovaného (volitelného) ¢asového omezeni, kterym se uzivani vozidla najatého
v jiném ¢lenském staté, nez je ¢lensky stat, v némz je podnik najimajici toto vozidlo usazen,
muze omezit na Ctyfi mésice, je relevantni pozménujici navrh vztahujici se k natizeni (ES) €.
1071/2009. Podle tohoto navrhu by ¢lenské staty mély byt povinny uvadét registraéni znacku
kazdého vozidla daného k dispozici podnikateli v silni¢ni dopravé ve svém vnitrostatnim
elektronickém rejstiiku. Toto pravidlo by mélo vyznamné napomoci pii monitorovani souladu
s kazdym Casovym omezenim, jak je uvedeno vyse.

. Soulad s ostatnimi politikami Unie

Navrh je plné¢ v souladu s prioritnim cilem Komise, kterym je vytvofeni hlubSiho a
spravedlivéj$iho vnitiniho trhu. Vnitini trh pro poskytovani dopravnich sluzeb vyuzivajicich
vozidla najatd pro pfepravu zboZi a pro poskytovani sluzeb v oblasti prondjmu a leasingu
vozidel bude posilen. Je rovnéZ v souladu s cili spole€né dopravni politiky popsanymi v bilé
knize z roku 2011 ,Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvofeni
konkurenceschopného dopravniho systému G¢inné€ vyuzivajiciho zdroje“4. Tento navrh rovnéz
omezuje regulacni zatéz pro podnikatele a vyjasiiuje pravni ramec — oba tyto aspekty jsou cili
programu EU REFIT.

2. PRAVNI ZAKLAD, SUBSIDIARITA APROPORCIONALITA
. Pravni zaklad

Pravnim zédkladem smérnice je ¢l. 91 odst. 1 Smlouvy o fungovani Evropské unie (SFEU).

. Subsidiarita (v pripadé nevylu¢né pravomoci)

Evropska unie sdili s ¢lenskymi staty pravomoc regulovat oblast dopravy podle ¢l. 4 odst. 2
pism. g) SFEU.

Silnicni doprava je ve stile vétsi mife mezindrodni. Podil mezindrodni silni¢ni nakladni
dopravy na celkové silni¢ni nakladni dopravé v prostoru, ktery v soucasnosti tvoii EU-28,
vzrostl z pfiblizng 28 % v roce 2000 na témét 36 % v roce 2014°. Pouze EU muZe zajistit
jednotny pravni ramec na stdle vice integrovaném vnitinim trhu pro poskytovani sluzeb
silniéni dopravy. Bez zasahu EU by ¢lenské staty nezajistily rovné podminky, které jsou
zapotiebi na vnitinim trhu. Stdvajici rliznoroda vnitrostatni pravidla lze piekonat pouze
prostiednictvim opatieni na Grovni EU. Jednotny pravni ramec snizi naklady na zajistovani
souladu a prosazovani v celé EU. Vzhledem k tomu, Ze smérnice v sou¢asné dobé umoziuje
¢lenskym statim, aby za urcitych podminek omezily pouzivani najatych vozidel, je k omezeni
pravomoci ¢lenskych stati, pokud jde o ukladani omezeni pro uZivani najatych vozidel,
vyzadovana zména smeérnice, coz lze ucinit pouze na urovni EU.

. Proporcionalita

Jak je uvedeno v oddilu 7.4 posouzeni dopadu, navrh neptekracuje ramec toho, co je nezbytné
K feSeni zjisténych problémi. N&vrh pouze obsahuje nékteré cilené zmény smérnice, které
pomahaji zlepsit legislativni ramec, v némz odvétvi silni¢ni nakladni dopravy a odvétvi
pronajmu a leasingu vozidel v EU pusobi.

4 KOM(2011) 144 v kone¢ném znéni, 28.3.2011.
> Viz doprava EU v ¢&islech. Statisticka pfirucka 2016, tabulky 2.2.4b a 2.2.4c; k dispozici online:
http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2016 _en.
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. Volba néastroje

Vzhledem k tomu, Ze pozménovanym aktem je smérnice, navrhovany pozménujici akt by mél
mit v zasadé stejnou formu.

3. VYSLEDKY HODNOCENI EX POST, KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI
STRANAMI A POSOUZENI DOPADU
. Hodnoceni ex post / kontroly téelnosti platnych pravnich piedpist

Spole¢né s timto navrhem byl piijat pracovni dokument utvart tykajici se hodnoceni ex post
smérnice 2006/1/ES°. V letech 2015-2016 byla provedena externi studie. Zavéretna zprava
této studie je k dispozici na internetovych strankach Komise'.

Hlavnim zjisténim hodnoceni ex post bylo, ze smérnice 2006/1/ES by pii dosahovani svych
cili mohla byt u¢inné;jsi, kdyby CElenskym statim neumoznovala, aby omezovaly pouZzivani
vozidel najatych pro pfepravu zboZzi na n€kterych segmentech trhu a za urcitych podminek.
Omezeni tykajici se pfeshrani¢niho najimani vozidel pro pfepravu zbozi brani podnikatelim v
optimalizaci vyuZzivani jejich vozového parku tim, Ze pfesunou sva vozidla tam, kde jsou
nejvice zapotiebi. Mimoto uc¢innost smérnice 2006/1/ES rovnéz snizuji omezeni tykajici se
pouzivani najatych vozidel pro ptepravu zbozi, nebot’ zvySuji ndklady na zajisténi souladu pro
podnikatele v dopravé a spoleCnosti piisobici v oblasti prondjmu a leasingu vozidel a zvySuji
naklady na provadéni a prosazovani pro organy veifejné moci. Bylo zjisténo, Ze v piipadé
neexistence omezeni by tyto naklady byly nizké a zanedbatelné.

UmoZnit Clenskym statlim, aby omezily pouZivani vozidel najatych pro piepravu zboZi, je
rovnéZ v rozporu s potiebami evropského hospodaistvi, pokud jde o zvySovani flexibility a
uéinnosti silni¢ni nakladni dopravy, a neni pIné sluéitelné se stavajicimi politickymi
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a palivove uspornéjsich vozidel.

. Konzultace se zii¢astnénymi stranami

Zucastnéné strany mély nékolik piilezitosti k poskytnuti p¥ispévk béhem hodnoceni ex post a
v rdmci posouzeni dopadt. Vedle rozhovora s vybranymi zacastnénymi stranami (27
rozhovorti bylo provedeno na podzim roku 2015 pro hodnoceni ex post a 33 ve druhé
poloving roku 2016 pro posouzeni dopadu) probéhla 12tydenni online vetfejna konzultace
(zahrnujici jak hodnoceni ex post, tak posouzeni dopadi), ktera se uskute¢nila v obdobi od 11.
srpna do 4. listopadu 2016 (bylo obdrzeno 27 odpovédi) a 7tydenni konzultace malych a
sttednich podnikt, kter4 se uskute¢nila v obdobi od 22. zaii do 11. listopadu 2016
prostiednictvim panelu malych a stfednich podnika sit¢ Enterprise Europe Network.
Konzultace panelu malych a stiednich podniku sestavala ze dvou samostatnych dotazniku,
pii¢emz jeden se tykal uzivani vozidel najatych pro piepravu zbozi (156 odpovédi) a druhy
pouzivani najatych autobusi a autokart (94 odpovédi).

V ramci konzultace byla zisk&na fada udaji a cennych relevantnich piispévku od odbornikti z
praxe. Jednim z jejich vysledkut bylo zjisténi, ze neexistence pravidel EU pro uzivani najatych
autobusu a autokari ve skuteCnosti neptedstavuje problém a Ze neexistuje zadny konkrétni
segment trhu zabyvajici se najatymi autobusy a autokary. Z tohoto divodu byla zavrzena

6 SWD(2017) XXX final [dopliite odkaz, je-i k dispozici ¢islo].
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/facts-fundings/evaluations/doc/2016-ex-post-
evaluation-of-directive-2006-1-ec-final-report.pdf.
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jedna z pivodné zamyslenych moznosti politiky, kterd by rozsitila pisobnost smérnice na
pouzivani najatych autobusu a autokard.

V rdmci konzultace bylo rovnéz ziskdno nékolik piispévki, v nichz ¢lenské staty poskytuji
odivodnéni toho, Ze uplatituji omezeni na pouzivani najatych vozidel. Nékteré organy vetejné
moci a zastupci odbori se obavaji vétsiho konkurenéniho tlaku v dasledku odstranéni
omezeni tykajicich se uzivani najatych vozidel pro ptepravu pro vlastni potiebu a vétsich
obtizi pii prosazovani pravnich piedpist v oblasti silni¢ni dopravy plynoucich z umozZnéni
uzivani vozidel najatych v jiném ¢lenském staté. Zatimco odtivodnéni omezeni tykajicich se
uzivani vozidel najatych v jiném ¢lenském staté byla vzata v potaz, odtivodnéni, pokud jde o
omezeni uzivani vozidel najatych pro ptepravu pro vlastni potiebu, nebyla piesvédciva.

. Sbér a vyuziti vysledkii odbornych konzultaci

Komisi byl napomocen externi dodavatel, ktery provedl! studii o hodnoceni ex post smérnice a
podptrnou studii pro posouzeni dopadt.

. Posouzeni dopadi

Tato iniciativa je podpoiena posouzenim dopadt, které obdrzelo kladné stanovisko s
vyhradami Vyboru pro kontrolu regulace. Na vyhrady bylo reagovano poskytnutim
podrobnéjsich informaci o ramci politiky, vysvétlenim rozsahu zjisténych problému a
uvedenim davodu, pro¢ je tieba se jimi zabyvat nyni, zavrzenim puvodni moznosti politiky,
kterd by rozsifila pisobnost smérnice na pouZivani najatych autobust a autokart (nebot’ této
moznosti neodpovida zadny konkrétni ptipad), vysvétlenim rizik souvisejicich s nedosazenim
o¢ekavaného vysledku upiednostiiované moznosti (zejména s ohledem na mozné pobidky
dariového planovani nebo danové optimalizace a mozné obtize pro clenské staty pii
prosazovani pravnich ptedpist v oblasti silni¢ni dopravy), pokusem o kvantifikaci snizeni
administrativnich naklad a poskytnutim vice informaci o konzultaci se zGcastnénymi
stranami.

Byly zkoumény tyto moznosti politiky:
Moznost 0: Vydani pokyni a doporuceni.
Moznost 1: Cilené legislativni zmény.

Moznost 1a: Umoznit pouzivani vozidel najatych pro piepravu zbozi pro vlastni potiebu
v celé EU.

Moznost 1b: Umoznit pouzivani vozidel pro piepravu zbozi, ktera podnikatel usazeny v
jednom clenském stat€ najal v jiném c¢lenském staté, na urcitou dobu (tfi az ¢tyii mésice),
napiiklad s cilem reagovat na docasny nebo sezénni prudky narist poptavky.

Moznost 1¢: Kombinace moznosti 1a a moznosti 1b.

Moznost 2: Stejna pravidla (nebo alespon pravidla, ktera nejsou restriktivnéjsi) pro pouzivani
najatych vozidel a pro pouzivani vozidel vlastnénych podniky.

Upiednostiiovanou moznosti je moznost 1c, nebot’ se jednd o nejucinnéjsi moznost, kterd se
zabyva vsemi zjiSténymi problémy, aniz ptekracuje rdmec toho, co je pii této cinnosti
nezbytné. Je lepsi neZ moznost 2, kterd by neodstranila mnozstvi riznych pravidel v EU
tykajicich se uzivani najatych vozidel. Misto toho by rozdilna pravidla riznych ¢élenskych
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statd zustala zachovana, pokud neznevyhodiuji najata vozidla oproti vozidlim vlastnénym
podnikateli (napf. pozadavky tykajici se nové registrace vozidla zakoupeného/pronajatého
V jiném ¢lenském state).

V rdmci uptednostiiované moznosti by se provozni néklady dopravcti EU mohly snizit o
celkovou ¢astku 158 miliont EUR v roce 2030. Provozni néklady podnikatele, ktery piejde z
pouzivani vlastnich vozidel na vozidla najata, by se mély snizit o zhruba 2 %. Mimoto se
o¢ekava, ze ziskovost odvétvi prondjmu/leasingu vozidel vzroste zhruba o 81 milioni EUR,
takze celkovy hospodaisky piinos bude zhruba 240 miliontt EUR v roce 2030. Tato moznost
by kromé toho vedla k vytvofeni téméf 5000 dalsich pracovnich mist, 2900 v odvétvi
pronajmu/leasingu vozidel a 1 700 v odvétvi silni¢ni pfepravy zbozi.

. Ucelnost pravnich predpisi a zjednoduSeni

Tento navrh je soucasti programu Komise REFIT. Jeho cilem je zjednodusit pravidla pro uzivani
najatych vozidel. Otevieni trhu pro uZzivani vozidel najatych pro pifepravu zbozi pro vlastni
potiebu odstrani veSkera omezeni, coZz povede ke sniZzeni ndkladi na zajiSténi souladu pro
podnikatele. O¢ekava se, Ze zavedeni jednotného ramce pro uzivani vozidel najatych v jiném
¢lenském staté (alespon na dobu Ctyf mésicll) zajisti pravni jasnost a uSetii podnikatelim az 12,8
milionu EUR nékladt na zruSeni registrace jejich vozidla a na novou registraci.

. Zakladni prava

Navrh dodrzuje zakladni prava a zasady uznavané zejména Listinou zakladnich prav Evropské
i .8
unie-.

4, ROZPOCTOVE DUSLEDKY
Navrh neméa zadné dasledky pro rozpocet Unie.

5. OSTATNI PRVKY
. Plany provadéni a monitorovani, hodnoceni a podavani zprav

Provadéni této smérnice bude dikladné¢ monitorovano. Komise ptredlozi zpravu o provadéni a
ucincich této smérnice nejpozdéji pét let po uplynuti lhity pro jeji provedeni. Ocekava se, Ze tato
smérnice dalsi liberalizaci uzivani vozidel najatych pro piepravu zboZi posili trh pro najata
vozidla a povede k nizSim nakladim a vétsi flexibilit¢ a ziskovosti pro podnikatele. Je tfeba
shromézdit relevantni informace od pfislusnych vnitrostatnich organti, zastupct odvétvi pronajmu
a leasingu vozidel a prostfednictvim prizkumu mezi podnikateli v silni¢ni dopravé. Ocekava se
rovnéz, ze uzitecné informace budou ziskany prostfednictvim wvnitrostatnich elektronickych
rejstiikll podniki silni¢ni dopravy. Vzhledem k tomu, ze podnikatelé¢ v dopravé budou muset v
budoucnosti uvadét registracni znacku vozidel, jez maji k dispozici, mélo by byt snadné ziskat z
téchto rejstiikti prehled o podilu vozidel v ramci vozového parku, kterd jsou registrovana v
zahranici.

. Podrobné vysvétleni konkrétnich ustanoveni navrhu

Hlavni prvky ndvrhu jsou tyto:

Zména clanku 2 smernice 2006/1/ES

8 Listina zakladnich prav Evropské unie, Uk vést. C 326,26.10.2012, s. 391.
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Clanek 2 stanovi ramec pravidel, ktera ¢lenské staty uplatiuji na uzivani vozidel najatych na
svém vlastnim izemi podniky usazenymi na uzemi jiného ¢lenského statu. V této souvislosti
je omezeni pusobnosti tohoto ¢lanku na ,pfepravu mezi Clenskymi staty” zastaralé, nebot
najata vozidla mohu byt rovnéz pouzivéna pro kabotdzni ¢innosti v souladu s ustanovenimi
natizeni (ES) ¢. 1072/20009.

Stavajici ustanoveni umoznuji ¢lenskym statim omezit uzivani vozidel najatych v jiném
Clenském staté, nez je stat, v némz je usazen podnik, ktery tato vozidla najima. To vede k celé
fad¢ rlznych pravidel v EU a k pravni nejistote, kterd brani podnikiim v tom, aby vyuzivaly
potencialné ekonomicky vyhodnéjSich ndyml v sousednich statech. Je proto navrhovéno, aby
bylo podnikiim umoZnéno pouZzivat vozidla najata kdekoli v EU v celé EU.

Vzhledem k tomu, Ze danové sazby uplatiiované na vozidla se v EU stdle znacné lisi, a s cilem
zabranit danovym nerovnostem mohou clenské staty omezit dobu uzZivani vozidla na svych
uzemich, najatého v jiném cClenském staté, nez je stat, v némz je usazen podnik, ktery jej
najima, pfi¢emz vSak minimalni doba nesmi byt krat$i nez Ctyfi mésice. Tato 4mésicni
minimalni lhlita ma zajistit, aby vozidla najata (a registrovand) v jiném c¢lenském staté¢ mohla
byt pouzita s cilem reagovat zejména na kratkodoby, sezonni nebo docasny prudky narist
poptavky a/nebo nahradit vadna ¢i poSkozena vozidla.

Zména clanku 3 smernice 2006/1/ES

Clanek 3 stanovi ramec pravidel, ktera &lenské staty uplatiiuji na uzivani vozidel najatych
podniky usazenymi na jejich Uzemi. Stavajici ustanoveni se vztahuji na najata vozidla
registrovand nebo zdkonné uvedena do provozu v daném clenském staté, ,,a to pokud jsou
splnény podminky uvedené v ¢lanku 2. Vzhledem k tomu, Ze zménény ¢lanek 2 umoziuje
uzivani najatych vozidel registrovanych nebo zdkonné uvedenych do provozu v jakémkoli
Clenském staté, odstavec 1 se méni s cilem odstranit tento nesoulad. Mélo by byt mozné
pouzivat vozidlo, které bylo registrovano nebo uvedeno do provozu v souladu s pravnimi
predpisy v jiném c¢lenském staté, nez je stat, v némz je usazen podnik, ktery jej najima, nejen
pro ucely piepravy v jakémkoli jiném ¢lenském staté (v souladu s pozménénym ¢lankem 2),
ale rovnéz pro Ucely prepravy v Clenském stité, v némzZ je usazen podnik, ktery vozidlo
najima.

Odstavec 2 se rusi, nebot’ ¢lenské staty by jiz nemély mit moznost omezovat uzivani vozidel
najatych pro pfepravu zbozi pro vlastni potfebu. Podnikiim v celé¢ EU by mélo byt umoznéno
uzivat vozidla najatd pro piepravu zboZi pro vlastni potifebu a vyuzivat souvisejicich vyhod.
Nemély by byt omezeny na pouzivani vozidel, ktera vlastni, nebo na externi zajiSténi
ptepravy podnikem poskytujicim takové sluzby pro cizi potfebu. Vozidla vlastnéna podniky,
které je pouzivaji pro ptepravu pro vlastni potebu, jsou ¢asto nedostatecné vyuzivana a jsou v
praméru star$i, mén¢ bezpecna a vice znec€ist'ujici nez najata vozidla.

Novy clanek 5a ve smérnici 2006/1/ES

Tato smérnice predstavuje krok vpied v ramci otevirani trhu pro uzivani najatych vozidel pro
silni¢ni prepravu zbozi. Tim, Ze umoznuje uzivani vozidla najatého v jiném clenském state,
nez je stat, v némz je usazen podnik, ktery vozidlo najimé, po minimalni dobu ¢tyt mésict, a
tim, Ze odstrafiuje omezeni tykajici se uzivani vozidel najatych pro pfepravu zbozi pro vlastni
potfebu, smérnice otevird nové moznosti jak pro podniky najimajici vozidla, tak pro podniky
pusobici v oblasti prondjmu/leasingu vozidel v celé EU.
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Provadéni a uc¢inky této nové smérnice a jeji dopad na podnikatele v dopravé provadéjici
pfepravu zbozi pro vlastni nebo cizi potiebu a na odvétvi prondjmu/leasingu vozidel by mély
byt posouzeny ve zpraveé, kterou piedlozi Komise. Toto posouzeni by mélo byt provedeno,
jakmile budou k dispozici dostatecné dikazy, coz by mélo byt pét let po ukonceni lhity pro
provedeni (Sest a pul roku po vstupu nové smérnice v platnost). Na zakladé této zpravy
Komise posoudi, zda je tfeba ptijmout dalsi opatieni.
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2017/0113 (COD)
Navrh

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

kterou se méni smérnice 2006/1/ES o uzivani vozidel najatych bez fidice pro silni¢ni

prepravu zboZzi

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropskeé unie, a zejména na ¢l. 91 odst. 1 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni ndvrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentiim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho V}"bOI‘ul,

s ohledem na stanovisko Vyboru regiont?,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto duvodim:

1)
()

©)

(4)

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/ 1/ES® stanovi minimalni uroven
otevfeni trhu pro uzivani vozidel najatych bez fidice pro silni¢ni pfepravu zbozi.

UzZivani najatych vozidel mizZe sniZit ndklady podniki pfepravujicich zbozi pro vlastni
nebo cizi potiebu a soucasné zvysit jejich provozni flexibilitu. MiiZze proto piispét ke
zvySeni produktivity a konkurenceschopnosti dotéenych podnikd. Kromé toho,
vzhledem k tomu, Ze najatd vozidla jsou zpravidla novéjsi nez primérny vozovy park,

wevr

Smérnice 2006/1/ES neumozituje podnikim plné€ vyuZzivat vyhod souvisejicich s
uzivanim najatych vozidel. Uvedend smérnice umoziiuje Clenskym statim omezit
uzivani najatych vozidel, jejichz maximalni celkova pfipustnd hmotnost ptrekracuje
Sest tun, pro dopravu pro vlastni potfebu tuzemskymi podniky. Kromé toho se od
¢lenskych stat nevyzaduje, aby umoznily uZivani najatého vozidla na svych izemich,
pokud bylo toto vozidlo registrovano nebo uvedeno do provozu v souladu s pravnimi
predpisy v jiném ¢lenském staté, nez je stat, v némz je usazen podnik, Ktery jej najima.

S cilem umoznit podnikiim ve vét§i mife vyuzivat vyhod souvisejicich s uzivanim
najatych vozidel, by jim méla byt ddna moZnost pouzivat vozidla najatd v kterémkoli
Clenském state, nejen v ¢lenském staté, v némz jsou usazeny. Mohly by tak snadnéji
reagovat na kratkodoby, sezénni nebo docasny prudky narist poptavky a/nebo
nahradit vadna ¢i poskozena vozidla.

Ur. vést. C, , s. .

Ut vést. C, , s. .

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/1/ES ze dne 18. ledna 2006 o uzivani vozidel najatych
bez fidi¢e pro silniéni prepravu zbozi (kodifikované znéni) (Ut. vést. L 33, 4.2.2006, s. 82).

CS



CS

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

Uroveti zdanéni silniéni piepravy se v ramci Unie stale znaéné li§i. Z tohoto diivodu
nckterd omezeni, kterd maji rovnéz nepiimy dopad na svobodu poskytovani sluzeb v
oblasti najmu vozidel, zistavaji odGvodnéna, nebot maji za cil zabranit daovym
nerovnostem. Clenské staty by proto mély mit moZnost omezit dobu, po kterou
vozidlo najaté v jiném ¢lenském staté, nez je stat, v némz je usazen podnik, ktery jej
najima, mize byt uzivano na jejich uzemi.

V z4jmu umoznéni G¢inngj$iho provadéni dopravy pro vlastni potiebu by jiz clenskym
stathm nemélo byt povoleno, aby omezovaly moZznost uZivat najatd vozidla v ramci
této dopravy.

Provadéni a u€inky této smérnice by mély byt monitorovany Komisi a Komise by je
mela zdokumentovat ve zprave. Veskerd dalsi budouci opatieni v této oblasti by méla
byt posuzovéana na zaklad¢ této zpravy.

Jelikoz cilu této smérnice nemize byt uspokojivé dosazeno na urovni ¢lenskych stati,
nybrz jich lze vzhledem k pfeshrani¢ni povaze silni¢ni dopravy a problému, které ma
tato smérnice fesit, Iépe dosahnout na trovni Unie, mize Unie pfijmout opatieni v
souladu se zasadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii. V
souladu se zdsadou proporcionality tato smérnice nepiekracuje ramec toho, co je
nezbytné pro dosazeni téchto cili.

Smérnice 2006/1/ES by proto méla byt odpovidajicim zpisobem zménéna,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

Clinek 1

Smérnice 2006/1/ES se méni takto:

1)

2)

Clanek 2 se méni takto:
a) odstavec 1 se méni takto:
1) tvodni véta se nahrazuje timto:

,»Kazdy ¢lensky stat umozni, aby vozidla najatd podniky usazenymi na Gizemi jiného
¢lenského statu byla provozovana na jeho uzemi, jestlize:

ii) pismeno a) se nahrazuje timto:

,a)  je vozidlo registrovano nebo uvedeno do provozu v souladu s pravnimi
piedpisy ¢lenského statu;*;

b) vklada se novy odstavec 1a, ktery zni:

,la. Pokud vozidlo neni registrovano nebo uvedeno do provozu v souladu s
pravnimi piedpisy Clenského statu, v némz je usazen podnik najimajici vozidlo,
mohou cClenské staty omezit dobu uzivani najatého vozidla na svém tzemi. Clenské
staty nicméné v takovém piipadé umozni jeho uzivani alespon po dobu ¢tyf mésict v
jakémkoli daném kalendainim roce.*

Clanek 3 se nahrazuje timto:

., Clanek 3

Clenské staty pfijmou nezbytna opatieni, aby zajistily, Ze jejich podniky mohou pro
silnicni pfepravu zboZzi pouzivat najata vozidla za stejnych podminek jako vozidla
témto podnikiim patfici, a to pokud jsou splnény podminky uvedené v ¢lanku 2.“
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3)

Vklada se novy ¢lanek 5a, ktery zni:

., Clanek 5a

Do [OP: vlozte prosim datum: 5 let po uplynuti lhiity pro provedeni smérnice] Komise
predlozi zpravu Evropskému parlamentu a Radé€ o provéadéni a ucincich této smérnice.
Zprava bude zahrnovat informace o uzivani vozidel najatych v jiném Clenském staté,
nez je Clensky stat, v némz je usazen podnik najimajici vozidlo. Na zaklad¢ této
zpravy Komise posoudi, zda je nutné navrhnout dodatecna opatieni.*

Clanek 2

Clenské staty uvedou v u¢innost pravni a spravni predpisy nezbytné pro dosazeni
souladu s touto smérnici do [OP: vlozte prosim datum: 18 mésicl po vstupu v
platnost]. Neprodlené sdéli Komisi jejich znéni.

Tyto ptedpisy pfijaté Clenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo
musi byt takovy odkaz u€inén pfi jejich ufednim vyhlaseni. Zpisob odkazu si stanovi
Clenské staty.

Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostatnich pravnich
predpist, které ptijmou v oblasti plisobnosti této sméernice.

Cldnek 3
Tato smérnice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.

Clanek 4
Tato smérnice je urcena Clenskym statim.
V Bruselu dne
Za Evropsky parlament Za Radu
predseda/predsedkyné predseda/predsedkyné
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