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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA
. Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Tehokas ja luotettava liikennejarjestelma on olennaisen tarked sisémarkkinoiden
moitteettoman toiminnan kannalta ja yksi talouden keskeinen sektori. Tieliikenne on
merkittdvimmassd asemassa maaliikennejérjestelmdssd, mutta se aiheuttaa monia
sosioekonomisia ja ympaéristohaasteita (esim. ilmastonmuutos, ilmansaasteet, melu ja
ruuhkat). Tiemaksut voivat olla keskeinen tekij4, jolla kannustetaan puhtaampaa ja
tehokkaampaa liikennettd, ja niiden johdonmukainen suunnittelu on olennaisen tarkeés, jotta
voidaan varmistaa tienkayttajien tasapuolinen kohtelu ja infrastruktuurin kestavé rahoitus.

Direktiivissa 1999/62/EY' vahvistetaan oikeudelliset puitteet verojen ja maksujen
kantamiselle raskailta tavarankuljetusajoneuvoilta tiettyjen teiden kéytosta. Direktiivilla
pyritdédn poistamaan jasenvaltioiden kuljetusyritysten valiset kilpailun vaaristymét
yhdenmukaistamalla asteittain ajoneuvoverot ja ottamalla kayttoon oikeudenmukainen
jarjestely infrastruktuurin kéyttémaksujen perimiseksi. Siind vahvistetaan ajoneuvoverojen
vahimmadistasot raskaille tavarankuljetusajoneuvoille ja madaritelladn infrastruktuurin
kayttdbmaksujen perimistd koskevat yksityiskohtaiset sddnnot, mukaan lukien maksujen
porrastaminen ajoneuvojen ymparistoominaisuuksien mukaan.

Direktiiviin ei ole kuitenkaan tdhan saakka siséltynyt osatekijoitd, jotka nimenomaisesti
edistaisivat liikenteen hiilidioksidipaastdjen vahentamistd. Liikenteen hiilidioksidipaastot
olivat vuonna 2014 edelleen 17 prosenttia korkeammat kuin vuonna 1990. Suurin osa néista
paéstoista aiheutuu henkilbautoista (yli 60 %), mutta raskaiden tavarankuljetusajoneuvojen
osuus on kasvussa. Nykyisten kehityssuuntien mukainen péaéstovéhennys ei ole riittava, jotta
vuosille 2030 ja 2050 asetetut EU:n tavoitteet voitaisiin saavuttaa.

Tieinfrastruktuuri rappeutuu monissa jasenvaltioissa, koska sen kunnossapito on riittdmatonta.
Teiden kunnossapitoon kohdistetut julkiset menot ovat pienentyneet EU:ssa noin
30 prosenttia vuosina 2006-2013, ja ne olivat noin 0,5 prosenttia BKT:sta vuonna 2013
(verrattuna 1,5 prosenttiin vuonna 1975 ja 0,8 prosenttiin vuonna 2008). Talla on erilaisia
Kielteisida taloudellisia, sosiaalisia ja ympadristovaikutuksia, kuten ajoneuvojen kasvaneet
kayttokustannukset, epapuhtaus- ja melupaastét, pidemmaéat matka-ajat, onnettomuudet ja
kielteiset talousvaikutukset.

Voimassa olevaa lainsdédantta sovelletaan ainoastaan raskaisiin tavarankuljetusajoneuvoihin,
kaikki muut ajoneuvot jaavéat sen ulkopuolelle. Téll& osa-alueella, johon siséltyvat erityisesti
henkildautot ja jolla ei ole asetettu erityisid rajoja, on olemassa vaara, ettd lyhytaikaiset
vinjetit hinnoitellaan suhteellisesti liian korkealle, mika syrjii satunnaisia kayttajia, jotka ovat
paaasiassa ulkomaalaisia. Toinen mahdollinen syrjintdongelma, joka on yhteinen Kaikille
ajoneuvotyypeille, on kansallisille kayttdjille maksettava korvaus, jos kayttdon otetaan
aikaperusteiset maksut.

Tieliikenteen Kielteiset vaikutukset aiheuttavat yhteiskunnalle huomattavia kustannuksia.
Henkilo- ja pakettiautot aiheuttavat infrastruktuurille vahemman vaurioita kuin raskaat

! Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 1999/62/EY, annettu 17 pdivana kesdakuuta 1999, verojen

ja maksujen kantamisesta raskailta tavaraliikenteen ajoneuvoilta tiettyjen infrastruktuurien kaytdsta
(EYVL L 187, 20.7.1999, s. 42).
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ajoneuvot (raskaat tavarankuljetusajoneuvot ja linja-autot), mutta henkildautot aiheuttavat liki
kaksi kolmasosaa tieliikenteen synnyttamistd ulkoisista kustannuksista (mukaan lukien
ilmastonmuutoksen, ilman pilaantumisen, melun, onnettomuuksien ja muiden Kkielteisten
vaikutusten kustannukset). Nama kustannukset ovat noin 1,8-2,4 prosenttia BKT:sta.

My0s ruuhkat ovat jatkuva ongelma sek& kaupunkialueilla ettd niiden ulkopuolella, mutta
silhen on puututtu vain satunnaisesti jasenvaltioissa. Tieliikenteen huiput aiheuttavat
huomattavia sosiaalisia kustannuksia, joiden suuruus on noin 1 prosentti EU:n BKT:sta. Kaksi
kolmasosaa ndistd kustannuksista aiheutuu henkil6autoista ja 20—-30 prosenttia kaupunkien
vélisestd liikenteesta.

Aloitteen tavoitteena on saavuttaa edistystd ’saastuttaja maksaa”- ja kéyttdja
maksaa” -periaatteiden soveltamisessa ja edistéé siten taloudellisesti ja ympariston kannalta
kestdvaa ja sosiaalisesti oikeudenmukaista tieliikennetta.

Aloite edistdd sadntelyn toimivuutta ja tuloksellisuutta koskevaa REFIT-ohjelmaa, silla sen
tarkoituksena on péivittéa ja yksinkertaistaa joitain direktiivin sadnnoksié.

. Yhdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen sddnndsten kanssa

Aloitteella pyritddn korjaamaan voimassa olevan lainsdadannon (direktiivi 1999/62/EY)
puutteet eli saavuttamaan paremmin lainsaddannon tavoitteet. Ehdotetuilla muutoksilla
yksinkertaistettaisiin  joitain  direktiivin  sd&nnoksid poistamalla Euro-paastéluokkaan
perustuva tietullien porrastus, jonka hyodyt ovat nopeasti vahenemassd, sekd poistamalla
raskaat ilmoitusvaatimukset, erityisesti ulkoisiin kustannuksiin perustuvien maksujen osalta.

Liséksi ehdotetaan, ettd direktiivin soveltamisalaan lisdtd&n linja-autot, henkiléautot ja
pakettiautot, mika varmistaisi infrastruktuurin k&yton yhdenmukaisemman hinnoittelun koko
tielitkennesektorilla. Edelld kuvattuihin hiilidioksidipéastoihin liittyen ehdotetaan vield, etta
ndma paastot otetaan huomioon tiemaksuissa.

. Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

Aloite on osa energiaunionin perustamiseen tahtddvia komission toimia sek& vahapaastoisté
liikennetta koskevia ehdotuksia®. Naihin lukeutuvat muun muassa henkilo- ja pakettiautojen
hiilidioksidipaastoja koskevien asetusten tarkistaminen, kuorma-autojen ja linja-autojen
hiilidioksidipaastojen sertifiointia ja seurantaa/raportointia koskevat ehdotukset sek& naihin
liittyvat aloitteet tieliikenteen alalla, erityisesti yhteentoimivia séhkdisia tietullipalveluja
koskevan lainsdddannon tarkistaminen sekd tavaraliikenteen ja linja-autoliikenteen
sisdmarkkinoita koskevien saantdjen tarkistaminen.

Ehdotetut muutokset vastaavat vuoden 2011 liikenteen valkoisen kirjan® tavoitteita.
Valkoisessa kirjassa perddankuulutettiin “saastuttaja maksaa” -periaatteen (joka vahvistetaan
Euroopan unionin toiminnasta tehdyssd sopimuksessa) ja “kéyttdja maksaa” -periaatteen
tdysiméaardista soveltamista, jotta voidaan varmistaa kestavampi liikenne ja infrastruktuurin
rahoitus. Matkaperusteisten maksujen perimisen helpottamiseksi my6s séhkdisten tietullien

2 COM(2016) 501 final: Vahapaastoista liikkuvuutta koskeva eurooppalainen strategia.

COM(2011) 144 final: Yhtendistd Euroopan liikennealuetta koskeva etenemissuunnitelma — Kohti
Kilpailukykyista ja resurssitehokasta liikennejarjestelmaa.
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kantojarjestelmien yhteentoimivuutta koskevaa lainsaadantéa® tarkistetaan rinnakkain taman
aloitteen kanssa. Ehdotetut muutokset ovat yhdenmukaisia myds ajoneuvojen péastdihin ja
meluun liittyv&n ymparistolainsaadannon kanssa.

Direktiivin soveltamisalan laajentamisen myo6ta aloite perustuu myds raskaiden ajoneuvojen
hiilidioksidipaastdjen osalta hyvaksyttaviin  sertifiointimenettelyihin  sekd kevyiden
ajoneuvojen epépuhtaus- ja hiilidioksidipaastoja séanteleviin asetuksiin. Aloitteen piiriin
kuuluvan tieverkon osalta ehdotuksessa viitataan Euroopan laajuisen liikenneverkon
kehittdmista koskeviin tarkistettuinin unionin suuntaviivoihin.

2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA
SUHTEELLISUUSPERIAATE
. Oikeusperusta

Direktiivin 1999/62/EY oikeusperusta on EY:n perustamissopimuksen 71 ja 93 artikla
(nykyinen 91 ja 113 artikla).

Direktiivin  sddnnokset, joihin tdm& ehdotus vaikuttaa, liittyvat tietulleihin ja
kayttdjamaksuihin. Tahan alaan sovelletaan SEUT-sopimuksen 91 artiklaa.

Tarkoitus on muuttaa myds joitain direktiivin 11 luvun s&annoksid, jotka liittyvat
ajoneuvoveroihin. Nama kuuluvat SEUT-sopimuksen 113 artiklan soveltamisalaan, ja niita
kasitellaan erillisessé lainsdadantdehdotuksessa.

. Toissijaisuusperiaate (jaetun toimivallan osalta)

SEUT-sopimuksen 4 artiklan 2 kohdan g alakohdan mukaan EU ja jasenvaltiot jakavat
toimivallan liikennealan sdéntelyssd. Voimassa olevia sdantdja voi kuitenkin muuttaa
ainoastaan unioni itse. EU:n s&é&ntdjen ulottaminen muihin ajoneuvoluokkiin on perusteltua,
kun otetaan huomioon niiden vaikutus EU:n ja maailmanlaajuisen tason ongelmiin.
Henkilbautojen, pienoisbussien ja pakettiautojen sisallyttdminen direktiivin soveltamisalaan
auttaisi erityisesti enkaisemadn riskia siita, ettd jasenvaltiot kohtelevat syrjivésti satunnaisia
kayttajia tai ulkomaille rekisterdityja ajoneuvoja. Linja-autojen siséallyttdminen direktiivin
soveltamisalaan  auttaisi  vahentdamaan kilpailun  véaristymid  matkustajaliikenteen
sisdmarkkinoilla, kun ndille ajoneuvoille annetaan suotusampi kohtelu (eli ne vapautetaan
infrastruktuurin kayttomaksuista) kuin rautatieliikenteelle, johon sovelletaan tallaisia maksuja.

Koska kaikki namé ajoneuvot kayttavat samaa tieinfrastruktuuria ja vaikuttavat
hiilidioksidipaastoihin, ilman pilaantumiseen ja ruuhkiin, niiden sisallyttdminen direktiivin
soveltamisalaan on havaittujen ongelmien valossa perusteltua.

. Suhteellisuusperiaate

Ehdotetut toimenpiteet edistavdt ainoastaan asetettujen tavoitteiden saavuttamista, eli
“saastuttaja maksaa”- ja “kéyttdjd maksaa” -periaatteiden johdonmukaista soveltamista, eika
niissa yliteta sitd, mika on tata varten tarpeen.

* Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2004/52/EY, annettu 29 paivana huhtikuuta 2004, sahkdisten
tiemaksujarjestelmien yhteentoimivuudesta yhteisdssa (EUVL L 166, 30.4.2004, s. 124) ja komission paatos,
tehty 6 paivéana lokakuuta 2009, eurooppalaisen sahkdisen tietullipalvelun ja sen teknisten osien madrittelysta
(EUVL L 268, 13.10.2009, s. 11).

FI



F

Direktiivin  soveltamisalan laajentaminen raskaista tavarankuljetusajoneuvoista muihin
ajoneuvoihin on valttamatonta sen varmistamiseksi, ettd kaikkiin tieliikenteen ajoneuvoihin
sovelletaan yhdenmukaisia s&antfja ja ettd voidaan puuttua ongelmiin, jotka eivat liity
ainoastaan tai padasiassa raskaiden tavarankuljetusajoneuvojen liikenteeseen (infrastruktuurin
laadun heikkeneminen, tieliikenteen suuret hiilidioksidip&&stot, ilman pilaantuminen, melu,
ruuhkat tai ulkomaisten kayttajien syrjinta).

Jasenvaltioille, yrityksille ja kansalaisille aiheutuvat kustannukset ovat vahéisia mahdollisiin
hyotyihin verrattuina. Ehdotuksessa ei edellytetd, ettd jasenvaltiot kantavat tiemaksuja, vaan
siind@ yhdenmukaistetaan tallaisten maksujen soveltaminen unionissa. Ehdotus ei mydské&én
korota nyKkyisin perittdvia maksuja.

Vaikutustenarvioinnissa hylattiin toissijaisuusperiaatteen perusteella useita mahdollisia
toimintavaihtoehtoja, kuten pakolliset infrastruktuurimaksut tai pakolliset ruuhkamaksut.
. Toimintatavan valinta

Koska muutettava sdados on direktiivi, muutossdéddoksen on periaatteessa oltava
samanmuotoinen.

3. JALKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET
. Jalkiarvioinnit/toimivuustarkastukset

Komissio julkaisi direktiivid 1999/62/EY koskevan arviointinsa vuonna 2013°. Ulkopuolinen
arviointi Evaluation of the implementation and effects of EU infrastructure charging policy
since 1995° julkaistiin tammikuussa 2014. Arvioinneissa yksilditiin erilaisia ongelmia, jotka
liittyvat tiemaksujen perimiseen raskailta tavarankuljetusajoneuvoilta  nykyisessa
lainsédadantokehyksessa,

Tiemaksut on otettu jossain muodossa kéyttoon 24 jasenvaltiossa ja yleisesti on siirrytty koko
verkon laajuisiin matkaperusteisiin tietulleihin, mutta siirtyminen on ollut hidasta ja
jarjestelmat ovat edelleen epéyhtendisia unionin alueella. Arvioinnissa havaittiin suuria eroja
kansallisissa tiemaksukdytannoissa ja tultiin siihen johtopaatokseen, ettd puuttuva
yhdenmukaistaminen sekd maksujen tyypissa (aikaperusteiset vinjetit, matkaperusteiset
tietullit, porrastuksella tai ilman) ettd kdytetyssa maksujen perintiteknologiassa aiheuttaa
ylimaardista hallinnollista taakkaa ja kustannuksia sek& viranomaisille ettd kayttajille.

Vaikka direktiivi edistdd asetettujen tavoitteiden saavuttamista, siind havaittiin useita
puutteita:

o Soveltamisala: alle 12 tonnin painoiset raskaat tavarankuljetusajoneuvot voidaan
vapauttaa maksuista, mik& johtaa epétasapuolisiin  toimintaedellytyksiin
tavaraliikenteessd;

Ex-post evaluation of Directive 1999/62/EC, as amended, on the charging of heavy goods vehicles for
the use of certain infrastructures, SWD(2013) 1 final.
http://ec.europa.eu/smart-regulation/evaluation/search/download.do?documentld=10296156
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o Direktiivissa sallitut aikaperusteiset maksut ovat tehottomia
infrastruktuurikustannusten kattamisen, puhtaamman ja tehokkaamman liikenteen
edistdmisen tai ruuhkien vahentdmisen kannalta;

o Ulkoisiin kustannuksiin perustuvien maksujen soveltaminen on liilan monimutkaista,
kun taas Euro-paastdluokkiin perustuvan (pakollisen) porrastuksen osalta
maéadritelld&n ainoastaan enimmaisporrastus, ja jasenvaltiot voivat valita porrastuksen
vapaasti tdman enimmaisarvon rajoissa;

o Maksujen porrastaminen ruuhkien ehkadisemiseksi: porrastuksen tuloneutraaliutta
koskeva vaatimus vaikuttaa lilan hankalalta soveltaa, ja sitd voitaisiin pitaa
epéoikeudenmukaisena, jos sité sovelletaan ainoastaan raskaisiin
tavarankuljetusajoneuvoihin, vaikka kaikki tienkayttajat vaikuttavat ruuhkiin.

Arvioinnissa keskityttiin direktiivin voimassa oleviin saannoksiin, mutta sidosryhmat toivat
esiin  muita merkityksellisia seikkoja, kuten tarve véhentdd raskaiden ajoneuvojen
hiilidioksidipaastoja ja tarve luoda puitteet henkildautoilta (ja muilta ajoneuvoluokilta)
perittaville maksuille, erityisesti jotta voidaan valttda satunnaisten (ulkomaalaisten)
tienkayttéjien syrjintaa.

. Sidosryhmien kuuleminen

Sidosryhmien kuulemiset toteutettiin  11. joulukuuta 2002 julkaistussa komission
tiedonannossa (COM(2002) 704 final) esitettyjen konsultointiprosessiin sovellettavien
vahimmaisvaatimusten mukaisesti.

Kuulemisessa kaytettiin avoimia ja kohdennettuja kuulemismenetelmida ja erilaisia
kuulemisvalineité.

1) ”Sinun &dédnesi Euroopassa” -sivustolla jarjestettiin 12 viikkoa kestanyt avoin julkinen
verkkokuuleminen kyselylomakkeiden pohjalta.

Avoin julkinen kuuleminen oli avoinna 8. heindkuuta — 5. lokakuuta, mutta myds
myo6hastyneet vastaukset hyvéksyttiin.  Avoimessa kuulemisessa kaytettiin  kahta
kysymyssarjaa: toinen oli suunnattu suurelle yleisélle, ja sen avulla pyrittiin saamaan kasitys
kayttajien ndkemyksista, kun taas asiantuntijoille oli suunnattu teknisempi kysymyssarja.

Komissio sai 135 vastausta kysymyslomakkeisiin ja niihin liittyen 48 oheisasiakirjaa.
Vastauksia  esittivat  erilaiset  sidosryhmat, kuten  kuljetusyritykset (42 %),
kuluttajat/kansalaiset (14 %), viranomaiset (13 %), rakennusala (7 %), julkisen liikenteen
jarjestot (4 %) ja tietullipalvelujen/-ratkaisujen tarjoajat (4 %).

2) Tiettyjen sidosryhmien ja asiantuntijoiden kohdennettua kuulemista jatkettiin koko
vaikutustenarviointiprosessin ajan, ja siihen siséltyi:

a) komission syys-lokakuussa 2015 jarjestdima sarja teemakohtaisia seminaareja
sidosryhmien ja jasenvaltioiden kanssa;

b) 19. huhtikuuta 2016 jarjestetty tieliikennealoitteita késitteleva konferenssi;

c) 21 sidosryhmien edustajien haastattelua; haastateltavat valittiin erityisten tietotarpeiden
perusteella, ja haastattelut toteutti vaikutustenarvioinnin taustaselvityksen tehnyt
toimeksisaaja.
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Tiivistelma saaduista vastauksista ja tulosten kaytosta

Yleista tukea annettiin toimenpiteille, joilla pyritddn kannustamaan polttoainetehokkaiden
ajoneuvojen kayttéd, mutta vahemman tuettiin tdman toteuttamista tiemaksuja porrastamalla.
Monet EU:n ulkopuolisista maista tulevat haastatellut tukivat hiilidioksidipaéstoihin
perustuvan porrastuksen kayttoonottoa ja Euro-pééstdluokkaan perustuvan porrastuksen
poistamista kaytostd. Hiilidioksidipaastoihin perustuvien maksujen tuloneutraali porrastus ei
herattanyt ilmeista vastustusta, vaikkakin sen lyhyen aikavalin toteutettavuutta on epdilty.

Teiden laadun varmistamiseen tdhtdavien mahdollisten toimenpiteiden osalta esiintyi merkille
pantava ero 1) julkisessa verkkokuulemisessa esitettyjen nakemysten ja useimpien
haastateltujen sidosryhmien edustajien ndkemysten ja 2) haastateltujen jasenvaltioiden
edustajien ndkemysten vélilla. Suurin osa ensimmaiseen ryhmaéan kuuluvista vastaajista tuki
yleisesti tieinfrastruktuurin laadun varmistamiseen taht&dvia toimenpiteitad. Jasenvaltiot sen
sijaan eivat juurikaan tukeneet tallaisia toimenpiteitéa.

Jasenvaltioiden ja muiden sidosryhmien ndkemykset eroavat myds syrjinnan valttamiseen ja
tasapuolisten toimintaedellytysten varmistamiseen téhtddvien mahdollisten toimenpiteiden
osalta. Julkisen verkkokuulemisen vastaajat tukivat voimakkaasti “saastuttaja maksaa”- ja
“kayttdja maksaa” -periaatteiden soveltamista sekd sitd, ettd EU varmistaa vinjettien
oikeasuhteiset hinnat. Monet muut vastaajat ja EU:n ulkopuolisista maista tulevat haastatellut
tukivat aikaperusteisten kayttdbmaksujen poistamista, jotta maksut perustuisivat ainoastaan
matkaan. Jasenvaltioiden nédkemykset kuitenkin jakautuivat sen suhteen, tarvitaanko tassa
suhteessa jatkotoimia.

Tehokkaan liikennejérjestelman varmistamisen osalta suurin osa julkisen verkkokyselyn
vastaajista katsoi, etta ratkaisujen l8ytaminen ruuhkiin pitéisi jattaa jasenvaltioiden tehtdvaksi.
Ruuhkamaksujen osalta suosituin mielipide oli se, ettd niitd pitéisi soveltaa kaikkiin
ajoneuvoihin. Ruuhkamaksujen soveltamista kaikkiin ajoneuvoihin eikd vain raskaisiin
tavarankuljetusajoneuvoihin korostivat ne vastaajat, jotka tukivat ruuhkamaksuja yleensékin.
Jasenvaltiot kannattivat yleensd suurempaa joustavuutta.

. Asiantuntijatiedon keruu ja kaytto

Ongelmanmadrittely — perustui  arviointeihin, joissa kaytettiin  osittain  ulkopuolista
asiantuntemusta (Evaluation of the implementation and effects of EU infrastructure charging
policy since 1995, Update of the Handbook on external costs of transport’), jota taydennettiin
lisaselvityksilla.

Ulkopuolinen toimeksisaaja teki vaikutustenarviointia varten taustaselvityksen®, joka
valmistui huhtikuussa 2017.
. Vaikutustenarviointi

Aloitteesta on tehty vaikutustenarviointi, joka on saanut sédntelyntarkastelulautakunnalta
myonteisen lausunnon, tietyin varauksin. Lautakunta antoi suosituksia, joissa pyydettiin

! Ricardo-AEA et al (2014), Update of the Handbook on External Costs of Transport:
http://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable/studies/sustainable_en

Ricardo et al. (2017), Support Study for the Impact Assessment Accompanying the Revision of Directive
1999/62/EC.
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parempia perusteluja hiilidioksidipaastojen véahentdmiseen liittyvélle tavoitteelle sek&
selvennyksia seuraaviin kysymyksiin:

— tiemaksutulojen eriytetty késittely,

- nykyisen lainsdddannon puutteet,

— tiettyjen vaihtoehtojen hylkaaminen ja
— odotetut vaikutukset.

Huomautukset on otettu huomioon tarkistetussa vaikutustenarvioinnissa, jossa annetaan
enemman yksityiskohtaisia tietoja ja selityksid, kuten vaikutustenarviointiraportin liitteessa |
esitetddn. Muista mukautuksista voidaan mainita seuraavat edelld mainittujen kysymysten
huomioon ottamiseksi tehdyt muutokset:

— Ongelman maéérittelyyn ja ongelman taustasyiden kuvakseen liséttiin selitykset
tdydentavyydestd muihin ymparistémaksuihin/-veroihin ja hiilidioksidinormeihin
nahden. Vaikka muut valineet ovat saattaneet olla toimivia, ne eivét ole olleet
riittavid liikenteen hiilidioksidipdastdjen vahentdmiseksi siind maarin kuin EU:n
sitoumukset edellyttavat.

— Liitteeseen, jossa kuvataan séilytettyja toimintapoliittisia toimenpiteitd, on lisétty
selitykset vapaaehtoisesta ruuhkamaksusta saatavien tulojen eriytetyn kasittelyn
syistd. Yksi tarkeimmisté syisté liittyy hyvéksyttavyyteen ja tasapuolisuuteen seka
tavoitteeseen kumota maksun mahdollinen regressiivinen vaikutus.

— Voimassa olevan lainsdddannon arvioinnin ja taytantéonpanon sekd ongelman
taustasyiden  kuvaukseen liséttiin  selitys, jossa viitataan nimenomaisesti
lainsdddanndn asemaan ja sen puutteisiin.

- Pakollisia tiemaksuja ja tulojen yleista korvamerkintdd koskevien toimenpiteiden
hylkdamisen syita tdydennettiin uusilla tiedoilla.

- Asiaa koskeviin kohtiin lisattiin yksityiskohtaisempi kuvaus odotetuista vaikutuksista
hiilidioksidipaastoihin, asianomaisiin jasenvaltioihin seka sdantelyn
yksinkertaistamiseen.

Arvioinnissa tarkasteltiin neljaa toimintavaihtoehtoa, joissa saantelyn taso kasvaa siten, etta
perakkaiset vaihtoehdot 1-4 rakentuvat aina edellisiin vaihtoehtoihin.

Toimintavaihtoehtoon 1 siséltyy lainsddddnndén muutoksia, joilla saatetaan ajan tasalle
ainoastaan jotkin direktiivin sadnnokset ja laajennetaan sen soveltamisala linja-autoihin,
pakettiautoihin ja henkildautoihin, jotta kaikkiin havaittuihin ongelmiin voidaan puuttua.
Muutokset koskevat poikkeuksien poistamista, raportointivaatimusten ajantasaistamista ja
ulkoisiin kustannuksiin perustuvien maksujen enimmaisarvoja seka ulkoisiin kustannuksiin
perustuvia maksuja koskevien vaatimusten yksinkertaistamista. VVaihtoehtoon siséltyy myds
kevyilta ajoneuvoilta perittavia maksuja koskevien syrjimattomyys-  ja
suhteellisuusvaatimusten lisddminen direktiiviin.

Toimintavaihtoehdossa 2 keskitytdan hiilidioksidipaastéihin, ja siihen siséltyy raskaiden
ajoneuvojen aikaperusteisten maksujen poistaminen k&ytostd. Tahan vaihtoehtoon siséltyy
raskaiden ajoneuvojen infrastruktuurimaksujen porrastaminen hiilidioksidipdastojen
perusteella ja nykyisen Euro-paastoluokkiin perustuvan porrastuksen poistaminen.
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Toimintavaihtoehtoon 3 (alavaihtoehdot a ja b) siséltyy kevyitd ajoneuvoja koskevia
lisdtoimenpiteitd, joissa puututaan kaupunkien valisiin ruuhkiin sekd kaikkien ajoneuvojen
hiilidioksidi- ja epé&puhtauspédéstoihin (vaihtoehto 3b). Toimintavaihtoehdossa 4 ulkoisiin
kustannuksiin perustuvista maksuista tulisi pakollisia raskaille ajoneuvoille, ja kaikkien
ajoneuvojen osalta poistettaisiin asteittain mahdollisuus soveltaa aikapohjaisia maksuja,
jolloin mahdollisia olisivat enda ainoastaan matkaperusteiset maksut.

Kun oletetaan, ettd nykyiset aikaperusteiset maksujarjestelmat korvataan matkaperusteisilla
jarjestelmilla toimintavaihtoehdoissa 2—4 (vaihtoehtoisesti jasenvaltiot voivat olla perimatta
maksuja), vaikutustenarviointi osoitti selvasti, ettd toimintavaihtoehto 4 oli tehokkain, mutta
sen hyodyt tulisivat suurimmin kustannuksin. Toimintavaihtoehto 1 edistéisi tavoitteiden
saavuttamista vain hyvin rajallisesti, joskin lahes ilman kustannuksia. Toimintavaihtoehdoissa
2 ja 3 taloudelliset, sosiaaliset ja ympadristovaikutukset ovat paremmin tasapainossa, ja
tulokset saavutettaisiin kohtuullisin kustannuksin.

Vaikutustenarvioinnissa parhaana vaihtoehtona pidettiin toimintavaihtoehtoa 3b eli
alavaihtoehtoa, johon sisaltyy kevyiden ajoneuvojen maksujen porrastus hiilidioksidi- ja
epdpuhtauspaastojen mukaan. Sitd voitaisiin mahdollisesti tdydentdd vaatimuksella, jonka
mukaan raskailta ajoneuvoilta olisi perittdvd ulkoisiin kustannuksiin perustuvia maksuja
ainakin osassa verkkoa ja kevyiden ajoneuvojen aikaperusteiset maksut olisi poistettava
riittdvan pitkdn ajan kuluessa. N&ma toimenpiteet on sisallytetty tahédn ehdotukseen, joka
sijoittuu siis toimintavaihtoehtojen 3b ja 4 valiin, mutta ldhemmas vaihtoehtoa 4.

Toimintavaihtoehdot 3b ja 4 vahentéisivat ruuhkien aiheuttamia kustannuksia 2,5-6 prosenttia
eli 9-22 miljardia euroa vuoteen 2030 mennessa, kasvattaisivat tietullituloja 10-63 miljardilla
eurolla vuodessa ja auttaisivat kasvattamaan tieinvestointeja 25-260 prosentilla l&htétasoon
verrattuna.

Ne véhentdisivat merkittavasti tieliikenteen hiilidioksidi-, NOx- ja hiukkaspaastoja. Tastd
aiheutuisi kansanterveyteen myonteinen vaikutus, joka on suhteessa ilmansaasteiden
vahennykseen, ja se vahentéisi ilmansaasteisiin ja onnettomuuksiin liittyvia kustannuksia
370 miljoonalla — 1,56 miljardilla eurolla vuoteen 2030 mennessd, nykyarvona ilmaistuna.

Toimintavaihtoehdot 3b ja 4 mahdollistaisivat 62 000 — 152 000 uuden tyOpaikan luomisen,
jos vain 30 prosenttia kasvaneista tietullituloista investoidaan takaisin teiden kunnossapitoon.
Kaikki vaihtoehdot edistaisivat lisdksi EU:n kansalaisten tasapuolista kohtelua puolittamalla
lyhytaikaisten vinjettien hinnan.

Toimintavaihtoehto 3 (a ja b) kasvattaisi tavaraliikenteen kuljetuskustannuksia 1,1 prosenttia,
kun taas matkustajaliikenteen kustannukset sailyisivat ennallaan. Toimintavaihtoehdossa 4
matkustaja- ja tavaraliikenteen kustannukset voisivat kasvaa 1,3-2,0 prosenttia riippuen siita,
kuinka laajasti matkaperusteiset maksut otetaan kéyttéon jasenvaltioissa (mahdollisesti myos
niissa j&senvaltioissa, joissa ei nykyisin peritd maksuja tietyiltd ajoneuvoluokilta).
Viranomaisten olisi katettava uusien tietullijarjestelmien kayttoonotosta tai nykyisten
jarjestelmien laajentamisesta aiheutuvat kustannukset, jotka olisivat kaikissa asianomaisissa
jasenvaltioissa yhteensa 2-3,7 miljardia euroa vuoteen 2030 mennessa. Tiemaksujen
laajentaminen uusiin verkon osiin ja wuusiin kayttajaryhmiin kasvattaisi s&anndsten
noudattamisesta tienkayttajille aiheutuvia kustannuksia 198-850 miljoonalla eurolla vuodessa
vuodesta 2025 eteenpain.
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Vaikutukset pk-yrityksiin, mukaan lukien koko maanteiden tavaraliikennesektori, olisivat
rajalliset, sill& tiemaksut muodostavat vain pienen osan kuljetusten kokonaiskustannuksista.
Mahdollinen kustannusnousu joko siirretddn asiakkaille (rahtaajille) tai se voidaan korvata
veronalennuksilla, jotka mahdollistetaan direktiivin ajoneuvoveroihin liittyvan Il luvun
muutoksella.  Kuluttajahinnat nousisivat keskimadrin vain 0,1 prosenttia, vaikka
100 prosenttia kustannuksista siirrettaisiin asiakkaille.

. Saantelyn toimivuus ja yksinkertaistaminen

Aloite kasvattaisi s&éntelystd aiheutuvia kustannuksia, kun siirrytddn matkaperusteisiin
tietulleihin, samoin kuin s&annosten noudattamisesta aiheutuvia kustannuksia monille
markkinatoimijoille, mutta ndiden kustannusten vastapainoksi tulot kasvaisivat (jasenvaltiot ja
tietullioperaattorit), teiden laatu paranisi ja matka-ajat olisivat paremmin ennakoitavia (teiden
kayttajat), kielteiset ympéristdo- ja terveysvaikutukset véhenisivat (kansalaiset) ja
yhteiskunnalle aiheutuvat ulkoiset kustannukset pienenisivét (veronmaksajat).

Téama ehdotus parantaa sdantelyn toimivuutta ja tuloksellisuutta, kun tiemaksuja koskevia
vaatimuksia yksinkertaistetaan ja péivitetaén siten, ettd ne vastaavat tarkoitustaan, eli kun

o raskaiden ajoneuvojen vanhentunut Euro-luokkiin perustuva porrastusjarjestelma
korvataan  toimivammalla hiilidioksidipaastoinin ~ perustuvalla ~ maksujen
porrastuksella,

o ilmansaasteiden ja melun ulkoisiin kustannuksiin perustuvien maksujen soveltamista
yksinkertaistetaan (eli parempi valine kuin Euro-luokkaan perustuva porrastus)
sallimalla pdivitettyjen viitearvojen kaytto ilman laskelmien tekemisté,

o korotusten soveltamista yksinkertaistetaan ja péivitetddn ja ruuhkamaksujen
soveltamista helpotetaan.

Yksinkertaistaminen koskee ldhinnd kansallisia viranomaisia eika niinkaan yrityksia. Naihin
muutoksiin liittyy kuitenkin edelld& mainittu erillinen ehdotus, jossa sallitaan kayttdverojen
alentaminen. Tama mahdollistaisi liikenteenharjoittajiin (pk-yrityksiin) kohdistuvan taakan
keventdamisen. Tienkayttdjille, mukaan lukien kansalaiset ja yritykset, aiheutuvat
kokonaiskustannukset todennékdisesti kasvavat, joskin vain vahan.

Aloitteella odotetaan olevan vahdinen myonteinen vaikutus kilpailukykyyn johtuen maksujen
porrastamisesta hiilidioksidipdastéjen mukaan. Tdma johtaa vahapaastoisten ja paastottomien
ajoneuvojen hieman nopeampaan kayttdonottoon, mika edistdd innovointia. Ruuhkamaksujen
laajempi kayttoonotto hyodyttéisi yritysten kilpailukykyd, erityisesti niiden, jotka harjoittavat
oikea-aikaista tuotantoa.
. Perusoikeudet

Ehdotuksessa kunnioitetaan perusoikeuksia ja otetaan huomioon erityisesti Euroopan unionin
perusoikeuskirjassa tunnustetut periaatteet.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET
Ehdotuksella ei ole vaikutuksia unionin talousarvioon.
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5. LISATIEDOT
. Toteuttamissuunnitelmat, seuranta, arviointi ja raportointijarjestelyt

Vaikutustenarviointiraportissa luetellaan seitsemén keskeista indikaattoria, joita kaytetaan
poliittisten  pédatavoitteiden suhteen saavutetun edistymisen seurannassa: raskaiden
ajoneuvojen hiilidioksidipéastojen kehitys; maksullisen tieinfrastruktuurin tila; tienkayttajien
sosiaalisten kustannusten oikeasuhteisuus ja kattavuus; ja ruuhkautumisaste EU:n kaupunkien
vélisessa verkossa.

Lainsdadannon vaikutuksia olisi arvioitava perinpohjaisesti, kun kaikki muutokset on
toteutettu. Tallainen arviointi olisi asianmukaista toteuttaa viiden vuoden kuluttua siitd, kun
uutta kehystd aletaan soveltaa kokonaisuudessaan. Valivaiheiden vaikutuksia voitaisiin
arvioida aikaisemmin.

Ehdotuksiin  sisdltyy erityisid jasenvaltioiden raportointivaatimuksia, jotka liittyvat
tiemaksuista saataviin tuloihin ja niiden kdytt6on sekd maksullisten teiden laatuun.
. Selittavat asiakirjat (direktiivien osalta)

Kun otetaan huomioon ehdotuksen soveltamisala ja se, ettd silld ainoastaan muutetaan
direktiivia 1999/62/EY, jonka kaikki jé&senvaltiot ovat siirtdneet kokonaisuudessaan
kansalliseen lainsd&dantoon, ei vaikuta olevan perusteltua tai oikeasuhteista vaatia selittavia
asiakirjoja.

. Ehdotukseen sisaltyvien sddnndsten yksityiskohtaiset selitykset

Direktiivin nimi muutetaan vastaamaan sen laajennettua soveltamisalaa.

1 artikla — Kohde ja soveltamisala

Artiklaa muutetaan siten, ettd tietulleja ja kayttdjdmaksuja koskevien sadntOjen
soveltamisalaan lis&tdan raskaiden tavarankuljetusajoneuvojen lisdksi muut ajoneuvot. T&mén

perusteena on tarve puuttua useisiin ongelmiin, jotka eivét liity ainoastaan tai paaasiassa
raskaisiin tavarankuljetusajoneuvoihin.

2 artikla — Maaritelméat
Seuraavia maaritelmia muutetaan:

o "Euroopan laajuinen tieverkko’: miéritelma saatetaan vastaamaan asetuksen (EU)
N:o 1315/2013 tarkistetuissa TEN-T-suuntaviivoissa esitettya kaytaviin perustuvaa
lahestymistapaa;

o ‘tietulli’: maédritelmidn sanamuotoa muutetaan, jotta voidaan ottaa huomioon
7 da artiklassa sdadetty mahdollisuus saatda ruuhkamaksuista;

J ’ajoneuvo’: ehdotettu uusi médritelmd kattaa kaikki raskaat ajoneuvot ja kaikki
kevyet ajoneuvot, eli nykyisten yli 3,5 tonnin painosten tavarankuljetusajoneuvojen
liséksi henkil6autot, pienoisbussit ja pakettiautot sek& linja-autot;

o "[tietty EURO-luokka]-ajoneuvo’ ja ’ajoneuvotyyppi’: maédritelmdn sanamuotoa
muutetaan siten, etta siihen sisaltyvét linja-autot.

Artiklaan lisdtddn méiéritelmdt ’ruuhka’, ‘ruuhkamaksu’ ja ’liikenteenharjoittaja’, erilaisten
ajoneuvotyyppien méadritelmit, mukaan lukien ’péddstottomét ajoneuvot’, sekd *merkittavésti
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muutettu tietullijarjestely’. Tarkoituksena on parantaa joidenkin késitteiden oikeudellista
selkeyttd ja mééritella tarkemmin erdiden sdédnndsten soveltamisala.

Mairitelmé ’painotettu keskimdirdinen ulkoisiin kustannuksiin perustuva maksu’ poistetaan,
koska sen laskemista koskeva vaatimus poistetaan.

7 artikla — Tietullit ja kayttdjamaksut

Artiklan 1 kohta jaetaan kahdeksi kohdaksi, jotta voidaan erottaa toisistaan padasiassa
kansainvéliseen liikenteeseen kadytetyt verkot (Euroopan laajuinen tieverkko ja moottoritiet) ja
muut tiet. Ehdotuksen mukaan syrjimattomyyttd, maksujen oikeasuhteisuutta seka tietullien ja
kayttdjamaksujen kerd@mistd ja maksamista koskevia sadnnoksid sovellettaisiin my6s muihin
teihin.

Jotta wvoitaisiin edistyd ’saastuttaja maksaa”- ja “kdyttdja maksaa” -periaatteiden
soveltamisessa ja vahentda asteittain eri maksujérjestelmien valisié eroja, artiklaan lisétédén 6
ja 7 kohta, joiden tarkoituksena on lopettaa vaiheittain aikaperusteisten maksujen (vinjettien)
kéytto  kansainvéliseen  liikenteeseen  kdytetyissd  verkoissa  ensin  raskaissa
tavarankuljetusajoneuvoissa ja linja-autoissa ja myO6hemmin henkilautoissa ja
pakettiautoissa. Ehdotetut madrdajat jattavat jasenvaltioille riittdvasti aikaa mukauttaa
maksujarjestelmiddn, jos se on tarpeen. Raskaiden ajoneuvojen ja kevyiden ajoneuvojen
erilainen kohtelu on perusteltua, koska niiden vaikutus infrastruktuuriin on erilainen ja koska
maksujen periminen kevyilt4 ajoneuvoilta ei ole kehittynyt yhté pitkélle.

Liikenteenharjoittajien tasapuolisen kohtelun varmistamiseksi artiklaan lisatd&n 9 kohta, jossa
poistetaan mahdollisuus vapauttaa tiemaksuista alle 12 tonnin painoiset raskaat
tavarankuljetusajoneuvot ja jossa kaikkien maksujarjestelmien soveltamisala ulotetaan linja-
autoihin. Viimeksi mainittu on perusteltua, koska linja-autojen vaikutus teihin vastaa muiden
raskaiden ajoneuvojen vaikutusta.

7 a artikla — Kayttajamaksut: oikeasuhteisuus ja tasapuolinen kohtelu

Direktiivin 7 a artiklassa madritellddn enimméisrajat kayttdjamaksuille ja vuotuisten ja
lyhyempikestoisten vinjettien suhteelliselle hintaerolle. Taltd osin ehdotetaan seuraavia
muutoksia.

Artiklan 1 kohta jaetaan kahdeksi kohdaksi sen tarkentamiseksi, ettd voimassa olevia
vaatimuksia sovelletaan raskaisiin tavarankuljetusajoneuvoihin ja linja-autoihin.

Uusi 3 kohta koskee henkildautoja, ja siind maaritellddn vuotuisten ja lyhyempikestoisten
vinjettien suhteellisen hintaeron enimmaisrajat, jotka vastaavat kaytttapoja ja perustuvat
saatavilla olevaan dataan®. Siina vahvistetaan myds maaraaika, johon mennessi olemassa
olevat vinjettijarjestelmat on mukautettava. Artiklan 4 kohdassa kasitellddn samaa kysymysta
pienoisbussien ja pakettiautojen osalta.

7 c artikla — Ulkoisiin kustannuksiin perustuvat maksut

Ks. vaikutustenarviointi sekd Booz & Co. (2012), Study on Impacts of Application of the Vignette
Systems to Private Vehicles. http://ec.europa.eu/transport/modes/road/studies/doc/2012-02-03-impacts-
application-vignette-private-vehicles.pdf
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Artiklan 1 kohdan osalta ehdotetaan, ettd kayttdon otetaan viitearvot enimmaisarvojen sijaan
(viitearvot esitetadn liitteessa 111 b). Artiklaan lisétaan 5 kohta, jossa edellytetaan ulkoisiin
kustannuksiin perustuvien maksujen soveltamista ainakin maksullisen verkon niissa osissa,
joissa raskaan liikenteen aiheuttama ilman pilaantuminen ja melu on merkittavinta, esim.
altistuvan vaeston maaran vuoksi.

7 da artikla — Ruuhkamaksut

Uudessa  7da  artiklassa  mahdollistetaan ~ ruuhkamaksujen  soveltaminen  —
infrastruktuurimaksun liséksi — jotta kaupunkien valisten ruuhkien ongelmaan voidaan
puuttua tehokkaasti. Jotta ei syrjittdisi mink&n ajoneuvoluokan kayttajia, tallaista
ruuhkamaksua on sovellettava kaikkiin ajoneuvoluokkiin oikeasuhteisella ja tasapuolisella
tavalla. Maksun enimmadistasot ja ajoneuvojen valiset vastaavuuskertoimet maéaritelldén
liitteissa V ja VI.

7 f artikla — Korotukset

Ehdotuksessa esitetddn, ettd korotusmahdollisuutta voitaisiin soveltaa muuallakin kuin
vuoristoalueilla samalla kun muut korotusten soveltamista koskevat voimassa olevat ehdot
séilytetddn ennallaan (s&annodlliset ruuhkat tai merkittdvat ympéristévahingot ja tulojen
investoiminen TEN-T-hankkeeseen). Artiklan 4 kohta poistetaan, koska se ei ole edesauttanut
ensisijaisten hankkeiden rahoittamista mutta voi haitata ulkoisiin kustannuksiin perustuvien
maksujen soveltamista. Koska seka korotuksilla ettd ruuhkamaksuilla on tarkoitus puuttua
ruuhkiin, ne eivat saisi kumuloitua (5 kohta).

7 g artikla — Maksujen porrastaminen, erityisesti raskaiden ajoneuvojen osalta

Ajoneuvon Euro-paastéluokkaan perustuva maksujen porrastus ehdotetaan poistettavaksi.
Artiklaan lisatddn uusi 4 kohta, jonka mukaan kayttoon otetaan raskaiden ajoneuvojen
hiilidioksidipaastoihin perustuva infrastruktuurimaksujen porrastus mahdollisimman pian sen
jalkeen, kun tarvittavat sertifioidut hiilidioksidipaastttiedot tulevat saataville. Kun naita
sddnnoksia aletaan soveltaa, ne kannustavat kdyttdmaan vahapééstoisimpia ja tehokkaimpia
raskaita ajoneuvoja.

Koska ruuhkamaksuja ehdotetaan saanneltdvan erikseen (uusi 7 da artikla, ks. edelld),
ehdotetaan myds, ettd poistetaan mahdollisuus porrastaa maksuja tuloneutraalisti kellonajan,
viikonpdivan tai vuodenajan mukaan (ks. 1 kohdan, entisen 3 kohdan, muutos).

7 ga artikla — Kevyiden ajoneuvojen maksujen porrastaminen

Uudessa 7 ga artiklassa maaritellaén sadnnot, jotka koskevat henkildautojen, pienoisbussien ja
pakettiautojen tietullien ja kayttdjamaksujen porrastamista ajoneuvon
ympdristbominaisuuksien mukaan. Porrastuksen on perustuttava seka hiilidioksidin etta ilman
epépuhtauksien paastoihin, kuten liitteessd VII tarkennetaan. Té&man sadnnoksen pitéisi
kannustaa vahapaastdisempien ja tehokkaampien ajoneuvojen kayttoon.

7 h artikla — llmoitukset

Artiklan 3 kohtaa ehdotetaan muutettavan siten, ettd komissiolle tehtdvaa ennakkoilmoitusta
suunnitellusta ulkoisiin kustannuksiin perustuvasta maksusta yksinkertaistetaan rajaamalla
annettavat tiedot perustekijoihin. Ulkoisiin kustannuksiin perustuvan maksun kayttédénoton
helpottamiseksi ehdotetaan, ettd komission ennakkopéatosta koskeva 4 kohta poistetaan.
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7 j artikla — Tietullien ja kayttajamaksujen keraédminen ja maksaminen

Artiklan 3 ja 4 kohtaan ehdotetaan lisattavaksi viittaus ruuhkamaksuihin sen varmistamiseksi,
ettd kaikki mahdolliset maksut ker&téan ja maksetaan yhdenmukaisesti.

7 k artikla — Korvaukset

Mahdollisuus myontéé korvauksia ehdotetaan rajoitettavan tapaukseen, jossa kayttoon otetaan
tietullit (eikd kayttdjamaksuja). N&in pyritddn poistamaan mahdollisuus ulkomaalaisten
kayttajien syrjintaan.

9 artikla — Tulojen kaytto

Uudessa 3 kohdassa edellytetddn, ettd ruuhkamaksuista saatavat tulot kéaytetddn
ruuhkaongelmien ratkaisemiseen, esim. tukemalla vaihtoehtoisia liikenneratkaisuja tai
poistamalla pullonkauloja.

10 a artikla

Artiklan 1 kohtaan ehdotetaan muutosta, jotta uudelleentarkastelulauseke voidaan saattaa ajan
tasalle ja se olisi linjassa yksinkertaistetun liitteen 111 b kanssa.

11 artikla — Raportointi

Artiklan 1 kohtaa muutetaan tietulleja, tullituloja ja tulojen kayttéd koskevien
raportointivaatimusten péaivittdmiseksi siten, ettd niihin siséltyvat myos maksullisten teiden
laatua koskevat tiedot. Artiklasta poistetaan nykyinen 2 kohdan e alakohta ja siihen lisatéan
uudet kohdat e—i, joissa annettaviin tietoihin lisdtd&n tiedot ruuhkamaksuista saatavista
tuloista, tiemaksuista saatavista kokonaistuloista ja ndiden tulojen kaytostd seka arviointi
teiden kunnossapidosta ja ruuhkautumisasteesta. Uudessa 3 kohdassa madritelldén
vahimmaisjoukko maksullisten teiden laadun arviointiin liittyviad indikaattoreita. Uudessa 4 ja
5 kohdassa komissiolle annetaan mahdollisuus madaritelld yhdenmukaistettuja indikaattoreita
taytantoonpanosdadokselld  ja  raportoida ndiden indikaattoreiden  soveltamisesta
jasenvaltioissa.

Liitteet

Liitteessé 0 olevasta 3 kohdasta ehdotetaan poistettavaksi viittaus EY A-ajoneuvoihin ja siihen
ehdotetaan lisattavéksi taulukko, jossa esitetddn Euro VI -paastdrajat. Tarkoituksena on ottaa
huomioon asetus (EY) N:o0 595/2009.

Liitteeseen 11l ehdotetut muutokset vastaavat linja-autojen lisadmistd direktiivin
soveltamisalaan.

Liitteessé I11 a oleva 2, 3 ja 4 kohta ehdotetaan rajattaviksi tapauksiin, joissa jasenvaltio aikoo
soveltaa liitteessa 111 b madriteltyja viitearvoja korkeampia ulkoisiin kustannuksiin perustuvia
maksuja. Eréat 4.2 kohdan sdénnokset saatetaan ajan tasalle moottoriajoneuvojen melutasosta
hiljattain annetun lainsdaddnndn huomioon ottamiseksi.

Liitteessd 111 b ehdotetaan, ettd ilman pilaantumiseen ja meluun liittyvien painotettujen

keskimé&araisten ulkoisiin kustannuksiin perustuvien maksujen enimméismaérat korvataan
ulkoisiin kustannuksiin perustuvien maksujen viitearvoilla, joihin sisdltyvét seka raskaiden
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tavarankuljetusajoneuvojen (taulukko 1) ettd linja-autojen (taulukko 2) aiheuttaman ilman
pilaantumisen ja melun kustannukset. Arvojen laskennassa on kaytetty asiakirjaa Update of
the Handbook on External Costs of Transport™. Arvot voidaan kertoa kahdella
vuoristoalueiden lisaksi myds taajamien ymparilla.

Liitteessd IV ehdotetaan, ettd ajoneuvoyhdistelmid koskevaan taulukkoon lis&tédan viittaus
7-akselisiin ja 8- tai 9-akselisiin yhdistelmiin.

Ehdotettuun 7 da artiklaan (ruuhkamaksut) liittyvassd uudessa liitteessd V esitetddn
ruuhkamaksun perimisté koskevat vdhimmaisvaatimukset, myos silt4 osin, mihin verkon osiin
ja min& ajanjaksoina niita sovelletaan. Tiet luokitellaan suurkaupunkialueiden teihin ja muihin
teihin, jotta tihedmmin tai harvemmin asutetut alueet voidaan erottaa toisistaan. Tasapuolisen
ja oikeasuhteisen hinnoittelun varmistamiseksi eri ajoneuvoluokille maaritellaan
vastaavuuskertoimet. Liitteen 2 kohdassa edellytetddn, ettd maksut lasketaan l&pinakyvalla
tavalla ja ettd ajoneuvoluokkakohtaiset méaarét ja sovellettavat ajanjaksot kullakin kyseessa
olevaa tien osalla ovat julkisesti saatavilla ja niité tarkistetaan sd&nnollisesti, jotta jarjestelma
séilyy tehokkaana.

Uudessa liitteessa VI, joka sekin liittyy 7 da artiklaan, rajoitetaan ruuhkamaksun
kilometrikohtaista mé&&raa asiakirjassa Update of the Handbook on External Costs of
Transport esitettyjen ruuhkiin liittyvien rajakustannusten pohjalta.

Uusi liite VII liittyy ehdotettuun 7 ga artiklaan, joka koskee kevyiden ajoneuvojen tietullien ja
kayttajamaksujen porrastamista ymparistoominaisuuksien perusteella, ja siind madritellaan
paastoluokat tallaista porrastamista varten. Liitteessa viitataan hiilidioksidipa&stoihin ja ilman
epdpuhtauksien péaastoihin ottaen huomioon EU:n laajuiset normit ja viimeisimmat ja
tarkimmat mittausmenetelmat.

10 http://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/sustainable/studies/doc/2014-handbook-

external-costs-transport.pdf
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2017/0114 (COD)
Ehdotus

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI

verojen ja maksujen kantamisesta raskailta tavaraliikenteen ajoneuvoilta tiettyjen

infrastruktuurien kaytosta annetun direktiivin 1999/62/EY muuttamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen
91 artiklan 1 kohdan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen, kun esitys lainséatamisjarjestyksessa hyvaksyttavaksi sdadokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon®?,

ottavat huomioon alueiden komitean Iausunnonlz,

noudattavat tavallista lainsaatamisjérjestysta,

seka katsovat seuraavaa:

1)

)

©)

Komissio asetti 28 paivana maaliskuuta 2011 julkaisemassaan valkoisessa kirjassa'®
tavoitteeksi siirtymisen kohti “’saastuttaja maksaa”- ja “kéyttdjad maksaa” -periaatteiden
taysimittaista soveltamista tulojen luomiseksi ja tulevien liikenneinvestointien
rahoituksen varmistamiseksi, mutta tavoitteen saavuttamisessa on edistytty hitaasti ja
tieinfrastruktuurin kdyttdmaksujen periminen on edelleen epayhtendisté unionissa.

Komissio ilmoitti vdhapééastoista liikkuvuutta koskevasta eurooppalaisesta strategiasta
antamassaan tiedonannossa'® aikovansa ehdottaa raskaiden ajoneuvojen tietulleja
koskevan direktiivin muuttamista, jotta maksuja voitaisiin perid porrastetusti myos
hiilidioksidipaastojen perusteella ja jotta erdiden direktiivin periaatteiden soveltaminen
voitaisiin laajentaa linja-autoihin sek& henkildautoihin ja pakettiautoihin.

Kaikilla raskailla ajoneuvoilla on merkittdva vaikutus tieinfrastruktuuriin ja ilman
pilaantumiseen, kun taas kevyet ajoneuvot aiheuttavat suurimman osan tieliikenteen
paastoihin ja ruuhkiin liittyvista kielteisista sosiaalisista ja ymparistOvaikutuksista.
Tasapuolisen kohtelun ja terveen kilpailun vuoksi olisi varmistettava, ettd ajoneuvot,
jotka eivat tdhdn mennesséd ole kuuluneet Euroopan parlamentin ja neuvoston

11
12
13

14

EUVLC,,s..

EUVLC,,s..

Valkoinen kirja ”Yhtendistd Euroopan liikennealuetta koskeva etenemissuunnitelma — Kohti
kilpailukykyistd ja resurssitehokasta litkennejérjestelmai”, 28.3.2011, COM(2011) 144 final.
COM(2016) 501 final.
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direktiivissa 1999/62/EY™® vahvistetun tietulleja ja kayttdjamaksuja koskevan
kehyksen piiriin, sisallytetadn tahan kehykseen. Mainitun direktiivin soveltamisala
olisi siksi laajennettava koskemaan tavarankuljetusajoneuvojen lisaksi my6ds muita
raskaita ajoneuvoja seké kevyité ajoneuvoja, mukaan lukien henkiléautot.

Aikaperusteiset kayttdjamaksut eivat perusluonteensa vuoksi heijasta tarkasti
tosiasiallisesti aiheutuneita infrastruktuurikustannuksia, ja samasta syysta ne eivét ole
tehokkaita, kun pyritddn edistamaan vahépaéstdisempad ja tehokkaampaa liikennetté
tai vahentdmaan ruuhkia. Siksi ne olisi asteittain korvattava matkaperusteisilla
maksuilla, jotka ovat tasapuolisempia, tehokkaampia ja toimivampia.

Jotta voidaan varmistaa, ettd kayttajat hyvaksyvat tulevat tiemaksujarjestelmat,
jasenvaltioille olisi annettava mahdollisuus ottaa kayttoon asianmukaisia jarjestelmia
maksujen kerdadmiseksi osana laajempaa liikkuvuuspalvelujen kokonaisuutta. Nailla
jarjestelmilla  olisi ~ varmistettava  infrastruktuurikustannusten  tasapuolinen
jakautuminen, ja niiden olisi vastattava “saastuttaja maksaa” -periaatetta. Tallaisen
jarjestelman kayttoon ottavien jasenvaltioiden olisi varmistettava, ettd siind
noudatetaan Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2004/52/EY*® saannoksia.

Samoin kuin raskaiden ajoneuvojen tapauksessa, myos kevyiden ajoneuvojen osalta on
trke&d varmistaa, ettd sovelletut aikaperusteiset maksut ovat oikeasuhteisia, myos alle
vuoden pituisina kayttéaikoina. T&ltd osin huomioon on otettava se, ettd kevyiden
ajoneuvojen kayttotapa poikkeaa raskaiden ajoneuvojen kayttétavasta. Oikeasuhteiset
aikaperusteiset maksut voitaisiin laskea matkojen vaihtelua koskevien saatavilla
olevien tietojen perusteella.

Direktiivin 1999/62/EY mukaan ulkoisiin kustannuksiin perustuva maksu voidaan
asettaa tasolle, joka on l&hella kyseessd olevan ajoneuvon kayton sosiaalisia
rajakustannuksia. Tama& menetelmd& on osoittautunut tasapuolisimmaksi ja
tehokkaimmaksi tavaksi ottaa huomioon raskaiden ajoneuvojen aiheuttaman ilman
pilaantumisen ja melun Kielteiset ympérist0- ja terveysvaikutukset, ja se varmistaisi,
ettd raskaat ajoneuvot osallistuvat oikeudenmukaisella  osuudella EU:n
ilmanlaatunormien®’ ja mahdollisesti sovellettavien melurajojen tai -tavoitteiden
noudattamiseen. Siksi téllaisten maksujen soveltamista olisi helpotettava.

Tasta syysta painotettujen keskimaardisten ulkoisiin kustannuksiin perustuvien
maksujen enimmaismadrat olisi korvattava helposti sovellettavilla viitearvoilla, joita
paivitetddn inflaation, tieliikenteen ulkoisten kustannusten arvioinnissa saavutetun
tieteellisen edistyksen ja ajoneuvokannan koostumuksessa tapahtuneiden muutosten
huomioon ottamiseksi.

Infrastruktuurimaksujen porrastaminen Euro-péaéstéluokan perusteella on edistanyt
vahapééstdisempien ajoneuvojen kayttdd. Ajoneuvokannan uusiutuessa on kuitenkin
odotettavissa, ettd maksujen porrastaminen talla perusteella kaupunkien vélisessa
verkossa ei endé toimi vuoden 2020 loppuun mennessd, ja se olisi siksi poistettava
kaytostd kyseiseen ajankohtaan mennessd. Samasta ajankohdasta alkaen ulkoisiin

15
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17

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 1999/62/EY, annettu 17 pdivana kesdkuuta 1999, verojen
ja maksujen kantamisesta raskailta tavaraliikenteen ajoneuvoilta tiettyjen infrastruktuurien kaytosta
(EYVL L 187, 20.7.1999, s. 42).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2004/52/EY, annettu 29 péivand huhtikuuta 2004,
sahkdisten tiemaksujarjestelmien yhteentoimivuudesta yhteisdssad (EUVL L 166, 30.4.2004, s. 124).
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/50/EY, annettu 21 péaivand toukokuuta 2008,
ilmanlaadusta ja sen parantamisesta (EUVL L 152, 11.6.2008, s. 1).
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kustannuksiin  perustuvia maksuja  olisi  sovellettava jarjestelméllisemmin
kohdennettuna keinona kattaa ulkoiset kustannukset tilanteissa, joissa silla on suurin
merkitys.

Raskaiden ajoneuvojen osuus hiilidioksidipaastoista on kasvussa.
Infrastruktuurimaksujen porrastaminen néiden pdaastdjen perusteella voi edistda
parannuksia talla alalla, ja se olisi siksi otettava kayttoon.

Kevyet ajoneuvot tuottavat kaksi kolmasosaa tieliikenteen kielteisista ymparisto- ja
terveysvaikutuksista. Siksi on tarkead tarjota kannustimia kaikkein vahapaastoisimpien
ja polttoainetehokkaimpien ajoneuvojen kéytolle porrastamalla tiemaksut komission
asetuksessa (EU) 2016/427*°, komission asetuksessa (EU) 2016/646 ja komission
asetuksessa (EU) 2017/xxx®° madriteltyjen vaatimustenmukaisuuden tunnuslukujen
perusteella.

Kaikkein vahapaastdisimpien ja tehokkaimpien ajoneuvojen kayton edistdmiseksi
jasenvaltioiden olisi sovellettava tallaisiin ajoneuvoihin merkittavésti alennettuja
tietulleja ja kayttdjamaksuja.

Liikenneruuhkien, joihin kaikki ajoneuvot vaikuttavat erisuuruisesti, aiheuttamat
kustannukset vastaavat noin 1 prosenttia BKT:sta. Merkittdvd osa ndista
kustannuksista aiheutuu kaupunkien vélisisté ruuhkista. Siksi olisi sallittava erityinen
ruuhkamaksu silla edellytykselld, etté sitd sovelletaan kaikkiin ajoneuvoluokkiin. Jotta
maksu olisi tehokas ja oikeasuhteinen, se olisi laskettava ruuhkiin liittyvien
rajakustannusten perusteella ja porrastettava paikan, ajankohdan ja ajoneuvoluokan
mukaan. Jotta ruuhkamaksuilla olisi mahdollisimman suuri myonteinen vaikutus,
niistd saatavat tulot olisi osoitettava hankkeisiin, joilla pyritd&dn puuttumaan ongelman
syihin.

Ruuhkamaksujen olisi vastattava suhteellisella tavalla niita tosiasiallisia kustannuksia,
joita kukin ajoneuvo aiheuttaa suoraan muille tienkayttgjille ja wvalillisesti
yhteiskunnalle yleensé. Jotta ruuhkamaksut eivét haittaisi suhteettomasti ihmisten ja
tavaroiden vapaata liikkuvuutta, ne olisi rajoitettava tiettyihin méaériin, jotka vastaavat
ruuhkiin liittyvid rajakustannuksia l&dhes tayden kapasiteetin olosuhteissa eli
tilanteessa, jossa liikennemaarét lahenevat tien kapasiteettia.

Raskaisiin  tavarankuljetusajoneuvoihin ~ sovellettava  infrastruktuurimaksujen
tuloneutraali porrastus ei toimi parhaalla mahdollisella tavalla ja se olisi poistettava
kaytosta.

Infrastruktuurimaksuun lisattdvat korotukset voisivat myos olla hyddyllinen véline,
kun pyritddn puuttumaan tiettyjen teiden kayttoon liittyviin  huomattaviin
ymparivahinkoihin tai ruuhkiin muuallakin kuin vuoristoalueilla. Siksi korotusten
nykyinen rajoittaminen ndille alueille olisi poistettava. Jotta voidaan valttaa
paallekkaisten maksujen periminen kayttajilta, korotuksia ei pitdisi sallia tieosuuksilla,
joilla sovelletaan ruuhkamaksua.
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Komission asetus (EU) 2016/427, annettu 10 péivand maaliskuuta 2016, asetuksen (EY) N:o 692/2008
muuttamisesta kevyiden henkild- ja hyo6tyajoneuvojen pééstjen (Euro 6) osalta (EUVL L 82,
31.3.2016, s. 1).
Komission asetus (EU) 2016/646, annettu 20 paivana huhtikuuta 2016, asetuksen (EY) N:o 692/2008
muuttamisesta kevyiden henkild- ja hyotyajoneuvojen paastdjen (Euro 6) osalta (EUVL L 109,
26.4.2016, s. 1).

18



F

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

Jos jasenvaltio ottaa kayttdon tiemaksujérjestelmén, tastd myonnettavat korvaukset
voivat tapauksesta riippuen johtaa ulkomaisten tienkayttdjien syrjintaan. Mahdollisuus
myontad korvaus téllaisessa tilanteessa olisi siksi rajoitettava tietulleihin, eika
korvauksia pitdisi enda olla saatavilla kayttdjamaksujen tapauksessa.

Jotta voitaisiin  hyodyntdd olemassa olevista tiemaksujarjestelmistd saatavia
mahdollisia synergiaetuja toimintakustannusten alentamiseksi, komission olisi
osallistuttava taysimaaraisesti sellaisten j&senvaltioiden véliseen yhteistyohon, jotka
aikovat ottaa kayttoon yhteisié tiemaksujarjestelmia.

Tiemaksut voivat tuoda kayttd6n resursseja, jotka auttavat korkealaatuisen
liikkenneinfrastruktuurin kunnossapidon ja kehittdmisen rahoittamisessa. Siksi on
asianmukaista kannustaa jasenvaltioita kayttdmaéan tiemaksuista saatavia tuloja tdhan
tarkoitukseen ja edellyttdd tatd varten, ettd ne raportoivat riittdvalla tavalla néiden
tulojen kaytostd. Taman pitdisi erityisesti auttaa havaitsemaan mahdollisia
rahoitusvajeita ja lisédmaan tiemaksujen yleista hyvaksymista.

Koska tdmén direktiivin tavoitteena on erityisesti varmistaa, ettd muihin ajoneuvoihin
kuin raskaisiin tavarankuljetusajoneuvoihin sovellettavia kansallisia maksujérjestelmia
sovelletaan yhdenmukaisissa kehyksissd, joilla taataan yhdenmukainen kohtelu koko
unionissa, jasenvaltiot eivat voi riittdvalla tavalla saavuttaa tatd tavoitetta, vaan se
voidaan liikenteen ja niiden ongelmien, joihin talla direktiivill4 on tarkoitus puuttua,
rajat ylittdvan luonteen vuoksi saavuttaa paremmin unionin tasolla, joten unioni voi
toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun
toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tassa direktiivissa ei ylitetd sitd, mika on tarpeen
tdméan tavoitteen saavuttamiseksi.

On tarpeen varmistaa, ettd ulkoisiin kustannuksiin perustuvat maksut vastaavat
jatkossakin mahdollisimman tarkasti raskaiden ajoneuvojen aiheuttaman ilman
pilaantumisen ja melun kustannuksia ilman, ettd maksujérjestelmastd tehdadn liian
monimutkainen, jotta kannustetaan kaikkein polttoainetehokkaimpien ajoneuvojen
kayttoa ja jotta kannustimet sdilyvat tehokkaina ja tiemaksujen porrastus pysyy ajan
tasalla. Siksi komissiolle olisi siirrettdva valta hyvaksya Euroopan unionin toiminnasta
tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti sdaddsvallan siirron nojalla annettavia
delegoituja sdadoksid, jotka koskevat ulkoisten maksujen viitearvojen mukauttamista
tieteen kehitykseen, raskaiden ajoneuvojen hiilidioksidipdéstéihin  perustuvien
infrastruktuurimaksujen tuloneutraalia porrastusta koskevien yksityiskohtaisten
sédantdjen madrittelya ja kevyiden ajoneuvojen infrastruktuurimaksujen porrastamista
koskevien yksityiskohtaisten sééntdjen mukauttamista tekniikan kehitykseen. On
erityisen térkedd, ettd komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset
kuulemiset, myds asiantuntijatasolla, ja ettd ndma kuulemiset toteutetaan paremmasta
lainsdadannostd 13  pdivana huhtikuuta 2016 tehdyssa toimielinten valisessa
sopimuksessa®! vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Jotta voitaisiin erityisesti
varmistaa tasavertainen osallistuminen delegoitujen sd&ddosten valmisteluun, Euroopan
parlamentille ja neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat samaan aikaan Kkuin
jasenvaltioiden asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla
on jarjestelmallisesti oikeus osallistua komission asiantuntijaryhmien kokouksiin,
joissa valmistellaan delegoituja sdadoksia.

21

EUVL L 123, 12.5.2016, s. 1.
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Jotta voidaan varmistaa taman direktiivin asianomaisten sdaannosten yhdenmukainen
taytantoonpano, komissiolle olisi siirrettdva taytantdonpanovaltaa. Tieverkkojen
laadun arvioinnissa kéytettavien yhdenmukaistettujen indikaattoreiden vahvistamista
koskevien taytdntéonpanosaddosten hyvaksymiseen olisi sovellettava neuvoa-antavaa
menettelyd. T4t valtaa olisi kdytettdvd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EVU) N:0 182/2011% mukaisesti.

Direktiivid 1999/62/EY olisi sen vuoksi muutettava,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Muutetaan direktiivi 1999/62/EY seuraavasti:

1)

Korvataan nimi seuraavasti:

”Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 1999/62/EY, annettu 17 pdivind kesidkuuta
1999, verojen ja maksujen kantamisesta ajoneuvoilta tieinfrastruktuurien kaytosta”

2)

Korvataan 1 ja 2 artikla seuraavasti:

"] artikla

1. Tata direktiivia sovelletaan

a) raskaiden tavarankuljetusajoneuvojen ajoneuvoveroihin,
b) ajoneuvoista kannettaviin tietulleihin ja kayttajamaksuihin.

2. Tata direktiivia ei sovelleta ajoneuvoihin, joita kaytetddn kuljetuksiin yksinomaan
jasenvaltioiden Euroopan ulkopuolisilla alueilla.

3. Téaté direktiivia ei myoskaan sovelleta Kanariansaarilla, Ceutassa, Melillassa, Azoreilla tai
Madeiralla rekisterdityihin ajoneuvoihin, joita kaytetddn kuljetuksiin yksinomaan néill4
alueilla tai néiden alueiden valilla sekd n&iden alueiden ja Manner-Espanjan ja Manner-
Portugalin valilla.

2 artikla

Tassa direktiivissa tarkoitetaan:

1)  ’Euroopan laajuisella tieverkolla’ Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) N:o 1315/2013* Il luvun 3 jaksossa tarkoitettua ja mainitun
asetuksen liitteessa | kartoin kuvattua maantieliikenneinfrastruktuuria;

2)  ’rakennuskustannuksilla’ rakentamiseen liittyvid kustannuksia, mukaan
luettuina tarvittaessa rahoituskustannukset, jotka koskevat jotain seuraavista:

a) uudet infrastruktuurit tai uudet infrastruktuuriparannukset, mukaan
lukien merkittavat rakenteelliset kunnostukset;

b) enintddan 30 vuotta ennen 10 pdivaa kesédkuuta 2008 valmistuneet
infrastruktuurit tai infrastruktuuriparannukset, mukaan lukien merkittavéat

22

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 péivana helmikuuta 2011,
yleisistd sddnndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission
taytantdonpanovallan kayttéd (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
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rakenteelliset kunnostukset, jos tietullijarjestelyt olivat 10 pdivand kesékuuta
2008 jo kéaytossd, tai enintddn 30 vuotta ennen uusien 10 péivan kesakuuta
2008 jalkeen kayttoon otettujen tietullijarjestelyjen vahvistamista valmistuneet
infrastruktuurit tai infrastruktuuriparannukset;

C) ennen 10 paivdd kesdkuuta 2008 valmistuneet infrastruktuurit tai
infrastruktuuriparannukset, jos

i)jasenvaltio on ottanut kayttoon tietullijarjestelmén, jossa maarataén
nédiden kustannusten korvaamisesta tietullijarjestelmén kayttajan kanssa
tehtdvan sopimuksen tai muiden vaikutukseltaan vastaavien saadosten
nojalla, jotka tulivat voimaan ennen 10 péivaa kesédkuuta 2008; tai

i) jasenvaltio voi osoittaa, ettd kyseisen infrastruktuurin
rakentaminen riippui siitd, etta sille suunniteltu k&yttoika ylitti 30 vuotta;

3)  ’rahoituskustannuksilla’ lainojen korkoja ja osakkeenomistajien rahoittamien
pa&domasijoitusten tuottoja;

4)  ’merkittdvilld rakenteellisilla kunnostuksilla’ rakenteellisia kunnostuksia,
lukuun ottamatta kunnostuksia, joista ei enda ole hyotya tien kayttajille, erityisesti jos
kunnostustyon on korvannut tien uusi pinnoitus tai muu rakennustyo;

5)  ’moottoritielld’ tietd, joka on erityisesti suunniteltu ja rakennettu
moottoriajoneuvoliikennettd varten ja jolle sen varrella olevilta kiinteistoilta ei ole
valittdmi liittymia ja joka tayttad seuraavat vaatimukset:

a) siind on, yksittdisia alueita lukuun ottamatta tai muutoin kuin
tilapaisesti, molempiin ajosuuntiin kulkevat erilliset ajoradat, jotka erotetaan
toisistaan joko maa-alueella, jota ei ole tarkoitettu liikenteelle, tai
poikkeustapauksissa jollain muulla tavalla;

b) se ei risted samassa tasossa mink&an tien, rautatien, raitiotien, pyoratien
tai jalankulkutien kanssa;

C) sen on erityisesti osoitettu olevan moottoritie;

6) ’tietullilla’ tiettyd summaa, joka perustuu tietyssd infrastruktuurissa kuljettuun
matkaan ja ajoneuvotyyppiin ja jonka maksaminen antaa ajoneuvolle oikeuden
infrastruktuurien kayttoon; tietulliin sisaltyy infrastruktuurimaksu ja, tapauksen
mukaan, ruuhkamaksu tai ulkoisiin kustannuksiin perustuva maksu tai molemmat;

7)  ’infrastruktuurimaksulla’ maksua, joka on tarkoitettu jdsenvaltiossa
aiheutuneiden infrastruktuuriin  liittyvien rakentamis-, yllapito-, kayttd- ja
kehittdmiskustannusten korvaamiseen;

8)  ’ulkoisiin kustannuksiin perustuvalla maksulla’ maksua, joka on tarkoitettu
jasenvaltiossa  aiheutuneiden  liikenneperdiseen ilman pilaantumiseen tai
litkenneperdisiin meluhaittoihin liittyvien kustannusten kattamiseen;

9)  ’ruuhkalla’ tilannetta, jossa liikennemadrat l&hestyvat tien kapasiteettia tai
ylittavat sen;

10) ’ruuhkamaksulla’ ajoneuvoilta perittdvdd maksua, joka on tarkoitettu
jasenvaltiossa aiheutuneiden ruuhkiin liittyvien kustannusten kattamiseen ja ruuhkien
vahentamiseen;

11) ’liikenneperdisen ilman pilaantumisen kustannuksilla’ sellaisten vahinkojen
kustannuksia, jotka johtuvat hiukkaspaastoista sekd otsonia muodostavien
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yhdisteiden kuten typen oksidien ja haihtuvien orgaanisten yhdisteiden pé&astoistéa
ajoneuvoa kaytettéessa;

12) ‘liikenneperdisten meluhaittojen  kustannuksilla’  sellaisten  vahinkojen
kustannuksia, jotka johtuvat ajoneuvojen tuottamasta tai ajoneuvojen ja tienpinnan
vuorovaikutuksessa syntyvasta melusta;

13) ’painotetulla keskimddrdiselld infrastruktuurimaksulla’ infrastruktuurimaksun
kokonaistuloja tiettynd aikana jaettuna raskaiden ajoneuvojen maksun kohteena
olevilla tieosuuksilla kulkemien ajoneuvokilometrien maaralla samana aikana;

14) ’kayttdjamaksulla’ tiettyd summaa, jonka maksaminen antaa oikeuden kayttaa
ajoneuvoa 7 artiklan 1 ja 2 kohdassa tarkoitetuissa infrastruktuureissa tietyn ajan;

15) ‘’ajoneuvolla’ nelja- tai useampipyordistda moottoriajoneuvoa tai auton ja
puoliperdvaunun yhdistelmé&g, joka on tarkoitettu tai jota kdytetddn matkustajien tai
tavaroiden kuljetukseen maanteill;

16) ‘’raskaalla ajoneuvolla’ raskasta tavarankuljetusajoneuvoa tai linja-autoa;

17) ‘’raskaalla tavarankuljetusajoneuvolla’ tavaroiden kuljetukseen tarkoitettua
ajoneuvoa, jonka suurin sallittu massa on suurempi kuin 3,5 tonnia;

18) ’linja-autolla’ henkiloiden kuljetukseen tarkoitettua ajoneuvoa, jossa on
kuljettajan istuimen liséksi enemman kuin kahdeksan istuinta ja jonka suurin sallittu
massa on suurempi kuin 3,5 tonnia;

19) ’kevyelld ajoneuvolla’ henkildautoa, pienoisbussia tai pakettiautoa;

20) ’henkildautolla’ henkildiden  kuljetukseen tarkoitettua  neljapyoréista
ajoneuvoa, jossa on kuljettajan istuimen liséksi enintd&n kahdeksan istuinta;

21) ’pienoisbussilla’ henkildiden kuljetukseen tarkoitettua ajoneuvoa, jossa on
kuljettajan istuimen liséksi enemman kuin kahdeksan istuinta ja jonka suurin sallittu
massa on enintéén 3,5 tonnia;

22) ’pakettiautolla’ tavaroiden kuljetukseen tarkoitettua ajoneuvoa, jonka suurin
sallittu massa on enintaan 3,5 tonnia;

23) ’paastottomalld ajoneuvolla’ ajoneuvoa, jolla ei ole pakokaasupdastoja;

24) ’liikenteenharjoittajalla’ yritystd, joka kuljettaa tavaroita tai matkustajia
maanteitse;

25) ’EURO 0 -ajoneuvolla’, ’EURO 1 -ajoneuvolla’, ’EURO II -ajoneuvolla’,
"EURO 1II -ajoneuvolla’, ’EURO IV -ajoneuvolla’, ’EURO V -ajoneuvolla’ ja
"EURO VlI-ajoneuvolla’ tdméan direktiivin liitteessd 0 esitettyjen pééstorajojen
mukaista raskasta ajoneuvoa;

26) ’ajoneuvotyypilld’ ajoneuvoluokkaa, johon raskas ajoneuvo kuuluu sen
akselien lukuméaran mukaan, sen mittojen tai painon mukaan taikka muun
ajoneuvon tielle aiheuttamia vahinkoja kuvaavan luokituksen, esimerkiksi
liitteessa IV esitetyn tievahinkoluokituksen mukaan, edellyttden ettd kéytetty
luokitusjarjestelmé perustuu ajoneuvon ominaisuuksiin, jotka joko esitetdén kaikissa
jasenvaltioissa kaytossé olevissa ajoneuvoa koskevissa asiakirjoissa tai ovat silmin
havaittavia;

27) ’kayttooikeussopimuksella’ Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2014/24/EU** 1 artiklassa méaériteltyd rakennusurakkasopimusta;
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28) ’kiyttooikeusmaksulla’ maksua, jonka kéyttoikeusurakan saaja perii
kayttooikeussopimuksen mukaisesti;

29) ’merkittdvdsti muutetulla tietulli- tai maksujarjestelmalld’ tietulli- tai
maksujérjestelméaa, jota on muutettu siten, ettd kustannukset tai tulot ovat muuttuneet
véahintadn 5 prosenttia edelliseen vuoteen verrattuna inflaatiokorjauksen jalkeen, kun
inflaatio mitataan  komission  (Eurostatin)  julkaiseman EU:n  laajuisen
yhdenmukaistetun  kuluttajahintaindeksin, josta on poistettu energian ja
jalostamattomien elintarvikkeiden vaikutus, muutosten perusteella.

Edella olevan 2 kohdan soveltamiseksi:

a) rakennuskustannuksista huomioon otettava osuus ei saa missaan tapauksessa
ylittdd osuutta, joka infrastruktuurin osien nykyisestd suunnitellusta kayttdidsta on
jaljelld 10 pdivana kesakuuta 2008 tai paivang, jona uudet tietullijarjestelyt otetaan
kayttoon, jos se on myodhdisempi ajankohta;

b) infrastruktuurien tai infrastruktuuriparannusten kustannuksia voivat olla erityiset
meluhaittojen vahentdmiseen tai liikenneturvallisuuden parantamiseen liittyvat
infrastruktuurikulut sekd& todelliset maksut, jotka infrastruktuurin haltija on
suorittanut  objektiivisista ymparistondkokohdista, kuten maaperdn suojelu
pilaantumiselta.

* Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1315/2013, annettu 11 péivana
joulukuuta 2013, unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittdmiseksi
(EUVL L 348, 20.12.2013, s. 1).

** Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/24/EU, annettu 26 péivana
helmikuuta 2014, julkisista hankinnoista ja direktiivin 2004/18/EY kumoamisesta (EUVL L
94, 28.3.2014, s. 65).”

3) Korvataan 7 artikla seuraavasti:

77 artikla

1. Jasenvaltiot voivat pitdd voimassa tai ottaa kayttoon tietulleja ja kéyttdjadmaksuja
Euroopan laajuisessa tieverkossa tai sen tietyissa osissa ja lisdksi kaikissa muissa
moottoritieverkkonsa osissa, jotka eivat kuulu Euroopan laajuiseen tieverkkoon, tdman
artiklan 3-9 kohdassa ja 7 a-7 k artiklassa saddettyjen edellytysten mukaisesti, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta 9 artiklan 1 a kohdan soveltamista.

2. Taméan artiklan 1 kohta ei vaikuta jasenvaltioiden oikeuteen soveltaa Euroopan
unionin toiminnasta tehtyd sopimusta noudattaen tietulleja ja ké&yttdjamaksuja muilla teilla,
edellyttaen ettei tietullien ja kayttdjamaksujen veloittamisella tallaisilla muilla teilla syrjita
kansainvélista liikennettd ja ettei se johda kilpailun vaaristymiseen liikenteenharjoittajien
valilla. Muilla kuin Euroopan laajuiseen liikenneverkkoon kuuluvilla teilld ja muilla teilla
kuin moottoriteilld sovellettavien tietullien ja kéayttdjamaksujen on taytettdva tdman artiklan
3 ja 4 kohdassa, 7 a artiklassa ja 7 j artiklan 1, 2 ja 4 kohdassa sdadetyt vaatimukset.

3. Jasenvaltiot eivat saa kantaa miltdén tietyltd ajoneuvoluokalta seka tietullia ettd
kayttdjamaksua yksittdisen tieosuuden kaytosta. Jasenvaltio, joka kantaa tieverkossaan
kayttdjamaksua, voi kuitenkin kantaa tietulleja myds siltojen, tunnelien ja vuoristosolien
kaytosta.
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4. Tietullit ja k&yttdjamaksut eivét saa olla suoraan eivatka vélillisesti syrjivia perustein,
jotka johtuvat tienkéyttdjan kansallisuudesta, jasenvaltiosta tai kolmannesta maasta, johon
liikenteenharjoittaja on sijoittautunut tai jossa ajoneuvo on rekisterdity, taikka kuljetuksen
alkuperasta tai maarapaikasta.

5. Jasenvaltiot voivat saataa tietullien tai kdyttdjamaksujen méérien alentamisesta tai
tietullin tai kayttdjamaksun maksuvelvoitetta koskevista vapautuksista niiden raskaiden
ajoneuvojen osalta, jotka on Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o
165/2014* nojalla vapautettu valvontalaitteiden asentamis- ja kayttovelvoitteesta, seka
tapauksissa, jotka kuuluvat tdman direktiivin 6 artiklan 2 kohdan a, b ja ¢ alakohdassa
séédettyjen edellytysten soveltamisalaan.

6. Jasenvaltiot eivat saa 1 péivasta tammikuuta 2018 ottaa kdyttdon raskaita ajoneuvoja
koskevia kayttdjamaksuja, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 9 kohdan soveltamista. Ennen
mainittua ajankohtaa kayttdonotetut kayttdjamaksut voidaan pitdd voimassa 31 péivaan
joulukuuta 2023.

7. Jasenvaltiot eivat saa [taméan direktiivin voimaantuloajankohta] ottaa kayttoon kevyita
ajoneuvoja koskevia kayttdjdmaksuja. Ennen mainittua ajankohtaa kayttoonotetut
kayttdjamaksut on poistettava 31 paivaan joulukuuta 2027 mennessa.

8. Jasenvaltio voi 31 pdivaan joulukuuta 2019 p&a4ttdd soveltaa raskaiden ajoneuvojen
tietulleja tai kayttdjamaksuja ainoastaan ajoneuvoihin, joiden suurin sallittu kokonaispaino on
vahintdan 12 tonnia, jos se katsoo, ettd soveltamisen ulottaminen alle 12 tonnin painoisiin
ajoneuvoihin

a) aiheuttaisi liikenteen siirtymisestda johtuvia huomattavia haittavaikutuksia
lilkenteen  sujuvuuden, ympdriston, melutason, ruuhkautumisen, terveyden tai
liikenneturvallisuuden kannalta;

b) aiheuttaisi hallinnollisia kuluja, jotka ovat enemman kuin 30 prosenttia
soveltamisalaa laajentamalla saatavista lisatuloista.

Jasenvaltioiden, jotka paattavat soveltaa tietulleja tai kéyttdjamaksuja tai molempia ainoastaan
ajoneuvoihin, joiden suurin sallittu kokonaispaino on véhintddn 12 tonnia, on ilmoitettava
paatoksestéan ja sen perusteluista komissiolle.

9. Raskaisiin ajoneuvoihin sovellettavia tietulleja ja kayttdjamaksuja on 1 paivésta
tammikuuta 2020 sovellettava kaikkiin raskaisiin ajoneuvoihin.

10. Raskaisiin ajoneuvoihin ja Kkevyisiin ajoneuvoihin sovellettavia tietulleja ja
kayttdjamaksuja voidaan ottaa kdyttoon tai pitdd voimassa toisistaan riippumatta.

* Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 165/2014, annettu 4 paivana
helmikuuta 2014, tieliikenteessd kaytettavista ajopiirtureista, tieliikenteen valvontalaitteista
annetun neuvoston asetuksen (ETY) N:03821/85 kumoamisesta sek& tieliikenteen
sosiaalilainsdddannon yhdenmukaistamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o0 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 60, 28.2.2014, s. 1).”

4) Korvataan 7 a artikla seuraavasti:

”7 a artikla
1. Kayttajamaksujen on oltava oikeassa suhteessa infrastruktuurin kayton kestoon.
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2. Silt4 osin kuin kayttdjamaksuja sovelletaan raskaisiin ajoneuvoihin, infrastruktuurin
kayttooikeus on voitava saada vahintdan seuraaviksi ajanjaksoiksi: paiva, viikko, kuukausi ja
vuosi. Kuukausimaksu saa olla korkeintaan 10 prosenttia vuosimaksun méérastd, viikkomaksu
saa olla korkeintaan 5 prosenttia vuosimaksun maarasta ja paivamaksu saa olla korkeintaan
2 prosenttia vuosimaksun maarasté.

Jasenvaltio voi p&attdd kantaa ainoastaan vuosimaksuja Kkyseisessd jasenvaltiossa
rekisteroidyista ajoneuvoista.

Jasenvaltioiden on vahvistettava Kkaikkia raskaiden ajoneuvojen luokkia koskevat
kayttdjamaksut, mukaan lukien hallintokulut, tasolle, joka ei ylita liitteessa Il sdadettyja
enimmaismaari.

3. Siltd osin kuin kayttdjamaksuja sovelletaan henkil6autoihin, infrastruktuurin
kayttooikeus on voitava saada vahintdan seuraaviksi ajanjaksoiksi: 10 paivad, kuukausi tai
kaksi kuukautta tai molemmat ja vuosi. Kahden kuukauden maksu saa olla korkeintaan
30 prosenttia vuosimaksun méaéarastd, kuukausimaksu saa olla korkeintaan 18 prosenttia
vuosimaksun maérasta ja 10 paivan maksu saa olla korkeintaan 8 prosenttia vuosimaksun
maarasta.

Jésenvaltiot voivat antaa infrastruktuurin kayttdoikeuden myds muiksi ajanjaksoiksi.
Téallaisessa tapauksessa jasenvaltioiden on sovellettava maksujen maarid kayttdjien
tasapuolisen kohtelun periaatteen mukaisesti ottaen huomioon kaikki merkitykselliset tekijét,
erityisesti vuosimaksut ja muihin ensimmaisessé alakohdassa tarkoitettuihin ajanjaksoihin
sovellettavat maksut, vallitsevat k&yttotavat ja hallintokulut.

Jasenvaltiot ~ voivat  ennen 31 paivéd  toukokuuta 2017 hyvéksyttyjen
kayttdjamaksujarjestelmien osalta pitd4 voimassa ensimmaisessé alakohdassa saadettyja rajoja
korkeammat maksut, jotka olivat voimassa ennen mainittua ajankohtaa, ja vastaavat
korkeammat maksut muille ké&yttéajoille, tasapuolisen kohtelun periaatteen mukaisesti. Niiden
on kuitenkin noudatettava ensimmaisessa alakohdassa saddettyja rajoja ja toista alakohtaa heti
kun merkittdvasti muutetut tietulli- tai maksujarjestelyt tulevat voimaan ja viimeistaan
1 péivana tammikuuta 2024.

4. Pienoisbussien ja pakettiautojen osalta jasenvaltioiden on noudatettava joko 2 kohtaa
tai 3 kohtaa. Jasenvaltioiden on kuitenkin asetettava pienoisbusseille ja pakettiautoille
korkeammat kiyttdjamaksut kuin henkildautoille viimeistddn 1 pdivéstd tammikuuta 2024.”

5) Korvataan 7 c artikla seuraavasti:

77 ¢ artikla

1. Jésenvaltiot voivat pitdd voimassa tai ottaa kayttoon ulkoisiin  kustannuksiin
perustuvan maksun, joka liittyy liikenneperdisen ilman pilaantumisen tai liikenneperdisten
meluhaittojen tai molempien kustannuksiin.

Raskaiden ajoneuvojen ulkoisiin kustannuksiin perustuva maksu on porrastettava ja
madritettava liitteessa 111 a esitettyja vahimmaisvaatimuksia ja menetelmié seka liitteessa I11 b
esitettyja viitearvoja noudattaen.

2. Huomioon otettavien kustannusten on liityttavé siihen verkkoon tai verkon osaan, jolta
ulkoisiin kustannuksiin perustuva maksu peritadn, ja niihin ajoneuvoihin, joilta ulkoisiin
kustannuksiin perustuva maksu peritddn. Jasenvaltiot voivat p&attdd perid ainoastaan
prosenttiosuuden ndista kustannuksista.
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3. Liikenneperaiseen ilman pilaantumiseen liittyvad ulkoisiin kustannuksiin perustuvaa
maksua ei sovelleta raskaisiin ajoneuvoihin, jotka tayttavat kaikkein tiukimmat Euro-
paastonormit.

Ensimmaisen alakohdan soveltaminen lopetetaan neljan vuoden kuluttua nédiden normien
kayttoonottoa koskevien sdéntéjen soveltamisen alkamisajankohdasta.

4. Asianomaisen jasenvaltion on vahvistettava ulkoisiin kustannuksiin perustuvan
maksun maard. Jos jasenvaltio nime&& viranomaisen hoitamaan tdt4 tehtdvad, kyseisen
viranomaisen on oltava oikeudellisesti ja taloudellisesti riippumaton maksun tai sen osan
hallinnoinnista tai keruusta vastaavasta organisaatiosta.

5. Tietulleja kantavien j&senvaltioiden on 1 péivastd tammikuuta 2021 sovellettava
raskaisiin ajoneuvoihin ulkoisiin kustannuksiin perustuvaa maksua ainakin siind 7 artiklan
1 kohdassa tarkoitetun verkon o0sassa, jossa raskaiden ajoneuvojen aiheuttamat
ympéristévahingot ovat suuremmat kuin raskaiden ajoneuvojen aiheuttamat keskimé&aréiset
ympadristovahingot liitteesséd 11l a tarkoitettujen asiaa koskevien raportointivaatimusten
mukaisesti madritettyind.”

6) Lis&tédan 7 da artikla seuraavasti:

77 da artikla

1. Jésenvaltiot voivat liitteessa V vahvistettujen vaatimusten mukaisesti ottaa kdyttoon
ruuhkamaksun missa tahansa tieverkkonsa osassa, jossa esiintyy ruuhkia. Ruuhkamaksua saa
soveltaa ainoastaan niilla tieosuuksilla, joilla esiintyy sdannollisesti ruuhkia, ja ainoastaan
niind ajanjaksoina, jolloin ruuhkia tyypillisesti esiintyy.

2. Jasenvaltioiden on madriteltdvd 1 kohdassa tarkoitetut tieosuudet ja ajanjaksot
objektiivisten kriteerien perusteella, jotka liittyvét teiden ja niiden l&hialueiden altistumiseen
ruuhkille, kuten keskimadraiset viivastykset ja jonojen pituudet.

3. Mille tahansa tieverkon osalle asetettua ruuhkamaksua on sovellettava syrjimattomalla
tavalla kaikkiin ajoneuvoluokkiin liitteessdé V esitettyjen vakiovastaavuuskertoimien
mukaisesti.

4. Ruuhkamaksun on vastattava kustannuksia, jotka ajoneuvo aiheuttaa muille
tienkayttdjille ja valillisesti yhteiskunnalle, mutta se ei saa ylittaa liitteessd VI madriteltyja
enimmaistasoja missaan tietyypissa.

5. Jasenvaltioiden on otettava kayttoon riittavat jarjestelmat ruuhkamaksujen vaikutuksen
seuraamiseksi ja niiden tason tarkistamiseksi. Niiden on tarkasteltava maksujen tasoa
séanndllisesti véhintddn kolmen wvuoden vélein sen varmistamiseksi, etteivdt ne ole
korkeammat kuin Kkyseisessa jdsenvaltiossa esiintyvien ruuhkien kustannukset, jotka
aiheutuvat niilld tieosuuksilla, joihin ruuhkamaksua sovelletaan.”

7) Korvataan 7 f ja 7 g artikla seuraavasti:
77 f artikla
1. Jasenvaltio voi korottaa infrastruktuurimaksua tietyilla tieosuuksilla sen jélkeen, kun

asiasta on ilmoitettu komissiolle, jos ndilla tieosuuksilla esiintyy sadnnéllisia ruuhkia tai jos
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ajoneuvojen kayttd ndailla tieosuuksilla aiheuttaa merkittdvia ymparistévahinkoja, jos
seuraavat edellytykset tayttyvat:

a) korotuksen tuottamat tulot investoidaan sellaisen asetuksen (EU) N:o
1315/2013 111 luvun mukaisesti méériteltyyn ydinverkkoon kuuluvan liikenneinfrastruktuurin
rakentamisen rahoittamiseen, joka edistdd suoraan ruuhkautumisen tai ymparistovahinkojen
lievittdmistd ja joka sijaitsee samassa liikennekdytavassa kuin tieosuus, johon korotusta
sovelletaan;

b) korotus on enintddn 15 prosenttia 7 b artiklan 1 kohdan ja 7 e artiklan
mukaisesti lasketusta painotetusta keskimaaraisesté infrastruktuurimaksusta, paitsi jos saadut
tulot investoidaan ydinverkkokéytavien rajat ylittaville osuuksille, jolloin korotus saa olla
enintaan 25 prosenttia;

C) korotuksen soveltaminen el johda kaupallisen liikkenteen
epéoikeudenmukaiseen kohteluun muihin tienk&yttéjiin verrattuna,

d) tiedot korotuksen tarkasta soveltamispaikasta ja ndytté a alakohdassa
tarkoitettujen ydinverkkokéytavien rakentamisen rahoituspaatoksesta toimitetaan komissiolle
ennen korotuksen soveltamista;

e) ajanjakso, jona korotusta sovelletaan, maaritetddn ja rajataan ennakolta, ja se
on tulo-odotusten osalta korotuksesta saatavilla tuloilla osarahoitettavien hankkeiden
rahoitussuunnitelmien ja kustannus-hy6tyanalyysin mukainen.

1a. Uusien rajat ylittdvien hankkeiden osalta korotuksia voidaan soveltaa ainoastaan jos
kaikki tallaiseen hankkeeseen osallistuvat jasenvaltiot hyvaksyvét sen.

2. Korotusta voidaan soveltaa 79 tai 7ga artiklan mukaisesti porrastettuun
infrastruktuurimaksuun.

3. Vastaanotettuaan  vaaditut tiedot korotuksen  soveltamista  suunnittelevalta
jasenvaltiolta komissio toimittaa ndmaé tiedot 9 c artiklassa tarkoitetun komitean jasenille. Jos
komissio katsoo, ettei suunniteltu korotus tdytd 1 kohdassa sdadettyj& vaatimuksia tai ettd
suunnitellulla  korotuksella on  merkittavia  haittavaikutuksia  syrjaseutualueiden
talouskehitykselle, se voi taytantdonpanosaadoksilla hylata kyseisen jasenvaltion esittdmat
maksuja  koskevat  suunnitelmat tai  pyytdd niiden = muuttamista. = Nama
taytantoonpanosadadokset hyvaksytdadn 9 c artiklan 2 kohdassa tarkoitettua neuvoa-antavaa
menettelyd noudattaen.

4. Korotuksen mdadrd on véhennettdvd 7 c artiklan mukaisesti lasketusta ulkoisiin
kustannuksiin perustuvan maksun maarasta lukuun ottamatta ajoneuvoja Euro-paastoluokissa
0, I ja Il 15 péivasta lokakuuta 2011, Euro-péastoluokissa Il ja IV 1 pdivasta tammikuuta
2015, Euro-péastdluokassa V 1 pdivasta tammikuuta 2019 ja Euro-padstdluokassa VI
tammikuusta 2023 alkaen. Kaikki korotuksen ja ulkoisiin kustannuksiin perustuvien maksujen
samanaikaisesta soveltamisesta saatavat tulot on investoitava asetuksen (EU) N:o 1316/2013
liitteessa | olevassa | osassa lueteltujen ydinverkkokéytavien rakentamisen rahoittamiseen.

5. Korotusta ei saa soveltaa tieosuuksilla, joilla sovelletaan ruuhkamaksua.
7 g artikla
1. Joulukuun 31 paivaan 2021 saakka infrastruktuurimaksu voidaan porrastaa ruuhkien

vahentdmiseksi, infrastruktuurin  vahingoittumisen minimoimiseksi ja asianomaisen
infrastruktuurin k&yton optimoimiseksi tai liikenneturvallisuuden edistamiseksi, jos seuraavat
edellytykset tayttyvat:
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a)  porrastus on avoin, julkinen ja kaikkien kayttdjien saatavilla tasavertaisin
edellytyksin;

b)  porrastusta sovelletaan kellonajan, viikonpéivén tai vuodenajan mukaan;

c) infrastruktuurimaksu on enintddn 175 prosenttia 7 b artiklassa tarkoitetun
painotetun keskimaéaraisen infrastruktuurimaksun enimmaistasosta;

d) ruuhka-ajat, joiden aikana peritdédn korkeampia infrastruktuurimaksuja
ruuhkien vahentdmiseksi, eivét ylita kestoltaan viittd tuntia paivassa;

e)  ruuhkaisella tieosuudella porrastus suunnitellaan ja sitd4 sovelletaan avoimesti
ja siten, ettei se vaikuta tuloihin, tarjoamalla alennettuja tietulleja niille
liikenteenharjoittajille, jotka kayttavat kyseista tieosuutta muina kuin ruuhka-aikoina,
ja korotettuja tietulleja niille liikenteenharjoittajille, jotka kayttdvat tatd samaa
tieosuutta ruuhka-aikoina.

Jasenvaltio, joka haluaa ottaa kayttoon téllaisen porrastuksen tai muuttaa kaytossé olevaa
porrastusta, ilmoittaa siitd komissiolle ja toimittaa sille tarvittavat tiedot edellytysten
tayttymisen arvioimiseksi.

2. Raskaiden ajoneuvojen osalta jasenvaltioiden on 31 péivaan joulukuuta 2020 saakka
porrastettava infrastruktuurimaksu ajoneuvon Euro-paastdluokan mukaan niin, ettei mikaan
infrastruktuurimaksu ole yli 100:aa prosenttia korkeampi kuin vastaavilta kaikkein
ankarimmat pdaastonormit tdyttaviltd ajoneuvoilta perittdvd maksu. Voimassa olevat
kayttooikeussopimukset voidaan vapauttaa tastd vaatimuksesta siihen asti kun sopimus
uusitaan.

Jasenvaltio voi kuitenkin myontdd poikkeuksen infrastruktuurimaksun porrastamista
koskevasta vaatimuksesta, jos jokin seuraavista edellytyksista tayttyy:

1) se vaarantaisi vakavasti sen alueella kaytossa olevien tietullijarjestelmien
yhdenmukaisuuden;

i) erisuuruisten maksujen kayttoonotto ei olisi teknisesti toteutettavissa
asianomaisessa tietullijarjestelmassg;

iii)  se johtaisi saastuttavimpien ajoneuvojen siirtymiseen muille teille ja kielteisiin
vaikutuksiin litkenneturvallisuuteen ja kansanterveyteen;

iv) tietulliin siséltyy ulkoisiin kustannuksiin perustuva maksu.
Poikkeuksista tai vapautuksista on ilmoitettava komissiolle.

3. Jos kuljettaja tai tapauksen mukaan liikenteenharjoittaja ei tarkastuksessa pysty
esittdméédn ajoneuvoa koskevia asiakirjoja, joita tarvitaan ajoneuvon paastéluokan
varmistamiseksi 2 kohdan soveltamista varten, jasenvaltiot voivat soveltaa korkeimpia
perittavia tietulleja.

4. Komissio hyvaksyy 9 e artiklan mukaisen delegoidun saadoksen, jossa méaéaritellaan
hiilidioksidipaastojen viitearvot sekd kyseessa olevien raskaiden ajoneuvojen asianmukainen
luokitus, vuoden kuluessa siitd kun komissio on julkaissut viralliset hiilidioksidipaastttiedot
asetuksen (EU) .../.. ***** mukaisesti.

Jasenvaltioiden on vuoden kuluessa delegoidun sdadoksen voimaantulosta porrastettava
infrastruktuurimaksu ottaen huomioon hiilidioksidipaastdjen viitearvot ja asiaa koskeva
ajoneuvoluokitus. Maksut on porrastettava niin, ettei mikaan infrastruktuurimaksu ole yli
100:aa prosenttia korkeampi kuin maksu, joka peritddn vastaavilta ajoneuvoilta, joiden
hiilidioksidipaastét ovat pienimmat, mutta jotka eivat kuitenkaan ole paastottomia.
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P&&stottomien ajoneuvojen infrastruktuurimaksuihin on tehtdva 75 prosentin véhennys
korkeimpaan maksuun verrattuna.

5. Edelld 1, 2 ja 4 kohdassa tarkoitettujen porrastusten tarkoituksena ei saa olla
lisatulojen saaminen tietulleja perimalld. Mahdollinen tulojen suunnittelematon kasvu on
tasattava porrastuksen rakenteeseen tehtévilla muutoksilla, jotka on toteutettava kahden
vuoden kuluessa sen tilivuoden paattymisestd, jonka aikana lisatulo on syntynyt.

*x*kx%k  Komission asetus (EU) ../.., annettu XXX, asetuksen (EU) N:o 595/2009
taytantoonpanemisesta raskaiden ajoneuvojen hiilidioksidipdéstojen ja polttoaineenkulutuksen
sertifioinnin osalta ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY
muuttamisesta (EUVL L ..., ..., s. ...).”

8) Lis&tédan 7 ga artikla seuraavasti:
7 ga artikla

1. Kevyiden ajoneuvojen osalta jasenvaltiot voivat 31 péivaén joulukuuta 2021 saakka
porrastaa tietullit ja kdyttdjadmaksut ajoneuvon ymparistbominaisuuksien perusteella.

2. Jasenvaltioiden on 1 péivastd tammikuuta 2022 porrastettava tietullit ja
kéayttajamaksujen tapauksessa vahintddn vuosimaksut ajoneuvojen hiilidioksidi- ja
epépuhtauspaastojen perusteella liitteessé V11 esitettyjen sadntdjen mukaisesti.

3. Jos kuljettaja tai tapauksen mukaan liikenteenharjoittaja ei tarkastuksessa pysty
esittdmdédn ajoneuvoa koskevia asiakirjoja, joita tarvitaan ajoneuvon padstttasojen
varmistamiseksi (vaatimustenmukaisuustodistus) komission asetuksen (EU) .../... falekalaialel

mukaisesti, jasenvaltiot voivat soveltaa korkeimpia perittdvia tietulleja tai wvuotuisia
kayttajamaksuja.

4. Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja s&adoksida 9 e artiklan mukaisesti
liitteessd VIl méariteltyjen yksityiskohtaisten sdantéjen mukauttamiseksi tekniikan
kehitykseen.

*Hxkxk  Komission asetus (EU) 2017/xxx, annettu XXX, moottoriajoneuvojen
tyyppihyvéksynnastad kevyiden henkilo- ja hydtyajoneuvojen pééstjen (Euro 5 ja Euro 6)
osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 tdydentamisesta,
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY, komission asetuksen (EY) N:o
692/2008 ja komission asetuksen (EU) N:o 1230/2012 muuttamisesta ja asetuksen (EY) N:o
692/2008 kumoamisesta (EUVL L xxx) seka Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi
2007/46/EY, annettu 5 péivana syyskuuta 2007, puitteiden luomisesta moottoriajoneuvojen ja
niiden perdvaunujen seka tallaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jéarjestelmien, osien ja erillisten
teknisten yksikoiden hyvéksymiselle (puitedirektiivi) (EUVL L 263, 9.10.2007, s. 1).”

9) Muutetaan 7 h artikla seuraavasti:
a) Korvataan 1 kohdan johdantokappale seuraavasti:

”Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle viimeistdin kuusi kuukautta ennen
uuden tai merkittdvasti muutetun infrastruktuurimaksuja koskevan tietullijérjestelyn
taytantoonpanoa”
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10)

11)

b) Korvataan 3 kohta seuraavasti:

”3.  Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle ennen uuden tai merkittavasti
muutetun ulkoisiin kustannuksiin perustuvia maksuja koskevan tietullijarjestelyn
taytantoonpanoa verkko, johon maksua sovelletaan, sekd maksujen suunnitellut
mairit ajoneuvoluokittain ja paédstoluokittain.”

C) Poistetaan 4 kohta.

Muutetaan 7 i artikla seuraavasti:
a) Korvataan 2 kohdan b ja ¢ alakohta seuraavasti:

”b) tallaiset véhennykset tai alennukset vastaavat tosiasiallisia s&ast6jd, joita
hallintokuluissa saavutetaan sdannodllisten kayttajien késittelyssd satunnaisiin
kayttajiin verrattuna;

c) téllaiset vahennykset tai alennukset eivét ole enempaa kuin 13 prosenttia sellaisten
vastaavien ajoneuvojen maksamasta infrastruktuurimaksusta, joilla ei ole oikeutta
vihennykseen tai alennukseen.”

b) Muutetaan 3 kohta seuraavasti:

3. Ellei 7 g artiklan 1 kohdan b alakohdassa ja 5 kohdassa saadetyista
edellytyksistd muuta johdu, tietullien maaria voidaan asetuksen (EU) N:o 1315/2013
liitteessé | yksiloityjen Euroopan edun kannalta erittdin tarkeiden hankkeiden osalta
porrastaa muulla tavoin kyseisten hankkeiden kaupallisen elinkelpoisuuden
turvaamiseksi  silloin, kun ne joutuvat vélittdomaan kilpailuun  muiden
lilkkennemuotojen kanssa. Tuloksena olevan maksurakenteen on oltava lineaarinen,
oikeasuhteinen, julkinen ja kaikkien kayttajien saatavilla tasavertaisin edellytyksin,
eikd se saa aiheuttaa muille kayttgjille lisdkustannuksia korkeampien tietullien
muodossa.”

Muutetaan 7 j artikla seuraavasti:
a) Korvataan 1 kohdan toinen virke seuraavasti:

”Jasenvaltioiden on titd varten tehtdvd yhteistyotd sellaisten menetelmien
vahvistamiseksi, joiden avulla tienkayttdjilla on ympari vuorokauden mahdollisuus
maksaa tietullit ja kayttdjamaksut tavanomaisia maksuvalineitd kayttden ainakin
tarkeimmissd myyntipisteissé jasenvaltioissa, joissa maksuja sovelletaan, seké néiden
jasenvaltioiden ulkopuolella.”

b) Korvataan 3 kohta seuraavasti:

”3.  Kun j&senvaltio perii ajoneuvosta tietullia, tietullin kokonaismé&éra,
infrastruktuurimaksun maéara, ulkoisiin kustannuksiin perustuvan maksun méaara ja
ruuhkamaksun maard, jos sellaista sovelletaan, on ilmoitettava tienkayttajalle
annettavassa maksutositteessa mahdollisuuksien mukaan sihkoisessd muodossa.”

C) Korvataan 4 kohdan ensimmainen virke seuraavasti:

”Jasenvaltioiden on perittdvd ja keréttdavi ulkoisiin kustannuksiin perustuvat maksut
ja ruuhkamaksut direktiivin 2004/52/EY 2 artiklan 1 kohdan vaatimusten mukaisen
sdhkoisen jérjestelmén avulla, jos se on taloudellisesti toteutettavissa.”
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12) Korvataan 7 k artikla seuraavasti:

77 k artikla

Talla direktiivilla ei estetd jasenvaltioita, jotka ottavat kéyttéon tietullijarjestelman,
saatamastd asianmukaisesta korvauksesta, sanotun kuitenkaan rajoittamatta Euroopan
unionista tehdyn sopimuksen 107 ja 108 artiklan soveltamista.”

13) Muutetaan 8 artiklan 2 kohta seuraavasti:

a) Korvataan a alakohdassa ilmaus 7 artiklan 7 kohdassa” ilmauksella
7 a artiklassa”.

b) Korvataan b alakohdassa ilmaus 7 artiklan 1 kohdan” ilmauksella 7 artiklan
1 ja 2 kohdan”.
14) Muutetaan 9 artikla seuraavasti:

a) Poistetaan 2 kohdan toinen alakohta.

b) Lis&tédan 3 kohta seuraavasti:

3. Ruuhkamaksujen tuottamat tulot tai nditd tuloja vastaava maird on kaytettdva
ruuhkaongelman ratkaisemiseen, erityisesti seuraavilla tavoilla:

a) tuetaan joukkoliikenneinfrastruktuuria ja -palveluja;
b) poistetaan Euroopan laajuisen liikenneverkon pullonkauloja;

c) kehitetdin litkkenteen kayttdjille vaihtoehtoista infrastruktuuria.”

15) Korvataan 9 d ja 9 e artikla seuraavasti:

79 d artikla

Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sédadoksia 9 e artiklan mukaisesti liitteen O,
liitteen I11b taulukoissa 1 ja 2 esitettyjen maarien ja liitteessa Il a olevassa 4.1 ja
4.2 kohdassa esitettyjen kaavojen mukauttamiseksi tieteen ja tekniikan kehitykseen.

9 e artikla

1. Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sdaddoksia koskevat tassa artiklassa séédetyt
edellytykset.

2. Siirretddn komissiolle ... péivdstd ...kuuta ... [timdn direktiivin voimaantulopdivi]
maaradmattomaksi ajaksi 7 g artiklan 4 kohdassa, 7 ga artiklan 4 kohdassa ja 9 d artiklassa
tarkoitettu valta antaa delegoituja saadoksié.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 7 g artiklan 4 kohdassa,
7ga artiklan 4 kohdassa ja 9d artiklassa tarkoitetun s&&dosvallan  siirron.
Peruuttamispaatoksella lopetetaan tuossa péaatoksessa mainittu séddosvallan siirto.
Peruuttaminen tulee voimaan sitd pdivdd seuraavana pdivand, jona sitd koskeva péatos
julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessa, tai jonakin mydhempand, kyseisessa
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paatoksessd mainittuna péivand. Peruuttamispddtds ei vaikuta jo voimassa olevien
delegoitujen saadosten patevyyteen.

4. Ennen kuin komissio hyvéksyy delegoidun sd&doksen, se kuulee kunkin jasenvaltion
nimedmia asiantuntijoita paremmasta lainsaddanndsta 13 péivana huhtikuuta 2016 tehdyssa
toimielinten valisessd sopimuksessa vahvistettujen periaatteiden mukaisesti.

5. Heti kun komissio on antanut delegoidun saadoksen, komissio antaa sen tiedoksi
yhtdaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

6. Edell4 olevan 7 g artiklan 4 kohdan, 7 ga artiklan 4 kohdan ja 9 d artiklan nojalla annettu
delegoitu s&adods tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole
kahden kuukauden kuluessa siit4, kun asianomainen s&&dos on annettu tiedoksi Euroopan
parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sitd tai jos sek& Euroopan parlamentti
ettd neuvosto ovat ennen mainitun madrdajan péaattymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne
eivat vastusta sdadostd. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta tdtd madréaikaa
jatketaan kahdella kuukaudella.”

16) Poistetaan 9 f ja 9 g artikla.
17) Korvataan 10 a artikla seuraavasti:

1. Liitteessé Il séadettyjd, euroina annettuja maaria ja liitteessa I11 b olevissa taulukoissa
1 ja 2 sdddettyjd, sentteind annettuja madrida mukautetaan kahden vuoden valein, jotta
otettaisiin huomioon muutokset komission (Eurostat) julkaisemassa EU:n laajuisessa
yhdenmukaistetussa kuluttajahintaindeksissé, josta on jatetty pois energia ja jalostamattomat
elintarvikkeet. Ensimmainen mukautus tehd&én 31 paivaan maaliskuuta [sitd vuotta seuraava
vuosi, jona tdmén direktiivin voimaantulosta tulee kaksi vuotta] mennessa.

Madrid mukautetaan automaattisesti korottamalla euro- tai senttim&ardista perusarvoa
kyseisessa indeksissa tapahtuneen prosentuaalisen muutoksen verran. Tuloksena saadut
maarat pyoristetadn ylospéin taysiksi euroiksi liitteen Il osalta ja sentin kymmenesosiksi
liitteen 111 b osalta.

2. Komissio julkaisee 1 kohdassa tarkoitetut mukautetut méarat Euroopan unionin virallisessa
lehdessa 1 kohdassa tarkoitetun kahden kalenterivuoden paattymista seuraavan vuoden
31 pdivadn maaliskuuta mennessd. N&mé mukautetut maarat tulevat voimaan julkaisemista
seuraavan kuukauden ensimmaisend paivana.”

18) Korvataan 11 artikla seuraavasti:

711 artikla

1. Jasenvaltioiden on julkaistava joka vuosi koostetussa muodossa raportti alueellaan
perityista tietulleista ja kayttdjamaksuista, mukaan lukien tiedot tulojen kaytostd ja niiden
teiden laadusta, joilla tietulleja tai kayttdjamaksuja sovelletaan, kuten 2 ja 3 kohdassa
madritellaan.

2. Taman artiklan 1 kohdan mukaisesti julkaistavassa raportissa on oltava seuraavat
tiedot:

a)  kultakin ajoneuvoluokan, tietyypin ja ajankohdan yhdistelméltd peritty
ulkoisiin kustannuksiin perustuva maksu;

b) infrastruktuurimaksujen porrastus ajoneuvotyypin mukaan;
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c)  painotettu keskim&&rdinen infrastruktuurimaksu ja infrastruktuurimaksun
tuottamat kokonaistulot, mukaan lukien infrastruktuurimaksun porrastuksesta johtuva
mahdollinen poikkeama tosiasiallisiin infrastruktuurikustannuksiin verrattuna;

d)  ulkoisiin kustannuksiin perustuvien maksujen tuottamat kokonaistulot;
e)  ruuhkamaksujen tuottamat kokonaistulot;
f) tietullien ja/tai kayttajamaksujen tuottamat kokonaistulot;

g) tiedot tata direktiivia soveltamalla tuotettujen tulojen kaytosta ja siitd, kuinka
tdma kayttd on auttanut j&senvaltioita saavuttamaan 9 artiklan 2 ja 3 kohdassa
tarkoitetut tavoitteet;

h)  objektiivisiin kriteereihin perustuva arviointi jasenvaltion alueella olevan
tieinfrastruktuurin kunnosta ja sen kehitys edellisen raportin jalkeen;

1) arviointi maksullisten teiden ruuhkautumisasteesta ruuhka-aikoina perustuen
todelliseen liikenneseurantaan, jota on suoritettu edustavassa maaréssa Kyseessa
olevan verkon ruuhkaisia tieosuuksia, ja sen kehitys edellisen raportin jélkeen.

3. Jasenvaltioiden on kéytettdva keskeisia suorituskykyindikaattoreita niiden tieverkon
osien laadun arviointiin, joilla tietulleja tai kdyttdjamaksuja sovelletaan. Indikaattoreiden on
liityttdva vahintadn seuraaviin tekijoihin:

a) tienpinnan laatu;

b)  liikenneturvallisuus;

c)  ruuhkautumisaste.

4. Komissio hyvaksyy kolmen vuoden kuluessa [muutetun direktiivin voimaantulosta]
9c¢ artiklan 2 kohdassa tarkoitettua neuvoa-antavaa menettelyd noudattaen
taytantdonpanosadadoksen, jossa madritelladn yhdenmukaistetut indikaattorit.

5. Komissio julkaisee kuuden vuoden kuluessa [muutetun direktiivin voimaantulosta]
raportin 4 kohdassa tarkoitettujen indikaattoreiden soveltamisesta jdsenvaltioissa.”

19) Muutetaan liitteet seuraavasti:
a) Muutetaan liitteet 0, I11 a, 11 b ja IV tdman direktiivin liitteen mukaisesti.
b) Lisataan liitteet V, VI ja VII tdmén direktiivin liitteen mukaisesti.

2 artikla

1. Jasenvaltioiden on saatettava tdmén direktiivin noudattamisen edellyttdmat lait,
asetukset ja hallinnolliset médrdykset voimaan viimeistddn [...] pdivani [...]kuuta
[...]. Niiden on viipymdttd toimitettava nima sddnnokset kirjallisina komissiolle.

Néissa jasenvaltioiden antamissa séadoksissa on viitattava tahan direktiiviin tai niihin
on liitettava tallainen viittaus, kun ne julkaistaan virallisesti. Jasenvaltioiden on
séadettava siitd, miten viittaukset tehdaan.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tdssa direktiivissa tarkoitetuista kysymyksista
antamansa keskeiset kansalliset sddnnokset kirjallisina komissiolle.
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3 artikla

Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentena péivana sen jalkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessa.

4 artikla
Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.
Tehty Brysselissé

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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