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AISKINAMASIS MEMORANDUMAS

1. PASIULYMO APLINKYBES
. Pasiiilymo pagrindimas ir tikslai

Veiksminga ir patikima transporto sistema butina sklandziam vidaus rinkos veikimui
uztikrinti ir yra vienas 1§ pagrindiniy ekonomikos sektoriy. Nors keliy transportui tenka
reikSmingiausias vaidmuo vidaus transporto sistemoje, jis taip pat kelia nemazai socialiniy,
ekonominiy ir aplinkos problemy, susijusiy, pvz., su klimato kaita, oro tarSa, triukSmu,
grustimis. Keliy apmokestinimas gali buti labai svarbus siekiant, kad transporto operacijos
tapty Svaresnés ir veiksmingesnés, o jo struktiiros nuoseklumas yra butinas norint uztikrinti
vienodas salygas keliy naudotojams ir tvary infrastruktiiros finansavima.

Direktyva 1999/62/EB' yra sunkiasvoriy krovininiy transporto priemoniy (SKTP)
apmokestinimo uz tam tikry keliy naudojimg teisinis pagrindas. Ja siekiama panaikinti
transporto jmoniy tarpusavio konkurencijos iSkreipimg palaipsniui suderinant transporto
priemoniy mokes¢ius ir nustatant nediskriminacinio infrastruktiiros apmokestinimo
mechanizmus. Joje nustatyti SKTP taikytini minimalaus lygio transporto priemoniy mokesciai
ir apibréziami infrastruktiiros apmokestinimo btidai, jskaitant mokes¢iy diferencijavima pagal
transporto priemoniy aplinkosauginj veiksmingumg.

Taciau iki Siol Sioje direktyvoje triko nuostaty, kuriomis bty konkreciai siekiama mazinti
transporto iSmetamg CO, kiekj. Keliy transporto iSmetamas CO, kiekis 2014 m. tebebuvo
17 % didesnis nei 1990 m. Didziausia Sio kiekio dalj (daugiau kaip 60 %.) iSmeta lengvieji
automobiliai, bet did¢ja ir SKTP iSmetama dalis. Nekeic¢iant dabartiniy tendencijy iSmetamyjy
terSaly kiekis nebus sumazintas pakankamai, kad bty pasiekti 2030 ir 2050 m. ES tikslai.

Daugelyje valstybiy nariy keliy infrastruktira prasté¢ja dél netinkamos priezitiros. Keliy
priezitiros viesosios i§laidos 2006-2013 m. ES sumaz¢jo mazdaug 30 % ir 2013 m. sudare
0,5 %. BVP (palyginti su 1,5 % 1975 m. ir 0,8 % 2008 m.). Tai lemia jvairy neigiamg poveikj
ekonomikai, socialinei sistemai ir aplinkai — auga transporto priemoniy veiklos kastai, didéja
tarSa ir triukSmas, ilgéja kelionés laikas, daugéja avarijy, atsiranda neigiamy padariniy
ekonomikai.

Dabartinis teisés aktas taikomas tik SKTP, j jo taikymo sritj nejtrauktos jokios Kkitos
transporto priemonés. Sioje srityje, visy pirma apimandioje lengvuosius automobilius,
stokojant konkreciy apribojimy kyla rizika pernelyg pabranginti trumpalaikes vinjetes ir taip
diskriminuoti nenuolatinius naudotojus, daugiausia uzsienieCius. Dar vienas potencialus visy
tipy transporto priemonéms aktualus diskriminacijos veiksnys — kompensacijos, skiriamos
nacionaliniams naudotojams jvedus pagal laikg skai¢iuojamus mokescius.

Dél keliy transporto daromo neigiamo poveikio visuomené patiria dideliy kaSty. Nors
lengvieji automobiliai ir furgonai maziau kenkia infrastruktiirai nei sunkiosios transporto
priemonés, kurioms priskiriamos SKTP ir vietos bei tolimojo susisiekimo autobusai, lengvieji
automobiliai lemia apie du trecdalius keliy transporto iSoriniy kasty (be kita ko, susijusiy su
klimato kaita, oro tarSa, triukSmu, avarijomis ir kitu neigiamu poveikiu), atitinkanciy
apytiksliai 1,8-2,4 % BVP.

! 1999 m. birzelio 17 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 1999/62/EB dél sunkiasvoriy kroviniy

transporto priemoniy apmokestinimo uz naudojimasi tam tikra infrastruktfira, OL L 187, 1999 7 20,
p. 42-50.
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Be to, nuolatiné miesty teritorijy ir jy apylinkiy problema yra griistys, taciau valstybés narés §j
klausima sprendzia nesistemingai. Dél keliy eismo piko valandy patiriami didziuliai
socialiniai kastai sudaro 1 % ES BVP. Du tre¢daliai jy yra susije¢ su keleiviniais automobiliais
ir 20-30 % — su tarpmiestiniu eismu.

Sios iniciatyvos tikslas — pladiau taikyti ,,ter$¢jas moka“ ir ,,naudotojas moka* principus, tokiu
biidu skatinant ekonomikos ir aplinkos pozitriu tvary ir socialiai nesaliska keliy transporta.

Iniciatyva prisidedama prie Reglamentavimo kokybés ir rezultaty programos (REFIT),
kadangi ja siekiama atnaujinti ir supaprastinti tam tikras direktyvos nuostatas.

. Suderinamumas su toje pacioje politikos srityje galiojan¢iomis nuostatomis

Sia iniciatyva siekiama pagalinti esamo teisés akto (Direktyvos 1999/62/EB) trikkumus, t. Y.
geriau jgyvendinti jo tikslus. Sitlomos salygos padés supaprastinti tam tikras direktyvos
nuostatas, atSaukiant EURO emisijos klase grindziama rinkliavy diferencijavima, kurio nauda
Siuo metu greitai mazéja, ir panaikinant apsunkinancius prane$imo reikalavimus, visy pirma
susijusius su iSoriniy kasty apmokestinimu.

Be to, j direktyvos taikymo sritj siiiloma jtraukti ; autobusus, lengvuosius automobilius ir
furgonus, tokiu buidu uztikrinant nuoseklesnj infrastruktiros naudojimo kainy nustatyma
visame keliy transporto sektoriuje. Atsizvelgiant j pirmiau minétg iSmetamo CO, kiekio
klausima, taip pat sitiloma, kad keliy mokesciai atspindéty Siy terSaly iSmetimo lygi.

. Suderinamumas su kitomis Sajungos politikos sritimis

Si iniciatyva yra dalis Komisijos pastangy sukurti energetikos sgjunga ir priklauso su
mazatarS$iu transportu susijusiam pasiilymy rinkiniui®, 1 kurj jeina reglamenty d¢l CO;
iSmetimo i§ lengvyjy automobiliy ir furgony perziiira, pasiiilymai dél sunkveZimiy ir autobusy
iSmetamo CO; kiekio sertifikavimo, stebésenos ir (arba) ataskaity teikimo ir susijusios keliy
transporto srities iniciatyvos, konkreciai dél saveikiy elektroniniy mokesciy rinkliavy
paslaugy srities teisés akty perzitiros ir dél kroviniy veZzimo keliais ir vietos bei tolimojo
susisiekimo autobusy paslaugy vidaus rinkos taisykliy perzitiros.

Siilomi pakeitimai atitinka tikslus, nustatytus 2011 m. Baltojoje knygoje dél transporto®,
kurioje raginama siekti visapusiskai jdiegti principg ,.terS¢jas moka* (nustatyta Sutartyje dél
Europos Sajungos veikimo, toliau — SESV) ir principg ,,naudotojas moka®, kurie padéty
uztikrinti tvaresnj transporto ir infrastruktiiros finansavimg. Siekiant sudaryti palankesnes
salygas atstumu grindZiamam apmokestinimui lygiagreciai perzitrimi teisés aktai dél
elektroniniy rinkliavy®. Sitlomi pakeitimai taip pat dera su aplinkos teisés aktais dél
transporto priemoniy iSmetamy terSaly ir keliamo triukSmo.

Be to, iSplétus taikymo srit] iniciatyva remiasi numatytomis priimti su sunkiyjy transporto
priemoniy iSmetamu CO- kiekiu susijusiomis sertifikavimo procediiromis ir reglamentais dél
lengvyjy transporto priemoniy iSmetamo CO, ir kity terSaly kiekio. Kiek tai susij¢ su

2 COM(2016) 501 final — Europos mazatar$io judumo strategija.

COM(2011) 144 galutinis — Bendros Europos transporto erdvés kirimo planas. Konkurencingos
efektyviu istekliy naudojimu grindziamos transporto sistemos kiirimas.

# 2004 m. balandzio 29 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2004/52/EB dél elektroniniy keliy rinkliavos
sistemy sgveikumo Bendrijoje (OL L 166, 2004 4 30, p. 124) ir 2009 m. spalio 6 d. Komisijos sprendimas dél
Europos elektroninés rinkliavos paslaugos apibréZzimo ir techniniy elementy (OL L 268, 2009 10 13, p. 11).
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atitinkamu keliy tinklu, pasiilymas grindziamas perzitrétomis Sajungos gairémis dél
transeuropinio transporto tinklo plétros.

2. TEISINIS PAGRINDAS, SUBSIDIARUMO IR PROPORCINGUMO
PRINCIPAI
. Teisinis pagrindas

Direktyvos 1999/62/EB teisinis pagrindas yra EB sutarties 71 ir 93 (dabar 91 ir 113)
straipsniai.

Direktyvos nuostatos, kurioms §is pasitlymas turés poveikj, yra susijusios su rinkliavomis ir
naudotojo mokesciais — sritimi, kuriai taikomas SESV 91 straipsnis.

Direktyvos II skyriaus dél transporto priemoniy mokes¢iy tam tikry nuostaty pakeitimai
patenka § SESV 113 straipsnio taikymo srit] ir yra nagrinéjami atskirame teisés akto
pasitlyme.

. Subsidiarumo principas (neiSimtinés kompetencijos atveju)

Kompetencija reglamentuoti transporto sritj pagal SESV 4 straipsnio 2 dalies g punktg ES
dalijasi su valstybémis narémis. Taciau esamy taisykliy pritaikyma gali atlikti tik pati
Sajunga. Kity kategorijy transporto priemoniy jtraukima j ES taisykles pagrindzia tai, kad tos
transporto priemonés prisideda prie ES ir pasaulinio lygmens problemy. Jtraukus keleivinius
automobilius, mikroautobusus ir furgonus visy pirma iSnykty rizika, kad valstybés narés
taikys nevienodas salygas nenuolatiniams naudotojams arba wuzsienyje registruotoms
transporto priemonéms. Itraukus vietos ir tolimojo susisiekimo autobusus biity maziau
iSkreipiama konkurencija keleiviy vezimo vidaus rinkoje: dabar ji iSkreipiama taikant Sioms
transporto priemonéms lengvatinj reZima, t.y. atleidZiant jas nuo infrastruktiros naudojimo
mokescio, kuris taikomas gelezinkeliy transportui.

Bendrai tariant, kadangi visos $ios transporto priemonés naudoja tg pacig keliy infrastruktiirg
ir prisideda prie iSmetamo CO; kiekio, oro tarSos ir griis¢iy, norint spresti jvardytas problemas
Jju itraukimas ] taisykles yra pagristas.

. Proporcingumo principas

Sitilomos priemonés tik padés siekti nustatyty tiksly, visy pirma nuosekliai taikyti principus
»terséjas moka“ bei ,,naudotojas moka®, ir nevirsija to, kas biitina jy siekiant.

Taikymo srities neapriboti vien SKTP yra bitina tam, kad visoms keliy transporto
priemonéms bty taikomos suderintos taisyklés ir kad buty galima spresti ne vien tas
problemas, kurios iSimtinai arba daugiausia susijusios su SKTP eismu, bet ir tokias kaip
prastéjanti infrastruktiiros kokybé, didelis keliy transporto iSmetamas CO; kiekis, oro tarsa,
triukSmas, gristys ir uzsienio naudotojy diskriminacija.

Kastai valstybéms naréms, jmonéms ir pilieCiams, palyginti su galima nauda, yra ribotos.
Pasitilymu yra ne reikalaujama, kad valstybés narés taikyty keliy mokescius, o siekiama, kad
tokie mokesciai visoje Sajungoje bity taikomi vienodai. Juo taip pat nenumatoma didinti
esamy mokesciy.

Atliekant poveikio vertinimg dél priestaros proporcingumo principui nuspresta atsisakyti kai
kuriy galimy politikos priemoniy, pvz., privalomo infrastruktiiros arba griisciy
apmokestinimo.
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. Priemonés pasirinkimas

IS dalies keiCiamas teisés aktas yra direktyva, todel ir aktas, kuriuo ji 1§ dalies keiciama,
paprastai turéty biiti direktyva.

3. EX-POST VERTINIMO, KONSULTACIJU SU SUINTERESUOTOSIOMIS
SALIMIS IR POVEIKIO VERTINIMO REZULTATAI
. Galiojanciy teisés akty ex-post vertinimas ir (arba) tinkamumo patikros

Direktyvos 1999/62/EB  vertinima Komisija paskelbé 2013 m.°. ES infrastruktiiros
apmokestinimo politikos jgyvendinimo ir poveikio nuo 1995 m. iSorinis vertinimas paskelbtas
2014 m. sausio mén.°. Atliekant vertinimg nustatyta jvairiy su keliy mokescio taikymu SKTP
pagal dabartine teising sistema susijusiy problemy.

Nors vienokj ar kitokj keliy apmokestinimg jau jgyvendino 24 valstybés narés ir pasireiske
tendencija pereiti prie tinklo lygmeniu renkamy atstumu grindziamy rinkliavy, Sis peré¢jimas
yra létas ir tebéra neatitikimy tarp valstybiy nariy. Atliekant vertinimg rasta daug nacionaliniy
keliy apmokestinimo politiky skirtumy ir nustatyta, kad dél nepakankamai suderinty mokesciy
tipy (ribotos trukmés vinjetés, atstumu grindziamos rinkliavos, diferencijavimas arba ne) ir
naudojamy mokes¢iy rinkimo technologijy tipy tiek institucijos, tiek naudotojai patiria
papildomos administracinés nastos ir kasty.

Nors direktyva padeda jgyvendinti uzsibréZztus tikslus, nustatyta ir tam tikry jos trikumy:

J taikymo sritis leidzia nuostaty netaikyti maziau kaip 12 tony sverianc¢ioms SKTP ir
dél to susidaro nevienodos kroviniy vezimo sglygos;

. direktyva leidZziami taikyti pagal laikg skaiiuojami mokes¢iai nepadeda nei
efektyviai padengti infrastruktiiros kasSty, nei diegti maziau tarSiy, veiksmingesniy
operacijy ar mazinti grisciy;

. iSoriniy  kasty mokesCiy taikymas pernelyg sudétingas, o (privalomas)
diferencijavimas pagal EURO emisijos klases nepakankamai apibréztas — apibréztas
tik maksimalus diferencijavimas ir valstybéms naréms palikta laisvé veikti jo ribose;

o mokesciy diferencijavimui siekiant sumazinti griistis taikomas neutralumo pajamy
atzvilgiu reikalavimas yra pernelyg sudétingas taikyti ir taikant jj tik SKTP gali buti
laikomas diskriminaciniu, nes prie gris¢iy prisideda visi keliy naudotojai.

Nors atliekant vertinimg pagrindinis démesys skirtas dabartinéms direktyvos nuostatoms,
suinteresuotyjy Saliy atsiliepimuose iskelta ir kity aktualiy klausimy — pvz., dél biutinybés
mazinti sunkiyjy transporto priemoniy iSmetamo CO; kiekj ir parengti lengvyjy automobiliy
(ir kity kategorijy transporto priemoniy) apmokestinimo sistema, visy pirma siekiant i§vengti
nenuolatiniy keliy naudotojy (i§ uzsienio) diskriminavimo.

. Konsultacijos su suinteresuotosiomis salimis

Sios konsultacijos atitiko minimalius konsultacijoms su suinteresuotosiomis $alimis taikomus
standartus, nustatytus 2002 m. gruodzio 11 d. Komisijos komunikate (COM(2002) 704 final).

> Direktyvos 1999/62/EB dél sunkiasvoriy kroviniy transporto priemoniy apmokestinimo uz naudojimasi

tam tikra infrastruktiira, su pakeitimais, ex-post vertinimas, SWD(2013) 1 final

6 http://ec.europa.eu/smart-requlation/evaluation/search/download.do?documentld=10296156.
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Taikyti atviry ir tiksliniy konsultacijy metodai, taip pat jvairios konsultacijy priemonés.

1) Svetainéje ,Jusy balsas Europoje” vyko standartinés 12 savaiiy internetinés vie$os
konsultacijos, kuriy metu reikéjo pildyti klausimynus.

Sios viesos konsultacijos vyko nuo liepos 8 d. iki spalio 5d., buvo priimami ir pavéluoti
atsiliepimai. Konsultacijy klausimyng sudaré dvi klausimy grupés: viena jy siekta suZinoti
placiosios visuomenés naudotojy nuomoneg, kita (su labiau techninio pobtidzio klausimais) —
eksperty nuomong.

Komisija gavo 135 uzpildytus klausimynus ir 48 papildomus dokumentus. Gauta atsakymy 18
Jvairiy suinteresuotyjy Saliy grupiy, jskaitant transporto jmones (42 %), vartotojus ir piliecius
(14 %), valdzios institucijas (13 %), statybos pramone (7 %), vieSojo transporto asociacijas
(4 %) ir rinkliavy paslaugy teikéjus (arba priemoniy tiekéjus) (4 %).

2) Tikslinés konsultacijos su konkre¢iomis suinteresuotosiomis $alimis ir specialistais vyko
per visg poveikio vertinimo procesg ir jas sudaré:

a) teminiai seminarai su suinteresuotosiomis Salimis ir valstybémis narémis, kuriuos
Komisija surengé 2015 m. rugs€jo ir spalio mén.;

b) 2016 m. balandzio 19 d. vykusi konferencija dél keliy iniciatyvy;

) 21 pokalbis su suinteresuotosiomis Salimis, atrinktomis remiantis specifiniais duomeny
poreikiais; pokalbius organizavo poveikio vertinimo patvirtinamajj tyrima rengiantis
rangovas.

Konsultacijy dalyviy indélio apibendrinimas ir rezultaty panaudojimas

Respondentai 1§ esmeés pritaré priemonéms, kuriomis skatinama naudoti efektyviai degalus
naudojancias transporto priemones, nors sitilymas tai daryti diferencijuojant keliy mokescius
sulauké mazesnio pritarimo. Daugelis ne valstybiy nariy respondenty pritaré, kad reikia jvesti
iSmetamu CO; kiekiu grindZziamg diferencijavimg ir palaipsniui atsisakyti EURO emisijy
klasiy sistemos. Pajamy atzvilgiu neutraliam diferencijavimui pagal iSmetamg CO; kiek;
nebuvo pareikSta jokio akivaizdaus prieStaravimo, nors pareikSta abejoniy dél jo
igyvendinamumo trumpuoju laikotarpiu.

D¢l galimy keliy kokybés uztikrinimo priemoniy aiskiai iSsiskyré¢ 1) nuomonés, pareikstos
internetinése vieSose konsultacijose ir per dauguma pokalbiy su suinteresuotosiomis Salimis,
ir 2) apklausty valstybiy nariy atstovy nuomonés. Dauguma pirmos grupés respondenty keliy
infrastruktiiros kokybés uztikrinimo priemonéms i§ esmes pritaré, o valstybés narés nepritaré.

Valstybiy nariy ir kity suinteresuotyjy Saliy nuomonés iSsiskyré ir del galimy priemoniy,
skirty diskriminavimui iSvengti ir vienodoms salygoms uztikrinti. Internetiniy vieSy
konsultacijy respondentai tvirtai pritaré, kad turi biti taikomi principai ,,naudotojas moka‘ ir
Hterséjas moka® ir kad ES turi uztikrinti proporcingg vinjeciy kainy nustatyma. Daugelis
pateikusiyjy papildomus dokumentus ir ne ES valstybiy nariy apklaustyjy pritaré laipsniSkam
pagal laikg skai¢iuojamy mokeséiy atsisakymui paliekant tik atstumu grindziamg
apmokestinimg. Taciau valstybiy nariy nuomonés Siuo klausimu iSsiskyreé.

D¢l transporto sistemos veiksmingumo uztikrinimo dauguma internetiniy viesy konsultacijy
respondenty man¢, kad kovoti su gristimis turéty pacios valstybés narés, o populiariausias
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gris¢iy apmokestinimo variantas buvo mokesciy taikymas visoms transporto priemonéms.
Pritariantieji griis¢iy apmokestinimui pabrézé, kad bet kokie grusciy mokesciai turéty biti
taikomi visoms transporto priemonéms. Valstybés narés i§ esmés pageidavo didesnio
lankstumo.

. Tiriamyjuy duomenuy rinkimas ir naudojimas

Problema apibréZta remiantis vertinimais, kuriems i§ dalies naudota iSorés eksperty nuomone
(ES infrastruktiros apmokestinimo politikos jgyvendinimo ir poveikio nuo 1995 m.
vertinimas; Atnaujintas transporto i3oriniy kasty vadovas’), papildyta pridétiniais moksliniais
tyrimais.

ISorés rangovas padéjo rengti poveikio vertinimo patvirtinamajj tyrima®, kuris baigtas 2017 m.
balandzio mén.

. Poveikio vertinimas

Prie iniciatyvos pridedamas poveikio vertinimas, kurj teigiamai (Su iSlygomis) jvertino
Reglamentavimo patikros valdyba. Valdyba pateiké rekomendacijy, kuriose reikalaujama
geriau pagrjsti su iSmetamo CO, kiekio mazinimu susijusj tikslg ir aiSkiau iSdéstyti Siuos
dalykus:

— diferencijuoto keliy apmokestinimo pajamy traktavima,
- esamo teisés akto trikumus,

— tam tikry varianty atmetima,

- numatoma poveikj.

| pastabas atsizvelgta perzitrint poveikio vertinimg — jame pateikta iSsamesné informacija ir
paaiskinimai, kaip nurodyta poveikio vertinimo ataskaitos | priede. Be kity korekcijy, siekiant
atsizvelgti j pirmiau iSkeltus klausimus, padaryti sie pakeitimai:

— problemos apibrézimas ir visy pirma jos veiksniy apraSymas papildyti paaiskinimais
dél tarpusavio papildomumo su kitais aplinkos mokesciais ir CO, kiekio standartais.
Kitos priemones taip pat gal¢jo biiti veiksmingos, bet jy nebiity pakake transporto
iSmetamam CO; kiekiui pazaboti tiek, kiek to reikia vykdant ES jsipareigojimus;

— priede, kuriame aprasomos paliktos politikos priemonés, paaiskintos priezastys, dél
kuriy skirtingai traktuojamos i§ neprivalomo griisc¢iy apmokestinimo gautos pajamos.
Viena pagrindiniy priezas¢iy yra susijusi su priimtinumu, neSaliSkumu ir siekiu
neutralizuoti bet kokj regresyvy mokescio poveikj;

— dabartinio teisés akto vertinimo ir jgyvendinimo apraSymas ir problemos veiksniy
apraSymas papildyti konkreciu teisés akto reik§Smés ir trilkumy paaiskinimu;

— priezasciy, dél kuriy atsisakoma privalomo keliy apmokestinimo ir bendro pajamy
panaudojimo, aprasymas papildytas naujais elementais;

— atitinkamuose skirsniuose iSsamiau apraSytas numatytas poveikis CO; iSmetimo
lygiui, atitinkamoms valstybéms naréms ir paprastinimui.

! Ricardo-AEA et al.  Atnaujintas  transporto  iSoriniy  ka$ty  vadovas, 2014 m.
http://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable/studies/sustainable_en
® Ricardo et al. Direktyvos 1999/62/EB perziiirg papildantis poveikio vertinimo patvirtinamasis tyrimas
(Support Study for the Impact Assessment Accompanying the Revision of Directive 1999/62/EC), 2017 m.
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Apsvarstytos keturios viena kita paremtos politikos galimybés, i§ eilés (PO1-PO4)
atspindincios vis did¢jancia reguliavimo intervencijg.

Pirmoji politikos galimybé (PO1) numato teisés akto pakeitimus, kuriais atnaujinamos tik kai
kurios direktyvos nuostatos ir j jos taikymo sriti papildomai jtraukiami vietos ir tolimojo
susisiekimo autobusai, furgonai ir keleiviniai automobiliai — Siuo budu bus sprendziamos
visos jvardytos problemos. Pakeitimai yra susij¢ su iSim¢iy panaikinimu, atskaitomybés
reikalavimy ir iSoriniy kaSty mokes¢iy maksimaliy dydziy atnaujinimu, taip pat ty mokesciy
reikalavimy supaprastinimu. Si galimybé taip pat numato jtraukti nediskriminavimo ir
proporcingumo reikalavimus, taikytinus lengvyjy transporto priemoniy apmokestinimui.

Antroji politikos galimybé (PO2) orientuojama } iSmetamo CO; kiekio klausima ir numato
palaipsniui panaikinti pagal laikg skai¢iuojamy mokes¢iy taikymg sunkiosioms transporto
priemonéms. Si galimybé apima sunkiosioms transporto priemonéms taikomy infrastruktiros
mokesCiy diferencijavimo pagal iSmetamg CO; kiekj taisykles ir numato palaipsniui
panaikinti dabartinj diferencijavimg pagal EURO emisijos klases.

Trecia politikos galimybé (PO3) ir jos a bei b variantai numato jvesti lengvosioms transporto
priemonéms taikytinas papildomas priemones, kuriomis biity maZinamos tarpmiestinés
griistys ir visy transporto priemoniy iSmetamas CO; ir kity terSaly kiekis (PO3b). Galiausiai
ketvirtoji politikos galimybé (PO4) numato iSoriniy kasty apmokestinima padaryti privaloma
sunkiosioms transporto priemonéms, taip pat palaipsniui visoms transporto priemonéms
panaikinti apmokestinimo pagal laika galimybe ir palikti tik atstumu grindZiama
apmokestinimg.

Darant prielaida, kad dabartinés pagal laikg skai¢iuojamy mokesciy schemos bus pakeistos
atstumu grindziamu apmokestinimu, kaip numatyta pagal PO2, PO3 ir PO4 (paliekant
valstybéms naréms alternatyva apmokestinimo netaikyti visai), poveikio vertinimas aiSkiai
parodé, kad PO4 biity pati veiksmingiausia, bet jos rezultatai pareikalauty didziausiy kasty.
PO1 jgyvendinti tikslus galéty padéti tik labai ribotai, tac¢iau praktiskai be jokiy kasty. PO2 ir
PO3 ekonominis ir socialinis poveikis bei poveikis aplinkai labiausiai subalansuotas, o kastai
prietnamil.

Poveikio vertinime PO3b — variantas, numatantis diferencijuoti lengvyjy transporto priemoniy
apmokestinimg pagal jy iSmetama CO ir kity terSaly kiekj, — laikomas priimtiniausiu ir galbiit
ji dar buty galima papildyti reikalavimu taikyti iSoriniy kasty apmokestinimg bent daliai
sunkiyjy transporto priemoniy tinklo ir pakankamai laipsnisku pagal laika skaiiuojamo
lengvyjy transporto priemoniy apmokestinimo atsisakymu. Tos priemonés jtrauktos i §j
pasiiilyma, kuris yra tarpinis variantas tarp PO3b ir PO4, bet Siek tiek artimesnis PO4.

PO3b ir PO4 iki 2030 m. griis¢iy kastus sumazinty 2,5-6 % arba 9-22 mird. EUR, uztikrinty
10-63 mird. EUR per metus papildomy pajamy i$ rinkliavy ir padéty 25-260 % padidinti
investicijas 1 kelius, palyginti su atskaitos lygiu.

Jos padéty smarkiai sumazinti keliy transporto iSmetamg CO;, NOx ir kietyjy daleliy kiekj.
Proporcingai oro tarSos mazinimui biity daromas teigiamas poveikis visuomenés sveikatai ir
iki 2030 m. 370 mIn.—1,56 mird. EUR sumazéty su oro tarSa ir avarijomis susij¢ kastai
iSreiSkiant dabartine verte.

PO3b ir PO4 leisty sukurti 62 000-152 000 naujy darbo viety net jei tik 30 % papildomy
rinkliavy pajamy biity reinvestuota j keliy prieziurg. Be to, perpus sumazinus trumpalaikiy
vinjeciy kaing visi variantai padéty uZtikrinti vienodas salygas ES pilie¢iams.
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PO3 (a ir b variantai) kroviniy gabenimo kastus padidinty 1,1 %, o keleiviy vezimo kasStai
likty nepakitg. PO4 atveju keleiviy vezimo ir kroviniy gabenimo kastai gali padideéti 1,3—
2,0 %, priklausomai nuo faktinio atstumu grindziamo apmokestinimo jsisavinimo valstybése
narése (potencialiai jtraukiant ir tas valstybes nares, kurios $iuo metu tam tikry kategorijy
transporto priemoniy neapmokestina). Valdzios institucijoms tekty padengti naujy rinkliavy
sistemy diegimo ar seny iSplétimo kastus, kurie visoms atitinkamoms valstybéms naréms iki
2030 m. sudaryty 2—3,7 mird. EUR. Keliy apmokestinimo i$plétimas j naujas tinklo dalis ir
naujas naudotojy grupes atitikties uztikrinimo kastus keliy naudotojams nuo 2025 m.
padidinty 198-850 min. EUR per metus.

Poveikis mazosioms ir vidutinéms jmonéms, iskaitant visg kroviniy gabenimo keliais
sektoriy, buty nedidelis, nes keliy mokesc¢iai sudaro tik nedidelg procenting visy transporto
kasty dalj. Bet koks kasty padidé¢jimas biity arba perkeltas klientams (siuntéjams), arba
kompensuojamas mokes¢iy mazinimu, kuris leidZiamas pagal direktyvos II skyriy dél
transporto priemoniy apmokestinimo. Vartotojy kainos padidéty vidutini$kai ne daugiau kaip
0,1 % net jei jiems bty perkelta 100 % kasty.

. Reglamentavimo tinkamumas ir supaprastinimas

Per¢jus prie atstumu grindZiamos rinkliavos padidéty su iniciatyva susije reguliavimo kastai ir
daugelio rinkos dalyviy atitikties uZtikrinimo kasStai, taciau §j padidéjima nusverty didesnés
pajamos (nauda valstybéms naréms ir rinkliavy subjektams), geresné keliy kokybé ir
patikimesnés kelionés trukmés prognozeés (nauda keliy naudotojams), maZesnis neigiamas
poveikis aplinkai ir sveikatai (nauda pilieiams) ir mazesni atitinkami visuomenei tenkantys
iSoriniai kastai (nauda mokesciy mokétojams).

Sio pasitilymo REFIT aspektas yra susijes su keliy apmokestinimo reikalavimy paprastinimu
ir atnaujinimu, kuriais siekiama, kad tie reikalavimai atitikty paskirtj. Siuo tikslu numatyta:

o sunkiosioms transporto priemonéms taikyta pasenusig diferencijavimo pagal EURO
emisijos Kklases sistema pakeisti tinkamesniu mokes¢iy diferencijavimu pagal
iSmetamg CO; kieki;

o supaprastinti iSoriniy kaSty mokesciy taikymg oro tarSai ir triukSmui (kuris yra

geresné priemoné nei diferencijavimas pagal EURO emisijos klases) leidziant
naudoti atnaujintas pamatines vertes be jokio skai¢iavimo;

o supaprastinti ir atnaujinti mokescio didinimo procesg ir sudaryti palankesnes salygas
taikyti griis¢iy mokescius.

Sie paprastinimai bus naudingi daugiausia nacionalinéms institucijoms, o ne jmonéms. Tagiau
Siuos pakeitimus papildo minétas atskiras pasitilymas, kuriuo leidziama mazinti
eksploatavimo mokescius, — tai padéty sumazinti vezéjy (mazyjy ir vidutiniy jmoniy) nasta.
Bendri keliy naudotojy, iskaitant pilieCius ir jmones, kaStai greiCiausiai padidés, nors ir
nedaug.

Tikimasi, kad dél iSmetamu CO; kiekiu grindZziamo diferencijavimo iniciatyva turés nedidelj
teigiamg poveikj konkurencijai, nes Siek tiek padidés mazai tar§iy ir netarSiy transporto
priemoniy paklausa, kuri skatins diegti inovacijas. Platesnis griis¢iy apmokestinimo taikymas
bus naudingas jmoniy, ypa¢ ty, kurios taiko gamybos ,paciu laiku“ principa,
konkurencingumui.
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. Pagrindinés teisés

Pasitilyme gerbiamos pagrindinés laisvés ir ypac laikomasi ty principy, kurie nustatyti
Europos Sagjungos pagrindiniy teisiy chartijoje.

4, POVEIKIS BIUDZETUI

Pasitlymas neturi poveikio Sgjungos biudZetui.

5. KITI ELEMENTAI

. Igyvendinimo planai ir stebésena, vertinimas ir ataskaity teikimo tvarka
Poveikio vertinimo ataskaitoje iSvardyti septyni pagrindiniai rodikliai, kurie bus naudojami
vykdant pazangos siekiant pagrindiniy politikos tiksly stebésena: sunkiyjy transporto
priemoniy iSmetamo CO; kiekio pokyciai; keliy infrastruktiiros, kuriai taikoma rinkliava,
bukle; socialiniy kaSty proporcingumas keliy mokes¢iy pajamoms ir ty kasty padengimas
tomis pajamomis; tarpmiestinio tinklo griisciy lygis ES.

Norint pamatyti teisés akto poveikj, palaipsniui jvedus visus pakeitimus bus biitina atlikti
iSsamy jvertinimg. Tinkamas laikas jam atlikti bus pra¢jus penkeriems metams nuo visy
naujos sistemos nuostaty taikymo pradzios. Tarpiniy zingsniy poveikis galés bati jvertintas
anksciau.

I pasiiilymg jtraukti konkretiis valstybéms naréms skirti atskaitomybés reikalavimai, susije su
keliy apmokestinimo pajamomis ir jy panaudojimu, taip pat su keliy, kuriems taikoma
rinkliava, kokybe.

. AiSkinamieji dokumentai (direktyvoms)

Atsizvelgiant | pasitlymo taikymo sritj ir ] tai, kad juo Direktyva 1999/62/EB, kurig visos
valstybés narés visiskai perkélé | savo nacionaling teise, tik i§ dalies kei¢iama, reikalauti
aiSkinamyjy dokumenty neatrodo pagrjsta ar proporcinga.

. ISsamus konkreciy pasiiilymo nuostaty paaiSkinimas

Pavadinimas patikslinamas atsizvelgiant j iSpléstg taikymo srit;.

1 straipsnis. Dalykas ir taikymo sritis

Sis straipsnis koreguojamas siekiant j taikymo sritj jtraukti rinkliavy ir naudotojo mokeséiy

taikymo kitoms transporto priemonéms nei sunkiosios taisykles. Tai reikalinga, kad bty
galima spresti ne vien iSimtinai arba daugiausia su SKTP susijusias, bet ir kitas problemas.

2 straipsnis. Apibréztys
Koreguojamos §iy terminy apibréztys:
. transeuropinis keliy tinklas: §i apibréztis atnaujinama derinant jg su koridoriy

principu, iSdéstytu perziiirétose transeuropinio transporto tinklo plétros gairése,
pateiktose Reglamente (EU) Nr. 1315/2013;

o rinkliava: apibréztis performuluojama siekiant atsizvelgti i 7da straipsnyje numatyta
galimybe taikyti grus¢iy mokestj;
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J transporto priemoné: sitiloma naujoji apibréztis, be jos anks¢iau apimamy krovininiy
transporto priemoniy, apima ir visas sunkigsias transporto priemones ir visas
lengvasias transporto priemones, kuriy svoris virSija 3,5t riba, keleivinius
automobilius, mikroautobusus ir furgonus, taip pat vietos ir tolimojo susisiekimo
autobusus;

J [tam tikry EURO] kategorijy transporto priemoné ir transporto priemonés tipas:
apibréztis performuluota jtraukiant vietos ir tolimojo susisiekimo autobusus.

Siekiant teisinio aiSkumo dé¢l tam tikry terminy ir norint geriau apibrézti tam tikry nuostaty
aprépt] pridedamos terminy ,,griistis®, ,,griisCiy mokestis®, ,,vezéjas® apibréztys, taip pat
Jvairiy tipy transporto priemoniy, jskaitant netarsias, apibréztys ir termino ,,i§ esmés pakeista
rinkliavy tvarka* apibréztis.

Termino ,,iSoriniy kasty mokescio svertinis vidurkis* apibréztis iSbraukiama, nes Sio vidurkio
skai¢iavimo reikalavimas panaikintas.

7 straipsnis. Rinkliavos ir naudotojo mokesciai

1 dalis padalyta ; dvi dalis siekiant atskirti tinklus, daugiausia naudojamus tarptautiniam
eismui (transeuropinj tinklg ir greitkelius), ir kitus kelius. Siloma nuostatas dél
nediskriminavimo, mokes¢iy proporcingumo ir dél rinkliavy ir naudotojo mokes¢iy rinkimo
bei mokeéjimo taikyti ir kitiems keliams.

Siekiant placiau taikyti principus ,ter$¢jas moka“ ir ,naudotojas moka* ir palaipsniui
sumazinti jvairiy apmokestinimo schemy skirtumus pridedamos 6 ir 7 dalys, kuriomis
siekiama tarptautiniam transportui naudojamuose tinkluose palaipsniui panaikinti pagal laikg
skaiiuojamus mokesCius (vinjetes) — pirmiausia sunkiosioms krovininéms transporto
priemonéms ir vietos bei tolimojo susisiekimo autobusams, o véliau ir lengviesiems
automobiliams bei furgonams. Kai taikoma, siilomos tokios datos, kad valstybés narés turéty
pakankamai laiko pritaikyti savo mokesCiy sistemas. Skirtingy salygy taikymas sunkiosioms
transporto priemonéms ir lengvosioms transporto priemonéms grindZiamas tuo, kad jos daro
nevienodg poveik] infrastruktirai, ir tuo, kad patirtis lengvyjy transporto priemoniy
apmokestinimo srityje dar per maza.

Siekiant uztikrinti vienodas teises vezéjams pridedama 9 dalis, kuria panaikinama galimybé
maziau kaip 12t sverianCias SKTP atleisti nuo keliy mokes¢iy ir i visy apmokestinimo
sistemy taikymo srit] jtraukiami vietos ir tolimojo susisiekimo autobusai. Pastaroji nuostata
grindZiama tuo, kad vietos ir tolimojo susisiekimo autobusai daro panaSy poveikj keliams.

7a straipsnis. Naudotojo mokesciai. Proporcingumas ir vienody sqlygy uztikrinimas

7a straipsnyje nustatomos naudotojo mokesc¢iy ir metiniy bei trumpesnés trukmés vinjeciy
santykinio kainy skirtumo virSutinés ribos. Siame kontekste sitilomi toliau iSdéstyti
pakeitimai.

1 dalis padalijama j dvi dalis siekiant pazyméti, kad esami reikalavimai taikomi SKTP ir
vietos bei tolimojo susisiekimo autobusams.

Nauja 3 dalis susijusi su lengvaisiais automobiliais, joje nurodomos metiniy ir trumpesnés
trukmés vinjeCiy santykinio kainy skirtumo virSutinés ribos, atspindin¢ios pagal turimus
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duomenis apibréZtus atitinkamus naudojimo modelius®. Joje taip pat nustatyta data, iki kurios
turi biiti pritaikytos esamos vinjeciy schemos. 4 dalyje iSdéstytos tos pacios nuostatos, tik dél
mikroautobusy ir furgony.

7c straipsnis. ISoriniy kasty apmokestinimas

1 dalyje sitloma vietoj didziausiyjy verciy (nustatyty IIIb priede) jvesti pamatines vertes.
Pridedama 5 dalis, kuria reikalaujama taikyti iSoriniy kasty apmokestinima bent toms tinklo,
kuriam taikoma rinkliava, dalims, kuriose dé¢l sunkiyjy transporto priemoniy eismo susidaranti
oro tarSa ir kylantis triuk§mas yra patys reikSmingiausi, pvz., dél ten esancios populiacijos

dydzio.
7da straipsnis. Griisciy apmokestinimas

Nauju 7da straipsniu leidziama be infrastruktiiros mokesCiy dar taikyti griis¢iy mokescius
siekiant veiksmingai mazinti tarpmiestines griistis. Norint i§vengti visy kategorijy transporto
priemoniy naudotojy diskriminavimo visi tokie griis¢iy mokesciai turi biiti proporcingai ir
vienodai taikomi visy kategorijy transporto priemonéms. Didziausi mokesciy lygiai ir jvairiy
transporto priemoniy ekvivalentiSkumo koeficientai nurodyti V ir VI prieduose.

7f straipsnis. Mokesciy didinimas

Sitloma leisti mokesc¢iy didinimg taikyti ne tik kalnuotiems regionams ir palikti galioti kitas
nuo seniau esancias jo taikymo salygas (nuolatinés griistys arba didelé Zala aplinkai, taip pat
pajamy reinvestavimas ] TEN-T projektus). 4 dalis iSbraukiama, nes ji nebuvo naudinga
finansuojant prioritetinius projektus ir be to gali trukdyti taikyti iSoriniy kasty apmokestinima.
Kadangi tiek mokesc¢iy didinimu, tiek grisciy mokesciais siekiama mazinti gristis, Sios dvi
priemonés neturéty biiti sumuojamos (5 dalis).

79 straipsnis. Mokesciy, visy pirma taikomy sunkiosioms transporto priemonéms,
diferencijavimas

Sitlloma palaipsniui panaikinti mokesciy diferencijavima pagal transporto priemoniy EURO
emisijos klas¢. Pridedama nauja 4 dalis, kuria, kai tik bus turimi biitini patvirtinti iSmetamo
CO; kiekio duomenys, bus jvestas infrastruktiiros mokesciy diferencijavimas pagal sunkiyjy
transporto priemoniy iSmetamg CO; kiekj. Praktinis Sios nuostatos taikymas bus paskata
naudoti Svariausiy ir veiksmingiausiy technologijy sunkigsias transporto priemones.

Kadangi siiiloma griis¢iy apmokestinima reguliuoti atskirai (Zr. minéta naujg 7da straipsnj),
taip pat siiiloma laipsniSkai panaikinti galimybe pajamy atzvilgiu neutraliai diferencijuoti
mokesCius pagal dienos laika, dienos pobiidi ar sezong (Zr. 1 dalies (anksc¢iau 3 dalis)
pakeitima).

79a straipsnis. Lengvyjy transporto priemoniy mokesciy diferencijavimas

Naujame 7ga straipsnyje nurodomos rinkliavy ir naudotojo mokesciy diferencijavimo pagal
lengvyjy automobiliy, mikroautobusy ir furgony aplinkosauginj veiksmingumg salygos.

Zr. poveikio vertinima ir 2012 m. Booz & Co. ataskaita ,, Vinjeciy sistemy taikymo asmeninéms
transporto priemonéms poveikio tyrimas“ http://ec.europa.eu/transport/modes/road/studies/doc/2012-
02-03-impacts-application-vignette-private-vehicles.pdf
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Diferencijavimas grindziamas iSmetamu tick CO, tiek oro terSaly kiekiu, kaip nurodyta VII
priede. Si nuostata turéty biti paskata naudoti Svaresniy ir veiksmingesniy technologijy
transporto priemones.

7h straipsnis. Pranesimai

Sitloma 1§ dalies pakeisti 3 dalj siekiant supaprastinti iSankstinj Komisijos informavima apie
numatytg iSoriniy kasty apmokestinimg paliekant tik pagrindinius informacijos elementus.
Siekiant palengvinti iSoriniy kasty mokesCiy jvedimg sitloma panaikinti 4 dal; dél
reikalavimo dél Komisijos sprendimo.

7j straipsnis. Rinkliavy ir naudotojo mokesciy rinkimas ir mokéjimas

3 ir 4 dalyse sitiloma pridéti nuoroda | griis¢iy mokescius siekiant uztikrinti, kad visi imanomi
mokescio elementai biity renkami ir mokami suderintai.

7Kk straipsnis. Kompensacijos

Sitloma galimybe skirti kompensacijas numatyti tik tiems atvejams, kai jvedamos rinkliavos
(prieSingai nei naudotojo mokesc¢iy atveju). To reikia siekiant panaikinti esama naudotojy,
kurie néra rezidentai, diskriminavimo rizika.

9 straipsnis. Pajamy naudojimas

Nauja 3 dalimi reikalaujama, kad grius¢iy apmokestinimo pajamos biity naudojamos griis¢iy
problemoms spresti, pvz., alternatyviems transporto sprendimams ieSkoti arba griis€iy
veiksniams Salinti.

10a straipsnis

Sitloma 1§ dalies keisti 1 dalj siekiant atnaujinti perziiiros nuostatg ir suderinti tg dalj su I1Ib
priedo supaprastinimu.

11 straipsnis. Ataskaity teikimas

1 dalis i§ dalies kei¢iama siekiant atnaujinti atskaitomybés apie rinkliavas, jy pajamas ir ty
pajamy naudojimg reikalavimus ir jtraukti informacijg apie keliy, kuriems taikomos
rinkliavos, kokybe. Esamas 2 dalies e punktas panaikinamas ir pridedami nauji e—i punktai,
kuriais jtraukiamas reikalavimas dél informacijos apie grusciy apmokestinimo pajamas,
bendras keliy apmokestinimo pajamas ir jy panaudojima, taip pat del keliy priezidiros ir
grus¢iy lygio jvertinimo. 3 dalis pridedama siekiant nurodyti keliy, kuriems taikomos
rinkliavos, kokybés vertinimo butinuosius rodiklius. Pridedamos 4 ir 5 dalys, kuriomis
leidziama Komisijai suderintus rodiklius apibrézti jgyvendinimo aktu ir teikti ataskaitas apie
ty rodikliy taikyma valstybése narése.

Priedai

0 priedo 3 skirsnyje sitiloma isbraukti nuorodas j ,,EEV* transporto priemones ir pridéti
,,EURO VI emisijos riby lentelg sickiant atsizvelgti | Reglamentg (EB) Nr. 595/20009.

IIT priede sitilomi pakeitimai atspindi vietos ir tolimojo susisiekimo autobusy jtraukimg i
direktyvos taikymo sritj.

13

LT



LT

II1a priedo 2, 3 ir 4 skirsnius sitiloma susiaurinti iki tokiy atvejy, kai valstybés narés numatyti
taikyti iSoriniy kasty mokesciai yra didesni nei IIIb priede nurodytos pamatinés vertés. Kai
kurios 4.2 skirsnio nuostatos atnaujinamos siekiant atsizvelgti j neseniai priimtus teisés aktus
dél motoriniy transporto priemoniy garso lygio.

IIIb priede sitiloma oro tarsai ir triuk§mui taikoma maksimaly iSoriniy kasty mokescio svertinj
vidurkj pakeisti iSoriniy kasty, iskaitant SKTP (1 lentelé) ir tolimojo susisiekimo autobusy (2
lentelé) keliamos oro tarSos ir triukSmo kastus, apmokestinimo pamatinémis vertémis. Vertes
apskaifiuojamos remiantis Atnaujintu transporto iSoriniy kasty vadovu®™. Vertés gali biiti
dauginamos 1§ dviejy ne tik kalnuotose vietovese, bet ir aplink aglomeracijas.

I IV priede esancig transporto priemoniy junginiy lentele sitiloma jtraukti nuoroda i 7-iy ir 8-
1y arba 9-1y asiy junginius.

Naujame V priede, kuris susijes su sitlomu 7da straipsniu (dél griis¢iy apmokestinimo),
nustatomi biitiniausi reikalavimai deél grus¢iy mokescio taikymo, jskaitant dél su juo susijusiy
tinklo daliy ir laikotarpiy. Keliai skirstomi | metropolinius ir nemetropolinius siekiant atskirti
tankiau ir ne taip tankiai apgyvendintas vietoves. Norint uZztikrinti, kad kainos bty
nustatomos nesaliSkai ir proporcingai, skirtingy kategorijy transporto priemonéms nustatyti
ekvivalentiSkumo koeficientai. 2 skirsnyje reikalaujama, kad mokesciai biity apskaic¢iuojami
skaidriai, o kiekvienam atitinkamam kelio segmentui nustatytos kainos pagal transporto
priemoniy kategorijas ir laikotarpius biity skelbiamos vieSai ir kad kainos biity nuolat
atitinkamai koreguojamos, kad schema iSlikty veiksminga.

Naujame VI priede, kuris taip pat susij¢s su 7da straipsniu, nustatoma ribiné gris¢iy mokesc¢io
suma vienam kilometrui, grindZiama Atnaujintame transporto iSoriniy kasty vadove pateiktais
ribiniais griis¢iy kastais.

Naujame VII priede, kuris susijes su siiilomu 7ga straipsniu dél lengvosioms transporto
priemonéms taikomy rinkliavy ir naudotojo mokesciy diferencijavimo pagal aplinkosauginj
veiksminguma, Sio diferencijavimo tikslais nustatomos kategorijos, grindziamos iSmetamu
terSaly, konkreciai CO; ir oro terSaly, kiekiu atsizvelgiant j ES lygmens standartus ir
naujausias bei tiksliausias matavimo procediras.

10 http://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/sustainable/studies/doc/2014-handbook-

external-costs-transport.pdf
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2017/0114 (COD)
Pasiiilymas

EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS DIREKTYVA

kuria i§ dalies kei¢iama Direktyva 1999/62/EB dél sunkiasvoriy kroviniy transporto

priemoniy apmokestinimo uzZ naudojimasi tam tikra infrastruktara

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS PARLAMENTAS IR EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,

atsizvelgdami i Sutartj del Europos Sajungos veikimo, ypac i jos 91 straipsnio 1 dalj,

atsizvelgdami ; Europos Komisijos pasiiilyma,

teisekiiros procediira priimamo akto projekta perdavus nacionaliniams parlamentams,

atsizvelgdami j Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomone™,

atsizvelgdami ; Regiony komiteto nuomong*?,

laikydamiesi jprastos teisékiiros procediiros,

kadangi:

1)

)

3)

paZanga siekiant tikslo, kurj Komisija nustaté 2011 m. kovo 28 d. Baltojoje knygoje®®,
t.y. siekti, kad principai ,naudotojas moka“ ir ,terSéjas moka“ bty taikomi
visapusiSkai siekiant gauti pajamy ir uztikrinti blsimy investicijy ] transportg
finansavima, iki Siol buvo léta, o keliy infrastruktiiros apmokestinimas skirtingose
valstybése narése vis dar nesuderintas;

Komunikate dél Europos mazatarSio judumo strategijos14 Komisija paskelbé, kad
ketina perziuréti direktyvg dél sunkvezimiy apmokestinimo, kad biity galima
apmokestinimg diferencijuoti pagal iSmetama anglies dioksido kiekj, o kai kuriuos jos
principus taikyti ir vietos bei tolimojo susisiekimo autobusams ir lengviesiems
automobiliams bei furgonams;

visos sunkiosios transporto priemonés daro didel; poveikj keliy infrastruktiirai ir
prisideda prie oro tarSos, o lengvosios transporto priemonés yra daugelio neigiamy
keliy transporto tarSos ir griis¢iy padariniy aplinkai ir visuomenei $altinis. Vienody
salygy ir saziningos konkurencijos sumetimais turéty buti uztikrinta, kad Europos
Parlamento ir Tarybos direktyvoje 1999/62/EB™ nustatyta rinkliavy ir naudotojo
mokesCiy sistema biity pradéta taikyti ir toms transporto priemones, kurioms iki Siol ji

11
12
13

14
15

oLC,,p..

oLcC,,p..

2011 m. kovo 28 d. Baltoji knyga ,,.Bendros Europos transporto erdvés kiirimo planas. Konkurencingos
efektyviu iStekliy naudojimu grindziamos transporto sistemos karimas“ (COM(2011) 144 galutinis).
COM(2016) 501 final.

1999 m. birzelio 17 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 1999/62/EB dél sunkiasvoriy kroviniy
transporto priemoniy apmokestinimo uz naudojimasi tam tikra infrastruktira (OL L 187, 1999 7 20,
p. 42).
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(4)

()

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

taikoma nebuvo. Todél j tos direktyvos taikymo sritj turéty buti jtrauktos ne tik dabar j
ja ieinancios krovinius gabenancios sunkiosios transporto priemonés, bet ir kitos
sunkiosios transporto priemoneés, taip pat lengvosios transporto priemonés, jskaitant
lengvuosius automobilius;

pagal laika skai¢iuojami naudotojo mokesciai dél savo pobudzio netiksliai atspindi
faktiSkai patiriamus infrastruktiros kastus ir deél panaSiy prieZas¢iy néra veiksmingi
skatinant diegti Svaresnes ir veiksmingesnes operacijas ar mazinant grustis. Tod¢l jie
turéty biiti palaipsniui pakeisti atstumu grindZiamais mokesciais, kurie yra ne tokie
diskriminaciniai, veiksmingesni ir efektyvesni;

siekiant uztikrinti, kad naudotojai palankiai vertinty biisimas keliy apmokestinimo
schemas, valstybéms naréms reikéty leisti adekvacias mokesC¢iy rinkimo sistemas
jvesti kaip platesnio judumo paslaugy priemoniy rinkinio dalj. Tokios sistemos turéty
uztikrinti sgziningg infrastruktiiros kasSty paskirstymg ir atitikti principg ,,terS¢jas
moka“. Visos tokig sistemg jsivedancios valstybés narés turéty uztikrinti, kad ji atitikty
Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2004/52/EB* nuostatas;

kaip ir sunkiyjy transporto priemoniy atveju, svarbu, kad lengvosioms transporto
priemonéms taikomi mokesciai biity proporcingi, taip pat ir tuomet, kai naudojimo
laikotarpis trumpesnis nei vieni metai. Siuo pozitriu turi bti atsizvelgiama j tai, kad
lengvyjy transporto priemoniy naudojimo modelis skiriasi nuo sunkiyjy transporto
priemoniy. Proporcingi pagal laikg skai¢iuojami mokesciai galéty biiti nustatomi
remiantis turimais tipiniy kelioniy duomenimis;

remiantis Direktyva 1999/62/EB, nustatytas iSoriniy kasty mokescio lygis gali biiti
artimas atitinkamos transporto priemonés naudojimo socialiniams ribiniams kaStams.
Tas metodas pasirodé es3s neSaliSkiausias ir veiksmingiausias biidas atsizvelgti |
sunkiyjy transporto priemoniy keliamos oro tarSos ir triukSmo neigiamg poveikj
aplinkai ir sveikatai, kuris uztikrinty tinkama sunkiyjy transporto priemoniy sektoriaus
indélj siekiant jgyvendinti ES oro tarSos standartus'’ ir visus taikomus triuk§mo
apribojimus ir tikslinius rodiklius. Todél tokiy mokesciy taikyma reikéty palengvinti;

Siuo tikslu maksimalus iSoriniy kasty mokescio svertinis vidurkis turéty biiti pakeistas
lengvai taikomomis pamatinémis vertémis, atnaujinamomis atsizvelgiant  infliacija,
keliy transporto iSoriniy kasty vertinimo srityje padaryta mokslo pazangg ir transporto
priemoniy parko sudéties poky¢ius;

infrastruktiros mokesc¢iy diferencijavimas pagal EURO emisijos klase paskatino
naudoti Svaresniy technologijy automobilius. Taciau atnaujinus transporto priemoniy
parkus tarpmiestiniam tinklui taikomy mokes¢iy diferencijavimas tokiu pagrindu
2020 m. pabaigoje grei¢iausiai jau bus atgyvenes ir todél iki to laiko turéty buti
palaipsniui panaikintas. Nuo to paties laiko tasko turéty buti sistemingiau taikomas
iSoriniy kasty apmokestinimas, kuris bus tikslinga priemoné iSoriniams kaStams
susigrazinti tose situacijose, kuriose to labiausiai reikeés;

sunkiosioms transporto priemonéms tenka vis didesné dalis bendro iSmetamo CO-

kiekio. Infrastruktiiros mokesciy diferencijavimas pagal §j parametra gali padéti daryti
paZangg §ioje srityje ir todel turéty biiti jvestas;

16

17

2004 m. balandzio 29 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2004/52/EB dél elektroniniy keliy
rinkliavos sistemy sgveikumo Bendrijoje (OL L 166, 2004 4 30, p. 124-143).

2008 m. geguzés 21 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2008/50/EB dél aplinkos oro kokybés
ir §varesnio oro Europoje (OL L 152, 2008 6 11, p. 1-44).
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

lengvosios transporto priemonés lemia du trecdalius neigiamo keliy transporto
poveikio aplinkai ir sveikatai. Todél svarbu skatinti naudoti S$variausiy ir
veiksmingiausiy technologijy transporto priemones diferencijuojant keliy mokescius
pagal Komisijos reglamentuose (ES) 2016/427*8, (ES) 2016/646™ ir (ES) 2017/xxx*
apibréztus atitikties koeficientus;

siekdamos skatinti naudoti Svariausiy ir veiksmingiausiy technologijy transporto
priemones, valstybés narés joms turéty taikyti smarkiai sumazintas keliy rinkliavas ir
naudotojo mokescius;

keliy griis€iy, prie kuriy skirtingomis proporcijomis prisideda visos motorinés
transporto priemonés, kastai atitinka mazdaug 1 % BVP. Didele¢ Siy kasty dalis gali
biti priskirta tarpmiestinéms griistims. Todél turéty buti leista taikyti specialy grisciy
mokesti, su salyga, kad jis taikomas visy kategorijy transporto priemonéms. Kad
mokestis biity veiksmingas ir proporcingas, ji reikia apskai¢iuoti remiantis ribiniais
grisCiy kastais ir diferencijuoti pagal vieta, laikg ir transporto priemoneés kategorija.
Siekiant maksimaliai padidinti teigiamg griis¢iy mokes¢iy poveik] atitinkamos
pajamos turéty buti skiriamos projektams, kuriais siekiama panaikinti problemos
priezastis;

gris¢iy mokesciai turéty proporcingai atspindéti faktinius kasStus, kuriuos kiekviena
transporto priemon¢ lemia tiesiogiai kitiems keliy naudotojams ir netiesiogiai placiajai
visuomenei. Siekiant, kad tie mokesciai neproporcingai nekliudyty laisvam zmoniy ir
prekiy judéjimui, jie turéty buti apriboti iki tam tikry sumy, atspindinciy ribinius
grusciy kastus, patiriamus beveik viso pajégumo salygomis, t.y. kai eismo apimtis
priartéja prie kelio pralaidumo ribos;

pajamy atzvilgiu neutralus sunkiasvoréms krovininéms transporto priemonéms
taikomy infrastruktiiros mokes¢iy diferencijavimas, kuris nepakankamai padeda
mazinti gristis, turéty biiti laipsniSkai panaikintas;

infrastruktiiros mokescio padidinimas ne tik kalnuotose vietovése taip pat galéty padéti
tinkamai spresti problemas, susijusias su didele tam tikry keliy naudojimo Zala
aplinkai arba graistimis. Todél reikéty panaikinti dabarting nuostata mokesciy
padidinima taikyti tik kalnuotose vietovése. Siekiant iSvengti dvigubo naudotojy
apmokestinimo, mokes¢iy padidinimo turéty biiti neleidziama taikyti tose kelio
atkarpose, kuriose taikomas griis¢iy mokestis;

jei valstybé naré jsivedusi keliy apmokestinimo sistemg skiria kompensacijas, jos,
priklausomai nuo atvejo, gali lemti ty keliy naudotojy, kuri néra rezidentai,
diskriminavima. Todél galimybé tokiais atvejais skirti kompensacijas turéty buti
panaikinta naudotojo mokesciy atveju ir suteikiama tik rinkliavy atveju;

sickdama iSnaudoti potencialig esamy keliy apmokestinimo sistemy sinergija veiklos

sgnaudoms sumazinti, Komisija turéty visapusiSskai dalyvauti bendradarbiaujant
valstybéms naréms, norin¢ioms diegti bendras keliy apmokestinimo schemas;

18

19

20

2016 m. kovo 10 d. Komisijos reglamentas (ES) 2016/427, kuriuo i§ dalies kei¢iamas Reglamentas
(EB) Nr. 692/2008 dél iSmetamyjy terSaly kiekio i§ lengvyjy keleiviniy ir komerciniy transporto
priemoniy (euro 6) (OL L 82, 2016 3 31, p. 1-98).

2016 m. balandzio 20 d. Komisijos reglamentas (ES) 2016/646, kuriuo i§ dalies kei¢iamas Reglamentas
(EB) Nr. 692/2008 dél ismetamyjy terSaly kiekio i§ lengvyjy keleiviniy ir komerciniy transporto
priemoniy (euro 6) (OL L 109, 2016 4 26, p. 1-22).
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(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

keliy mokesciai gali padéti sutelkti iSteklius, kurie padeda finansuoti aukstos kokybés
transporto infrastruktiiros priezitrg ir plétra. Todél tikslinga skatinti valstybes nares
keliy apmokestinimo pajamas naudoti atitinkamoms reikméms ir $iuo tikslu reikalauti,
kad jos teikty tinkamas ty pajamy naudojimo ataskaitas. Tai visy pirma turéty padéti
nustatyti galimas finansavimo spragas ir padidinti visuomenés palankuma keliy
apmokestinimui;

Sios direktyvos tikslo, t. y. visy pirma uZztikrinti, kad kitoms transporto priemonéms nei
sunkiasvorés krovininés transporto priemonés taikomos nacionalinés kainy nustatymo
schemos biity taikomos pagal nuoseklig sistemg, kuri uztikrinty vienodas salygas
visoje Sajungoje, valstybés narés negali deramai pasiekti pacios ir to tikslo dél
tarpvalstybinio keliy transporto pobudzio ir Sioje direktyvoje jvardyty problemy biity
geriau siekti Sajungos lygiu, todel, laikydamasi Europos Sajungos sutarties 5
straipsnyje nustatyto subsidiarumo principo, Sgjunga gali tvirtinti priemones. Pagal
tame straipsnyje nustatyta proporcingumo principg Sia direktyva nevirSijama to, kas
butina nurodytam tikslui pasiekti;

bitina uztikrinti, kad iSoriniy kasty mokesciai ir toliau kuo tiksliau atspindéty sunkiyjy
transporto priemoniy keliamos oro tarSos ir triukSmo kastus pernelyg neapsunkinant
apmokestinimo schemos, taip pat biitina skatinti naudoti efektyviausiai degalus
naudojancias transporto priemones ir palaikyti paskaty veiksminguma bei reguliariai
atnaujinti keliy mokesciy diferencijavima. Todél pagal Sutarties d¢l Europos Sajungos
veikimo 290 straipsnj Komisijai turéty biiti deleguoti jgaliojimai priimti aktus, kuriais
pagal mokslo pazangg pritaikomos iSoriniy kasty apmokestinimo pamatinés vertes,
apibréziamos pajamy atzvilgiu neutralaus sunkiosioms transporto priemonéms
taikomy infrastruktiros mokesCiy diferencijavimo pagal jy iSmetamg CO; kieki
salygos ir pagal technikos pazangg pritaikomos lengvosioms transporto priemonéms
taikomy infrastruktiros mokesciy diferencijavimo salygos . Ypac svarbu, kad
Komisija atlikdama parengiamajj darba rengty deramas, jskaitant eksperty lygmens,
konsultacijas ir kad tos konsultacijos buty vykdomos pagal 2016 m. balandzio 13 d.
Tarpinstituciniame susitarime dél geresnés teisékiiros®® nustatytus principus. Visy
pirma siekiant uztikrinti vienodas galimybes dalyvauti rengiant deleguotuosius aktus,
Europos Parlamentas ir Taryba visus dokumentus gauna tuo paciu metu kaip ir
valstybiy nariy ekspertai, o jy ekspertams sistemingai suteikiama galimybé¢ dalyvauti
Komisijos eksperty grupiy, uzsiimanciy deleguotyjy akty rengimu, posédziuose;

siekiant uztikrinti vienodas $ios direktyvos atitinkamy nuostaty jgyvendinimo salygas,
Komisijai turéty biti suteikti jgyvendinimo jgaliojimai. Priimant jgyvendinimo aktus,
kuriais nustatomas suderintas keliy tinkly kokybés vertinimo rodikliy rinkinys, turéty
biiti taikoma patariamoji procedira. Siais jgaliojimais turéty biti naudojamasi pagal
Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (ES) Nr. 182/2011%;

Todél Direktyva 1999/62/EB turéty biiti atitinkamai 1§ dalies pakeista,

21
22

OL L 123,2016512, p. 1.

2011 m. vasario 16d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr.182/2011, kuriuo
nustatomos valstybiy nariy vykdomos Komisijos naudojimosi jgyvendinimo jgaliojimais kontrolés
mechanizmy taisyklés ir bendrieji principai (OL L 55, 2011 2 28, p. 13).
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PRIEME SIA DIREKTYVA:

1 straipsnis

Direktyva 1999/62/EB i§ dalies keiCiama taip:

1) pavadinimas pakei¢iamas taip:

»1999 m. birzelio 17 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 1999/62/EB dé¢l transporto
priemoniy apmokestinimo uz naudojimasi keliy infrastruktiira®;

(2) 1 ir 2 straipsniai pakei¢iami taip:

,, 1 straipsnis

1. Si direktyva taikoma:

a) sunkiosioms transporto priemonéms taikomiems transporto priemoniy mokes¢iams,

b) transporto priemonéms taikomoms rinkliavoms ir naudotojo mokes¢iams.

2. Si direktyva netaikoma transporto priemonéms, kuriomis transporto operacijos vykdomos
tik valstybiy nariy neeuropinése teritorijose.

3. Si direktyva netaikoma Kanary salose, Seutoje ir Meliloje, Azoruose ar Madeiroje
registruotoms transporto priemonéms, kuriomis transporto operacijos yra vykdomos tik tose
teritorijose arba tarp ty teritorijy ir atitinkamai Ispanijos ir Portugalijos Zemyninés dalies.

2 straipsnis

Sioje direktyvoje:

(1)

(2)

»transeuropinis keliy tinklas* yra Europos Parlamento ir Tarybos reglamento
(ES) Nr.1315/2013* II skyriaus 3 skirsnyje nurodyta keliy transporto
infrastruktiira, vaizduojama to reglamento I priede pateiktuose zemélapiuose;

»statybos kastai® yra su statyba susij¢ kastai, prireikus jskaitant vienus i§ $iy
finansavimo kasty:

a) naujos infrastruktiiros ar naujos infrastrukttiros patobulinimy, jskaitant
didelius konstrukcijy remontus;

b) infrastruktiiros ar infrastruktiiros patobulinimy, jskaitant didelius
konstrukcijy remontus, uzbaigty ne anksciau kaip likus 30 mety iki 2008 m.
birzelio 10d., jeigu iki 2008 m. birzelio 10 d. rinkliavy tvarka jau buvo
nustatyta, arba uzbaigty ne anksciau kaip likus 30 mety prie$ nustatant nauja
rinkliavy tvarka, jvestg po 2008 m. birzelio 10 d.;

C) infrastruktiiros ar infrastruktiiros patobulinimy, uzbaigty pries 2008 m.
birzelio 10 d., jei

1) valstybé naré, sudarydama sutartj su rinkliavy sistemos operatoriumi
arba priimdama kitus lygiavercio poveikio teisinius aktus, kurie jsigaliojo
iki 2008 m. birzelio 10 d., nustaté rinkliavy sistema, kurioje numatytas
Siy kasty susigrazinimas, arba

i) valstybé naré gali jrodyti, kad atitinkamg infrastruktiirg leista
statyti su salyga, kad jos projekte numatytas eksploatavimo laikotarpis
virSyty 30 mety;
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(3) ,finansavimo kasStai“ yra paskoly paliikanos ir akcininky jnes$to viso nuosavo
kapitalo graza;

(4) ,.dideli konstrukcijy remontai“ yra konstrukcijy remontai, iSskyrus remontus,
kurie nebeturi aktualios naudos keliy naudotojams, visy pirma jeigu vietoje remonty
vykdomas tolesnis naujos kelio dangos klojimas ar Kiti statybos darbai;

(5) ,.greitkelis* yra specialiai automobiliy eismui suprojektuotas ir nutiestas kelias,
nenaudojamas Salia esanciai nuosavybei aptarnauti ir atitinkantis Siuos kriterijus:

a) i8skyrus specialiose vietose ar tam tikru laikotarpiu, turi abiems eismo
kryptims atskiras juostas, viena nuo kitos atskirtas eismui neskirta skiriamaja
juosta arba iSimtiniais atvejais kitu bdu;

b) tame paciame lygyje nesikerta su jokiu kitu keliu, gelezinkeliu,
tramvajy keliu arba dviraciy ar pésciyjy taku;

C) yra specialiai pazymétas kaip greitkelis;

(6) ,rinkliava®“ yra nustatyto dydzio suma, apskai¢iuojama pagal atitinkama
infrastruktiira nuvaziuotg atstumg ir transporto priemonés tipa, kurig sumokeéjus
jgyjama teis¢ ta transporto priemone naudotis atitinkama infrastruktiira ir kurig
sudaro infrastruktiiros mokestis ir atitinkamais atvejais griis¢iy mokestis arba iSoriniy
kasty mokestis, arba abu,

(7) ,,infrastruktiros mokestis* yra mokestis, renkamas valstybéje naréje patirtiems
infrastruktiiros statybos, priezitiros, eksploatavimo ir plétros kastams susigraZzinti;

(8) ,.iSoriniy kaSty mokestis*“ yra mokestis, renkamas valstybéje naré¢je patirtiems
kastams, susijusiems su eismo oro tar$a arba eismo akustine tarSa, arba abiem,
susigrazinti;

(9) ,.grustis“ yra situacija, kai eismo srautas priartéja prie kelio pralaidumo ribos
arba ja virsija;

(10) ,.griisCiy mokestis* yra transporto priemonéms taikomas mokestis, renkamas
valstyb¢je nar¢je patirtiems griis¢iy kastams susigrazinti ir gristims mazinti;

(11) ,eismo oro tarSos kaStai“ yra kaStai, patirti dél kietyjy daleliy ir ozono
pirmtaky, pvz., azoto oksido ir lakiyjy organiniy junginiy, iSsiskirian¢iy veikiant
transporto priemonei, daromos zalos;

(12) ,eismo akustinés tarSos kastai yra kastai, patirti dél triukSmo, kurj kelia
transporto priemon¢s arba kuris kyla joms riedant kelio danga, daromos Zalos;

(13) ,,infrastruktiiros mokesc¢io svertinis vidurkis® yra per atitinkamg laikotarpj i$
infrastruktiiros mokescio gauty pajamy bendra suma, padalinta i$ kilometry, kuriuos
sunkioji transporto priemoné nuvaziavo per tg laikotarpi apmokestintomis kelio
atkarpomis, skaiciaus;

(14) ,,naudotojo mokestis“ yra nustatyto dydzio mokestis, kurj sumokéjus
suteikiama teis¢ tam tikrg laikotarpj naudoti transporto priemong 7 straipsnio 1 ir 2
dalyse nurodytose infrastruktuirose;

(15) ,transporto priemoné“ yra keturiy ar daugiau raty motoriné transporto
priemoné arba sekcijomis sujungiama transporto priemoné, skirta naudoti arba
naudojama keleiviams arba kroviniams veZti keliais;

(16) ,,sunkioji transporto priemoné* yra sunkiasvoré krovininé transporto priemoné

arba vietos ar tolimojo susisiekimo autobusas;
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(17) ,,sunkiasvoré krovininé transporto priemoné™ yra kroviniams vezti skirta
transporto priemon¢, kurios didZiausioji leidziamoji mase¢ didesné kaip 3,5 tonos;

(18) ,tolimojo arba vietos susisiekimo autobusas“ yra daugiau kaip astuoniems
keleiviams, neskaitant vairuotojo, veZzti skirta transporto priemoné, kurios
didziausioji leidziamoji masé didesné kaip 3,5 tonos;

(19) ,,lengvoji transporto priemoné* yra lengvasis automobilis, mikroautobusas arba
furgonas;

(20) ,,lengvasis automobilis“ yra ne daugiau kaip aStuoniems keleiviams, neskaitant
vairuotojo, veZzti skirta keturiy raty transporto priemone;

(21) ,,mikroautobusas“ yra daugiau kaip aStuoniems keleiviams, neskaitant
vairuotojo, vezti skirta transporto priemone, kurios didziausioji leidziamoji masé ne
didesn¢ kaip 3,5 tonos;

(22) ,,furgonas‘ yra kroviniams veZti skirta transporto priemoné, kurios didZiausioji
leidziamoji masé ne didesné kaip 3,5 tonos;

(23) ,netarSi transporto priemoné* yra jokiy iSmetamyjy terSaly nepaliekanti
transporto priemong;

(24) ,,vezéjas* yra krovinius arba keleivius keliais veZzanti jmoné;

(25) ,,,EURO 0%, ,,LEURO I“, ,,EURO II*, ,,EURO III*, ,,EURO IV*, ,EURO V*,
»EURO VI kategorijy transporto priemoné* yra sunkioji transporto priemoneé, kuri
atitinka O priede nustatytas emisijos ribas;

(26) ,transporto priemonés tipas“ yra kategorija, kuriai priskiriama sunkioji
transporto priemon¢ pagal asiy skai€iy, jos dydj ar svorj, ar pagal kitus Zala keliams
atspindincius transporto priemoniy klasifikacijos faktorius, pvz., IV priede nustatytos
kategorijos pagal Zzalg keliams, jeigu naudojama klasifikavimo sistema yra
grindZziama tokiomis transporto priemonés savybémis, kurios nurodytos visose
valstybése narése naudojamuose dokumentuose arba yra aiSkiai matomos;

(27) ,koncesijos sutartis” yra vieSojo darby pirkimo sutartis, apibrézta Europos
Parlamento ir Tarybos direktyvos 2014/24/ES** 1 straipsnyje;

(28) ,.koncesijos rinkliava“ yra rinkliava, kurig koncesininkas ima pagal koncesijos
sutartj;

(29) ,.is esmés pakeista rinkliavos arba apmokestinimo tvarka“ yra rinkliavos arba
apmokestinimo tvarka, kuri i§ dalies pakeista taip, kad kasStai arba pajamos pakinta
bent 5 %, palyginti su ankstesniais metais, po koregavimo dél infliacijos,
matuojamos pagal ES suderinto vartotojy kainy indekso pakeitimus, ir nejskaitant
energijos ir neperdirbty maisto produkty, kaip paskelbé Komisija (Eurostatas).

Taikant 2 punkta:

a) visais atvejais statybos kasty, | kuriuos reikia atsizvelgti, dalis nevirSija projekte
numatyto dabartinio eksploatavimo laikotarpio dalies ty infrastruktiiros komponenty,
kurie dar veiks 2008 m. birzelio 10 d. arba naujos rinkliavy tvarkos nustatymo diena,
jeiji yra vélesne;

b) i infrastruktiros arba infrastruktiiros patobulinimy kaStus galima jtraukti
konkrecius infrastruktiiros kastus, skirtus triukSmo poveikiui sumazinti ar keliy
eismo saugumui pagerinti, bei faktinius infrastruktiiros operatoriaus mokeéjimus,
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susijusius su objektyviais aplinkos apsaugos elementais, pavyzdziui, apsauga nuo
dirvozemio tarSos.

* 2013 m. gruodzio 11d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES)
Nr. 1315/2013 dél Sajungos transeuropinio transporto tinklo plétros gairiy (OL L 348,
201312 20, p. 1).

wx 2014 m. vasario 26 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/24/ES dél
vieSyjy pirkimy, kuria panaikinama Direktyva 2004/18/EB (OL L 94, 2014 3 28, p. 65).*;

3) 7 straipsnis pakeic¢iamas taip:

,, 7 Straipsnis

1. Nedarant poveikio 9 straipsnio 1 dalies a punktui, valstybés narés gali palikti galioti
arba nustatyti rinkliavas ir naudotojo mokes€ius transeuropiniame keliy tinkle arba tam
tikrose to tinklo atkarpose ir kitose papildomose savo greitkeliy tinklo atkarpose, kurios néra
transeuropinio keliy tinklo dalis, jeigu laikomasi Sio straipsnio 3-9 dalyse bei 7a—7k
straipsniuose nustatyty salygy.

2. 1 dalis nedaro poveikio valstybiy nariy teisei laikantis Sutarties d¢l Europos Sajungos
veikimo taikyti rinkliavas ir naudotojo mokescius kituose keliuose, jeigu taikant rinkliavas ir
naudotojo mokescius tokiuose kituose keliuose nediskriminuojami tarptautinio eismo dalyviai
ir neiSkreipiama operatoriy konkurencija. Keliams, kurie nepriklauso transeuropiniam keliy
tinklui ir kurie néra greitkeliai, taikomos rinkliavos ir naudotojo mokesciai atitinka S$io
straipsnio 3 ir 4 dalyse, 7a straipsnyje ir 7j straipsnio 1, 2 ir 4 dalyse nustatytas salygas.

3. Valstybés narés jokios kategorijos transporto priemonei uz naudojimasi ta pacia kelio
atkarpa netaiko kartu ir rinkliavy, ir naudotojo mokes¢iy. Vis délto savo tinkle naudotojo
mokest] imanti valstybé naré taip pat gali imti rinkliavas uz naudojimasi tiltais, tuneliais ir
kalny pervazomis.

4. Renkant rinkliavas ir naudotojo mokesCius negali biiti tiesiogiai ar netiesiogiai
diskriminuojama dé¢l keliy naudotojo pilietybés, del valstybés narés ar tre€iosios valstybés,
kurioje jsisteiges vezéjas ar jregistruota transporto priemoné, arba dél transporto operacijos
pradzios ar paskirties vietos.

5. Valstybés narés gali numatyti mazesnes rinkliavas ar naudotojo mokescius arba atleisti
nuo pareigos moketi rinkliavas ar naudotojo mokesc¢ius uz sunkigsias transporto priemones,
kurioms netaikomas reikalavimas jdiegti ir naudoti tachografus, kaip numatyta Europos
Parlamento ir Tarybos reglamente (ES) Nr. 165/2014*, ir Sios direktyvos 6 straipsnio 2 dalies
a, b ir ¢ punktuose nustatytas salygas atitinkanciais atvejais.

6. Nepazeidziant 9 dalies, nuo 2018 m. sausio 1d. valstybés narés nebegali jvesti
naudotojo mokesciy sunkiosioms transporto priemonéms. Iki tos datos jvesti naudotojo
mokesciai gali likti galioti iki 2023 m. gruodzio 31 d.

7. Nuo [Sios direktyvos ijsigaliojimo data] valstybés narés nebegali jvesti naudotojo
mokesCiy lengvosioms transporto priemonéms. Prie§ ta datg jvesti naudotojo mokesciai
palaipsniui panaikinami iki 2027 m. gruodzio 31 d.

8. Sunkiyjy transporto priemoniy atveju iki 2019 m. gruodZzio 31 d. valstybé nar¢ gali
nuspresti taikyti rinkliavas arba naudotojo mokescius tik toms transporto priemonéms, kuriy
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maksimalus leistinas pakrautos transporto priemonés svoris yra ne mazesnis kaip 12 tony, jei
ji mano, kad jy taikymas transporto priemonéms, kuriy svoris yra maZesnis kaip 12 tony:

a) dél eismo nukreipimo daryty didelj neigiamg poveikj laisvam eismo srautui,
aplinkai, triuk§mo lygiui, griistims, sveikatai arba keliy eismo saugai;

b) sudaryty administraciniy kasty, vir§ijanc¢iy 30 % papildomy pajamy, kurios
biity gautos rinkliavas ir (arba) naudotojo mokescius taikant transporto priemonéms, kuriy
svoris yra mazesnis kaip 12 tony.

Valstybés nares, kurios nusprendZia taikyti rinkliavas arba naudotojo mokescius, arba abu tik
toms transporto priemonéms, kuriy maksimalus leistinas pakrautos transporto priemonés
svoris yra ne mazesnis kaip 12 tony, apie savo sprendimg ir jo motyvus praneSa Komisijai.

9. Nuo 2020 m. sausio 1 d. sunkiosioms transporto priemonéms taikomos rinkliavos ir
naudotojo mokesciai taikomi visoms sunkiosioms transporto priemonéms.

10. Sunkiosioms transporto priemonéms taikomos rinkliavos ir naudotojo mokesciai ir
lengvosioms transporto priemonéms taikomos rinkliavos bei naudotojo mokesciai gali buti
jvedami arba paliekami galioti nepriklausomai vieni nuo kity.

* 2014 m. vasario 4 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 165/2014
del keliy transporto priemonése naudojamy tachografy, kuriuo panaikinamas Tarybos
reglamentas (EEB) Nr. 3821/85 dél keliy transporto priemonése naudojamy tachografy ir i$
dalies kei¢iamas Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 561/2006 dél tam tikry
su keliy transportu susijusiy socialiniy teisés akty suderinimo (OL L 60, 2014 2 28, p. 1).;

4) 7a straipsnis pakei¢iamas taip:
,, /a straipsnis
1. Naudotojo mokesciai yra proporcingi naudojimosi infrastruktiira trukmei.
2. Taikant naudotojo mokesc¢ius sunkiosioms transporto priemonéms, infrastruktiira

leidziama naudotis bent Siuos laikotarpius: dieng, savait¢, ménesj ir metus. Ménesio tarifas
turi buti ne didesnis kaip 10 % mety tarifo, savaités tarifas turi biiti ne didesnis kaip 5 % mety
tarifo, o dienos tarifas turi biiti ne didesnis kaip 2 % mety tarifo.

Valstybé naré joje registruotoms transporto priemonéms gali taikyti tik metinius mokescio
tarifus.

Valstybés narés uz visy kategorijy sunkigsias transporto priemones nustato tokio dydzio
naudotojo mokescius (jskaitant administracinius kastus), kurie nevirsija II priede nustatyty
maksimaliy tarify.

3. Taikant naudotojo mokesc¢ius lengviesiems automobiliams, infrastruktiira leidziama
naudotis bent Siuos laikotarpius: 10 dieny; ménesj arba du ménesius, arba abu Siuos
laikotarpius; metus. Dviejy ménesiy tarifas turi biiti ne didesnis kaip 30 % mety tarifo,
meénesio tarifas turi biiti ne didesnis kaip 18 % mety tarifo, o 10 dieny tarifas turi biiti ne
didesnis kaip 8 % mety tarifo.

Valstybés narés gali leisti naudotis infrastruktiira ir kitus laikotarpius. Tokiais atvejais
valstybés narés taiko vienody salygy uztikrinimo naudotojams principu grindziamus tarifus
atsizvelgdamos | visus aktualius veiksnius, visy pirma mety tarifg ir kity pirmoje pastraipoje
nurodyty laikotarpiy tarifus, vyraujancius naudojimo modelius ir administracinius kastus.
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Iki 2017 m. geguzés 31 d. priimty naudotojo mokes¢iy schemy atveju valstybés narés gali
palikti iki tos datos galiojusius tarifus, virSijan¢ius pirmoje pastraipoje nurodytas ribas, ir
atitinkamus didesnius kity naudojimo laikotarpiy tarifus laikydamosi vienody salygy
uztikrinimo principo. Taciau kai tik jsigalioja 1§ esmés pakeista rinkliavos arba
apmokestinimo tvarka ir ne véliau kaip nuo 2024 m. sausio 1d. jos turi laikytis pirmoje
pastraipoje nurodyty riby ir antros pastraipos.

4, Mikroautobusy ir furgony atveju valstybés narés laikosi arba 2, arba 3 dalies. Taciau
ne véliau kaip nuo 2024 m. sausio 1 d. valstybés narés mikroautobusams ir furgonams taiko
didesnius naudotojo mokescius nei lengviesiems automobiliams.*;

(5) 7¢ straipsnis pakei¢iamas taip:

,, /C Straipsnis

1. Valstybés narés gali palikti galioti arba jvesti iSoriniy kasty mokestj, susijusj su eismo
oro tarSos arba akustinés tarSos, arba abiejy kastais.

Sunkiyjy transporto priemoniy atveju iSoriniy kasty mokestis diferencijuojamas ir nustatomas
laikantis biitiniausiy reikalavimy ir metody, nurodyty Illa priede, ir turi atitikti IIIb priede
nustatytas pamatines vertes.

2. Iskai¢iuojami kastai turi biiti susij¢ su tinklu arba tinklo dalimi, uz kurj (kurig) imami
1Soriniy kasty mokesciai, ir su transporto priemonémis, kurioms jie taikomi. Valstybés narés
gali nuspresti susigrazinti tik tam tikrg ty kasty procenting dal;.

3. Su eismo oro tarSa susijes iSoriniy kasty mokestis netaikomas griez¢iausius EURO
emisijos standartus atitinkan¢ioms sunkiosioms transporto priemonéms.

Pirma pastraipa nustoja galioti praéjus ketveriems metams po datos, kurig pradétos taikyti
taisyklés, kuriomis jvesti tie standartai.

4, [Soriniy kaSty mokesCio sumg nustato atitinkama valstybé naré. Jei valstybé naré
paveda tai atlikti tam tikrai institucijai, $i institucija turi buti teisiSkai ir finansiSkai
nepriklausoma nuo organizacijos, kuriai pavesta administruoti ar rinkti visg mokest;j ar jo dalj.

5. Nuo 2021 m. sausio 1 d. rinkliavas taikancios valstybés narés taiko iSoriniy kasty
mokest] sunkiosioms transporto priemonéms bent toje 7 straipsnio 1 dalyje nurodyto tinklo
dalyje, kurioje sunkiyjy transporto priemoniy daroma zala aplinkai yra didesné nei vidutiné
Siy priemoniy zala aplinkai, atsizvelgdamos | IIla priede nurodytus atitinkamus atskaitomybés
reikalavimus.®;

(6) jterpiamas §is 7da straipsnis:

,, 7da straipsnis

1. Valstybés narés gali laikydamosi V priede iSdéstyty reikalavimy jvesti griis¢iy mokestj
bet kurioje jy keliy tinklo atkarpoje, kurioje susidaro griistys. Griis¢iy mokestis gali biiti
taikomas tik tose kelio atkarpose, kuriose griistys susidaro nuolat, ir tik tais laikotarpiais, kai
jos paprastai susidaro.

2. Valstybés narés nustato 1 dalyje nurodytas keliy atkarpas ir laikotarpius remdamosi
objektyviais su grusciy tuose keliuose ir jy apylinkése lygiu susijusiais kriterijais, pvz.,
vidutiniu vélavimu arba eiliy ilgiu.
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3. Bet kuriai keliy tinklo atkarpai nustatytas griséiy mokestis taikomas be
diskriminavimo visy kategorijy transporto priemonéms laikantis V priede pateikty
standartiniy ekvivalentiSkumo koeficienty.

4. Griis¢iy mokestis atspindi kaStus, kurie dél transporto priemonés susidaré kitiems
keliy naudotojams ir netiesiogiai placiajai visuomenei, bet jokiy tipy keliuose negali virSyti VI
priede nurodyty maksimaliy dydziy.

5. Valstybés narés jdiegia tinkamus mechanizmus grus¢iy mokes¢iy poveikiui stebéti ir
mokesciy dydziui perzitréti. Jos reguliariai — bent kas trejus metus — perziiiri mokesc¢iy dyd;j
sieckdamos uztikrinti, kad jie nebiity didesni nei jy patiriami grus¢iy kastai, susidarantys tose
keliy atkarpose, kuriose taikomi gris¢iy mokesc¢iai.*;

(7) 7f ir 7g straipsniai pakeiciami taip:
., 7f straipsnis
1. Informavusi Komisija valstybé naré infrastruktiros mokestj, taikomg konkreciose

kelio atkarpose, kuriose nuolat susidaro gristys arba kuriomis vaziuodamos transporto
priemonés daro didele Zalg aplinkai, gali padidinti, jeigu laikomasi Siy salygy:

a) 1§ padidinimo gautos pajamos investuojamos ] pagrindinio tinklo, identifikuoto
pagal Reglamento (ES) Nr. 1315/2013 III skyriy, transporto infrastruktiiros, kuri tiesiogiai
padéty sumazinti gristis arba Zalg aplinkai ir kuri yra tame paciame koridoriuje, kaip ir kelio
atkarpa, kuriai taikomas mokescio padidinimas, statybos finansavima;

b) mokesCio padidinimas nevirSija 15 % infrastruktiiros mokes¢io svertinio
vidurkio, apskai¢iuoto pagal 7b straipsnio 1 dalj ir 7e straipsnj, iSskyrus atvejus, kai gautos
pajamos investuojamos ] pagrindinio tinklo koridoriy tarpvalstybines atkarpas; tokiu atveju
mokescio padidinimas negali virSyti 25 %);

C) padidinus mokestj, negali susidaryti diskriminacinés salygos komerciniam
transportui, palyginti su kitais keliy naudotojais;

d) tikslios vietos, kuriai bus taikomas padidintas mokestis, apibiidinimas ir
sprendimo finansuoti a punkte nurodyty pagrindinio tinklo koridoriy statyba jrodymai
pateikiami Komisijai iki mokescio padidinimo;

e) laikotarpis, kuriuo bus taikomas padidintas mokestis, nustatomas ir
apribojamas i§ anksto ir, atsizvelgiant j planuojamas gauti pajamas, jis atitinka projekty, kurie
bendrai finansuojami i§ mokescio padidinimo pajamy, finansinius planus ir ekonominés
naudos analizg.

la. Naujy tarpvalstybiniy projekty atveju mokestis gali biiti padidinamas tik jei tam pritaria
visos tame projekte dalyvaujancios valstybés narés.

2. Mokesc¢io padidinimas gali buti taikomas pagal 7g arba 7ga straipsnj
diferencijuojamam infrastruktiiros mokesciui.

3. Gavusi 1§ valstybés narés, ketinancios padidinti mokestj, reikiamg informacija,
Komisija pateikia ja 9c straipsnyje nurodyto komiteto nariams. Jei Komisija mano, kad
planuojamas mokescio padidinimas neatitinka 1 dalyje nustatyty salygy arba kad planuojamas
mokescio padidinimas padarys didelj neigiama poveikj periferiniy regiony ekonominiam
vystymuisi, ji gali jgyvendinimo aktais atmesti arba praSyti pakeisti atitinkamos valstybés
narés pateiktus apmokestinimo planus. Tie jgyvendinimo aktai priimami laikantis 9c
straipsnio 2 dalyje nurodytos patariamosios procediiros.
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4. Mokesc¢io padidinimo suma iSskai¢iuojama i§ iSoriniy kaSty mokesCio sumos,
apskaiciuotos pagal 7c straipsnj, i§skyrus EURO emisijos 0, I ir II klasiy transporto priemones
nuo 2011 m. spalio 15 d., III ir IV klasiy — nuo 2015 m. sausio 1 d., V klasés — nuo 2019 m.
sausio 1d. ir VI klasés — nuo 2023 m. sausio mén. Visos pajamos, gautos tuo paciu metu
taikant mokesc¢io padidinimg ir iSoriniy kasty mokescius, investuojamos j Reglamento (ES)
Nr. 1316/2013 I priedo I dalyje i§vardyty pagrindinio tinklo koridoriy statybos finansavima.

S5. Mokescio padidinimas negali biiti taikomas toms keliy atkarpoms, kuriose taikomas
gris¢iy mokestis.

79 straipsnis

1. Iki 2021 m. gruodzio 31d. infrastruktiiros mokestis gali buti diferencijuojamas
siekiant sumazinti griistis, kuo labiau sumazinti zalg infrastruktirai ir optimizuoti naudojimasi
atitinkama infrastruktiira arba remti keliy eismo sauguma, jeigu laikomasi Siy salygy:

a) diferencijavimas yra skaidrus, skelbiamas viesai ir taikomas vienodomis
salygomis visiems naudotojams;

b)  diferencijuojama pagal paros metg, dienos tipg arba mety laika;

c)  joks infrastruktiros mokestis daugiau kaip 175 % nevirSija maksimalaus
infrastruktiiros mokes¢io svertinio vidurkio, nurodyto 7b straipsnyje;

d)  piko metas, per kurj, siekiant sumazinti transporto grastis, taikomi aukStesni
infrastrukttiros mokesciai, nevirsija penkiy valandy per dieng;

e) diferencijavimas nustatomas ir taikomas skaidriai ir pajamy atzvilgiu
neutraliai, kelio atkarpoje, kurioje yra gris¢iy, imant mazesnes rinkliavas i§ vezéjy,
kurie keliauja ne piko metu, ir didesnes rinkliavas i§ veZéjy, kurie keliauja ta pacia
kelio atkarpa piko valandomis.

Valstybé naré, pageidaujanti pradéti taikyti tokj diferencijavimg arba pakeisti taikomag
diferencijavima, pranesa apie tai Komisijai ir pateikia jai informacija, buting siekiant jvertinti,
ar laikomasi nustatyty salygy.

2. Iki 2020 m. gruodzio 31 d. valstybés narés sunkiosioms transporto priemonéms
diferencijuoja infrastruktiiros mokestj pagal transporto priemonés EURO emisijos klase taip,
kad joks infrastruktiiros mokestis daugiau kaip 100 % nevirSyty to paties mokesc¢io, taikomo

griez€iausius emisijos standartus atitinkancioms lygiavertéms transporto priemonéms. Jau
esamoms koncesijos sutartims $is reikalavimas gali bti netaikomas iki jy pratgsimo.

Vis délto valstybé naré gali nukrypti nuo reikalavimo diferencijuoti infrastruktiros mokestj,
jeigu egzistuoja bet kuri i$ $iy aplinkybiy:

i) reikalavimo taikymas rimtai pakenkty jos teritorijoje taikomy rinkliavy sistemy
nuoseklumui,

i) tokio diferencijavimo nebiity jmanoma techniskai taikyti atitinkamoje rinkliavy
sistemoje;

iii) taikant §j reikalavima biity nukreiptas labiausiai tarSiy transporto priemoniy
eismas, ir tai daryty neigiamg poveikj keliy eismo saugumui ir visuomenés sveikatai;

iv)  jrinkliavg yra jskai¢iuotas iSoriniy kasty mokestis.

Apie visas tokias nukrypti leidzianc¢ias nuostatas arba mokesCio netaikyma praneSama
Komisijai.
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3. Kai patikrinimo metu vairuotojas arba, atitinkamais atvejais, vezéjas negali pateikti
transporto priemonés dokumenty, reikalingy transporto priemonés emisijos klasei nustatyti 2
dalies taikymo tikslais, valstybés narés gali taikyti didZiausio tarifo rinkliavas.

4. Per vienus metus nuo tada, kai pagal Reglamenta (ES) .../...***** paskelbia oficialius
iSmetamo CO; duomenis, Komisija pagal 9e straipsnj priima deleguotaji akta, kuriame
apibrézia iSmetamo CO; kiekio pamatines vertes kartu nustatydama atitinkamas sunkiyjy
transporto priemoniy kategorijas.

Vienus metus nuo to deleguotojo akto jsigaliojimo valstybés narés diferencijuoja
infrastruktiiros mokestj atsizvelgdamos j iSmetamo CO; kiekio pamatines vertes ir atitinkamas
transporto priemoniy kategorijas. Mokesciai diferencijuojami taip, kad joks infrastruktiiros
mokestis negaléty daugiau kaip 100 % virSyti to paties mokescio, taitkomo lygiavertéms
transporto priemonéms, iSmetanioms maziausig, bet ne nulinj, CO; kiekj. NetarSioms
transporto priemonéms taikomas infrastruktiiros mokestis sumazinamas 75 %, palyginti su
didziausiu tarifu.

5. 1, 2 ir 4 dalyse nurodytas diferencijavimas néra skirtas papildomoms pajamoms i§
rinkliavy gauti. Neplanuotas pajamy padidé¢jimas kompensuojamas pakei¢iant diferencijavimo
struktiirg — tai padaroma per dvejus metus nuo ataskaitiniy mety, kuriais buvo gauta
papildomy pajamy, pabaigos.

Faddx XXX Komisijos reglamentas (ES) .../..., kuriuo jgyvendinamas Europos Parlamento ir
Tarybos reglamentas (ES) Nr. 595/2009 dél sunkiyjy transporto priemoniy iSmetamo CO-
kiekio ir degaly sagnaudy sertifikavimo ir i§ dalies kei¢iama Europos Parlamento ir Tarybos
direktyva 2007/46/EB (OL L ..., ..., p. ...).;

(8) jterpiamas 7ga straipsnis:
,, /ga straipsnis

1. Lengvyjy transporto priemoniy atveju iki 2021 m. gruodzio 31 d. valstybés narés gali
diferencijuoti rinkliavas pagal transporto priemonés aplinkosauginj veiksminguma.

2. Nuo 2022 m. sausio 1d. valstybés narés diferencijuoja rinkliavas ir, jei taikomi
naudotojo mokesciai, bent jau metinius mokescius pagal transporto priemoniy iSmetama CO;
ir kity terSaly kiekj laikydamosi VII priede i§déstyty taisykliy.

3. Kai patikrinimo metu vairuotojas arba, atitinkamais atvejais, vezé&jas negali pateikti
transporto priemonés dokumenty, pagal Komisijos reglamenta (ES) .../..****** reikalingy
transporto priemonés iSmetamy terSaly kiekiui patvirtinti (atitikties sertifikato), valstybés
narés gali taikyti didziausio tarifo rinkliavas arba metinius naudotojo mokescius.

4, Komisijai pagal 9e straipsnj suteikiami jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus,
kuriais i§ dalies kei¢iamas VII priedas, siekiant priede nurodytas salygas suderinti su
technikos pazanga.

*HRxHxE xxX Komisijos reglamentas (ES) 2017/xxx, kuriuo papildomas Europos Parlamento ir
Tarybos reglamentas (EB) Nr. 715/2007 dél varikliniy transporto priemoniy tipo patvirtinimo
atsizvelgiant j iSmetamyjy terSaly kiekj i§ lengvyjy keleiviniy ir komerciniy transporto
priemoniy (Euro 5 ir Euro 6) ir dél transporto priemoniy remonto ir priezitiros informacijos
prieigos, i§ dalies kei¢iama Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2007/46/EB, Komisijos
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reglamentas (EB) Nr. 692/2008 ir Komisijos reglamentas (ES) Nr. 1230/2012 ir panaikinamas
Reglamentas (EB) Nr. 692/2008 (OL L xxx), ir 2007 m. rugséjo 5 d. Europos Parlamento ir
Tarybos direktyva 2007/46/EB, nustatanti motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby bei
tokioms transporto priemonéms skirty sistemy, sudétiniy daliy ir atskiry techniniy mazgy
patvirtinimo pagrindus (Pagrindy direktyva) (OL L 263, 2007 10 9, p. 1).*;

(9)

(10)

(11)

7h straipsnis 18 dalies kei¢iamas taip:
a) 1 dalies jzanginé formuluoté pakeic¢iama taip:

,Likus ne maziau kaip SeSiems ménesiams iki infrastruktiros mokesc¢iams padengti
skirtos naujos arba i§ esmés pakeistos rinkliavy tvarkos jgyvendinimo, valstybés
narés Komisijai pateikia:*;

b) 3 dalis pakei¢iama taip:
»3.  Prie§ jgyvendindamos naujg arba i§ esmés pakeistg iSoriniy kasty mokes¢iams

padengti skirtg rinkliavy tvarka valstybés narés informuoja Komisijg apie atitinkama
tinklg, numatytus tarifus pagal transporto priemoniy kategorijas ir emisijos klases.*;

c) 4 dalis iSbraukiama;

71 straipsnis 1§ dalies keiCiamas taip:
a) 2 dalies b ir ¢ punktai pakei¢iami taip:

,»b)  §ios nuolaidos ar sumazinimai atspindi faktinj skirtumg tarp administraciniy
kaSty, susijusiy su daznais naudotojais, ir administraciniy kaSty, susijusiy su
nenuolatiniais naudotojais;

c) Sios nuolaidos ar sumazinimai nevirSija 13 % infrastruktiiros mokesc¢io uz
lygiavertes transporto priemones, kurioms nuolaida ar sumazinimas netaikomi.*;

b) 3 dalis i$ dalies kei¢iama taip:

23 Kai jgyvendinami specifiniai ypa¢ svarbiis Europos intereso projektai,
i$vardyti Reglamento (ES) Nr. 1315/2013 | priede, 7g straipsnio 1 dalies b punkte ir
5 dalyje nustatytomis salygomis rinkliavy tarifus galima diferencijuoti kitais biidais,
siekiant uztikrinti tokiy projekty komercinj perspektyvumg, kai jie tiesiogiai
konkuruoja su kity riiSiy transportu. Dél to susidariusi apmokestinimo struktiira turi
buti linijiné, proporcinga, vieSai skelbiama, prieinama visiems naudotojams
vienodomis sglygomis, ir dél jos kitiems naudotojams neturi kilti papildomy kasty
mokant didesnes rinkliavas.*;

7j straipsnis i$ dalies kei¢iamas taip:
a) 1 dalies antras sakinys pakei¢iamas taip:

,»Dé€l to valstybés narés bendradarbiauja nustatydamos budus sudaryti keliy
naudotojams saglygas moketi rinkliavas ir naudotojo mokesCius visg parg bent
pagrindinése prekybos vietose atsiskaitant jprastais mokéjimo biuidais tiek tose
valstybése narése, kuriose Sie mokesciai yra imami, tiek uz jy riby.*;

b) 3 dalis pakei¢iama taip:
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»3. Jeigu valstybé naré uz transporto priemon¢ ima rinkliava, bendra rinkliavos
suma, infrastruktiiros mokes¢io suma, iSoriniy kasty mokes¢io suma ir grisciy
mokesCio suma, jei taikoma, nurodoma keliy naudotojui pateikiamame kvite, jeigu
tik jmanoma, elektroninémis priemonémis.*;

C) 4 dalies pirmasis sakinys pakeiciamas taip:

»Kai tai ekonomiSkai jmanoma, valstybés narés iSoriniy kasty mokescius ir griiséiy
mokescius taiko ir renka naudodamos Direktyvos 2004/52/EB 2 straipsnio 1 dalies
reikalavimus atitinkancig elektroning sistema.*;

(12) 7K straipsnis pakei¢iamas taip:

., 7k straipsnis

Nepazeidziant Sutarties del Europos Sajungos veikimo 107 ir 108 straipsniams, $ia direktyva
nedaromas poveikis valstybiy nariy, kurios jveda rinkliavy sistema, teisei numatyti
atitinkamas kompensacijas.*;

(13) 8 straipsnio 2 dalis i§ dalies kei¢iama taip:
a) a punkte nuoroda ,,7 straipsnio 7 dalyje* pakei¢iama nuoroda ,,7a straipsnyje*;

b) b punkte po zodziy ,,pagal 7 straipsnio 1* jterpiama ,,ir 2°;

(14) 9 straipsnis i$ dalies kei¢iamas taip:
a) 2 dalies antra pastraipa iSbraukiama;
b) straipsnis papildomas Sia 3 dalimi:

,»3. I8 griis¢iy mokesCiy gautos pajamos arba $iy pajamy finansinés vertés atitikmuo
naudojamas griis¢iy problemai spresti, visy pirma tokiomis priemonémis:

a) remiant kolektyvine transporto infrastruktiirg ir paslaugas;
b) Salinant transeuropiniame transporto tinkle susidaranciy griis¢iy veiksnius;

c) kuriant alternatyvia infrastrukttirg transporto naudotojams.*;

(15) 9d ir 9e straipsniai pakei¢iami taip:

,, 9d straipsnis

Komisijai pagal 9e straipsnj suteikiami jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus, kuriais i$
dalies kei¢iamas 0 priedas, IIIb priedo 1 ir 2 lenteliy sumos ir IIla priedo 4.1 ir 4.2 skirsniy
formulés, siekiant juos suderinti su mokslo ir technikos pazanga.

9e straipsnis

1. Igaliojimai priimti deleguotuosius aktus Komisijai suteikiami Siame straipsnyje
nustatytomis saglygomis.
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2. 79 straipsnio 4 dalyje, 7ga straipsnio 4 dalyje ir 9d straipsnyje nurodyti jgaliojimai priimti
deleguotuosius aktus Komisijai suteikiami neribotam laikotarpiui nuo [Sios direktyvos
jsigaliojimo diena].

3. Europos Parlamentas arba Taryba gali bet kada atSaukti 7g straipsnio 4 dalyje, 7ga
straipsnio 4 dalyje ir 9d straipsnyje nurodytus deleguotuosius jgaliojimus. Sprendimu dél
igaliojimy atSaukimo nutraukiami tame sprendime nurodyti jgaliojimai priimti deleguotuosius
aktus. Sprendimas jsigalioja kitg dieng po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame
leidinyje arba vélesn¢ jame nurodytg dieng. Jis nedaro poveikio jau galiojanciy deleguotyjy
akty galiojimui.

4. Prie§ priimdama deleguotajj akta Komisija konsultuojasi su kiekvienos valstybés narés
paskirtais ekspertais vadovaudamasi 2016 m. balandzio 13 d. Tarpinstituciniame susitarime
del geresneés teisekiiros nustatytais principais.

5. Apie priimtg deleguotyj; akta Komisija nedelsdama vienu metu praneSa Europos
Parlamentui ir Tarybai.

6. Pagal 7g straipsnio 4 dalj, 7ga straipsnio 4 dalj ir 9d straipsnj priimtas deleguotasis aktas
jsigalioja tik tuo atveju, jeigu per du ménesius nuo prane$imo Europos Parlamentui ir Tarybai
apie §] akta dienos nei Europos Parlamentas, nei Taryba nepareiSkia prieStaravimy arba jeigu
dar nepasibaigus Siam laikotarpiui ir Europos Parlamentas, ir Taryba pranesa Komisijai, kad
priestaravimy nereiks. Europos Parlamento arba Tarybos iniciatyva Sis laikotarpis pratgsiamas
dviem ménesiais.*;

(16) 9f ir 9g straipsniai iSbraukiami.
a7 10a straipsnis pakeifiamas taip:

»l. Siekiant atsizvelgti 1 ES mastu suderinto vartotojy kainy indekso, nejskaitant energijos
ir neperdirbto maisto produkty, kurj skelbia Komisija (Eurostatas), pakeitimus, Il priede
eurais nurodytos sumos ir IIIb priedo 1 ir 2 lentelése centais nurodytos sumos tikslinamos kas
dvejus metus. Pirmasis patikslinimas atliekamas iki [metai, einantys po antry mety po Sios
direktyvos isigaliojimo dienos] kovo 31 d.

Sumos patikslinamos automatiskai, padidinus bazing sumg eurais arba centais tame indekse
nurodytu procentiniu pokyc¢io dydziu. Gautos sumos suapvalinamos iki euro II priedo atveju ir
iki cento deSimtosios dalies IIIb priedo atveju.

2. Komisija 1 dalyje nurodytas patikslintas sumas Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje
paskelbia iki mety, kurie eina po dvejy mety, nurodyty 1 dalyje, pabaigos, kovo 31 d. Tos
patikslintos sumos jsigalioja pirmg ménesio po paskelbimo dieng.*;

(18) 11 straipsnis pakei¢iamas taip:

,, 11 straipsnis

1. Kasmet valstybés narés paskelbia suvesting ataskaita apie jy teritorijose taikomas
rinkliavas ir naudotojo mokescius, jskaitant informacija apie pajamy panaudojimg ir keliy,
kuriems taikomos rinkliavos arba naudotojo mokestis, kokybe, kaip nurodyta 2 ir 3 dalyse.

2. Pagal 1 dalj paskelbtoje ataskaitoje pateikiama informacija apie:

a)  iSoriniy kasty mokestj, renkamg uz kiekvieng transporto priemonés klasés,
kelio tipo ir laikotarpio derinj;

b)  infrastruktiiros mokescCiy diferencijavimg pagal transporto priemonés tipa;
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c) infrastruktiros kasty mokescio svertinj vidurkj ir i§ infrastruktiiros mokescio
gautas visas pajamas nurodant visus galimus nuokrypius nuo faktiniy infrastruktiiros
kasty, susidarancius dél infrastruktiiros mokescio diferencijavimo;

d)  i$iSoriniy kasty mokesc¢io gautas visas pajamas;
e) i8S gris¢iy mokesCio gautas visas pajamas;
f) 1§ rinkliavy ir (arba) naudotojo mokescio gautas visas pajamas;

g) pajamy, gauty taikant Sig direktyva, panaudojima ir tai, kaip toks panaudojimas
padé¢jo valstybei narei siekti 9 straipsnio 2 ir 3 dalyse nurodyty tiksly;

h)  objektyviais kriterijais grindziama keliy infrastruktliros priezitros buklés
valstybés narés teritorijoje ir jos raidos nuo paskutinés ataskaitos jvertinima;

) tinkle, kuriam taikoma rinkliava, susidaranciy griis¢iy piko valandomis lygio
vertinimg, grindziamg realaus eismo steb¢jimu, kuris atliekamas reprezentatyviame
skaiciuje atitinkamo tinklo keliy atkarpy, kuriose susidaro griistys, ir to lygio raidg
nuo paskutinés ataskaitos.

3. Vertindamos ty keliy tinklo daliy, kuriose taikomos rinkliavos arba naudotojo
mokesciai, kokybe valstybés narés naudoja pagrindinius rezultaty rodiklius. Tie rodikliai
susije su Siais bitiniausiais aspektais:

a)  kelio pavirSiaus kokybe;
b)  keliy eismo saugumu;
c)  gruséiy lygiu.

4, Per trejus metus nuo [perziirétos direktyvos jsigaliojimo data] Komisija pagal 9c
straipsnio 2 dalyje nurodyta patariamaja procedira priima jgyvendinimo akta, kuriuo
nustatomas suderintas rodikliy rinkinys.

S. Per SeSerius metus nuo [perziiirétos direktyvos jsigaliojimo data] Komisija paskelbia
ataskaita, grindZziama 4 dalyje nurodyty rodikliy taikymu valstybése narése.*;

18) priedai i$ dalies keic¢iami taip:
a) 0, IITa, IIIb ir IV priedai i§ dalies kei¢iami, kaip iSdéstyta Sios direktyvos priede;
b) V, VI ir VII priedai pridedami, kaip iSdéstyta Sios direktyvos priede.

2 straipsnis

1. Valstybés narés uztikrina, kad jsigalioty jstatymai ir kiti teisés aktai, biitini, kad Sios
direktyvos biity laikomasi ne véliau kaip nuo [...]. Jos nedelsdamos pateikia
Komisijai ty teisés akty nuostaty teksta.

Valstybés narés, priimdamos tas nuostatas, daro jose nuorodg j $ig direktyva arba
tokia nuoroda daroma jas oficialiai skelbiant. Nuorodos darymo tvarkg nustato
valstybés narés.

2. Valstybés narés pateikia Komisijai Sios direktyvos taikymo srityje priimty
nacionalinés teisés akty pagrindiniy nuostaty tekstus.
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3 straipsnis

Si direktyva jsigalioja dvidesimta dieng po jos paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame

leidinyje.

4 straipsnis
Si direktyva skirta valstybéms naréms.
Priimta Briuselyje
Europos Parlamento vardu Tarybos vardu
Pirmininkas Pirmininkas
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