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millega muudetakse direktiivi 1999/62/EU raskete kaubaveokite maksustamise kohta

LISA

jargmise dokumendi juurde:

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV,

teatavate infrastruktuuride kasutamise eest

ET

(EMPs kohaldatav tekst)
1) Lisasid O, I, Illa, I11b ja IV muudetakse jargmiselt:
a) lisa O jaotist 3 muudetakse jargmiselt:
)] pealkiri asendatakse jargmisega:
,»3) Kategooria EURO IHI/EURO IV/EURO V séidukid®;
i) tabelis jaetakse kategooria EEV s6idukeid kasitlev rida vélja;
iii) lisatakse jargmine tekst:
»Euro VI kohased heitkoguste piirnormid
Piirnormid
cO Susivesini | Mittemeta | CH, NOx ® | NH; | Tahkete | Tahkete
ke ansed osakeste | osakeste
(mg/kwh) koguheide | slsivesini (mg/kwh) | (mg/kWh) | (ppm) mass arv
(THC) kll\‘l‘ljle . (Mg/kWh) | @#/kwh)
(mg/kwh) | ¢ )
(mg/kWh)
WHSC | 1500 130 400 10 10 80 X
(CI) 10"
WHTC | 4000 160 460 10 10 6,0 X
(CI) 10t
WHTC | 4000 160 500 460 10 10 6,0 X
(PI) 104
Markus:

Pl = ottomootor
CI = diiselmootor

1

b)

NO; komponendi lubatud taseme NOy piirnormis voib kindlaks méaarata hiljem.*;

I11 lisa muudetakse jargmiselt:

)] 2. jagu muudetakse jargmiselt:

— punkti 2.1 kuues taane asendatakse jargmisega:
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,— Raskesdidukite tekitatud kulud jaotatakse objektiivselt ja labipaistvalt, vottes
arvesse raskeveokite liikluse osakaalu teedevdrgu koguliikluses ja seonduvaid kulusid.
Raskes6idukite labitud kilomeetreid vdib sel eesmargil korrigeerida objektiivselt
pohjendatavate »samavéirsuskordajatega®, nditeks punktis 4 satestatud
samavéarsuskordajad (*).

* Liikmesriigid vdivad samavéarsuskordajate kohaldamisel arvesse vétta jarkjargulist
teedeehitust vOi kasutada pikaajalisel elutsiiklil pohinevat l1&henemisviisi.*;

— punkti 2.2 teine taane asendatakse jargmisega:

,— Nimetatud kulud jaotatakse raskesdidukite ja muude sdidukite liikluse vahel,
tuginedes tegelikult labitud kilomeetrite ja prognoositavalt labitavate kilomeetrite
osakaaludele, ning neid vO6ib korrigeerida objektiivselt pdhjendatavate
samavaarsuskordajatega, naiteks punktis 4 sitestatud samavaarsuskordajad.*;

)] 4. jaotise pealkiri ja esimene taane asendatakse jargmisega:

,4)  RASKESOIDUKITE OSAKAAL LIIKLUSES, SAMAVAARSUSKORDAJAD JA
KORREKTSIOONIMEHHANISM

— Et asjakohaselt arvesse votta raskesdidukite kasutamisest tulenevaid suurenenud
taristu ehituse ja remondi kulusid, peab teemaksude arvutamine p&hinema
raskesdidukite poolt tegelikult labitud kilomeetrite vOi prognoositavalt labitavate
kilomeetrite osakaalul kogu liiklusest, mida vdib soovi korral samavéérsuskordajatega
korrigeerida.*;

C) I11a lisa asendatakse jargmisega:
»il1a LISA

VALISKULUMAKSUGA MAKSUSTAMISE MIINIMUMNOUDED

Kéesolevas lisas satestatakse valiskulumaksuga maksustamise ja kui see on asjakohane,
maksimaalse kaalutud keskmise valiskulumaksu arvutamise miinimumnduded.

1. Asjaomased teedevdrgu osad

Liikmesriigid madravad tépselt kindlaks oma teedevdrgu osa vOi osad, mille suhtes
kohaldatakse véliskulumaksu.

Kui liikmesriik kavatseb véliskulumaksuga maksustada ainult Ghe vdi mdne osa teedevorgust,
mis koosneb tema osast Uleeuroopalises vorgus ja tema Kiirteedest, valitakse kdnealune osa
vOi kbnealused osad valja parast hindamist, millega tehakse kindlaks jargmised asjaolud:

- soidukid pohjustavad véliskulumaksuga maksustatavaid teid kasutades keskmisest
rohkem keskkonnakahju, hinnatuna koosk6las 6hukvaliteedi aruandluse, riiklike
heitetegurite, liikluse mahtude ja mira puhul direktiiviga 2002/49/EU, véi

- valiskulumaksu kehtestamisel selliselt koostatud teedevérgu muudes osades vOiks
olla negatiivne mdju keskkonnale voi liiklusohutusele voi valiskulumaksuga
maksustamisega ja selle kogumisega kaasneksid ebaproportsionaalsed kulud.

2. Maksuga hdlmatavad s6idukid, teed ja ajavahemik

Kui liikmesriik kavatseb kohaldada kdrgemaid valiskulumakse kui Illb lisas kindlaks
méadratud vordlusvaartused, siis ta teatab komisjonile sdidukite klassifikatsiooni, vastavalt
millele valiskulumaks varieerub. Samuti teatab liikmesriik komisjonile nende teede asukoha,
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mille suhtes kohaldatakse korgemat viliskulumaksu méédra (edaspidi ,linnaldhiteed
(sealhulgas kiirteed)*), ning nende teede asukoha, mille suhtes kohaldatakse madalamat
valiskulumaksu maara (edaspidi ,,linnadevahelised teed (sealhulgas kiirteed)).

Vajaduse korral teatab liikmesriik komisjonile ka tdpsed 60ajale vastavad ajavahemikud,
mille jooksul vOib kehtestada kdrgema mirasaaste valiskulumaksu maéra, et votta arvesse
kdrgemat mirataset.

Teede Klassifitseerimisel linnal&hiteedeks (sealhulgas kiirteed) ja linnadevahelisteks teedeks
(sealhulgas kiirteed) ning ajavahemike kindlaksmé&&aramisel voetakse aluseks objektiivsed
kriteeriumid, mis on seotud saaste tekkega teedel ja nende Umbruses, néiteks
rahvastikutihedus, aastane keskmine 6husaaste (eelkdige PMyo ja NO; puhul) ning direktiiviga
2008/50/EU kehtestatud piirnorme (letavate paevade (PMyo) ja tundide (NO,) arv aastas.
Kdnealused kriteeriumid lisatakse teatesse.

3. Maksusumma

Ké&esolevat jaotist kohaldatakse juhul, kui litkmesriik kavatseb kohaldada Illb lisas satestatud
vOrdlusvééartusest kdrgemat valiskulumaksu.

Liikmesriik voi, kui see on asjakohane, s6ltumatu asutus, maarab iga s6idukiklassi, teeliigi ja
ajavahemiku kohta Uhe konkreetse summa. Maksustamisstruktuur peab olema labipaistev,
avalikustatud ja koigile kasutajatele vordsetel tingimustel ké&ttesaadav. Avalikustada tuleb
0Oigel ajal enne rakendamist. K&ik néitajad, andmed ja muu eri véliskuluelementide arvutamise
maoistmiseks vajalik teave avalikustatakse.

Maksu kehtestamisel juhindub liikmesriik voi, kui see on asjakohane, séltumatu asutus t6husa
hinnakujunduspoliitika pohimdttest, mille kohaselt hind on ligildhedane maksustatava s6iduki
kasutamisega seotud sotsiaalsetele piirkuludele.

Maksu kehtestamisel voetakse arvesse liikluse Umbersuundumisega kaasnevat ohtu ja
umbersuunamise negatiivset moju liiklusohutusele, keskkonnale ja ummikute tekkele ning
kdnealuste ohtude leevendamise vdimalusi.

Liikmesriik v0i, kui see on asjakohane, sGltumatu asutus, kontrollib maksustamiskava
tdhusust maanteetranspordist tuleneva keskkonnakahju vahendamisel. Vajaduse korral
kohandab liikmesriik iga kahe aasta jarel maksustamisstruktuuri ja teatava sdidukiklassi,
teeliigi ja ajavahemiku kohta kehtestatud konkreetset maksusummat vastavalt transpordi
pakkumise ja ndudluse muutustele.

4. Valiskuluelemendid
4.1. Liiklusest tulenevad 6husaastekulud

Kui liikmesriik kavatseb kohaldada koérgemaid véliskulumakse kui Illb lisas satestatud
vOrdlusvééartused, arvutab liikmesriik vOi, kui see on asjakohane, s6ltumatu asutus liiklusest
tulenevad sissendutavad Ghusaastekulud jargmise valemi abil:

PCVH - Zk EFik X PCJ‘k

kus:

— PCV;j =  Bhusaastekulud sdidukiklassi i puhul teeliigil j (eurot sdidukilomeetri
kohta)

—  EFi =  saasteaine k ja sdidukiklassi i heitetegur (grammi sdidukilomeetri

kohta)
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—  PCj« =  saasteainega k seotud rahaline kulu teeliigi j puhul (eurot grammi

kohta)

Heitetegurid on samad, mida liikmesriik kasutas Euroopa Parlamendi ja nGukogu direktiiviga
(EL) 2016/2284 (mis késitleb teatavate Ohusaasteainete riiklike heitkoguste véhendamist)
ettendhtud siseriiklike heiteandmekogude kehtestamisel * (milleks kasutatakse EMEP/EEA
Ohusaasteainete heiteinventuuri juhendit**). Saasteainetega seotud rahalise kulu maérab
kindlaks liitkmesriik voi, kui see on asjakohane, artikli 7c 16ikes 4 osutatud sdltumatu asutus,
kasutades teaduslikult tdendatud meetodeid.

Liikmesriik vOi, kui see on asjakohane, sbltumatu asutus vdib kohaldada Ghusaastekulude
vadrtuse arvutamisel teaduslikult tdendatud alternatiivmeetodeid, mille puhul kasutatakse
Ohusaasteainete mootmise andmeid ja Ohusaasteainetega seotud rahalise kulu kohalikku
vaartust.

4.2. Liiklusest tulenevad mirakulud

Kui liikmesriik kavatseb kohaldada kdrgemaid véliskulumakse kui Illb lisas s&testatud
vordlusvéartused, arvutab litkmesriik voi, kui see on asjakohane, sdltumatu asutus liiklusest
tulenevad sissendutavad 6husaastekulud jargmiste valemite abil:

NCV; (daily) = ¢ - $ NCj x POP,/WADT
NCV;j (day) = a x NCV;

NCV; (night) = b x NCV;

kus:

— | NCV; = murakulud the raske kaubaveoki puhul teeliigil j (eurot sdidukilomeetri
kohta)

— | NCj = murakulud inimese kohta, kes puutub teeliigil j kokku miratasemega k
(eurot inimese kohta)

— | POPy = iga padev miratasemega k kokku puutuvate elanike arv kilomeetri kohta
(inimest kilomeetri kohta)

— | WADT = kaalutud keskmine liiklustihedus péevas (sdiduautoekvivalent)

— |ajab on liikmesriikide mééaratud kaalutegur, nii et saadav kaalutud keskmine
muramaks sdidukikilomeetri kohta vastaks NCV; (péeval).

Liiklusest tulenev mirasaaste on seotud selle mdjuga maantee &ares tegutsevate kodanike
tervisele.

Muratasemega k kokkupuutuvate elanike arv saadakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 25.
juuni 2002. aasta direktiivi 2002/49/EU artikli 7 kohastest strateegilistest mirakaartidest***,

Miratasemega k kokkupuutumise kulu inimese kohta maérab kindlaks liikmesriik voi, kui see
on asjakohane, sGltumatu asutus, kasutades teaduslikult tdendatud meetodeid.
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Igapéevase kaalutud keskmise liiklustineduse puhul eeldatakse raskete kaubaveokite ja
sOiduautode vahelist samavaarsustegurit e, mis on tuletatud keskmise sdiduauto ja keskmise
raske kaubaveoki miratasemest, vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. aprilli
2014. aasta maarust (EL) nr 540/2014 mootorsdidukite ja varusummutisiisteemide
mirataseme kohta, millega muudetakse direktiivi 2007/46/EU ja tunnistatakse kehtetuks
direktiiv 70/157/EMU.

Liikmesriik vOi, kui see on asjakohane, s6ltumatu asutus vdib kehtestada diferentseeritud
muramaksud, et soodustada vaiksemate sdidukite kasutamist, tingimusel et see ei pdhjusta
vélisriigi sdidukite diskrimineerimist.

* Euroopa Parlamendi ja ndukogu 14. detsembri 2016. aasta direktiiv (EL) 2016/2284,
mis késitleb teatavate Ghusaasteainete riiklike heitkoguste vahendamist, millega muudetakse
direktiivi 2003/35/EU ning tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2001/81/EU (ELT L 344,
17.12.2016, Ik 1).

** Euroopa  Keskkonnaagentuuri metoodika  on kattesaadav ~ veebilehel
http://www.eea.europa.eu//publications/emep-eea-guidebook-2016

***  Eyroopa Parlamendi ja ndukogu 25. juuni 2002. aasta direktiiv 2002/49/EU, mis on
seotud keskkonnamiira hindamise ja kontrollimisega (EUT L 189, 18.7.2002, Ik 12).;

d) I11b lisa asendatakse jargmisega:
LIIIb LISA
VALISKULUMAKSU VORDLUSVAARTUSED

Kéesolevas lisas satestatakse valiskulumaksu vordlusvéértused, sealhulgas Ohusaaste ja
muraga seotud kulud.

Tabel 1. Valiskulumaksu vordlusvaartused raskete kaubaveokite puhul

Seidukiklass Senti sGidukilomeetri|Linnaldhised® |Linnadevahelised®
kohta
Rasked kaubaveokid, [ EURO 0 13,3 8,3
mille m_akS|maaIne EURO | 9’1 5,4
lubatud taismass on
EURO Il 8,8 5,4
vahem kui 14 tonni  |EURO I 7,7 43
5 millel Kak EURO IV 59 3,1
voi millel on kaks
telge EURO V 57 19
EURO VI 3,2 0,6
Vahem saastav kui EURO 25 0.3
VI
Rasked kaubaveokid, [ EURO 0 23,3 15,1
mille rp_aksmaalne EURO | 16,4 101
lubatud tdismass on
EURO II 15,7 10,0
EURO Il 13,5 8,2
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0]

14-28 tonni EURO IV 95 5,7
.. EURO V 8,9 3,7
vOi millel on kolm
telge EURO VI 3,6 0,8
Vahem saastav kui EURO 25 0.3
VI
Rasked kaubaveokid, [ EURO 0 30,4 19,7
mille m.ak3|maalne EURO | 22.6 13,9
lubatud tdismass on
EURO 11 213 13,9
28-40 tonni EURO 111 17,8 11,2
. el i EURO IV 12,2 7,7
vei millel on neli
telge EURO V 9,2 4.0
EURO VI 35 0,8
Véhem saastav kui EURO 25 0.3
VI
Rasked kaubaveokid, |[EURO 0 430 28,6
mille r_r_1_ak3|maalne EURO | 31’5 19,8
lubatud taismass on
EURO 11 29,2 19,4
rohkem kui 40 tonni |[EURO I11 24,0 15,6
i millel . _.|[EURO IV 16,2 10,6
vGi millel on viis voi
rohkem telge EUROV 9.8 4.7
EURO VI 3,6 1,0
Vahem saastav kui EURO 25 0.3
VI
,linnaldhine® tdhendab alasid, kus rahvastikutihedus on 150-900 elanikku/km?

(rahvastikutiheduse mediaan on 300 inimest/km?2).

@

,,Jinnadevaheline* tdhendab alasid, kus rahvastikutihedus on alla 150 elaniku/km2.

Tabel 2. Valiskulumaksu kontrollvaartused kaugsoidubusside puhul

Sdidukiklass Senti sGidukilomeetri|Linnaldhised® |Linnadevahelised®
kohta

Kaugsdidubussid, EURO 0 20,3 13,1

mille suurim lubatud EURO | 16.0 10.4

taismass on 18 tonni ’ ’
EURO 11 15,6 9,9

vOi millel on kaks|EURO Il 13,9 8,5

telge EURO IV 10,0 5,7
EURO V 9,0 5,0
EURO VI 2,8 0,8
\\;zla\hem saastav kui EURO 14 0.2
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Kaugs6idubussid, EURO O 24,9 16,2

mille suurim lubatud [ RO | 19,2 12,3
taismass on rohkem ’ ’

kui 18 tonni EURO I 185 12,0
EURO 111 15,7 9,8

voi millel on kolm|gyro v 10,6 6,6
0i rohkem tel ’ '
vOi rohkem telge EURO V/ 10.2 52
EURO VI 2,8 0,8

leihem saastav kui EURO 14 0.2

@) linnaldhine* tihendab alasid, kus rahvastikutihedus on 150-900 elanikku/km?
(rahvastikutiheduse mediaan on 300 inimest/km?).

@ linnadevaheline* tihendab alasid, kus rahvastikutihedus on alla 150 elanikku/km?.

Tabelites 1 ja 2 esitatud vaartusi vOib korrutada maksimaalselt 2-ga mdgipiirkondades ja
linnastute Umbruses, kui see on digustatud saaste vahesema hajumise, teekalde voi kbérgusega
vOi dhutemperatuuri inversiooniga.*;

e) IV lisa tabel ,Liigendsdidukid (poolhaagisautorongid ja autorongid)“ asendatakse
jargmisega:

,»LIIGENDSOIDUKID (POOLHAAGISAUTORONGID JA AUTORONGID)

Ohkvedrustusega vdi sellega Muu vedrustustulbiga veoteljed Kahjuklass

samavaarseks peetava vedrustusega
veoteljed
Telgede arv ja suurim lubatud Telgede arv ja suurim lubatud
taismass (tonnides) taismass (tonnides)
Minimaalselt Maksimaalselt Minimaalselt Maksimaalselt
2+ 1telge
7,5 12 7,5 12 |
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
8
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25 28 25 28
2 + 2 telge
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 I
31 33 31 33
33 36 33 36 i
36 38
2 + 3 telge I
36 38 36 38
38 40
38 40 i
3+ 2telge I
36 38 36 38
38 40
38 40 i
40 44
40 44
3 + 3telge
36 38 36 38 I
38 40
38 40 I
40 44 40 44
7 telge
40 50 40 50 ]
50 60 50 60 m
60 60
8 voi 9 telge
40 50 40 50 I
50 60 50 60 ]
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| 60 | 60 111,

2) Lisatakse V, VI ja VII lisa:
, V LISA
UMMIKUMAKSUGA MAKSUSTAMISE MIINIMUMNOUDED
Ké&esolevas lisas sdtestatakse ummikumaksuga maksustamise miinimumndéuded.
1. Ummikumaksuga maksustavad vérgu osad, h6lmatavad sdidukid ja ajavahemikud
Litkmesriigid madravad tapselt kindlaks jargmise:

a) selline osa vdi sellised osad nende vorgust, mis koosneb nende osast Uleeuroopalises
teedevorgus ja nende Kkiirteedest (millele on osutatud artikli 7 l6ikes 1), mille suhtes
kohaldatakse ummikumaksu vastavalt artikli 7da I6igetele 1 ja 3;

b) ummikumaksuga maksustatavate vorguosade klassifitseerimise ,,suurlinnadeks ja ,,mitte
suurlinnapiirkondadeks®. Liikmesriigid kasutavad iga maanteeldigu klassifitseerimiseks
tabelis 1 esitatud kriteeriume.

Tabel 1. Kriteeriumid, mille alusel Kklassifitseeritakse punktis a osutatud vorku kuuluvad
maanteed suurlinnamaanteedena- voi mitte suurlinnapiirkonna maanteedena

Maantee kategooria Klassifitseerimise kriteeriumid

Suurlinn Vorgu osad, mis jooksevad linnastus, mille
elanike arv on 250 000 v6i rohkem

Mitte suurlinnapiirkond Vorgu osad, mis ei kvalifitseeru
,suurlinnaks*

c) iga maanteldigu puhul ajavahemik, millal maks kehtib. Kui maksustamise ajavahemikul
kohaldatakse eri méérasid, siis margivad litkmesriigid selgelt iga ajavahemiku alguse ja 16pu,
mil konkreetset maksu kohaldatakse.

Liikmesriigid kasutavad tabelis 2 esitatud samavéarsuskordajaid, et kehtestada maksumééarade
vaheline proportsioon eri sdidukikategooriate puhul.

Tabel 2. Samavaarsuskordajaid, et kehtestada ummikumaksu maarade vaheline proportsioon
eri sOidukikategooriate puhul

Soidukikategooria Samavaarsuskordajad
Kergsoidukid 1

Liigendamata raskeveokid 19

Linnaliini- ja kaugsdidubussid 2,5

Liigendatud raskeveokid 2,9

2. Maksusumma

Iga sGidukikategooria, maanteeldigu ja ajavahemiku jaoks maarab liikmesriik vdi, kui see on
asjakohane, sOltumatu asutus, he konkreetse summa vastavalt kdesoleva lisa 1. jaotise
satetele, voOttes arvesse VI lisa tabelis esitatud vastavat maksimumvaartust.
Maksustamisstruktuur peab olema labipaistev, avalikustatud ja kdigile kasutajatele vordsetel
tingimustel kéttesaadav.

10 ET



ET

Enne ummikumaksu rakendamist avaldab litkmesriiik aegsasti jargmise:

a) kdik naitajad, andmed ja muu teave, mis on vajalik, et mdista, kuidas toimub teede ja
soidukite klassifitseerimine ja maksu kohaldamise perioodide méaaratlemine;

b) ummikumaksu taielik Kirjeldus iga sdidukikategooria puhul igal maanteeldigul ja igal
ajavahemikul.

Liikmesriigid teevad punktide a ja b kohaselt avaldatava teabe komisjonile kattesaadavaks.

Maksu kehtestamisel voetakse arvesse liikluse mbersuundumisega kaasnevat ohtu ja
Umbersuunamise negatiivset moju liiklusohutusele, keskkonnale ja ummikute tekkele ning
kdnealuste ohtude leevendamise vdimalusi.

Liikmesriik vO0i, kui see on asjakohane, soltumatu asutus, kontrollib maksustamiskava
tdhusust ummikute vahendamisel. Vajaduse korral kohandab liikmesriik iga aasta
maksustamisstruktuuri ja teatava sdidukiklassi, teeliigi ja ajavahemiku kohta kehtestatud
konkreetset maksusummat vastavalt transpordi pakkumise ja ndudluse muutustele.

V LISA
UMMIKUMAKSU MAKSIMUMTASE
Kéesolevas lisas satestatakse ummikumaksu maksimumtase.

Allpool olevas tabelis esitatud maksimumtasemeid kohaldatakse kergsoidukite suhtes.
Maksud teiste sdidukikategooriate puhul saadakse kergsGidukimaksu korrutamisel
samavaarsuskordajaga, mis on esitatud V lisa tabelis.

Tabel. Ummikumaksu maksimumtase kergsdidukite puhul

Senti Suurlinn Mitte
sdidukilomeetri suurlinnapiirkond
kohta
Kiirteed 67 34
Pdhimaanteed 198 66
11
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VII LISA

TEE- JA KASUTUSMAKSUDE ERINEVUS KERGSOIDUKITE PUHUL

Kéesolevas lisas kirjeldatakse heitekategooriaid, mille kohaselt on tee- ja kasutusmaksud

diferentseeritud.

Saasteainete heiteid moddetakse vastavalt komisjoni méérusele (EL) .../...*.

Madalamaid mé&érasid kohaldatakse mis tahes sdiduautode ja kommertssGidukite suhtes,
millel on konkreetne CO,-heide, mis on mdddetud vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu
maarusele (EU) nr 715/2007** ning jaab allapoole kdigi ELi sidukite suhtes kohaldatavatest
normist, mis on satestatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu maaruses (EU) nr 443/2009***
ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu maaruses (EL) nr 510/2011****,

Tabel. Kersdidukite heidete kategooriad

Vastavustegur 15-2,1 1-15 allal He~|j[eval:_)ad
s6idukid
Maks kdrgeimast kdrgeimast kdrgeimast kdrgeimast
kilomeetri maarast 10% maarast 20% mé&érast 30% maéarast 75 %
kohta vahem vahem vahem vahem

**

**k*

*kkk

KOMISJONI XXX MAARUS (EL) .../..., millega muudetakse komisjoni méérust
(EL) 2017/xxx ja Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2007/46/EU vdikeste
sdiduautode ja kommertsveokite (Euro 6) [RDE3] tegelikus liikluses tekkivate
heitkoguste osas (ELTL ..., ........ 2017, 1k ...).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2007. aasta maarus (EU) nr 715/2007, mis
kasitleb mootorsdidukite tudbikinnitust seoses vaikeste sdiduautode ja
kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6) heitmetega ning sdidukite remondi- ja
hooldusteabe ké&ttesaadavust (ELT L 171, 29.6.2007, 1k 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprill 2009. aasta maarus (EU) nr 443/2009,
millega kehtestatakse uute sGiduautode heitenormid véikesoidukite
ssinikdioksiidiheite vahendamist k&sitleva tihenduse tervikliku l&henemisviisi raames
(ELT L 140, 5.6.2009, Ik 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009. aasta maarus (EU) nr 443/2009,
millega kehtestatakse uute sGiduautode heitenormid véikesoidukite
sisinikdioksiidiheite vahendamist k&sitleva tihenduse tervikliku I&henemisviisi raames
(ELT L 140, 5.6.2009, 1k 1).
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