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1) W zatacznikach 0, III, IlIa, IIIb 1 IV wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w sekcji 3 zatgcznika 0 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
() nagtowek otrzymuje brzmienie:
»3. Pojazdy »EURO II«/»EURO IV«»EURO V«;
(i)  w tabeli skresla si¢ wiersz ,,Pojazdy »"EEV«”;
(iti)  dodaje sie, co nastepuje:
~Wartosci graniczne emisji okreslone w normie Euro VI
Warto$ci graniczne
CO THC NMHC | CHq NOx® | NH; | Masa Liczba
czastek czastek
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kwh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (ppm) stalych stalych
(mg/kWh) | (mgkwh)
WHSC | 1500 130 400 10 10 80 X
(CI) 10"
WHTC | 4000 160 460 10 10 6,0 X
(CI) 10t
WHTC | 4000 160 500 460 10 10 6,0 X
(PI) 104
Uwaga:

Pl = ang. positive ignition

Cl=an
1)

Silniki o zaptonie iskrowym.
g. compression ignition Silniki o zaptonie samoczynnym.

Dopuszczalny poziom zawartosci NO, w warto$ci granicznej NOy

okreslony na pdzniejszym etapie”;

b)

w zataczniku Il wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i)

w sekcji 2 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

—w pkt 2.1 tiret szoste otrzymuje brzmienie:

moze zostaé
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o koszty musza by¢ rozlozone miedzy pojazdy cigzkie na obiektywnych
i przejrzystych zasadach, zuwzglednieniem proporcji ruchu pojazdow cigzkich
korzystajacych =z sieci oraz zwigzanych ztym kosztow. W tym celu liczba
pojazdokilometrow przejechanych przez pojazdy ciezkie moze by¢ skorygowana przez
obiektywnie uzasadnione »wspotczynniki rownowaznosci«, takie jak te okreslone

w pkt 4(*).

* Stosowanie wspolczynnikow rownowazno$ci przez panstwa cztonkowskie moze

uwzglednia¢ etapowa budowe drogi lub opiera¢ si¢ na dlugookresowej eksploatacji.”;
—w pkt 2.2 tiret drugie otrzymuje brzmienie:

—— koszty takie musza by¢ roztozone migdzy pojazdy ci¢zkie i inne pojazdy na
podstawie aktualnych | prognozowanych udzialow w przejechanych
pojazdokilometrach i moga by¢ korygowane za pomocg obiektywnie uzasadnionych
wspotczynnikdéw rownowaznosci, takich jak te okreslone w pkt 4.”;

(i) w sekcji 4 nagtowek i zdanie pierwsze otrzymuja brzmienie:

4. UDZIAL  POJAZDOW  CIEZKICH  WRUCHU,  WSPOLCZYNNIKI
ROWNOWAZNOSCI I MECHANIZM KOREKCYJINY

— Obliczanie optat za przejazd oparte jest na rzeczywistych lub prognozowanych
udziatach pojazdow ciezkich w przejechanych pojazdokilometrach, skorygowanych,
oile jest to pozadane, przy zastosowaniu wspoOlczynnikow réwnowaznosci, w celu
nalezytego uwzglednienia wyzszych kosztow budowy i naprawy infrastruktury,
z ktorej korzystaja pojazdy ciezkie.”;

c) zalacznik Illa otrzymuje brzmienie:
»ZALACZNIK 11la

MINIMALNE WYMOGI DOTYCZACE NAKEADANIA OPEATY Z TYTULU KOSZTOW
ZEWNETRZNYCH

W niniejszym zalaczniku okresla si¢ minimalne wymogi dotyczace naktadania oplaty z tytulu
kosztow zewnetrznych oraz, w stosownych przypadkach, obliczania maksymalnej oplaty z
tytutu kosztow zewnetrznych.

1. Czesci sieci drogowej, ktorych dotyczq oplaty

Panstwo czlonkowskie szczegdétowo okresla czg$¢ lub czgsci swojej sieci drogowej, ktore
podlegaja oplacie z tytutu kosztow zewngtrznych.

W przypadku gdy panstwo czlonkowskie zamierza wprowadzi¢ oplaty z tytutu kosztow
zewnetrznych tylko w jednej czesSci lub tylko w niektorych czeSciach sieci drogowe;j
sktadajacej si¢ z nalezacych do niego odcinkdw sieci transeuropejskiej oraz jego autostrad, ta
czes$¢ lub czescei zostajg wybrane po dokonaniu oceny, w ktorej wyniku stwierdza sie, ze:

- korzystanie przez pojazdy z drdg, na ktorych stosowana jest optata z tytulu kosztow
zewnetrznych powoduje wigksze szkody dla srodowiska niz powstajace srednio, co
podlega ocenie zgodnie ze sprawozdaniem na temat jako$ci powietrza, krajowymi
wykazami emisji, na podstawie nat¢zenia ruchu oraz — w odniesieniu do hatasu —
zgodnie z dyrektywa 2002/49/WE, lub

— wprowadzenie oplaty z tytulu kosztow zewnetrznych w pozostatych czgsciach sieci
drogowej o takiej samej strukturze mogloby mie¢ niekorzystne skutki w zakresie
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srodowiska lub bezpieczenstwa drogowego lub natozenie i pobieranie optaty z tytutu
kosztow zewngtrznych w tych czesciach pociggatoby za soba nieproporcjonalne
koszty.

2. Pojazdy, drogi i okresy, ktorych dotyczq oplaty

Jezeli panstwo czionkowskie zamierza stosowaé wyzsze oplaty z tytulu kosztow
zewnetrznych niz warto$ci odniesienia okreslone w zataczniku IIIb, powiadamia Komisje o
klasyfikacji pojazdow, zgodnie z ktora roznicowana bedzie oplata z tytulu kosztow
zewnetrznych. Panstwo czlonkowskie powiadamia takZze Komisj¢ o lokalizacji drog, na
ktorych pobiera si¢ wyzsze optaty z tytulu kosztow zewnetrznych (dalej zwanych »drogami
podmiejskimi (facznie z autostradami)«), oraz drog, na ktorych pobiera si¢ nizsze oplaty z
tytulu kosztow zewnetrznych (dalej zwanych »drogami migdzymiastowymi (facznie z
autostradami)«).

W stosownych przypadkach panstwo cztonkowskie powiadamia takze Komisj¢ o doktadnych
okresach odpowiadajacych okresowi nocnemu, w czasie ktorych moze zosta¢ natozona
wyzsza oplata z tytulu kosztow zewnetrznych zwigzanych z hatasem w celu odzwierciedlenia
wiekszej ucigzliwosci z powodu hatasu.

Klasyfikacja drog jako drog podmiejskich (lacznie z autostradami) oraz miedzymiastowych
(tacznie z autostradami) oraz definicja okresOw opieraja si¢ na obiektywnych kryteriach
zwigzanych z poziomem narazenia drog 1 sgsiadujagcych z nimi obszar6w na
zanieczyszczenie, takich jak gesto$¢ zaludnienia, Srednie roczne zanieczyszczenie powietrza
(zwlaszcza w odniesieniu do PMjo i NO,) oraz liczba dni (PMyp) i liczba godzin (NO,), w
ktorych przekroczone sa warto$ci dopuszczalne ustanowione w dyrektywie 2008/50/WE.
Stosowane kryteria zostajg przedstawione w powiadomieniu.

3. Wysokosé oplaty

Przepisy niniejszej sekcji majg zastosowanie w przypadku, gdy panstwo cztonkowskie
zamierza stosowa¢ wyzsze oplaty z tytutu kosztow zewngtrznych od wartosci odniesienia
okreslonych w zataczniku IIIb.

Dla kazdej klasy pojazdu, typu drogi i okresu panstwo czionkowskie lub, w stosownych
przypadkach, niezalezny organ okresla pojedyncza, konkretng wysoko$¢ optaty. Wynikajace z
tego zroznicowanie struktury optat musi by¢ przejrzyste, podane do publicznej wiadomosci i
obowigzywaé wszystkich uzytkownikéw na réwnych warunkach. Podanie do publicznej
wiadomos$ci powinno nastagpi¢ w odpowiednim czasie przed wdrozeniem. Wszystkie
parametry, dane oraz inne informacje konieczne do wyjasnienia sposobu obliczania
poszczegolnych elementow kosztu zewngtrznego podaje si¢ do wiadomosci publiczne;.

Przy ustalaniu optat panstwo cztlonkowskie lub, w stosownych przypadkach, niezalezny organ
postepuje wedlug zasady skutecznej polityki cenowej, czyli stosuje cene zblizong do
krancowego kosztu spotecznego uzytkowania pojazdu, ktérego dotyczy optata.

Oplate ustala si¢ po uwzglednieniu ryzyka przeniesienia ruchu drogowego, tacznie z
wszelkimi niekorzystnymi skutkami w zakresie bezpieczenstwa drogowego, srodowiska i
zatorow komunikacyjnych, oraz wszelkich rozwigzan zmierzajacych do zlagodzenia takich
rodzajow ryzyka.

Panstwo cztonkowskie lub, w stosownych przypadkach, niezalezny organ monitoruje
skuteczno$¢ systemu oplat w zakresie zmniejszania szkéd w $rodowisku wynikajacych z
transportu drogowego. W stosownych przypadkach co dwa lata dostosowuje si¢ strukture
optat oraz konkretng wysoko$¢ optaty ustalonej dla danej klasy pojazdu, typu drogi i okresu
do zmian podazy i popytu w sektorze ustug transportowych.
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4. Elementy kosztéw zewnetrznych
4.1. Koszt zwigzany z zanieczyszczeniem powietrza spowodowanym ruchem drogowym

Jezeli panstwo czionkowskie zamierza stosowaé wyzsze oplaty z tytulu kosztow
zewnetrznych niz warto$ci odniesienia okres§lone w zalaczniku IIIb, dane panstwo, lub, w
stosownych przypadkach, niezalezny organ oblicza nalezny koszt zanieczyszczenia powietrza
spowodowanego ruchem drogowym, stosujac ponizszy wzor:

PCVH - Zk EFik X PCjk

gdzie:

—  PCV; =  koszt zwigzany z zanieczyszczeniem powietrza przez pojazd klasy i na
drodze typu j (EUR/pojazdokilometr),

—  EFi = czynnik emisji zanieczyszczen k i klasa pojazdu i
(gram/pojazdokilometr),

—  PCj =  pieni¢zny koszt zanieczyszczenia k dla drogi typu j (EUR/gram).

Wspoélczynniki emisji sg takie same jak te zastosowane przez panstwo cztonkowskie do
sporzadzenia krajowej inwentaryzacji zanieczyszczen okreslonej w dyrektywie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/2284 w sprawie redukcji krajowych emisji niektorych
rodzajow zanieczyszczen atmosferycznych* (co wymaga uzycia podrecznika inwentaryzacji
emisji EMEP/EEA**). Panstwo cztonkowskie lub, w stosownych przypadkach, niezalezny
organ, o ktorym mowa w art. 7c ust. 4, szacuje pieni¢zny koszt zanieczyszczen przy
zastosowaniu naukowo potwierdzonych metod.

Panstwo cztonkowskie lub, w stosownych przypadkach, niezalezny organ moze stosowac
potwierdzone naukowo alternatywne metody do obliczania wysokos$ci kosztow zwigzanych z
zanieczyszczeniem powietrza, korzystajac z danych uzyskanych w wyniku pomiaréw
zanieczyszczeh powietrza i uwzgledniajac lokalng warto$¢ pienig¢znego kosztu zwigzanego z
zanieczyszczeniem powietrza.

4.2. Koszt zwigzany z zanieczyszczeniem hatasem spowodowanym ruchem drogowym

Jezeli panstwo czionkowskie zamierza stosowaé wyzsze oplaty z tytulu kosztow
zewnetrznych niz wartos$ci odniesienia okreslone w zataczniku Illb, dane panstwo, lub, w
stosownych przypadkach, niezalezny organ oblicza nalezny koszt zanieczyszczenia hatasem
spowodowanego ruchem drogowym, stosujac ponizsze wzory:

NCV; (daily) = e » ¥ NC x POPy/WADT
NCV;j (day) =a x NCV;

NCV; (night) = b x NCV;

gdzie:

— | NCV; = koszt zwigzany z hatasem powodowanym przez jeden pojazd ci¢zarowy
na drodze typu j (EUR/pojazdokilometr),

— | NCy = koszt zwigzany z hatasem przypadajacy na osobe¢ narazong na poziom
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hatasu k na drodze typu j (EUR/osobg),

— | POPy = liczba ludnos$ci narazonej na dzienny poziom hatasu k na kilometr
(osoba/kilometr),

— | WADT = Srednia wazona dobowego ruchu (réwnowazna wartosci dla
samochoddw osobowych),
— |aib sg wspotczynnikami wagowymi okreslonymi przez dane panstwo

cztonkowskie w taki sposob, by optata z tytutu hatasu na
pojazdokilometr wyliczana na podstawie $redniej wazonej odpowiadata
NCV; (dziennie).

Zanieczyszczenie hatasem spowodowane ruchem drogowym ma wplyw na zdrowie obywateli
wokot drogi.

Liczbe ludno$ci narazonej na poziom hatasu k przyjmuje si¢ ze strategicznych map hatasu
sporzadzonych na podstawie art. 7 dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady***,

Panstwo cztonkowskie lub, w stosownych przypadkach, niezalezny organ szacuje koszt na
osobe narazong na poziom hatasu k przy zastosowaniu naukowo potwierdzonych metod.

Srednia wazona ruchu dobowego zaklada wspolczynnik réwnowaznosci ,.e” pomigdzy
pojazdami ci¢zarowymi a samochodami osobowymi na podstawie przecigtnego poziomu
emisji hatasu z samochodu osobowego i pojazdu ci¢zarowego oraz z uwzglednieniem
rozporzadzenia (UE) nr 540/2014 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 kwietnia 2014
r. w sprawie poziomu dzwigku pojazdow silnikowych i zamiennych uktadéw thumiacych oraz
zmieniajgcego dyrektywe 2007/46/WE 1 uchylajacego dyrektywe 70/157/EWG.

Panstwo cztonkowskie lub, w stosownych przypadkach, niezalezny organ moze ustali¢
zroznicowane optaty z tytutu halasu, aby nagradza¢ korzystanie z bardziej cichobieznych
pojazdow, o ile nie bedzie to skutkowato dyskryminujacym traktowaniem pojazdow
zagranicznych.

* Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2284 z dnia 14 grudnia 2016
r. w sprawie redukcji krajowych emisji niektdorych rodzajow zanieczyszczen
atmosferycznych, zmiany dyrektywy 2003/35/WE oraz uchylenia dyrektywy 2001/81/WE
(Dz.U. L 344z217.12.2016, s.1).

** Metodyka Europejskie;j Agencji Srodowiska:
http://www.eea.europa.eu//publications/emep-eea-guidebook-2016

***  Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.

odnoszaca si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku (Dz.U. L 189 z
18.7.2002, s. 12).”;

d) zatgcznik I11B otrzymuje brzmienie:
»wZALACZNIK I1Ib
WARTOSCI ODNIESIENIA OPLATY Z TYTULU KOSZTOW ZEWNETRZNYCH
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W niniejszym zalgczniku okreslono wartosci odniesienia oplaty z tytulu kosztow

zewnetrznych, z uwzglednieniem kosztéw zanieczyszczenia powietrza i hatasu.

Tabela 1: wartosci odniesienia oplaty z tytutu kosztow zewnetrznych dotyczqce pojazdow

ciegzarowych
Klasa pojazdu Cent/pojazdokilometr Drogi Drogi
podmiejskie™ |miedzymiastowe®
Pojazdy ciezarowe o EURO 0 13,3 8,3
maksymalnej EURO | 9,1 5,4
dopuszczalnej masie
catkowitej EURO II 8,8 54
EURO Il 7,7 4,3
mniej niz 14 ton EURO IV 5,9 3,1
lub majace dwie osie EURO V 57 1,9
EURO VI 3,2 0,6
Mniej zanieczyszczajace
niz klasa EURO VI 25 03
Pojazdy ciezarowe o /EURO 0 23,3 15,1
maksymalnej EURO | 16,4 10,1
dopuszczalnej masie
catkowite; EURO 11 15,7 10,0
EURO Il 13,5 8,2
migdzy 14 a28 ton  |EURO IV 9,5 5,7
lub majace trzy osie EURO V 89 3,7
EURO VI 3,6 0,8
Mniej zanieczyszczajace
niz klasa EURO VI 2.5 03
Pojazdy ci¢zarowe o EURO 0 30,4 19,7
maksymalnej EURO | 22,6 13,9
dopuszczalnej masie
catkowite; EURO II 21,3 13,9
EURO Il 17,8 11,2
migdzy 28 a 40 ton EURO IV 12,2 7.7
lub majace cztery osie EURO V 9.2 4,0
EURO VI 3,5 0,8
Mniej zanieczyszczajace
niz klasa EURO VI 25 03
Pojazdy ciezarowe o EURO O 43,0 28,6
maksymalnej EURO | 31,5 19,8
dopuszczalnej masie
catkowite; EURO II 29,2 19,4
EURO Il 24,0 15,6
EURO IV 16,2 10,6
7
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powyzej 40 ton EURO V 9,8 47

_ EURO VI 3,6 1,0
lub majace 5 lub Muic . .

SR niej zZanleczyszczajace
wieee) o8t niz klasa EURO VI 25 03

@) »Podmiejskie« oznacza obszary o gestoSci zaludnienia pomiedzy 150 a 900
mieszkaficow/km? (mediana gestosci zaludnienia wynosi 300 mieszkar’lc()w/kmz).

@ »Miedzymiastowe« oznacza obszary o gestosci zaludnienia ponizej 150
mieszkaficow/km?.

Tabela 2: wartosci odniesienia oplaty z tytutu kosztow zewnetrznych dotyczgce autokaréow

Klasa pojazdu Cent/pojazdokilometr Drogi Drogi
podmiejskie®” |miedzymiastowe'®

Autokary 0/EUROO 20,3 13,1

maksymalnej EURO | 16,0 10,4

dopuszczalnej masie

catkowitej 18 ton EURO I 15,6 9.9
EURO Il 13,9 8,5
lub majqce dwie osie EURO IV 10,0 5,7
EURO V 9,0 50
EURO VI 2,8 0,8
Mniej zanieczyszczajace
niz klasa EURO VI 14 0.2
Autokary 0/EURODO 24,9 16,2
maksymalnej EURO | 19,2 12,3

dopuszczalnej masie

catkowitej powyzej EURO I 18,5 12,0

18 ton EURO Il 15,7 9,8
b ) . b EURO IV 10,6 6,6
ub majace trzy Iu
wiecej osi EURO V 10,2 5,2
EURO VI 2,8 0,8
Mniegj zanieczyszczajace
niz klasa EURO VI 14 0.2

@) »Podmiejskie« oznaczajobszary o gestosci zaludnienia pomigdzy 150 a 900
mieszkafcow/km? (mediana gestosci zaludnienia wynosi 300 mieszkaﬁcéw/kmz).

@ »Miedzymiastowe« oznacza obszary o gestosci zaludnienia ponizej 150 mieszkafcow/km®.

Wartosci w tabelach 1 i 2 mozna pomnozy¢ przez wspotczynnik wynoszacy maksymalnie 2 w
przypadku obszarow gorskich oraz w otoczeniu aglomeracji w zakresie, w jakim jest to
uzasadnione rozproszeniem, nachyleniem drég, wysokos$cig lub inwersjami temperatury.”;
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e) w zalgczniku IV tabele w pozycji ,,Zespoly pojazdow (pojazdy przegubowe oraz

pociagi drogowe)” zastepuje si¢ tabelg w brzmieniu:

»ZESPOLY POJAZDOW (POJAZDY PRZEGUBOWE ORAZ POCIAGI DROGOWE)

Osie jezdne z zawieszeniem
pneumatycznym lub uznanym
Za rbwnowazne

Inne systemy zawieszenia osi
jezdnych

Klasa szkod

Liczba osi i maksymalna
dopuszczalna masa catkowita

Liczba osi i maksymalna
dopuszczalna masa catkowita

(w tonach) (w tonach)

Nie mniej niz Mniej niz Nie mniej niz Mniej niz
2 + 1 osie
7,5 12 7,5 12 |
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
2 + 2 osie
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 I
31 33 31 33
33 36 33 36 i
36 38
2 + 3 osie I
36 38 36 38
38 40
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38 40 11
3 + 2 osie |
36 38 36 38
38 40
38 40 1
40 44
40 44
3 + 3 osie
36 38 36 38 I
38 40
38 40 1|
40 44 40 44
7 osi
40 50 40 50 I
50 60 50 60 m
60 60
8 lub 9 osi
40 50 40 50 |
50 60 50 60 I
60 60 Ir;

2) dodaje si¢ zataczniki V, VI i VII w brzmieniu:
ZALACZNIK V

MINIMALNE WYMOGI DOTYCZACE NAKLADANIA OPLATY Z TYTULU
ZATOROW KOMUNIKACYJNYCH

W niniejszym zataczniku okresla si¢ minimalne wymogi dotyczace naktadania optaty z tytutu
zatoréw komunikacyjnych.

1. Czesci sieci, pojazdy i okresy objete oplatami z tytulu zatorow komunikacyjnych
Panstwa cztonkowskie okreslaja szczegotowo:

a) czg$¢ lub czesci swojej sieci sktadajacej sie¢ z nalezacych do nich odcinkow sieci
transeuropejskiej oraz ich autostrad, o ktorych mowa w art. 7 ust. 1, podlegajace obowigzkowi
optat z tytutu zatoréw komunikacyjnych, zgodnie z art. 7da ust. 11 3;

b) klasyfikacj¢ odcinkdow sieci, ktore podlegaja optlacie z tytutu zatorow komunikacyjnych
jako »miejskie« i »niemiejskie«. Panstwa Czlonkowskie stosujg kryteria okreslone w tabeli 1
do celéw okreslenia klasyfikacji kazdego odcinka drogi.

10 PL



PL

Tabela 1: Kryteria klasyfikacji drég w sieci, o ktérych mowa w lit. a), jako »miejskich« i
»niemiejskich«

Kategoria drogi Kryterium Klasyfikacji

»miejska« Odcinki sieci przebiegajace w obrebie
aglomeracji o  liczbie = mieszkancoéw
wynoszacej 250 000 lub wigcej

»niemiejska« Odcinki  sieci,  ktore  nie  zostaly
zaklasyfikowane jako »miejskie«

c) okresy, w ktorych optata ma zastosowanie, w odniesieniu do kazdego pojedynczego
odcinka. Jezeli w calym okresie pobierania optat zastosowanie maja rézne ich poziomy,
panstwa czlonkowskie jasno okreslajg poczatek i koniec kazdego okresu, podczas ktorego
stosowane sg poszczegdlne oplaty.

Panstwa cztonkowskie stosuja wspdtczynniki rownowaznosci podane w tabeli 2 do celow
ustanowienia proporcji miedzy poziomami optat dla réznych kategorii pojazdow.

Tabela 2: Wspotczynniki rownowaznosci do celow ustalenia proporcji miedzy poziomami
oplat z tytutu zatorow komunikacyjnych dla roznych kategorii pojazdow

Kategoria pojazdu Wspolczynnik réwnowaznosci
Pojazdy lekkie 1

Sztywne pojazdy cig¢zarowe 19

Autobusy i autokary 2,5

Przegubowe pojazdy cigzarowe 2,9

2. Wysokos¢ oplaty

W odniesieniu do kazdej kategorii pojazdu, odcinka drogi i okresu panstwo cztonkowskie lub,
w stosownych przypadkach, niezalezny organ okresla pojedyncza konkretng wysoko$¢ optaty,
ustanowiong zgodnie z przepisami sekcji 1 niniejszego zalacznika, biorgc pod uwage
odpowiednig maksymalng warto$¢ okreslong w tabeli w zataczniku VI. Wynikajace z tego
zréznicowanie jest przejrzyste, podane do publicznej wiadomos$ci i obowigzuje wszystkich
uzytkownikéw na rownych warunkach;

Panstwo cztonkowskie podaje do wiadomosci publicznej wszystkie nastgpujace informacje w
odpowiednim czasie przed wprowadzeniem oplaty z tytutu zatorow komunikacyjnych:

a) wszystkie parametry, dane oraz inne informacje konieczne do zrozumienia sposobu
klasyfikacji drog i pojazdow oraz ustalenia okresow stosowania oplat;

b) pelny opis oplat z tytulu zatorow komunikacyjnych majacych zastosowanie do kazdej
kategorii pojazdu na kazdym odcinku drogi oraz w kazdym okresie.

Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji wszystkie przeznaczone do opublikowania
informacje zgodnie z lit. a) i b).

Optlate ustala si¢ dopiero po przeanalizowaniu ryzyka przeniesienia ruchu drogowego, lacznie
z wszelkimi niekorzystnymi skutkami w zakresie bezpieczenstwa drogowego, srodowiska i
zatorow komunikacyjnych, oraz wszelkich rozwigzan zmierzajacych do ztagodzenia takich
rodzajow ryzyka.
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Panstwo czlonkowskie lub, w stosownych przypadkach, niezalezny organ monitoruje
skuteczno$§¢ systemu optat w zakresie zmniejszania zatoréw komunikacyjnych. W
stosownych przypadkach co roku dostosowuje si¢ strukture optat, okres (okresy) ich
pobierania oraz konkretng wysoko$¢ oplaty ustalonej dla kazdej klasy pojazdu, typu drogi 1
okresu do zmian podazy i popytu w sektorze ustug transportowych.

ZALACZNIK VI
MAKSYMALNY POZIOM OPLATY Z TYTULU ZATOROW KOMUNIACYJNYCH

W niniejszym zalgczniku okresla si¢ maksymalny poziom oplat z tytulu zatorow
komunikacyjnych.

Maksymalne poziomy okreslone w tabeli ponizej maja zastosowanie do pojazdow lekkich.
Optlaty stosowane w odniesieniu do innych kategorii pojazdéw ustala si¢ przez pomnozenie
oplaty stosowanej do pojazdéw lekkich przez wspotczynniki rownowaznosci przedstawione w
tabeli w zalaczniku V.

Tabela: Maksymalny poziom optat z tytutu zatorow komunikacyjnych dla pojazdow

i i _ _ lekkich
Cent/pojazdokilometr Miejska Niemiejska
Autostrady 67 34
Drogi gtowne 198 66
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ZALACZNIK VII

WARIANTY OPLAT ZA PRZEJAZD 1 OPLAT ZA KORZYSTANIE Z
INFRASTRUKTURY W ODNIESIENIU DO POJAZDOW LEKKICH

W niniejszym zataczniku okresla si¢ kategorie emisji, wedtug ktorych nalezy réznicowaé

oplaty za przejazd i optaty za korzystanie z infrastruktury.

Emisje zanieczyszczen nalezy mierzy¢ zgodnie z przepisami rozporzadzenia Komisji (UE)

Y P

Nizsze stawki majg zastosowanie w odniesieniu do samochod6w osobowych i lekkich
pojazdow uzytkowych o okreslonych emisjach CO,, mierzonych zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady**, ktore pozostajg ponizej poziomow

odpowiadajacych obowigzujacym docelowym poziomom emisji

dla unijnego parku

samochodowego okreslonym w rozporzadzeniu (WE) nr 443/2009 Parlamentu Europejskiego
1 Rady*** oraz w rozporzadzeniu (UE) nr 510/2011 Parlamentu Europejskiego i Rady****.

Tabela: Kategorie emisji z pojazdow lekkich

Wspolezynnik 15-2.1 1-15 ponizej 1 Pojazdy
zgodnosci bezemisyjne
Onlata za 10 % ponizej 20 % ponizej 30 % ponizej 75 % ponizej
k})lome tr najwyzszej najwyzszej najwyzszej najwyzszej

stawki stawki stawki stawki
* Rozporzadzenie Komisji (UE) .../... z dnia XXX r. zmieniajagce rozporzadzenie

Komisji (UE) 2017/xxx 1 dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w
odniesieniu do emisji zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy
pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i1 uzytkowych (Euro 6) [RDE 3]

(Dz.U. L ...

2017, s....).

** Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 20
czerwca 2007 r. w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdow pasazerskich i uzytkowych
(Euro 5 1 Euro 6) oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i
utrzymania pojazdéw (Dz.U. L 171 z 29.6.2007, s. 1).

***  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 z dnia 23
kwietnia 2009 r. okre$lajgce normy emisji dla nowych samochodéw osobowych w
ramach zintegrowanego podejscia Wspolnoty na rzecz zmniejszenia emisji CO; z
lekkich pojazdow dostawczych (Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 1).

****  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 z dnia 23
kwietnia 2009 r. okreslajagce normy emisji dla nowych samochodéw osobowych w
ramach zintegrowanego podejscia Wspolnoty na rzecz zmniejszenia emisji CO; z
lekkich pojazdow dostawczych (Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 1).
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