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PRILOHA

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

kterou se méni smérnice 1999/62/ES o vybéru poplatkii za uzivani urcitych pozemnich

komunikaci téZkymi nakladnimi vozidly
(Text s vyznamem pro EHP)
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1) Ptilohy 0, I11, I1la, I1Ib a IV se méni takto:
a) v ptiloze 0 se oddil 3 méni takto:
)] nadpis se nahrazuje timto:
,»3. Vozidla ,,EURO III*/,,EURO IV*/,,EURO V* *;
i) v tabulce se zrusuje fadek tykajici se vozidel ,,EEV*;
iii) dopliiuje se novy text, ktery zni:
»-Mezni hodnoty emisi Euro VI
Mezni hodnoty
co THC NMHC | CH, NOx® | NHs; |hmotnost | pocet
(Mg/kWh) | (mg/kwWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (ppm) | PM PM
(mg/kWh) | (#/kWh)
WHSC | 1500 130 400 10 10 80 x
(CI) 10t
WHTC | 4000 160 460 10 10 6,0 X
(CI) 10"
WHTC | 4000 160 500 460 10 10 6,0 X
(P1) 10"
Pozn
Pl = z4zehovy motor.
Cl=  vznétovy motor.
@ Ptipustna uroven slozky NO; v mezni hodnoté NOx muze byt stanovena v pozdéjsi
fazi.”;
b) ptiloha III se méni takto:

)] bod 2 se méni takto:

— v bod¢ 2.1 se Sestd odrazka nahrazuje timto:
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,—  Pridéleni nakladt téZkym vozidlim se provadi objektivnim a transparentnim
zpusobem, s piihlédnutim k podilu tézkych vozidel na provozu v silni¢ni siti
a souvisejicim nakladim. Kilometry ujeté t€zkymi vozidly lze za timto ucelem upravit
podle objektivné odivodnénych ,koeficientli ekvivalence®, jako jsou koeficienty
uvedené v bod¢ 4 (*).

* Pouziti koeficientti ekvivalence ¢lenskymi staty mtze brat v Uvahu vystavbu silnic
rozvijenou po etapach nebo s pouzitim pfistupu dlouhé zivotnosti.”,

— v bod¢ 2.2 se druhd odrdzka nahrazuje timto:

,— Tyto naklady se rozdé¢li mezi tézka vozidla a jin vozidla v silni¢nim provozu
na zaklad¢ skuteénych a pfedpokladanych podilt vozokilometri alze je upravit
S pouzitim vécné opravnénych koeficientli ekvivalence, jako jsou koeficienty uvedené
Vv bodé 4.“;

i) v bodé¢ 4 se nadpis a prvni odrazka nahrazuji timto:

4. PODIL TEZKYCH VOZIDEL NA PROVOZU, KOEFICIENTY EKVIVALENCE
A OPRAVNY MECHANISMUS

— Vypocet mytného se zakladd na skutetném nebo piedpoklddaném podilu tézkych
vozidel na vozokilometrech, v pfipadé potieby upravenych s pouzitim koeficientd
ekvivalence, aby se fadn¢ zohlednily zvySené ndklady na vystavbu a opravu
pozemnich komunikaci pro pouziti tézkymi vozidly.*;

C) priloha Illa se nahrazuje timto:
~PRILOHA IlIa

MINIMALNI POZADAVKY PRO STANOVENI POPLATKU ZA EXTERNI NAKLADY

V této piiloze jsou stanoveny minimalni pozadavky pro stanoveni poplatku za externi naklady
a pro ptipadny vypocet maximalniho poplatku za externi néklady.

1. PiisluSné Casti silnicni sité
Clensky stat upfesni ¢ast nebo &asti své silni¢ni sité, na které se ma vztahovat poplatek za
externi naklady.

Pokud chce ¢lensky stat stanovit poplatek za externi naklady pouze na ¢ast nebo ¢asti silni¢ni
sité tvofené jeho dilem transevropské sit€ a jeho dadlnicemi, musi byt tato Cast nebo Casti
vybrany na zaklad¢ posouzeni, ze kterého vyplyva, ze:

— uzivani vozidel na pozemnich komunikacich, na nichZ se uplatituje poplatek za
externi naklady, pasobi vétsi Skody na zivotnim prostiedi, nez jsou primeérné
zpusobené Skody, které se posoudi podle zprav o kvalité ovzdusi, narodnich emisnich
inventur, objemu dopravy a v pfipadé hluku podle smérnice 2002/49/ES, nebo

— uloZeni poplatku za externi nadklady na jiné ¢asti silni¢ni sité tohoto typu by mohlo
mit nepiiznivy dopad na zivotni prostfedi nebo bezpecnost silni¢niho provozu nebo
by stanoveni a vybér poplatku za externi néklady na tyto casti sité vyzadovaly
neumérné naklady.

2. Priislus$na vozidla, pozemni komunikace a obdobi

Pokud chce ¢lensky stat pouzit vyssi poplatky za externi naklady, nez jsou referencni hodnoty
uvedené v ptiloze IlIb, oznami Komisi klasifikaci vozidel, podle které se budou poplatky za
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externi naklady rozliSovat. Komisi rovnéz oznami polohu pozemnich komunikaci, na které se
vztahuji vyssi poplatky za externi ndklady (dale jen ,pfiméstské komunikace (vcetné
dalnic)), a komunikaci, na které se vztahuji nizs$i poplatky za externi néklady (dale jen
,meziméstské komunikace (véetné dalnic)®).

Clensky stat popiipadé Komisi rovnéz oznami pfesné doby odpovidajici noéni dobg, béhem
nichZz je mozné ukladat vysSi poplatek za externi naklady souvisejici s hlukem, aby se
zohlednilo vétsi obtézovani hlukem.

Klasifikace pozemnich komunikaci jako ptiméstskych komunikaci (vcetné¢ dalnic) a
mezimestskych komunikaci (v€etné dalnic) a vymezeni obdobi musi vychazet z objektivnich
kritérii, ktera s mirou pisobeni znecisténi a hluku na silnice a jejich okoli souviseji, jako jsou
hustota osidleni, ro¢ni primérné znecisténi ovzdusi (zejména ¢asticemi PMyo a emisemi NOy)
a pocet dnti (pro PMig) a hodin (pro NO;), po které jsou prekracovany mezni hodnoty
stanovené smérnici 2008/50/ES. Tato kritéria musi byt uvedena v ozndmeni.

3. Vyse poplatku

Tento oddil se vztahuje na situace, kdy chce Clensky stat pouzit vyssi poplatky za externi
néaklady, neZ jsou referen¢ni hodnoty uvedené v piiloze IIIb.

Pro kaZdou ttidu vozidel, typ komunikace a obdobi urci €lensky stat nebo piipadné nezavisly
organ jedinou konkrétni Castku. Vysledna struktura poplatki musi byt transparentni,
zvefejnénd a dostupnd vSem uzivatelim za stejnych podminek. Zvefejnéni by mélo byt
provedeno vcas pied zavedenim. VSechny parametry, Gdaje a dal$i informace nezbytné k
pochopeni zplisobu vypoctu jednotlivych slozek externich ndkladi musi byt zvetejnény.

Pti stanoveni poplatkli se Clensky stat nebo piipadné nezavisly organ tidi zdsadou uc¢inného
stanoveni cen, tedy ceny, kterd se blizi socialnim meznim ndkladim na pouZzivani
zpoplatnéného vozidla.

Poplatek se stanovi poté, co se zohledni rizika v souvislosti s odklanénim provozu spolecné s
nepiiznivymi dopady na bezpecnost silnicniho provozu, Zivotni prostredi a kongesci, jakoz i
feSeni ke zmirnéni téchto rizik.

Clensky stat nebo piipadné nezavisly organ pak musi sledovat u¢innost systému pro vybér
poplatkti pii snizovani Skod na zZivotnim prostiedi zptisobenych silni¢ni dopravou. Kazdé dva
roky pfipadné¢ upravi v zavislosti na zménach nabidky a poptavky v dopravé strukturu
poplatk a konkrétni ¢astku poplatku stanovenou pro jednotlivé tfidy vozidel, typy pozemnich
komunikaci a obdobi.

4, Slozky externich nakladi
4.1 Naklady v disledku znecisténi ovzdusi provozem

Pokud chce ¢lensky stat pouzit vyssi poplatky za externi naklady, nez jsou referen¢ni hodnoty
uvedené v piiloze IIlb, vypocte Clensky stit nebo pifipadné nezavisly organ Uctovatelné
naklady v dusledku znecisténi ovzdusi provozem podle tohoto vzorce:

PCVij - Zk EFik X PCjk

kde:

—  PCVjj = naklady v dusledku znecisténi ovzdusi tiidou vozidel ,,i* na pozemni
komunikaci typu ,,j* (EUR/vozokilometr),

—  EFi = emisni faktor znecist'ujici latky ,.k* a tfidy vozidel ,,i*
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(gram/vozokilometr),

—  PCj =  penézni ndklady znecist'ujici latky ,.k* na pozemni komunikaci typu ,,j*
(EUR/gram).

Emisni faktory jsou shodné s faktory, které ¢lensky stat pouziva pii vypracovani narodnich
emisnich inventur stanovenych ve smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/2284 o
snizeni narodnich emisi nékterych latek znelistujicich ovzdu$i* (jez vyzaduje pouziti
ptirucky EMEP/EEA pro inventury emisi latek zneciStujicich ovzdusi**). PenéZni naklady
znecCistujicich latek odhadne tento Clensky stat nebo ptipadné nezavisly organ podle ¢l. 7¢
odst. 4 pomoci védecky dolozenych metod.

Clensky stat nebo ptipadné nezavisly organ miiZze pouZivat alternativni védecky doloZzené
metody vypoctu hodnoty naklada v disledku znecisténi ovzdusi a vyuzit udaje z méfeni latek
znecistujicich ovzdusi a mistni hodnotu penéznich néklada latek znecist'ujicich ovzdusi.

4.2 Naklady v dusledku hluku z provozu

Pokud chce Clensky stat pouzit vySsi poplatky za externi naklady, nez jsou referencni hodnoty
uvedené v pfiloze IIIb, vypocte Clensky stat nebo piipadné nezavisly organ Uctovatelné
naklady v disledku hluku podle téchto vzorci:

NCV; (denné) = e x ¥3 NCj x POPy /WADT
NCV; (den) = a x NCV;

NCVj (noc) = b x NCVj.

kde:

— | NCv; = naklady v disledku hluku jednoho tézkého nakladniho vozidla na
pozemni komunikaci typu ,,j* (EUR/vozokilometr),

— | NCy = naklady v dtsledku hluku na osobu vystavenou hlading hluku ,,k* na
pozemni komunikaci typu ,,j (EUR/osobu),

— | POPy = pocet obyvatel vystavenych denni hlading hluku ,,k* na kilometr
(osoba/kilometr),

— | WADT = vazend primérna denni hustota provozu (v ekvivalentech osobnich
automobiltl),

— | ,a%a,b” vahové faktory stanovené ¢lenskym statem tak, ze vysledny vazeny

pramérny poplatek za hluk za vozokilometr odpovida NCV;j (denni).

Hluk z provozu se vztahuje k dopadu hluku na zdravi obyvatelstva v blizkosti pozemni
komunikace.

Pocet obyvatel vystavenych hladiné hluku ,.k* se ur¢i podle strategickych hlukovych map
vypracovanych podle ¢lanku 7 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES***.
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Néklady na osobu vystavenou hladin¢ hluku ,k*“ odhadne clensky stat nebo piipadné
nezavisly organ pomoci védecky dolozenych metod.

Pro vazenou primérnou denni hustotu provozu se uplatni koeficient ekvivalence ,,e“ mezi
tézkymi ndkladnimi vozidly a osobnimi automobily odvozeny z hladin emise hluku
pramérného osobniho automobilu a primérného tézkého nakladniho vozidla, s ohledem na
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 540/2014 ze dne 16. dubna 2014 o hladiné
akustického tlaku motorovych vozidel anahradnich systémt tlumeni hluku a0 zméné
smérnice 2007/46/ES a 0 zruseni smérnice 70/157/EHS.

Clensky stat nebo piipadné nezavisly organ miiZe stanovit rozlisené poplatky za hluk s cilem
odmeénit vyuZzivani tisSich vozidel, pokud to nepovede ke znevyhodnéni zahrani¢nich vozidel.

* Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/2284 ze dne 14. prosince 2016 o
snizeni narodnich emisi nckterych latek zneCistujicich ovzdusi, o zméné smérnice
2003/35/ES a o zruseni smérnice 2001/81/ES (Uft. vést. L 344, 17.12.2016, s. 1).

wx Metodika Evropské agentury pro zivotni prostiedi:
http://www.eea.europa.eu//publications/emep-eea-guidebook-2016.

***  Smérnice Evropsk¢ho parlamentu a Rady 2002/49/ES ze dne 25. Cervna 2002 o
hodnoceni a fizeni hluku ve venkovnim prostiedi (Ut. vést. L 189, 18.7.2002, s. 12).;

d) ptiloha IIIb se nahrazuje timto:
LPRILOHA IlIb
REFERENCNI HODNOTY POPLATKU ZA EXTERNI NAKLADY

V této priloze se stanovi referencni hodnoty poplatkli za externi néklady, které zahrnuji
naklady vyvolané zne€isténim ovzdusi a hlukem.

Tabulka 1: Referencni hodnoty poplatkii za externi naklady pro tézka nakladni vozidla

T¥ida vozidla Cent/vozokilometr Piiméstské Mezil?)éstské
2
Teézké nakladni vozidlo EURO 0 13,3 8,3
s maximalni pﬁpustnou EURO | 91 54
hmotnosti nalozeného ' '
vozidla EURO 11 8,8 5,4
EURO 11l 7,7 4,3
do 14 tun EURO IV 59 3.1
nebo se dvéma EURO V 57 1,9
napravami EURO VI 3,2 0,6
Vozidla zneéistujici méné nez
EURO VI 2,5 0.3
Tézké nakladni vozidlo EURO 0 23,3 15,1
s maximalni pfipustnou g yRQ | 16.4 10.1
hmotnosti nalozeného ’ ’
EURO I 15,7 10,0
6
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W Priméstské* = oblasti s hustotou osidleni 150 az 900 obyvatel/km? (median hustoty

vozidla EURO Il
EURO IV

14 az 28 tun
EURO V

nebo se tiemi EURO VI

napravami Vozidla znecistujici méné nez
EURO VI

Tézké nakladni vozidlo EURO 0

s maximalni ptipustnou g\ RO |

hmotnosti nalozen¢ho

vozidla EURCI
EURO Il

28 az 40 tun EURO IV

nebo se Ctyfmi EUROV

napravami EURO VI
Vozidla zne€istujici méné nez
EURO VI

Tézké nakladni vozidlo EURO 0

s maximalni pfipustnou g yRQ |

hmotnosti nalozeného

vozidla EURO I
EURO 11

nad 40 tun EURO IV

nebo s péti a vice EUROV

napravami EURO VI
Vozidla znecistujici méné nez
EURO VI

osfdleni 300 obyvatel/km?).

@

13,5
9,5
8,9
3,6

2,5

30,4
22,6
21,3
17,8
12,2
9,2
3,5

2,5

43,0
315
29,2
24,0
16,2
9,8

3,6

2,5

8,2
5,7
3,7
0,8

0,3

19,7
13,9
13,9
11,2
7,7
4,0
0,8

0,3

28,6
19,8
19,4
15,6
10,6
4,7

1,0

0,3

,,Mezimeéstské = oblasti s hustotou osidleni nizsi nez 150 obyvatel/krnz.

Tabulka 2: Referencni hodnoty poplatkii za externi naklady pro autokary

Trida vozidla Cent/vozokilometr

Autokar s maximalni EURO 0

pfipustnou  hmotnosti g yRrQ |

nalozeného vozidla 18

tun EURO 11
EURO 1l

nebo se dvéma EURO IV

napravami

P EURO V

EURO VI

Vozidla znecist'ujici méné nez

Priméstské

20,3
16,0
15,6
13,9
10,0
9,0
2,8
1,4

@)

Meziméstské
)]

13,1
10,4
9,9
8,5
5,7
5,0
0,8
0,2
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EURO VI

Autokar s maximalni EURO 0 24,9
pfipustnou  hmotnosti g yrQ | 19,2
naloZeného vozidla nad
18 tun EURO II 18,5
EURO 111 15,7
nebo se tiemi a vice FyrO |V 10,6
napravami
EURO V 10,2
EURO VI 2,8
Vozidla znecistujici méné nez 14

EURO VI

16,2
12,3
12,0
9,8
6,6
52
0,8

0,2

W Priméstské* = oblasti s hustotou osidleni 150 az 900 obyvatel/km? (median hustoty

osfdleni 300 obyvatel/km?).

@ ,,Mezimestské“ = oblasti s hustotou osidleni nizsi nez 150 obyvatel/kmz.

V horskych oblastech a v okoli aglomeraci je v mife odivodnéné niz§im rozptylem, sklonem
komunikace, nadmotskou vyskou nebo teplotni inverzi mozno hodnoty v tabulkdch 1 a 2

vynasobit koeficientem az ve vysi 2.;

e) v piiloze IV se tabulka s nadpisem ,Jizdni soupravy (kloubova vozidla avozové

soupravy)“ nahrazuje timto:

»JIZDNI SOUPRAVY (KLOUBOVA VOZIDLA A VOZOVE SOUPRAVY)

Hnaci napravy s pneumatickym
zaveésenim nebo zavéSenim
uznavanym za rovnocenné

Jiné systémy zavéSeni hnacich
naprav

Stupen
poskozeni

Pocet naprav a maximalni pfipustna
hmotnost naloZzeného vozidla (v

Pocet naprav a maximalni pfipustna
hmotnost naloZzeného vozidla (v

tunach) tunach)
Nejméné Méné nez Nejméné Mén¢ nez
2 + 1 napravy
7,5 12 7,5 12
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
8
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23 25 23 25
25 28 25 28
2 + 2 ndpravy
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 1
31 33 31 33
33 36 33 36 i
36 38
2 + 3 napravy I
36 38 36 38
38 40
38 40 1!
3 + 2 napravy I
36 38 36 38
38 40
38 40 1!
40 44
40 44
3 + 3 napravy
36 38 36 38 I
38 40
38 40 I
40 44 40 44
7 naprav
40 50 40 50 I
50 60 50 60 m
60 60

8 nebo 9 naprav
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40 50 40 50 I

50 60 50 60 I

60 60 T

2) Dopliiuji se nové piilohy V, VI a VII:
 PRILOHA V
MINIMALNi POZADAVKY PRO STANOVENI POPLATKU ZA KONGESCI
V této ptiloze jsou vymezeny minimalni pozadavky pro stanoveni poplatku za kongesci.
1. Casti sité, na které se ma vztahovat poplatek za kongesci, piislu§na vozidla a obdobi
Clensky stat upfesni:

a) Cast nebo Casti své silni¢ni sité tvofené jeho dilem transevropské silni¢ni sité¢ a jeho
dalnicemi podle ¢l. 7 odst. 1, na které se ma vztahovat poplatek za kongesci podle ¢l. 7da
odst. 1a 3;

b) rozd¢€leni cCasti sité, na které se ma vztahovat poplatek za kongesci, na ,,metropolitni* a
,hemetropolitni“. Pro potfeby klasifikace jednotlivych segmentli pozemnich komunikaci

cey

pouziji ¢lenské staty kritéria uvedena v tabulce 1.

Tabulka 1: Kritéria pro rozdeéleni pozemnich komunikaci v ramci sité podle pismene a) na
,,metropolitni*“ a ,,nemetropolitni “*

Kategorie pozemni komunikace Klasifika¢ni kritérium

»Metropolitni* Casti  sité prochézejici aglomeracemi s
alespoil 250 000 obyvatel

»,Nemetropolitni* Casti  sité nespadajici do  kategorie
,,metropolitnich*

c) obdobi, po ktera zpoplatnéni pro jednotlivé segmenty plati. Pokud se béhem zpoplatnéného
obdobi méni vyse poplatki, Clensky stat jasné urci zacatek a konec kazdého dilc¢iho obdobi
daného zpoplatnéni.

Pro potieby stanoveni poméru mezi vysi poplatkl za jednotlivé kategorie vozidel pouziji
Clenské staty koeficienty ekvivalence uvedené v tabulce 2.

Tabulka 2: Koeficienty ekvivalence pro stanoveni poméru mezi vysi poplatkii za kongesci za
jednotlivé kategorie vozidel

Kategorie vozidla Koeficient ekvivalence
Lehka vozidla 1

Tézkd néakladni vozidla bez ptipojného | 1,9

vozidla

Autobusy a autokary 2,5

Tézka nakladni vozidla s pfipojnym vozidlem | 2,9

2. VysSe poplatku

Pro kazdou kategorii vozidel, segment pozemni komunikace a obdobi urci ¢lensky stat nebo
pfipadné nezavisly organ v souladu s ustanovenim oddilu 1 této pfilohy a s ohledem na
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prislusnou maximalni hodnotu podle tabulky v ptiloze VI jedinou konkrétni ¢astku. Vysledna
struktura poplatkil musi byt transparentni, zvetejnénd a dostupné vSem uzivatelim za stejnych
podminek.

Clensky stat pfed zavedenim poplatkli za kongesci v€as zvetejni veskeré nasledujici udaje:

a) vSechny parametry, udaje a dalsi informace pottebné k pochopeni zptisobu klasifikace
pozemnich komunikaci a vozidel a zpiisobu stanoveni obdobi platnosti poplatk;

b) uplny popis poplatkit za kongesci zavadénych pro jednotlivé kategorie vozidel na
jednotlivych segmentech pozemnich komunikaci a za jednotliva obdobi.

Clenskeé staty zptistupni Komisi veskeré informace ke zvefejnéni podle pismen a) a b).

Poplatek se stanovi az poté, co se zohledni rizika v souvislosti s odklanénim provozu spole¢né
s neptiznivymi dopady na bezpecnost silni¢niho provozu, Zivotni prostiedi a kongesci, jakoz i
feSeni ke zmirnéni téchto rizik.

Clensky stat nebo ptipadné nezavisly organ pak musi sledovat éinnost systému pro vybér
poplatkl pii snizovani kongesce. Kazdy rok pfipadné upravi v zavislosti na zménéach nabidky
a poptavky v dopravé strukturu poplatka, obdobi zpoplatnéni a konkrétni ¢astku poplatku
stanovenou pro jednotlivé kategorie vozidel, typy pozemnich komunikaci a obdobi.

PRILOHA VI
MAXIMALNI VYSE POPLATKU ZA KONGESCI
V této priloze je stanovena maximalni vyse poplatkl za kongesci.

Maximalni vySe uvedena v nasledujici tabulce plati pro lehka vozidla. Poplatky za ostatni
kategorie vozidel se stanovi vynasobenim poplatkdi pro lehka vozidla koeficientem
ekvivalence podle tabulky v ptiloze V.

Tabulka: Maximdalni vyse poplatkii za kongesci pro lehka vozidla

Cent/vozokilometr | Metropolitni Nemetropolitni
Délnice 67 34
Hlavni silnice 198 66
11
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PRILOHA VII

ODSTUPNOVANI MYTNEHO A POPLATKU ZA UZIVANI PRO LEHKA VOZIDLA

V této priloze se stanovi emisni kategorie, podle kterych se odstupniuji mytné a poplatky za

uzivani.

Emise znecist'ujicich latek se méti podle nafizeni Komise (EU) .../...*.

NiZe uvedené vyse poplatkil plati pro veskeré osobni automobily a veSkerd lehka uzitkova
vozidla se specifickymi emisemi CO, naméfenymi podle nafizeni Evropského parlamentu a
Rady (ES) ¢. 715/2007**, které jsou niz$i neZ platné cile EU pro vozové parky stanovené
nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009*** a nafizenim Evropského
parlamentu a Rady (EU) €. 510/201 1****,

Tabulka: Emisni kategorie lehkych vozidel

Eaktor Vozidlas

. 15-2,1 1-1,5 Dol nulovymi

shodnosti S

emisemi

Poplatek za 10 % pod 20 % pod 30 % pod 75 % pod
km nejvyssi sazbou | nejvyssi sazbou | nejvyssi sazbou | nejvyssi sazbou

* NARIZENI KOMISE (EU) .../... ze dne XXX, kterym se méni nafizeni Komise (EU)
2017/xxx a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES, pokud jde 0 emise z
lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel v realném provozu (Euro 6) [RDE 3]

(Uf. vést. L ..., ........ 2017, s. ..

).

** Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 ze dne 20. ¢ervna 2007 o
schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z
uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravach a
drzbé vozidla (Ut. vést. L 171, 29.6.2007, s. 1).

**k*

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 ze dne 23. dubna 2009,

kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro nové osobni automobily v rdmci
integrovaného pfistupu Spoleéenstvi ke snizovani emisi CO; z lehkych vozidel

(Ut. vést. L 140, 5.6.2009, s. 1).
Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 ze dne 23. dubna 2009,

*kkk

kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro nové osobni automobily v rdmci
integrovaného pfistupu Spolecenstvi ke snizovani emisi CO; z lehkych vozidel

(Ut. vést. L 140, 5.6.2009, s. 1).«
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