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ANEXO
da

DIRETIVA DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

gue altera a Diretiva 1999/62/CE relativa a aplicacdo de imposicdes aos veiculos pesados
de mercadorias pela utilizacao de certas infraestruturas
(Texto relevante para efeitos do EEE)

1) Os Anexos 0, I, 1I-A, 111-B e 1V sdo alterados do seguinte modo:
a) No anexo 0, a seccdo 3 é alterada da seguinte forma:
)] O titulo passa a ter a seguinte redacao:

«3. Veiculos "EURO 111" / "EURO IV"/ "EURO V*;
i) no quadro, a linha relativa aos «veiculos "VEA"» é suprimida;

PT

iii) é aditado o seguinte:
«Limites de emissdo Euro VI
Valores-limite
co THC NMHC | CH, NOx ® | NH; | Massa de | Namero
(Ma/kWh) | (ma/kwh) | (mg/kwh) | (mg/kwh) | (mg/kwh) | (opmy) | Particulas | de
(mg/kWh) particul
as
(#/kWh)
WHSC | 1500 130 400 10 10 80 X
(CI) 10t
WHTC | 4000 160 460 10 10 6,0 X
(CI) 10"
WHTC | 4000 160 500 460 10 10 6,0 X
(P1) 10"
Nota:
Pl = Ignicdo comandada.
Cl= Ignicdo por compressao.

)]

ulteriormente.»;

b)

O anexo Il é alterado do seguinte modo:

)] a seccdo 2 e alterada do seguinte modo:

— No ponto 2.1, 0 sexto travessdo passa a ter a seguinte redacao:

O nivel admissivel da componente de NO; no valor-limite dos NOy pode ser definido
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«— A reparticdo dos custos pelos veiculos pesados faz-se numa base objetiva e
transparente, tendo em conta a proporcdo do trafego desta categoria de veiculos na
rede e os custos associados. Para o efeito, 0 nimero de quilémetros percorridos pelos
veiculos pesados pode ser ajustado por "coeficientes de equivaléncia” objetivamente
justificados, como os estabelecidos no ponto 4 (*).

* A aplicacdo de coeficientes de equivaléncia pelos Estados-Membros pode ter em conta
a construcdo de eixos rodoviarios realizada em diversas fases ou segundo uma abordagem de
"longo ciclo de vida".»;

— No ponto 2.2, o segundo travessdo passa a ter a seguinte redacéo:

«—  Estes custos sdo repartidos entre os veiculos pesados e outros veiculos com
base no nimero de quilometros, real e previsivel, por eles percorridos, podendo ser
ajustados por coeficientes de equivaléncia objetivamente justificados, como 0s
estabelecidos no ponto 4.»;

i) na seccdo 4, o titulo e o primeiro travessao passam a ter a seguinte redacdo:

«4.  QUOTA DE TRAFEGO DE VEICULOS PESADOS, COEFICIENTES DE
EQUIVALENCIA E MECANISMO DE CORRECAO

- O célculo das portagens baseia-se no numero de quilometros, real ou previsivel,
percorridos pelos veiculos pesados, ajustado, se for caso disso, por coeficientes de
equivaléncia de modo a ter devidamente em conta 0 aumento dos custos de construcdo
e de reparacao das infraestruturas utilizadas por esses veiculos.»;

C) O anexo I11-A passa a ter a seguinte redacao:
«ANEXO 111A

REQUISITOS MINIMOS PARA A APLICACAO DE TAXAS DE EXTERNALIDADE

O presente anexo estabelece os requisitos minimos para a aplicacdo de taxas de externalidade
e, se for caso disso, para o calculo da taxa maxima de externalidade.

1. Partes da rede rodoviaria abrangidas

O Estado-Membro deve especificar em que parte ou partes da sua rede rodoviaria sera
aplicada uma taxa de externalidade.

Se o Estado-Membro pretender aplicar uma taxa de externalidade unicamente na parte ou
partes da rede rodoviaria que compdem a sua quota no ambito da rede transeuropeia e
respetivas autoestradas, essa parte ou partes serdo selecionadas com base numa avalia¢do que
determine:

- a utilizacdo que os veiculos déao as estradas onde ¢ aplicada a taxa de externalidade
gera danos ambientais superiores aos gerados em média avaliados em conformidade
com os relatorios sobre a qualidade do ar, os inventarios nacionais de emissdes, 0s
volumes de trafego e, relativamente ao ruido, em conformidade com a Diretiva
2002/49/CE, ou

- se a imposicdo de uma taxa de externalidade noutras partes da rede rodoviaria assim
compostas pode ter efeitos negativos no ambiente ou na seguranca rodoviaria, ou se a
sua aplicagéo e cobranca acarretaria custos desproporcionados.
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2. Veiculos, estradas e periodos de utilizacao abrangidos

Sempre que um Estado-Membro tenciona aplicar uma taxa de externalidade superior aos
valores de referéncia especificados no anexo 111-B, deve notificar a Comissdo a classificagdo
dos veiculos que norteara a diferenciacdo da taxa de externalidade. Deve igualmente notificar
a Comissdo da localizacdo das estradas em que é aplicada uma taxa de externalidade mais
elevada [a seguir designadas por «estradas suburbanas (incluindo autoestradas)»] ou menos
elevada [a seguir designadas por «estradas interurbanas (incluindo autoestradas)]».

Se for o caso, o0 Estado-Membro deve ainda notificar a Comissdo dos periodos de utilizacédo
exatos correspondentes ao periodo noturno durante os quais podera ser aplicada uma taxa de
externalidade referente a poluicdo sonora mais elevada por forca de um nivel maior de dano
acustico.

A classificacdo das estradas como estradas suburbanas (incluindo autoestradas) ou estradas
interurbanas (incluindo autoestradas) e a definicdo dos periodos de utilizacdo devem basear-se
em critérios objetivos relacionados com o nivel de exposicdo das estradas e suas imediacdes a
poluicdo, tais como a densidade populacional e a média anual de poluicdo atmosférica
(nomeadamente para as PMyo e 0 NOy), assim como o nimero de dias (para as PMyg) e horas
(para 0 NO,) em que os valores-limite estabelecidos na Diretiva 2008/50/CE sdo excedidos.
Os critérios aplicados devem constar da notificacao.

3. Montante da taxa

A presente seccao é aplicavel sempre que um Estado-Membro tenciona aplicar uma taxa de
externalidade superior aos valores de referéncia especificados no anexo 111-B.

O Estado-Membro ou, se for o caso, uma autoridade independente devm determinar um
montante especifico Gnico para cada classe de veiculos, tipo de estradas e periodo de
utilizacdo. A estrutura de tarifagdo resultante deve ser transparente, publicada e aplicdvel em
condicgdes idénticas a todos os utentes. A publicacdo deve anteceder, com uma margem de
tempo suficiente, a aplicacdo. Devem ser publicados todos os pardmetros, dados e outras
informagdes necessarios para se compreender como sdo calculados os varios elementos da
externalidade.

Ao fixar as taxas, o Estado-Membro ou, se for o caso, uma autoridade independente deve
nortear-se pelo principio da tarifacdo eficiente, isto é, uma tarifa proxima do custo marginal
social da utilizagdo do veiculo sujeito ao pagamento da taxa.

Na determinacdo do montante deve ponderar-se o risco de desvio de trafego e as eventuais
incidéncias negativas na seguranca rodoviaria, no ambiente e no nivel de congestionamento,
bem como quaisquer solu¢bes que permitam minorar esses riscos.

O Estado-Membro ou, se for o caso, uma autoridade independente deve controlar a eficacia
do sistema de tarifacdo em termos de reducdo dos danos ambientais causados pelo transporte
rodoviario. Deve igualmente ajustar de dois em dois anos, se necessario, a estrutura de
tarifacdo e o montante da taxa fixado para uma dada classe de veiculos, tipo de estradas e
periodo de utilizacdo a evolugdo da oferta e da procura de transporte.

4. Elementos de custo externo
4.1. Custo da poluicéo atmosferica originada pelo trafego

Sempre que um Estado-Membro tenciona aplicar uma taxa de externalidade de valor superior
aos valores de referéncia especificados no anexo I11-B, esse Estado-Membro, ou, se for caso
disso, uma autoridade independente, deve calcular o custo imputavel da poluicdo atmosférica
originada pelo trafego aplicando a seguinte formula:
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PCVH == Zk EFik X PCjk

em que:

—  PCV;j =  custo da poluicdo atmosférica para um veiculo da classe i e uma estrada
do tipo j (euros/veiculo.quilémetro)

—  EFi =  fator de emissdo para um poluente k e um veiculo da classe i
(gramas/veiculo.quilémetro)

—  PCj« =  custo para um poluente k e uma estrada do tipo j (euros/grama).

Os fatores de emissdo devem ser os usados pelos Estados-Membros para estabelecer os
inventarios nacionais de emissfes previstos na Diretiva (UE) 2016/2284 do Parlamento
Europeu e do Conselho relativa a reducdo das emissGes nacionais de certos poluentes
atmosféricos * (que exige a utilizacdo do guia EMEP/AEA para o inventério das emissdes de
poluentes atmosféricos**). O custo dos poluentes deve ser estimado pelo Estado-Membro ou,
se for caso disso, pela autoridade independente referida no artigo 7.°-C, n.° 4, fazendo uso de
métodos cientificamente comprovados.

A fim de calcular os custos da poluicdo atmosférica, o Estado-Membro ou, se for o caso, uma
autoridade independente pode aplicar métodos alternativos cientificamente comprovados que
utilizem os dados de medi¢cdo dos poluentes atmosféricos e o valor local do custo desses
poluentes.

4.2. Custo da poluicéo sonora originada pelo trafego

Sempre que um Estado-Membro tenciona aplicar uma taxa de externalidade superior aos
valores de referéncia especificados no anexo 1l1-B, o Estado-Membro, ou, se for caso disso,
uma autoridade independente, deve calcular o custo imputavel da poluigdo sonora originada
pelo trafego aplicando as seguintes formulas:

NCV; (daily) = e - © NCj x POP,/WADT
NCV; (day) = a x NCV;

NCV; (night) = b x NCV;

em que:

— | NCV; = custo do ruido para um veiculo pesado de mercadorias e uma estrada do
tipo j (euros/veiculo.quilémetro)

— | NCj = custo do ruido por pessoa exposta, para uma estrada do tipo j e um nivel
de ruido k (euros/pessoa)

— | POPy = populacdo exposta a um nivel diério de ruido k por quilometro
(pessoa/quilometro)

— | WADT = média ponderada do trafego diario (equivalente de ligeiro de
passageiros)
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— |aeb sdo fatores de ponderacdo determinados pelos Estados-Membros por
forma a que a taxa de ruido média ponderada dai resultante por
veiculo.quilometro corresponda a NCV; (diariamente).

A poluicdo sonora originada pelo trafego tem como referéncia o impacto sobre a satde dos
cidaddos em torno da estrada.

A populagdo exposta ao nivel de ruido k deve ser determinada a partir dos mapas estratégicos
de ruido elaborados nos termos do artigo 7.° da Diretiva 2002/49/CE do Parlamento Europeu
e do Conselho***.

O custo por pessoa exposta ao nivel de ruido k deve ser estimado pelos Estados-Membros ou,
se for o caso, por uma autoridade independente, fazendo uso de métodos cientificamente
comprovados.

O trafego diario médio ponderado assume um fator de equivaléncia «e» entre veiculos
pesados de mercadorias e ligeiros de passageiros derivado a partir dos niveis de emissdo
sonora do veiculo ligeiro médio e do veiculo pesado de mercadorias médio e ainda tendo em
conta o Regulamento (UE) n.° 540/2014 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de abril
de 2014, relativo ao nivel sonoro dos veiculos a motor e dos sistemas silenciosos de
substituicdo, e que altera a Diretiva 2007/46/CE e revoga a Diretiva 70/157/CEE.

Os Estados-Membros ou, se for o caso, uma autoridade independente podem estabelecer taxas
de ruido diferenciadas para compensar a utilizacdo de veiculos mais silenciosos, desde que tal
ndo discrimine os veiculos estrangeiros.

* Diretiva (UE) 2016/2284 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 14 de dezembro
de 2016, relativa a reducdo das emissdes nacionais de certos poluentes atmosféricos, que
altera a Diretiva 2003/35/CE e revoga a Diretiva 2001/81/CE (JO L 344 de 17.12.2016, p.1).

** Metodologia da Agéncia Europeia do Ambiente:
http://www.eea.europa.eu//publications/emep-eea-guidebook-2016

***  Diretiva 2002/49/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 25 de junho de 2002,
relativa a avaliacéo e gestdo do ruido ambiente (JO L 189 de 18.7.2002, p. 12).»;

d) O anexo I11-B passa a ter a seguinte redagéo:
«ANEXO 111-B
VALORES DE REFERENCIA DA TAXA DE EXTERNALIDADE

O presente anexo estabelece os valores de referéncia da taxa de externalidade, incluindo o
custo da poluicdo atmosférica e sonora.

Quadro 1: valores de referéncia da taxa de externalidade aplicaveis aos veiculos
pesados de mercadorias

Classe de veiculo céntimos/veiculo.quilémetro | Suburbanas |Interurbanas®
Veiculo pesado de/EUROO 13,3 8,3
mercadorias com peso|gyRO | 9.1 5.4
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bruto méaximo EURO lI 8,8 5,4
autorizado EURO I 7.7 4,3
inferior a 14 toneladas |EYRO 1V 59 3.1
EURO V 5,7 1,9
ou com dois eixos EURO VI 32 0,6
Menos poluentes do que
EURO VI 25 03
Veiculo pesado de|lEURODO 23,3 15,1
mercadorias com peso|g RO | 16.4 101
bruto maximo ’ ’
autorizado EURO II 15,7 10,0
EURO Il 13,5 8,2
entre 14 e 28 toneladas EURO IV 9,5 5,7
ou com trés eixos EUROV 89 3.7
EURO VI 3,6 0,8
Menos poluentes do que
EURO VI 2,5 0.3
Veiculo pesado de/EUROO 30,4 19,7
mercadorias com peso |F RO | 226 13.9
bruto méximo ' ’
autorizado EURO II 21,3 13,9
EURO Il 17,8 11,2
entre 28 e 40 toneladas |FyRrOo v 12,2 7.7
Ou com quatro eixos EUROV 9.2 4,0
EURO VI 3,5 0,8
Menos poluentes do que
EURO VI 25 0.3
Veiculo pesado de|lEURODO 43,0 28,6
mercadorias com peso F RO | 315 198
bruto maximo ’ ’
autorizado EURO II 29,2 194
EURO Il 24,0 15,6
superior a 40 toneladas |FyRro v 16,2 10,6
ou com 5 ou mais EUROV 9.8 47
eixos EURO VI 3,6 1,0
Menos poluentes do que
EURO VI 25 03

Entende-se por ) «suburbanas» as areas com uma densidade populacional entre 150 e 900
habitantes/km? (densidade populacional média de 300 habitantes/km?).

@ Entende-se por «interurbanas» as areas com uma densidade populacional inferior a
150 habitantes/km?.
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Quadro 2: valores de referéncia da taxa de externalidade aplicaveis aos autocarros de

turismo
Classe de veiculo céntimos/veiculo.quilémetro | Suburbanas® |Interurbanas®
Autocarro com um|EURO 0 20,3 13,1
peso bruto maximo EURO | 16.0 10.4
autorizado igual a 18 ' '
toneladas EURO I 15,6 9,9
EURO I 13,9 8,5
ou com dois eixos EURO IV 10,0 5,7
EURO V 9,0 5,0
EURO VI 2,8 0,8
Menos poluentes do que
EURO VI 14 0.2
Autocarro com um|EUROO 24,9 16,2
peso bruto maximo|gyRro | 192 123
autorizado superior a ' ’
18 toneladas EURO II 18,5 12,0
EURO I 15,7 9,8
ou com trés ou mais EURO IV 10,6 6,6
eixos
EURO V 10,2 5,2
EURO VI 2,8 0,8
Menos poluentes do que
EURO VI 14 0.2

Entende-se por ) «suburbanas» as 4reas com uma densidade populacional entre 150 e 900
habitantes/km? (densidade populacional média de 300 habitantes/km?).

Entende-se por @ «interurbanas» as areas com uma densidade populacional inferior a 150

habitantes/km?.

Se a menor dispersdo, o declive das estradas, a altitude ou as inversdes térmicas o
justificarem, os valores dos quadros 1 e 2 podem ser multiplicados por um fator méximo de 2
nas zonas montanhosas e em torno das aglomeragoes.»;

e) No anexo IV, o quadro com o titulo «Conjuntos de veiculos (veiculos articulados e
conjuntos veiculo-reboque)» passa a ter a seguinte redacao:

«CONJUNTOS DE VEICULOS (VEiCULOS ARTICULADOS E CONJUNTOS VETCULO-REBOQUE)

Eixos motores equipados com
suspensdo pneumatica ou
considerada equivalente

Outros sistemas de suspenséo dos
eixos motores

Classe de
danos

Numero de eixos e peso bruto
maximo autorizado (em toneladas)

NUmero de eixos e peso bruto
maximo autorizado (em toneladas)
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Igual ou Inferior a Igual ou Inferior a
superior a superior a
2 + 1 eixos
7,5 12 7,5 12 I
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
2 + 2 eixos
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 I
31 33 31 33
33 36 33 36 i
36 38
2 + 3 eixos I
36 38 36 38
38 40
38 40 i
3 + 2 eixos I
36 38 36 38
38 40
38 40 i
40 44
9
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40 44
3 + 3 eixos
36 38 36 38 I
38 40

38 40 I
40 44 40 44
7 eixos
40 50 40 50 I
50 60 50 60 m
60 60
8 ou 9 eixos
40 50 40 50 I
50 60 50 60 I
60 60 1>,
2) S&o aditados os seguintes anexos V, Vi e VII:

«ANEXO V

REQUISITOS MINIMOS PARA A APLICACAO DE TAXAS DE
CONGESTIONAMENTO

O presente anexo estabelece o0s requisitos minimos para a aplicacdo de taxas de
congestionamento.

1. Partes da rede sujeitas a tarifagdo do congestionamento, veiculos e periodos
abrangidos

Os Estados-Membros devem especificar detalhadamente:

a) A parte ou partes da sua rede que compdem a sua quota no ambito da rede transeuropeia e
respetivas autoestradas referidas no artigo 7.°, n°1, abrangidas por uma taxa de
congestionamento, em conformidade com o artigo 7.-DA, n.* 1 e 3.

b) A classificacdo dos trocos da rede abrangidos pela taxa de congestionamento enquanto
«metropolitanos» e «ndo metropolitanos». Os Estados-Membros devem utilizar os critérios
estabelecidos no quadro 1 para efeitos da determinacdo da classificacdo de cada trogo de
estrada.

Quadro 1: Critérios para a classificacdo das estradas da rede referidas na alinea a) como
«metropolitanas» e «ndo metropolitanas»

Categoria da estrada Critério de classificacao

«metropolitana» Trocos da rede dentro das aglomeracGes com
uma populacdo de 250000 ou mais
habitantes

«ndo metropolitanas» Trogcos da rede ndo qualificados como
«metropolitanos»

10
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c) Periodos durante os quais é aplicavel a taxa a cada segmento individual. Sempre que se
aplicam diferentes niveis de tarifacdo ao longo de todo o periodo de tarifacdo, os Estados-
Membros devem indicar claramente o inicio e o final de cada periodo durante o qual é
aplicada uma taxa especifica.

Os Estados-Membros devem utilizar os fatores de equivaléncia previstos no quadro 2 para
efeitos de determinacdo da proporcdo entre os varios niveis de tarifacdo para as diferentes
categorias de veiculos:

Quadro 2: Fatores de equivaléncia para determinacédo da proporcao entre os niveis da taxa
de congestionamento aplicaveis as diferentes categorias de veiculos

Categoria do veiculo Fator de equivaléncia
Veiculos ligeiros 1

Veiculos pesados de mercadorias sem | 1,9

reboque

Autocarros urbanos e de turismo 2,5

Veiculos pesados de mercadorias articulados | 2,9

2. Montante da taxa

Para cada categoria de veiculos, troco de estrada e periodo, 0s Estados-Membros ou, se for o
caso, uma autoridade independente, devem determinar um montante especifico Unico,
estabelecido em conformidade com as disposicdes da seccdo 1 do presente anexo, tendo em
conta o correspondente valor maximo estabelecido no quadro do anexo VI. A estrutura de
tarifacdo resultante deve ser transparente, publicada e aplicavel em condi¢cdes idénticas a
todos os utentes.

Antes de aplicar uma taxa de congestionamento, os Estados-Membros devem proceder a todas
as seguintes publicagdes:

a) Todos os parametros, dados e outras informagdes necessarias para se compreender a
forma como a classificacdo das estradas e veiculos e a determinacdo dos periodos de
aplicacdo da taxa é estabelecida;

b) A descricdo completa das taxas de congestionamento que se aplicam a cada categoria
de veiculos em cada trogo de estrada e durante cada periodo.

Os Estados-Membros devem facultar a Comisséo todas as informacdes publicadas ao abrigo
das alineas a) e b).

Antes da determinacdo do montante, deve impreterivelmente ponderar-se o risco de desvio de
trafego e as eventuais incidéncias negativas na seguranca rodoviaria, no ambiente e no nivel
de congestionamento, bem como quaisquer solu¢fes que permitam minorar esses riscos.

Os Estados-Membros ou, se for o caso, uma autoridade independente, devem controlar a
eficacia do sistema de tarifacio em termos de reducdo do congestionamento. Devem
igualmente ajustar anualmente, se necessario, a estrutura de tarifacdo, os periodos de tarifacdo
e 0 montante especifico da taxa fixado para cada classe de veiculos, tipo de estradas e periodo
de utilizacdo a evolugdo da oferta e da procura de transporte.

ANEXO VI

11

PT



PT

NIVEL MAXIMO DE TAXAS DE CONGESTIONAMENTO
O presente anexo define o nivel maximo das taxas de congestionamento.

No quadro abaixo constam os niveis maximos previstos aplicados aos veiculos ligeiros. As
taxas aplicadas as outras categorias de veiculos sdo estabelecidas multiplicando-se a taxa
aplicada aos veiculos ligeiros pelos fatores de equivaléncia previstos no quadro do anexo V.

Quadro: Nivel maximo de taxas de congestionamento aplicavel aos veiculos ligeiros

céntimos/veiculo.quilometro | metropolitana nao
metropolitana
Autoestradas 67 34
Estradas nacionais 198 66
12
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ANEXO VII

DIFERENCIACAO DAS PORTAGENS E DIREITOS DE UTILIZACAO
APLICAVEIS AOS VEICULOS LIGEIROS

O presente anexo especifica as categorias de emissdes que determinam a diferenciacdo das
portagens e direitos de utilizacao.

As emissdes poluentes devem ser medidas em conformidade com o Regulamento (UE) n.°
...[... da Comissédo*.

As taxas mais baixas sdo aplicaveis a qualquer veiculo ligeiro de passageiros e comercial com
emissdes especificas de CO,, medidas em conformidade com o Regulamento (CE)
n. 715/2007 do Parlamento Europeu e do Conselho**, que se situem abaixo dos niveis
correspondentes aos objetivos aplicaveis ao parque de automoveis a escala da UE definidos
no Regulamento (CE) n.°443/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho*** e do
Regulamento (UE) n.° 510/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho****,

Quadro: categorias de emissdes dos veiculos ligeiros

Fator de
conformidade

1,5-2,1

1-15

inferiora 1

Veiculos de
emissdes zero

Taxa por km

10 % inferior a
taxa mais
elevada

20 % inferior a
taxa mais
elevada

30 % inferior a
taxa mais
elevada

75 % inferior a
taxa mais
elevada

* REGULAMENTO (UE) .../... DA COMISSAO de XXX que altera o Regulamento
(UE) 2017/xxx da Comissdo e a Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho no que diz respeito as emissdes em condigdes reais de conducao dos
veiculos ligeiros de passageiros e comerciais (Euro 6) [RDE 3] (JOL ... de
........ 2017, p. ...).

** Regulamento (CE) n.° 715/2007 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de

junho de 2007, relativo a homologacao dos veiculos a motor no que respeita as

emissdes dos veiculos ligeiros de passageiros e comerciais (Euro 5 e Euro 6) e ao
acesso a informacao relativa a reparacdo e manutencéo de veiculos (JO L 171 de

29.6.2007, p. 1).

Regulamento (CE) n.° 443/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de abril

de 2009, que define normas de desempenho em matéria de emissdes dos automdveis

novos de passageiros como parte da abordagem integrada da Comunidade para reduzir

as emissdes de CO; dos veiculos ligeiros (JO L 140 de 5.6.2009, p. 1).

Regulamento (CE) n.° 443/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de abril

de 2009, que define normas de desempenho em matéria de emissdes dos automaveis

novos de passageiros como parte da abordagem integrada da Comunidade para reduzir

as emissdes de CO, dos veiculos ligeiros (JO L 140 de 5.6.2009, p. 1).».

*k*k

*kkk
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