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PRILOG

DIREKTIVI EUROPSKOGA PARLAMENTA I VIJECA

o izmjeni Direktive 1999/62/EZ o naknadama koje se naplac¢uju za koristenje odredenih
infrastruktura za te§ka teretna vozila
(Tekst znacajan za EGP)

Q) Prilozi O., I11., I1l.a, I11.b i IVV. mijenjaju se kako slijedi:
(@) Prilog 0., odjeljak 3. mijenja se kako slijedi:
0] naslov se zamjenjuje sljede¢im:
,.3. Vozila ,EURO III’/,EURO IV’/,EURO V’”;
(i) u tablici se brise redak koji se odnosi na vozilo ,,EEV”;
(i) dodaje se sljedece:
»Grani¢ne vrijednosti emisija Euro VI
Granicne vrijednosti
6] THC NMHC | CH, NOx ® | NH; |masa broj
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kwh) | (ppm) | e8tica cestica
(PM) (PM)
(mg/kwh) | (#/kwh)
WHSC | 1500 130 400 10 10 80 x
(CI) 10"
WHTC | 4 000 160 460 10 10 6,0 X
(CI) 10t
WHTC | 4 000 160 500 460 10 10 6,0 X
(PI) 104
Napomena:
Pl = vanjski izvor paljenja.
Cl = kompresijsko paljenje.
@) Dopustena razina komponente NO, u grani¢noj vrijednosti NOyx moZe biti odredena
naknadno.”;
(b) Prilog I11. mijenja se kako slijedi:
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(i)

dio 2. mijenja se kako slijedi:

— u tocki 2.1. Sesta alineja zamjenjuje se sljedeé¢im:
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,— Troskovi koji se odnose na teSska vozila utvrduju se na pravednoj i
transparentnoj osnovi uzimajuc¢i u obzir udio prometa teskih vozila u cestovnoj mrezi i
s tim povezane troSkove. Kilometri koje prijedu teska vozila mogu se u tu svrhu
prilagoditi primjenom objektivno opravdanih ,,faktorima ekvivalentnosti” poput onih
utvrdenih u tocki 4. (*)

* Prilikom primjene faktora ekvivalentnosti u drzavama ¢lanicama moZze se uzeti u obzir

gradnja cesta koja se odvija u vise faza ili upotrijebiti pristup dugog vijeka trajanja.”;
— u tocki 2.2. druga alineja zamjenjuje se sljedecim:
»— 11 se troSkovi rasporeduju na teSka vozila i ostali promet na temelju stvarnih i

predvidenih udjela kilometara vozila i moze ih se prilagoditi s pomoc¢u objektivno
opravdanih ,,faktora ekvivalentnosti” poput onih utvrdenih u toc¢ki 4.”;

(i) u Dijelu 4. naslov i prva alineja zamjenjuju se sljede¢im:

4. UDIO TESKIH VOZILA U PROMETU, FAKTORI EKVIVALENTNOSTI I
KOREKTIVNI MEHANIZAM

— Izraun cestarina temelji se na stvarnim ili predvidenim udjelima prijedenih
kilometara teSkih vozila koji se prema potrebi mogu prilagoditi primjenom faktora
ekvivalentnosti kako bi se uvazili povecani troSkovi izgradnje 1 popravaka
infrastrukture kojom se koriste teska teretna vozila.”;

(c) Prilog I1l.a zamjenjuje se sljede¢im:
-PRILOG lll.a

MINIMALNI ZAHTJEVI ZA NAPLATU PRISTOJBE ZA VANJSKE TROSKOVE

Ovim Prilogom utvrduju se minimalni zahtjevi za naplatu pristojbe za vanjske troskove i
prema potrebi za izracun najvise pristojbe za vanjske troskove.

1. Obuhvacéeni dijelovi cestovne mreZe

Drzava clanica to¢no definira dijelove svoje cestovne mreze za koje se naplacuje pristojba za
vanjske troskove.

Ako drzava ¢lanica namjerava naplacivati pristojbu za vanjske troskove samo na dijelovima
cestovne mreze koje €ini njezin dio u transeuropskoj mrezi i njezinim autocestama, ti ¢e se
dijelovi odabrati nakon analize kojom se utvrduje:

— da vozila na cestama na kojima se naplacuje pristojba za vanjske troskove uzrokuju
vecu Stetu za okoliS od prosjecne Stete procijenjene na temelju izvjes¢ivanja o
kvaliteti zraka, nacionalnith evidencija emisija, koliCine prometa te u skladu s
Direktivom 2002/49/EZ u pogledu buke, ili

— da bi nametanje pristojbe za vanjske troskove na drugim dijelovima cestovne mreze
jednakog sastava moglo imati negativne ucinke na okolis$ ili sigurnost prometa, ili bi
naplaéivanje i ubiranje pristojbe za vanjske troSkove dovelo do nesrazmjernih
trosSkova.

2. Obuhvacena vozila, ceste i razdoblja

Ako drzava Clanica namjerava primjenjivati viSe pristojbe za vanjske troSkove od referentnih
vrijednosti utvrdenih u Prilogu IIl.b, ona obavjes¢uje Komisiju o klasifikaciji vozila na
temelju koje ¢e varirati pristojbe za vanjske troSkove. Ona takoder obavjeS¢uje Komisiju o
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lokaciji cesta na kojima se napladuju vise pristojbe za vanjske troskove (dalje u tekstu:
prigradske ceste (ukljuujuéi autoceste)) i cesta na kojima se naplac¢uju nize pristojbe za
vanjske troskove (dalje u tekstu: medugradske ceste (ukljucujuéi autoceste)).

Prema potrebi obavjeScuje Komisiju i o to¢nim razdobljima koja odgovaraju no¢nom
razdoblju tijekom kojeg se moze primijeniti visa pristojba za vanjske troskove buke kojom se
u obzir uzimaju vece smetnje zbog buke.

Klasifikacija cesta na prigradske (uklju¢uju¢i autoceste) 1 medugradske (ukljucujuci
autoceste) te definicija razdoblja temelje se na objektivnim mjerilima povezanima s razinom
izloZenosti cesta 1 njihove okoline oneciS¢enju kao §to su gustoca naseljenosti, godisnji
prosjek oneciséenja zraka (posebno za PMjo i NO,) te broj dana (za PMyg) i sati (za NOy)
tijekom kojih su premasene granicne vrijednosti utvrdene u Direktivi 2008/50/EZ. KoriStena
mjerila ukljucuju se u obavijest.

3. Iznos pristojbe

Ovaj se odjeljak primjenjuje ako drzava ¢lanica namjerava primjenjivati pristojbe za vanjske
troskove koje su vise od referentnih vrijednosti utvrdenih u Prilogu I11.b.

Za svaku vrstu vozila, vrstu ceste 1 razdoblje drzava ¢lanica, ili prema potrebi, neovisno tijelo
odreduje jedinstveni specificni iznos. Sustav naplate koji iz toga proizlazi mora biti
transparentan, javno objavljen i dostupan svim korisnicima pod jednakim uvjetima. Objava
treba biti pravodobna i prije provedbe. Objavljuju se svi parametri, podaci i ostale informacije
nuzne kako bi se razumjelo na koji se nacin ra¢unaju razni elementi vanjskih tro§kova.

Prilikom odredivanja pristojba drzave c¢lanice ili, prema potrebi, neovisno tijelo vode se
nacelom ucinkovitog oblikovanja cijena, $to znaci odredivanje cijene koja je blizu grani¢nih
drustvenih troSkova uporabe vozila za koje se naplacuje pristojba.

Pristojba se utvrduje nakon $to su razmotreni rizici od preusmjeravanja prometa zajedno sa
svim negativnim u¢incima na sigurnost cestovnog prometa, okoli$ 1 zastoje, kao 1 sva rjeSenja
koja bi mogla ublaziti te rizike.

Drzava clanica ili, prema potrebi, neovisno tijelo nadzire ucinkovitost naplate pristojba na
smanjenje Stete za okoli§ nastale zbog cestovnog prometa. Ona svake dvije godine prema
potrebi prilagodava tarifnu strukturu i specificni iznos pristojbe utvrdene za dani razred
vozila, vrstu ceste i razdoblje s obzirom na promjene u ponudi i potraznji u sektoru
prijevoznih usluga.

4. Elementi vanjskih troSkova
4.1. TroSak oneciscéenja zraka zbog prometa

Ako drzava clanica namjerava primijeniti viSe pristojbe za vanjske troskove od referentnih
vrijednosti navedenih u Prilogu IIL.b, ta drzava ¢lanica ili, prema potrebi, neovisno tijelo
izracunava naplativ troSak oneciS¢enja zraka zbog prometa primjenom sljedeée formule:

PCVH - Zk EFik X PCJ‘k

pri ¢emu je:

—  PCVjj =  troSak oneciS¢enja zraka vozilom razreda i na cesti vrste j (euro/vozilo-
] i
kilometar)
—  EFi = faktor emisije one¢is¢ivaca k i vozila razreda i (gram/vozilo-kilometar)
—  PCj« =  monetarni trosak oneciS¢ivaca k za vrstu ceste j (euro/gram)
4
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Faktori emisije su isti kao oni kojima se drzava €lanica koristi za utvrdivanje nacionalnih
evidencija emisije predvidenih u Direktivi (EU) 2016/2284 Europskog parlamenta i Vije¢a od
o smanjenju nacionalnih emisija odredenih atmosferskih onecis¢ujucih tvari * (kojom se trazi
uporaba smjernica EMEP-a/EEA-e 0 evidencijama emisija oneciS¢ujucih tvari u zraku.)
Monetarni troSak onecis¢ivaca procjenjuje drzava €lanica ili, prema potrebi, neovisno tijelo iz
Clanka 7.c stavka 4. na temelju znanstveno potvrdenih metoda.

Drzava clanica ili, prema potrebi, neovisno tijelo mogu primijeniti znanstveno potvrdene
alternativne metode za izraCun vrijednosti troska oneciS¢enja zraka koriste¢i se podacima
mjerenja oneciS¢enja zraka 1 lokalnom vrijednosti monetarnog troSka onecisc¢enja zraka.

4.2. TroSak oneciséenja bukom zbog prometa

Ako drzava ¢lanica namjerava primijeniti viSe pristojbe za vanjske troskove od referentnih
vrijednosti navedenih u Prilogu IIl.b ta drzava ¢lanica ili, prema potrebi, neovisno tijelo
izraCunava naplativ trosak onecis¢enja bukom od prometa primjenom sljede¢ih formula:

NCV; (daily) = e - Ty NCjx x POPy/WADT
NCV; (day) = a x NCV;
NCV; (night) = b x NCV;

pri ¢emu je:

— | NCV; = troSak buke jednog teSkog teretnog vozila na cesti vrste j (euro/vozilo-
kilometar)

— | NCy = troSak buke po osobi izloZenoj na cesti vrste j razini buke k
(euro/osoba)

— | POPy = stanovni§tvo izloZzeno dnevnoj buci razine k po kilometru

(osoba/kilometar)

— | WADT = ponderirani prosjecni dnevni promet (sveden na ekvivalentni broj
osobnih vozila)

— |aib su ponderi koje utvrduje drzava ¢lanica tako da nastali troSak
ponderirane prosjecne buke po prijedenom kilometru vozila odgovara
NCV; (svakodnevno).

Onecis¢enje bukom zbog prometa odnosi se na ucinak buke na zdravlje gradana u blizini
ceste.

Podaci o stanovnistvu izloZenom razini buke k uzima se iz strateskih karata buke, sastavljenih
u skladu s ¢lankom 7. Direktive 2002/49/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a ***,

TroSak po osobi izloZzenoj razini buke k procjenjuje drzava clanica ili, prema potrebi,
neovisno tijelo koristeci se znanstveno potvrdenim metodama.

2

Ponderirani prosjecni dnevni promet treba u obzir uzeti faktor ekvivalentnosti ,.e” izmedu
teskih teretnih vozila i osobnih automobila na temelju razine emisije buke prosjecnog
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osobnog automobila i prosje¢nog teskog teretnog vozila uzimajuc¢i u obzir Uredbu (EU)
br. 540/2014 Europskog parlamenta i Vije¢a od 16. travnja 2014. o razini buke motornih
vozila 1 zamjenskih sustava za prigusivanje te o izmjeni Direktive 2007/46/EZ 1 stavljanju
izvan snage Direktive 70/157/EEZ

Drzava ¢lanica ili, prema potrebi, neovisno tijelo moze uvesti razlicite pristojbe za buku kako
bi nagradili uporabu manje bucnih vozila pod uvjetom da to ne dovodi do diskriminacije
stranih vozila.

* Direktiva (EU) 2016/2284 Europskog parlamenta i Vije¢a od 14. prosinca 2016. o
smanjenju nacionalnih emisija odredenih atmosferskih oneciscujuéih tvari, o izmjeni
Direktive 2003/35/EZ i stavljanju izvan snage Direktive 2001/81/EZ (SL L 344, 17.12.2016.,
str. 1.)

e Metodologija Europske agencije za okolis:
http://www.eea.europa.eu//publications/emep-eea-guidebook-2016

***  Direktiva 2002/49/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 25. lipnja 2002. o procjeni i
upravljanju bukom okolisa (SL L 189, 18.7.2002., str. 12.).”;

(d) Prilog III.b zamjenjuje se sljede¢im:
»PRILOG IIL.b
REFERENTNE VRIJEDNOSTI PRISTOJBE ZA VANJSKE TROSKOVE

U ovom se Prilogu utvrduju referentne vrijednosti pristojbe za vanjske troskove, ukljucujuci
troskove oneciS¢enja zraka 1 oneciS¢enja bukom.

Tablica 1: referentne vrijednosti za pristojbu za vanjske troskove za teska teretna vozila

Razred vozila Cent/vozilo-kilometar Prigradske |Medugradske
ceste ceste
Teska teretna vozilaEURO DO 13,3 8,3
koja imaju najvec’u EURO | 91 54
dopuStenu  masu u - -
optere¢enom stanju EUROII 88 54
EURO 111 7,7 4,3
manju od 14 tona EURO IV 5,9 3,1
ili dvije osovine EUROV 57 1,9
EURO VI 3,2 0,6
Manji onecis¢iva¢ od EURO 25 0.3
VI
Teretna vozila koja|EURO O 23,3 15,1
imaju najvecu | EYRQ | 16,4 10,1
dopustenu  masu u
optere¢enom stanju EUROII 15,7 10,0
EURO 111 13,5 8,2
EURO IV 9,5 5,7
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izmedu 14 i 28 tona
ili tri osovine

TeSka teretna vozila
koja imaju najvecu
dopustenu  masu u
optere¢enom stanju

izmedu 28 1 40 tona

ili Cetiri osovine

TeSka teretna vozila
koja imaju najvecu
dopuStenu  masu u
optere¢enom stanju

vecu od 40 tona

ili 5 ili viSe osovina

EURO V 8,9 3,7
EURO VI 3,6 0,8
glanji onecis¢iva¢ od EURO 25 0.3
EURO O 30,4 19,7
EURO | 22,6 13,9
EURO II 21,3 13,9
EURO 11 17,8 11,2
EURO IV 12,2 7,7
EURO V 9,2 4,0
EURO VI 3,5 0,8
\l\;llanji onecis¢iva¢ od EURO 25 0.3
EURO O 43,0 28,6
EURO | 31,5 19,8
EURO II 29,2 19,4
EURO 111 24,0 15,6
EURO IV 16,2 10,6
EURO V 9,8 4.7
EURO VI 3,6 1,0
Manji onecis¢iva¢ od EURO 25 0.3

VI

@ Prigradski’ zna&i podrugja s gusto¢om naseljenosti izmedu 150 i 900 stanovnika/km?

(medijan gustoce naseljenosti od 300 stanovnika/km?)

@

,Medugradski’ znaci podrucja s gusto¢om naseljenosti manjom od 150 stanovnika/km?

Tablica 2: referentne vrijednosti pristojbe za vanjske troskove za autobuse

Razred vozila Cent/vozilo-kilometar Prigradski Medugadski
2
Autobus ¢ija najveca EURO O 20,3 13,1
dOplﬁtCl’lﬁ masa iZIlOSi EURO | 16.0 104
18 tona ’ :
EURO II 15,6 9,9
ili  koji ima dvije EURO IlI 13,9 8,5
osovine EURO IV 10,0 5,7
EURO V 9,0 50
EURO VI 2,8 0,8
Manji onecis¢iva¢ od EURO 14 0.2
VI
Autobus c¢ija najveca EURO O 24,9 16,2
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dopustena masa iznosi EURO | 19,2 12,3
viSe od 18 tona EURO I 18,5 12,0
ili ima tri ili vise/EUROI 15,7 9.8
osovina EURO IV 10,6 6,6
EURO V 10,2 5,2
EURO VI 2,8 0,8
glanjl onecis¢iva¢c od EURO 14 0.2

@) ,Prigradski’ znac¢i podru¢ja s gusto¢om naseljenosti izmedu 150 i 900 stanovnika/km?

(medijan gusto¢e naseljenosti od 300 stanovnika/km?)

@ ,Medugradski’ znaci podrucja s gusto¢om naseljenosti manjom od 150 stanovnika/km?

Vrijednosti iz tablica 1. 1 2. mogu se u planinskim podrucjima i oko aglomeracija pomnoziti s
faktorom do najvise 2, ako je to opravdano manjom disperzijom, nagibom cesta, visinom ili

temperaturnim inverzijama.”;

(e) u Prilogu IV. tablica s naslovom ,,Kombinirana vozila (zglobna vozila i cestovni

vlakovi),, zamjenjuje se sljede¢im:

»SKUPOVI VOZILA (ZGLOBNA VOZILA | CESTOVNI VLAKOVI)

Pogonske osovine sa zratnim
ovjesom ili priznate kao
ekvivalentne

Drugi sustavi ovjesa pogonskih
osovina

Kategorija
Stetnosti

Broj osovina i najveca dopustena
bruto masa optere¢enog vozila (u

Broj osovina i najvec¢a dopustena
bruto masa optere¢enog vozila (u

tonama) tonama)
Ne manje od Manje od Ne manje od Manje od

2 + 1 osovine

7,5 12 7,5 12
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
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2 + 2 osovine

23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 |
31 33 31 33
33 36 33 36 11
36 38
2 + 3 osovine |
36 38 36 38
38 40
38 40 i
3 + 2 osovine 1
36 38 36 38
38 40
38 40 1
40 44
40 44
3 + 3 osovine
36 38 36 38 I
38 40
38 40 |
40 44 40 44
7 osovina
40 50 40 50 |
50 60 50 60 m
60 60
8 ili 9 osovina
40 50 40 50 |
50 60 50 60 |
60 60 I;
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2 dodaju se sljedeci prilozi V., VI.i VII.:
,PRILOG V.
MINIMALNI ZAHTJEVI ZA NAPLATU NAKNADE ZBOG ZAGUSENJA
U ovom se Prilogu utvrduju minimalni zahtjevi za naplatu naknada zbog zagusenja.

1. Dijelovi mreZe koji podlijezu naplati naknada zbog zaguSenja, obuhvacena vozila i
razdoblja

Drzave ¢lanice tocno definiraju:

a) dijelove svoje mreze koje €ini njihov dio u transeuropskoj cestovnoj mrezi 1 njihove
autoceste iz ¢lanka 7. stavka 1. na koje ¢e se primjenjivati naknada zbog zaguSenja u skladu s
¢lankom 7.da stavcima 1.1 3.;

b) razvrstavanje dijelova mreze na koje se primjenjuje naknada zbog zaguSenja u
,velegradske’ i ,nevelegradske’. Drzave ¢lanice primjenjuju kriterije navedene u tablici 1. za
potrebe razvrstavanja svakog cestovnog segmenta.

Tablica 1.: Kriteriji za razvrstavanje cesta U mrezi iz tocke (a) u velegradske i nevelegradske

Kategorija ceste Kriterij razvrstavanja

,Velegradska’ Dijelovi mreze koji se nalaze unutar
aglomeracije s najmanje 250 000 stanovnika.

,Nevelegradska’ Dijelovi mreze koji se ne mogu razvrstati u
velegradske ceste.

c) razdoblja tijekom kojih se naknada primjenjuje za svaki pojedini segment. Kad se tijekom
razdoblja primjene naknade primjenjuju razli¢ite razine naknada, drzave ¢lanice jasno navode
pocetak 1 kraj svakog razdoblja za vrijeme kojeg se primjenjuje odredena naknada.

Drzave clanice koriste se faktorima ekvivalentnosti navedenima u tablici 2. u svrhu
utvrdivanja omjera izmedu visine naknada za razlicite kategorije vozila:.

Tablica 2: Faktori ekvivalentnosti za utvrdivanje omjera naknada za zagusenje za razlicite
kategorije vozila

Kategorija vozila Faktor ekvivalentnosti
Laka vozila 1

Kruta teska teretna vozila 1,9

Autobusi 2,5

Zglobna teska teretna vozila 2,9

2. lznos naknade

Za svaki razred vozila, segment ceste i razdoblje drzava Clanica ili, prema potrebi, neovisno
tijelo odreduje specifi¢ni pojedinacni iznos utvrden u skladu s odredbama Odjeljka 1. ovog
Priloga uzimajuéi u obzir odgovarajuée najveée vrijednosti utvrdene u tablici u Prilogu VI.
Sustav naplate koji iz toga proizlazi mora biti transparentan, javno objavljen i dostupan svim
korisnicima pod jednakim uvjetima.
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Drzava ¢lanica prije uvodenja naknade zbog zagusenja pravovremeno objavljuje sve sljedece
podatke:

@) sve parametre, podatke i druge informacije potrebne za razumijevanje nacina
razvrstavanja cesta i vozila te odreduju razdoblja primjene naknade

(b) potpun opis naknada zbog zagusenja koje se primjenjuju na pojedine razrede vozila na
svakom segmentu ceste i za svako razdoblje.

Drzave Clanice stavljaju na raspolaganje Komisiji sve informacije koje se objavljuju u skladu
s tockama (a) i (b).

Naknada se utvrduje tek nakon $to su razmotreni rizici od preusmjeravanja prometa zajedno
sa svim negativnim uc¢incima na sigurnost cestovnog prometa, okoli§ 1 zaguSenje, kao 1 sva
rjeSenja koja bi mogla ublaziti te rizike.

Drzava ¢lanica ili, prema potrebi, neovisno tijelo nadzire ucinkovitost naplate naknada na
smanjenje zaguSenja. Ona svake godine prema potrebi prilagodava tarifnu strukturu, razdoblje
naplate 1 specifi¢ni iznos naknade utvrdene za dani razred vozila, vrstu ceste i razdoblje s
obzirom na promjene u ponudi i potraznji u sektoru prijevoznih usluga.

PRILOG VL.
NAJVISA RAZINA NAKNADE ZBOG ZAGUSENJA
Ovim se Prilogom utvrduju najviSe razine naknada zbog zagusenja.

Najvise razine propisane u tablici u nastavku primjenjuju se na laka vozila. Naknade za druge
kategorije vozila utvrduju se mnozenjem naknade za laka vozila s faktorima ekivalentnosti iz
tablice u Prilogu V.

Tablica: Najvisa razina naknade zbog zagusenja za laka vozila

Cent/vozilo- Velegradske Nevelegradske
kilometar
Autoceste 67 34
Glavne ceste 198 66
11
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PRILOG VII.

VARIJACIJA CESTARINA I KORISNICKIH NAKNADA ZA LAKA VOZILA

U ovom se Prilogu utvrduju emisijske kategorije prema kojima se mogu diferencirati cestarine

1 korisni¢ke naknade.

Emisije oneciS¢ujucih tvari mjere se u skladu s Uredbom Komisije (EU) ....../...*.

NiZe stope primjenjuju se za sve osobne automobile 1 laka gospodarska vozila sa specificnim
emisijama CO, izmjerenima u skladu s Uredbom (EZ) br. 715/2007 Europskog parlamenta i
Vije¢a** koje su ispod ciljanih razina za cijeli vozni park utvrdenih Uredbom (EZ)
br. 443/2009 Europskog parlamenta i Vije¢a*** i Uredbom (EU) br. 510/2011 Europskog
parlamenta i Vije¢a****,

Tablica: emisijske kategorije lakih vozila

Faktor 15-21 1-15 Nizi od 1 Vozila bez
sukladnosti emisija
Naknada po 10 % ispod 20 % ispod 30 % ispod 75 % ispod

km najvise stope najvise stope najvise stope najvise stope

**

**k*

*kkk

UREDBA KOMISIJE (EU) .../... od XXX o0 izmjeni Uredbe Komisije (EU) 2017/xxX i
Direktive 2007/46/EZ Europskog parlamenta i Vijeca s obzirom na stvarne emisije
tijekom voznje lakih osobnih i gospodarskih vozila (Euro 6) [Stvarne emisije tokom
voznje (RDE)3](SLL ..., ........ 2017, str. ...).

Uredba (EZ) br. 715/2007 Europskog parlamenta i Vije¢a od 20. lipnja 2007. o
homologaciji tipa motornih vozila u odnosu na emisije iz lakih osobnih i gospodarskih
vozila (Euro 5 i Euro 6) i pristupu podacima za popravke i odrzavanje vozila (SL

L 171, 29.6.2007., str. 1.).

Uredba (EZ) br. 443/2009 Europskog parlamenta i Vije¢a od 23. travnja 2009. o
utvrdivanju standardnih vrijednosti emisija za nove osobne automobile u okviru
integriranog pristupa Zajednice smanjenju emisija CO2 iz lakih vozila (SL L 140,
5.6.2009., str. 1.)

Uredba (EZ) br. 443/2009 Europskog parlamenta i Vije¢a od 23. travnja 2009. o
utvrdivanju standardnih vrijednosti emisija za nove osobne automobile u okviru
integriranog pristupa Zajednice smanjenju emisija CO2 iz lakih vozila (SL L 140,
5.6.2009., str. 1.).”.
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