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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTI NAVRHU
. Oduavodnéni a cile ndvrhu

Utinny a spolehlivy systém dopravy ma zasadni vyznam pro hladké fungovani vnitiniho trhu
aje klicovym odvétvim hospodafstvi. Silni¢ni doprava hraje nejdalezitéjsi roli ve
vnitrozemskych dopravnich systémech, zaroven vSak pisobi fadu socioekonomickych
a environmentalnich problémt (napf. klimatické zmény, znecisténi ovzdusi, hluk, pfetiZeni).

operacim a jeho ucelena podoba je kli¢em k zajiSténi spravedlivého zachazeni s G¢astniky
silni¢niho provozu a udrzitelného financovani pozemnich komunikaci.

Smérnice 1999/62/ES* (,,smérnice o eurovinéte*) poskytuje podrobny pravni ramec pro vybér
poplatki u tézkych nakladnich vozidel za uZivani urCitych pozemnich komunikaci. Jejim
cilem je odstranit naruSovani hospodarské soutéze mezi dopravci postupnou harmonizaci dané
zvozidla azavedenim spravedlivého mechanismu zpoplatnéni pozemnich komunikaci.
UrCuje minimalni vys$i dané zvozidla utéZkych nakladnich vozidel a stanovi podrobné
ptedpisy pro zpoplatnéni pozemnich komunikaci, véetné variant poplatkli podle vlivu vozidel
na Zivotni prostredi.

Ro¢ni dané z vozidla jsou ve své podstaté platby souvisejici se skutecnosti, ze vozidlo bylo
registrovano jménem dafiového poplatnika béhem daného obdobi, ajako takové nijak
nezohlediuji konkrétni uzivani pozemnich komunikaci. Proto také dan z vozidla neni u¢inna
tomu mytné je piimo spojeno s vyuzivanim silnic, a k dosazeni téchto cili je proto daleko
vhodnéjsi.

Uplatilovani dané z vozidla predstavuje néklady, které toto odvétvi musi v ptislusném rozsahu
nést v kazdém ptipad¢, i kdyz budou ¢lenské staty vybirat mytné. Proto mize dan z vozidla
pfi zavadéni mytného plsobit jako piekazka.

Clenskym statim by tedy mé&l byt dan vétsi prostor, aby mohly sniZit dai z vozidla, a to
konkrétn¢ snizenim minimalnich sazeb stanovenych ve smérnici 1999/62/ES. V zajmu
minimalizace rizika naruseni hospodaiské soutéze mezi dopravei usazenymi v rtiznych
¢lenskych statech by snizovani mélo probihat postupné.

Iniciativa zmiriiuje zatéz spjatou s minimalnimi danémi z tézkych nakladnich vozidel, ¢imz
ptispiva k programu pro Gc¢innost a €elnost pravnich predpist (REFIT).

. Soulad s platnymi piedpisy v této oblasti politiky

Tento navrh je ptredkladan spolu s dalSim névrhem, ktery se zamétfuje na odstranéni
nedostatktl v kapitole III smérnice 1999/62/ES o vybéru mytného a poplatkl za uzivani tak,
aby bylo mozno Iépe plnit nékteré cile smérnice. Druhy z ndvrhii prosazuje predevsim
uplatiovani mytného, tj. formy zpoplatnéni silnic, ktera se vaze k ujeté vzdalenosti.

Stejny za&kladni cil mé& i tento navrh, ktery ve smérnici pozménuje kapitolu II tykajici se dané
z tézkych néakladnich vozidel. Navrhovana zména spocivd v postupném snizovani
minimalnich sazeb na nulu, a to konkrétné v péti fazich béhem péti po sobé nasledujicich let,

! Smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES ze dne 17. ¢ervna 1999 o vybéru poplatkd za

uzivani urcitych pozemnich komunikaci t¢Zkymi nakladnimi vozidly, Uk vést. L 187, 20.7.1999, s. 42.
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tj. pokazdé o 20 % soucasnych minimalnich sazeb. Zamérem je dat podnét k pfechodu na
zavedeni poplatkl za ujetou vzdalenost, tj. k vybirani mytného.

. Soulad s ostatnimi politikami Unie

Iniciativa je soucasti usili Komise o vytvofeni energetické unie a série navrhii vztahujicich se
k dopravé s nizkymi emisemi?, které zahrnuji revizi predpisti o emisich CO, u osobnich
automobilt a dodavek, navrhy zavést u nakladnich automobilti a autobust osvédceni
0 emisich CO; a vyzadovat monitorovani a vykazovani téchto emisi a souvisejici iniciativy
Vv oblasti silni¢ni dopravy zaméfené pfedevsim na revizi pravnich piedpist o interoperabilnich
sluzbach elektronického mytného a ptedpist pro fizeni vnitiniho trhu v oblasti silnicni
ptepravy zbozi a sluzeb autobusové a autokarove dopravy.

Navrhované zmény jsou v souladu s cili stanovenymi bilou knihou z roku 2011 o dopravé’®,
ktera vyzyva k ptechodu k plnému uplatiovani zasad ,,zne€istovatel plati“ a ,,uzivatel plati*
V zajmu zajisténi udrzitelnéj$i dopravy a financovani pozemnich komunikaci.

2. PRAVNI ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravni zaklad

Pravnimi zéklady smérnice 1999/62/ES jsou ¢lanky 71 a 93 Smlouvy 0 ES (nyni ¢lanky 91
a113).

Ustanoveni smérnice dotéend timto nadvrhem se tykaji dané z tézkych nakladnich vozidel, coz
je oblast, na kterou se vztahuje ¢lanek 113 SFEU.

Pokud jde 0 pozménovaci navrhy k ostatnim ustanovenim smeérnice, spadaji pod ¢l. 91 odst. 1
SFEU a jsou feseny v samostatném navrhu uvedeném vyse.

. Subsidiarita (v piipadé nevylu¢né pravomoci)

V oblasti dopravy dle ¢l. 4 odst. 2 pism. g) SFEU a v oblasti vnitiniho trhu dle ¢l. 4 odst. 2
pism. a) SFEU sdili EU pravomoc regulovat s ¢lenskymi staty. Postupné snizovani stavajicich
minimalnich sazeb stanovenych Unii v§ak mtze provést pouze sama Unie.

Bez zasahu EU by ¢lenské staty mély i nadale povinnost uplatiiovat minimalni dan z vozidla
I v piipadé, Ze by zavedly ¢i se chystaly zavést vhodnéjsi nastroj k thradé nakladt na pozemni
komunikace, ktery pfimo souvisi s konkrétnim uzivdnim. Tato povinnost by jim brénila
poskytovat odvétvi nakladni dopravy za mozné zvysSeni nékladii spojené se zavedenim
takového nastroje u tézkych nakladnich vozidel imérnou kompenzaci v podob¢ snizeni dané
z vozidla.

. Proporcionalita

Navrhované opatieni pouze pfispivad k dosazeni stanovenych cili, pfedevSim jednotného
uplatiovani zéasad ,,zneciStovatel plati“ a ,uzivatel plati“, a nepfesahuje ramec nezbytny
Kk tomuto ucelu.

Cilena zmeéna kapitoly II je nutnd, aby ¢lenské staty mohly postupné sniZzovat dané z tézkych
nakladnich vozidel.

2 COM(2016) 501 final: Evropska strategie pro nizkoemisni mobilitu.

KOM(2011) 144 v konetném znéni: Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho systému ucinné€ vyuzivajiciho zdroje.
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. Volba néastroje

Protoze pozménovanym pravnim aktem je smérnice, mél by v zdsadé tuto formou mit
I pozménovaci akt.

3. VYSLEDKY HODNOCENI EX POST, KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI
STRANAMI A POSOUZENI DOPADU
. Hodnoceni ex post / kontroly téelnosti platnych pravnich piedpist

Komise zvefejnila své hodnoceni smérnice 1999/62/ES v roce 2013*. V lednu 2014 bylo
zvetejnéno externi ,,Hodnoceni provadéni a G¢inkl politiky poplatkli za pozemni komunikace
EU od roku 1995°°. Tato hodnoceni zjistila riizné problémy spjaté s vybiranim silni¢nich
poplatkti za téZka nékladni vozidla dle stavajiciho pravniho ramce. VSechny tyto problémy
fesi soubézné prekladany navrh na zménu kapitoly III ve smérnici. Tato iniciativa se naproti
tomu soustfedi pouze na zjednoduseni v oblasti uplatiiovani poplatkli za ujetou vzdalenost.

| kdyZz 24 ¢lenskych stath zavedlo uréitou formu zpoplatnéni silnic a je patrnd tendence
k pfechodu na vybirani poplatkli za ujetou vzdalenost po celé silni¢ni siti, probiha tento
piechod v Unii pomalu a nadidle nejednotné. Hodnoceni zjistilo zna¢né rozdily ve
vnitrostatnich politikach zpoplatnéni silnic a dospé€lo k zavéru, Ze nedostate¢na harmonizace
typu poplatki (Casovych znamek nebo mytného za ujetou vzdalenost) a typu technologii
pouzitych k jejich vybéru plsobi dodateCnou spravni zatéz a ndklady vetfejnym organim
I uzivatelim.

V roce 2013 Komise zvetejnila shrnuti opatieni, véetné dani z vozidel, které internalizuji nebo
zmirfiuji externi naklady na dopravu®.

. Konzultace se zacastnénymi stranami

Konzultace se zucastnénymi stranami spliiovaly minimédlni normy pro konzultace
zainteresovanych stran stanovené ve sdéleni Komise ze dne 11. prosince 2002 (KOM(2002)
704 v kone¢ném znéni).

Byly pouzity metody oteviené a cilené konzultace a rizné konzultaéni nastroje.

1) Prostiednictvim webové stranky ,,Vas hlas v Evropé* byla uspofadana standardni oteviena
vetejna konzultace trvajici 12 tydni, ktera probihala na zédkladé dotazniki.

Tato oteviend vetejna konzultace zacala 8. Cervence a skoncila 5. fijna, byly vSak pfijimany
I pozdgjsi piispévky. Dotazniky vychazely z problémi zjisténych pii hodnoceni a zahrnovaly i
otazky tykajici se spravedlivosti zpoplatnéni silnici (vybéru dani a poplatki).

Komise obdrzela 135 vyplnénych dotaznikd a 48 dalSich dokumentti. Odpovédi pochazely od
Siroké Skaly skupin zucastnénych stran, véetné dopravcl (42 %), spotiebitelti/obéani (14 %),
vefejnych organi (13 %), zastupci odvétvi stavebnictvi (7 %), sdruzeni vetfejné dopravy
(4 %) a poskytovateld sluzeb a feseni v oblasti mytného (4 %).

Hodnoceni ex post smérnice 1999/62/ES v platném znéni o vybéru poplatki za uzivani uréitych
pozemnich komunikaci t€zkymi nakladnimi vozidly, SWD(2013) 1 final.
http://ec.europa.eu/smart-requlation/evaluation/search/download.do?documentld=10296156

6 SWD(2013) 269 final, zprava v souladu s ¢lankem 11 odst. 4 smérnice 1999/62/ES.
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2) V prubéhu celého procesu posouzeni dopadti probihaly cilené konzultace s konkrétnimi
zucCastnénymi stranami, které¢ zahrnovaly:

a) sérii tematickych seminafi se zacastnénymi stranami a ¢lenskymi staty, které poradala
Komise v zafi a fijnu roku 2015;

b) konferenci o iniciativich v silni¢ni dopravé konanou dne 19. dubna 2016;

) 21 rozhovord se zucastnénymi stranami vybranymi na zakladé potieb urcitych udajt,
které¢ vedl dodavatel, jenz piipravil podptrnou studii k posouzeni dopadu..

Shrnuti ziskanych ptispévki a vyuziti vysledkt

Vétsina respondentii oteviené vefejné konzultace zastavala nazor, ze rozdilné dané a systémy
poplatkit mohou naruSovat trh, a proto harmonizaci na urovni EU podporovala.

Neékteré zacastnéné strany vyjadiily nazor, ze vybér dan¢ z vozidla na stran¢ jedné a poplatka
za uzivani silnic na strané¢ druhé vede ke dvojimu zatizeni. Zucastnéné strany se domnivaly,
ze harmonizace predpisti o zpoplatnéni silnic na trovni EU je idedlnim feSenim, protoze
zajisti spravedlivou soutéz a zabrani zvyhodnéni podnikti v zemich s niz§im zdanénim.

Rada dotazovanych zastupcli zu¢astnénych stran také zdiraziiovala, ze jakékoli zvyseni
nakladi v disledku vysSich poplatkll za uzivani silnic by mélo byt vyvaZeno sniZenim
ostatnich dani spojenych s dopravou.

. Sbér a vyuziti vysledki odbornych konzultaci

VVymezeni problému vychazelo z hodnoceni opirajicich se c¢aste¢né o externi odborné
konzultace (,,Hodnoceni provadéni a G€inkt politiky poplatkti za pozemni komunikace EU od
roku 1995%, , Aktualizace piirucky o externich nakladech na dopravu’), které byly doplnény
dodate¢nym vyzkumem.

Navic byla vroce 2012 vypracovana studie zaméfend na opatfeni k internalizaci externich
nakladl na dopravus.

Externi dodavatel piispél podpiirnou studii pro udely posouzeni dopadd®, kterd byla
dokoncena v dubnu 2017.

. Posouzeni dopadu

Tato iniciativa se opira o posouzeni dopadd, které od Vyboru pro kontrolu regulace obdrzelo
kladné stanovisko s vyhradami. Tyto pfipominky byly zohlednény v revidovaném posouzeni
dopadi a provedené Upravy jsou popsany V piiloze | zpravy o posouzeni dopadt. Byly
zvazovany Ctyfi varianty politiky, které odrazeji rostouci miru regulacniho zasahu a postupné
na sebe navazuji (prvni az ¢tvrtd varianta politiky). Opatifeni spojend se zdanénim byla
analyzovéna ve spojeni s opatienimi tykajicimi se silni¢nich poplatka.

! Ricardo-AEA et al (2014), ,,Update of the Handbook on External Costs of Transport™ (Aktualizace

ptirucky o externich nékladech na dopravu):

http://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable/studies/sustainable en

CE Delft et al., 2012, ,,An inventory of measures for internalising external costs in transport™ (Inventar

opatfeni k internalizaci externich nakladt na dopravu),

http://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable/studies/sustainable_en

° Ricardo et al. (2017), ,,Support Study for the Impact Assessment Accompanying the Revision of Directive
1999/62/EC* (Podpurna studie k posouzeni dopadii pro Gcely revize smérnice 1999/62/ES).
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Prvni varianta politiky po¢itd s legislativnimi zménami, které aktualizuji pouze néktera
ustanoveni smérnice, a s rozSifenim oblasti jeji plisobnosti na autobusy a autokary, dodavky,
minibusy | osobni automobily tak, aby se vyfesily vSechny zjisténé problémy. Zmény se tykaji
aktualizace pozadavku kapitoly IIT smérnice (mytného a poplatkti za uzivani). Kapitoly Il by
se zmény nedotkly.

Druhé varianta politiky zahrnuje postupné ruSeni ¢asovych poplatkii za t€zka nékladni vozidla
s cilem feSit problémy spojené s emisemi CO; a znecCiStujicimi latkami Sir§im zavedenim
poplatk za ujetou vzdélenost.

Tteti varianta (s variantami a a b) zahrnuje navic opatieni pro lehka vozidla za ucelem feSeni
mézimestské kongesce (varianta 3a i 3b), jakoz i1 emisi CO, a zneciStujicich latek ze vSech
vozidel (jen varianta 3b).

Posledni, C¢tvrtd varianta, by ustanovila povinné vybirani poplatki za externi néaklady
u tézkych nakladnich vozidel a postupné u vSech vozidel zruSila moznost vyuzivani ¢asovych
poplatku tak, aby zustalo bylo mozné pouze zpoplatnéni na zakladé ujeté vzdalenosti.

Druha, treti a ¢tvrta varianta také zahrnuji moznost snizit u t€Zkych nékladnich vozidel ro¢ni
dan z vozidla pod soucasnou minimalni hranici stanovenou smérnici, pokud se na né¢ v daném
Clenském staté vztahuji poplatky za ujetou vzdalenost. Posouzeni dopadt dospélo k zavéru, ze
Vv zavislosti na moZnostech, které ¢lenské staty zvoli ve vztahu k zavedeni silni¢nich poplatkt
za ujetou vzdalenost, by moznost sniZzeni dan¢ z vozidla mohla zmirnit zatéz kladenou na
dopravce cca 0 2 miliardy EUR (ve srovnani se zhruba 3 miliardami EUR placenymi nyni na
danich za tézka nékladni vozidla).

Posouzeni dopadii, které udruhé az ctvrté varianty predpokladd nahrazeni soucasnych
systému Casového zpoplatnéni systémy poplatki za ujetou vzdalenost (alternativou by pro
clenské staty bylo poplatky nevybirat), jasné ukazalo, ze nejicinnéjsi by byla ¢tvrta varianta,
ktera by vSak zarovenl obnasela nejvyssi naklady. Prvni varianta by pfispéla k dosazeni cila
jen ve velmi omezeném rozsahu, ikdyz prakticky pfi nulovych néakladech. Druhd a tieti
varianta jsou ve vztahu k hospodaiskym, socialnim a environmentalnim dopadim vyvazengjsi
a dosahly by cili za cenu pfiméfenych nakladi.

Posouzeni dopadi oznacilo za upfednostiiovanou moznost variantu 3b, Kkterd zahrnuje
rozdilné poplatky za lehka vozidla podle jejich emisi CO, a znecistujicich latek, s moznosti
jejiho doplnéni o pozadavek na vybirani poplatkli za externi naklady u tézkych ndkladnich
vozidel alespon v ¢asti silni¢ni sit€ a na postupné zruSeni ¢asovych poplatkt za lehka vozidla
béhem dostate¢né dlouhého obdobi. To jsou také opatieni zachovana v tomto navrhu, ktery se
tim padem pohybuje mezi variantou 3b a ¢tvrtou variantou, blize ma v8ak ke ¢tvrté varianté.

Treti a ¢tvrta varianta by do roku 2030 oproti vychozi situaci snizily naklady v disledku
kongesce 02,56 %, resp. 9-22 miliard EUR, =zajistily dodate¢né piijmy ve vysi 10—
63 miliard EUR ro¢né a ptispély ke zvySeni investic do silnic o 25-260 %.

Jejich uplatnénim by se vyrazné snizily emise CO2, NOy a &astic ze silni¢ni dopravy. Umérné
ke snizeni znecisténi ovzdusi by se zlepsilo vetfejné zdravi a do roku 2030 by se dosahlo Uspor
nakladi v disledku znecisténi ovzdusi a nehod ve vysi 370 miliont az 1,56 miliardy EUR
(vyjadieno v soucasné hodnot¢).

Varianta 3b a ¢tvrta varianta by zajistily vytvotreni 62 000 az 152 000 novych pracovnich
mist, pokud by se do udrzby silnic reinvestovalo 30 % dodate¢nych ptijmi z mytného. Vedle
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toho by vSechny varianty pfispély k rovnému zachédzeni sobéany EU, protoze by se
0 polovinu snizily ceny kratkodobych ¢asovych zndmek.

Varianty 3a a 3b by znamenaly zvySeni nakladi na nakladni dopravu o 1,1 %. Néaklady na
osobni dopravu by zustaly beze zmény. U ¢Etvrté varianty by se naklady na osobni a nakladni
dopravu mohly zvysit o 1,3-2,0 procenta v zavislosti na skute¢ném vyuzivani poplatkt za
ujetou vzdalenost v clenskych statech (s moznym zahrnutim statd, které v soucasné dobé
nekteré typy vozidel nezpoplatiuji). Organy by musely podpofit naklady na zavedeni novych
systémi mytného ¢i rozsifeni stdvajicich systémi, coz by vSechny dotcené staty do roku 2030
celkem vyslo na 2-3,7 miliardy EUR. Rozsifeni zpoplatnéni na nové ¢asti silniéni sité a nové
skupiny uzivatelll by si pocinaje rokem 2025 u ucastniki silnicniho provozu vyzadalo zvySeni
nakladi na dodrzovani predpisi o 198 az 850 milioni EUR.

Dopad na malé a stfedni podniky, véetné celého odvétvi silni¢ni nakladni dopravy, by byl
omezeny, protoZe silni¢ni poplatky predstavuji jen zlomek celkovych ndkladii na dopravu.
Jakékoli zvySeni ndkladii by se bud'to pfenaselo na zakazniky, nebo by bylo vyvazeno
snizenim dani, které umoznuje zmeéna kapitoly Il smérnice.

. Ué€elnost pravnich predpist a zjednoduSeni

Navrh by ¢lenskym statim umoznil postupné snizovat ro¢ni dan€ uvalené na tézka nakladni
vozidla s maximalni ptistupnou hmotnosti naloZzeného vozidla nad 12 tun. Tato zména by
spolu s navrhovanym postupnym zrusenim ¢asovych poplatkti mohla zajistit hladky ptfechod
od systému pausalné stanovenych dani a poplatkli k pokrokovéjSimu, piimétrenéjSimu
a adaptabilnéj$imu systému zpoplatnéni na zédklad¢ skute¢ného uzivani.

Mozné zvySeni silni¢nich poplatkli spojené se zavadénim systéml zpoplatnéni ujeté
vzdalenosti by mohlo byt vyvazeno snizenim dané, kterou dopravci (coz jsou vSechny stfedni
a malé podniky a ve vétsiné piipadu mikropodniky) plati z tézkych nakladnich vozidel.

Iniciativa jako takova by mohla mit pozitivni dopad na konkurenceschopnost odvétvi silnicni
dopravy, protoze ve Clenskych statech, které se rozhodnou snizit dan zvozidla, by se
dopravciim snizily naklady na vlastnictvi. Pokud se po uplynuti pfechodného obdobi
rozhodne ¢lensky stat stanovit vysi dané na 0 EUR, zmirni se tim rovnéZ regulacni a spravni
Zatez.

. Z&kladni prava

Navrh dodrzuje zadkladni prava azasady uzndvané zejména Listinou zé&kladnich prav
Evropskeé unie.

4, ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Névrh nema Zadné disledky pro rozpocet Unie.

5. OSTATNI PRVKY
. Plany provadéni a monitorovani, hodnoceni a podavani zprav

Zprava o posouzeni dopadu uvadi soubor sedmi kliGovych ukazateld, které se pouziji
Kk monitorovéni pokroku pti dosahovani hlavnich politickych cili: vyvoj emisi CO; z tézkych
nakladnich vozidel; stav pozemnich komunikaci zpoplatnénych mytnym; pfiméfenost
silnicnich poplatki socidlnim nékladiim a mira pokryti socidlnich nékladd silni¢nimi
poplatky; Uroven kongesce v meziméstské silniéni siti v EU.
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Ma-li byt posouzen dopad pravnich piedpisi, je nutné po zavedeni vSech zmén vypracovat
dikladné hodnoceni. Vhodnym casovym ramcem pro takové hodnoceni je pét let od
okamziku, kdy novy pravni ramec zacne platit vV plném rozsahu. Dopady dil¢ich kroki Ize
posoudit diive.

. Informativni dokumenty (u smérnic)

Vzhledem Kk oblasti pisobnosti navrhu a ke skute¢nosti, ze méni pouze smérnici 1999/62/ES,
kterou jiz v8echny ¢lenské staty v plném rozsahu provedly ve svém vnitrostatnim pravu, se
nezda odiivodnéné ani pfimefené pozadovat informativni dokumenty.

. Podrobné vysvétleni konkrétnich ustanoveni navrhu
Navrh obsahuje tyto prvky:

Kapitola Il — Nazev

Néazev kapitoly IT se upravuje tak, aby se zohlednilo, Ze se ustanoveni této kapitoly po
rozSifeni oblasti pisobnosti smérnice v souladu se soub€zné provadénymi zménami ostatnich
ustanoveni smérnice budou vztahovat jen na tézka nakladni vozidla.

Clanek 3 — Rozsah piisobnosti zdanéni vozidel

Prvni véta odstavce 1 se méni tak, aby spravné odkazovala k ¢l. 1 pism. a) upravené smérnice,
pokud jde o jeji rozsah plisobnosti.

Piiloha |

Navrhuje se rozd¢lit ptilohu I do n€kolika po sob& nésledujicich tabulek, v nichz se promitne
postupné snizovani minimalnich sazeb béhem obdobi pét let. Prvni tabulka bude odpovidat
soucasné podobé¢ prilohy | a v péti nésledujicich tabulkdch budou v relevantnich ptipadech

AN . N .10
uvedeny hodnoty snizené vzdy o 20 % v porovnani se soucasnymi sazbami" .

10 Prirozené se nenavrhuje ménit minimalni sazby stanovené nyni na 0 EUR.
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2017/0115 (CNS)
Navrh

SMERNICE RADY

kterou se méni smérnice 1999/62/ES o vybéru poplatkt za uZivani urcitych pozemnich
komunikaci téZkymi nakladnimi vozidly, pokud jde o jista ustanoveni o zdanéni vozidel

RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropske unie, a zejména na ¢lanek 113 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamenttim,

s ohledem na stanovisko Evropského parlamentu™,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodatského a socialniho vyboru®?,

Vv souladu se zvlastnim legislativnim postupem,

vzhledem k témto davodum:

(1)

()

©)

(4)

(5)

(6)

Ve své bilé knize ze dne 28. biezna 2011 Komise stanovila cil piejit k Gplnému
uplatiovani zasad ,,zneciStovatel plati* a ,,uzivatel plati“ za c¢elem vytvoreni piijmi
a zajisténi financnich prostiedkil pro budouci investice do odvétvi dopravy.

Roc¢ni dané€ z vozidla jsou ve své podstaté platby souvisejici se skutenosti, ze vozidlo
bylo registrovano jménem danového poplatnika béhem daného obdobi, a jako takové
nijak nezohlediiuji konkrétni uzivani pozemnich komunikaci. Proto také dané

vvvvvv

zmirnéni kongesce.

Mytné je pfimo spojeno S uzivanim silnic, a K dosazeni téchto cilii je proto daleko
vhodngjsi. V souladu s ¢lankem 7k smérnice 1999/62/ES muze Clensky stat, ktery
zavede mytné, poskytovat vnitrostatnim dopraveiim vhodnou kompenzaci.

Uplatiiovani dané z vozidla ptedstavuje naklady, které toto odvetvi musi v piislusném
rozsahu nést v kazdém piipade, ikdyz budou ¢lenské staty vybirat mytné. Proto
mohou dan¢ z vozidla pti zavadéni mytného ptisobit jako prekazka.

Clenskym statim by tedy mél byt dan vétsi prostor, aby mohly sniZit dané z vozidla,
ato konkrétné snizenim minimalnich sazeb stanovenych ve smérnici 1999/62/ES.

V z4jmu minimalizace rizika naruseni hospodarské soutéze mezi dopravci usazenymi
v riiznych ¢lenskych statech by snizovani melo probihat postupné.

Smérnice 1999/62/ES by proto méla byt odpovidajicim zpiisobem zménéna,

11
12
13

Ut. vést, , s. .

Ut vést, , s. .

Bila kniha ze dne 28. bfezna 2011 ,,Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoieni
konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje® (KOM(2011) 144 v kone¢ném
znéni).
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PRIJALA TUTO SMERNICI:

Clanek 1
Smérnice 1999/62/ES se méni takto:
Q) Nazev kapitoly Il se nahrazuje timto:
»Zdanéni t€zkych nakladnich vozidel*
2) v ¢l. 3 odst. 1 se navéti nahrazuje timto:

,Dané z vozidel zminéné v ¢l. 1 pism. a) jsou nasledujici

3) Ptiloha I se nahrazuje znénim pfilohy této smérnice.
Clanek 2
1. Clenské staty uvedou v dinnost pravni a spravni piedpisy nezbytné pro dosaZzeni

souladu s touto smérnici do [...]. Neprodlené sdéli Komisi jejich znéni.

Tyto ptedpisy piijaté clenskymi stdty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo
musi byt takovy odkaz u¢inén pfi jejich Gfednim vyhlaseni. Zpusob odkazu si stanovi
Clenské staty.

2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostatnich pravnich
ptedpist, které pfijmou v oblasti piisobnosti této smérnice.

Cldnek 3
Tato smérnice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.
Cldanek
Tato smérnice je urena ¢lenskym statim.
V Bruselu dne
Za Radu

predseda / predsedkyné
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