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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST
. Ettepaneku pdhjused ja eesmargid

Tdhus ja usaldusvaarne transpordisiisteem on siseturu sujuva toimimise tagamiseks
hé&davajalik ning on oluline majandussektor. Kuigi maanteetransport on maismaaveosusteemi
olulisim osa, on see ka mitmete sotsiaal-majanduslike ja keskkonnaprobleemide (nt
Kliitmamuutused, 6husaaste, mira, ummikud) allikas. Vahemaap6hised teemaksud vdivad
aidata soodustada puhtamat ja tdhusamat maanteetransporti ning nende sidus kujundamine
annab hadavajaliku panuse liiklejate diglase kohtlemise ja taristu jatkusuutliku rahastamise
tagamisse.

Direktiiviga 1999/62/EU" (Eurovignette’i direktiiv) on ette ndhtud iiksikasjalik Siguslik
raamistik raskete kaubaveokite maksustamiseks teatavate teede kasutamise eest. Selle
direktiivi eesmark on korvaldada transpordiettevdtjate vahelise konkurentsi moonutamine
sOidukimaksude jarkjargulise Uhtlustamise ning taristukasutustasude méaaramise Oiglaste
mehhanismide loomise teel. Direktiiviga kehtestati raskete kaubaveokite maksustamise
miinimummaarad ning satestati Uksikasjalikud taristukasutustasude kogumise eeskirjad,
sealhulgas  eeskirjad tasude  diferentseerimise  kohta  vastavalt = mootorséiduki
keskkonnatoimele.

Iga-aastased sdidukimaksud on oma olemuselt seotud asjaoluga, et maksumaksja on
mootorsdiduki teatavaks ajavahemikuks registreerinud, ning ei kajasta seega taristu
kasutamise konkreetset viisi. Sarnastel pdhjustel ei ole mootorséidukimaksud tulemuslikud
puhtama ja tdhusama soidukikasutuse voi ummikute véhendamise stimuleerimise seisukohast.
Otseselt teede kasutamisega seotud teemaksud on aga selliste eesmérkide saavutamiseks
tunduvalt sobivamad.

Soidukimaksud on kulu, mida maanteetranspordi sektor peab praeguse seisuga igal juhul
kandma, isegi kui liikmesriikides kehtestataks teemaksud. Seega vdivad s6idukimaksud
tokestada teemaksude kehtestamist.

Seepérast tuleks liikmesriikidele anda rohkem v@imalusi sbidukimaksude alandamiseks,
eelkdige direktiivis 1999/62/EU satestatud miinimummaarade vahendamise kaudu. Eri
lilkmesriikides asuvate transpordiettevotjate vahelise konkurentsi moonutamise riski
leevendamiseks peaks selline véhendamine toimuma jéarkjarguliselt.

Kdnealune algatus aitab kaasa digusloome kvaliteedi ja tulemuslikkuse programmi (REFIT)
elluviimisele, vahendades raskete kaubaveokite maksustamise miinimummaéradest tulenevat
koormust.

. Kooskdla poliitikavaldkonnas praegu kehtivate digusnormidega

Kéesolev ettepanek esitatakse koos teise ettepanekuga, milles kasitletakse direktiivi
1999/62/EU 111 peatiiki puudusi seoses tee- ja kasutusmaksudega, et tagada teatavate
kdnealuse direktiivi eesmarkide parem téitmine. Viimati nimetatud ettepanekuga soovitakse
edendada teemaksude kasutuselevottu, ehk selliste teekasutusmaksude kehtestamist, mis on
seotud l&bitud vahemaaga.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. juuni 1999. aasta direktiiv 1999/62/EU raskete kaubaveokite
maksustamise kohta teatavate infrastruktuuride kasutamise eest (EUT L 187, 20.7.1999, Ik 42-50).

ET



ET

Samast pdhieesmargist lahtub ka k&esolev ettepanek konealuse direktiivi 11 peatiki
muutmiseks seoses raskete kaubaveokite maksustamisega. Ettepanekuga néhakse ette
miinimummaéarade jarkjarguline kaotamine, mis toimuks tapsemalt viies etapis viie
jarjestikuse aasta véltel ning igas etapis véhendataks praegust miinimummaara 20 %.
Ettepaneku eesmdark on soodustada tleminekut vahemaapdhistele kasutusmaksudele, st
teemaksude kohaldamisele.

. Kooskdla muude liidu tegevuspdhimdotetega

Ké&esolev algatus on osa komisjoni joupingutustest energialiidu loomiseks ja kuulub
ettepanekute hulka, mis on seotud véhese heitega transpordiga,? samamoodi nagu autode ja
vaikebusside CO,-heidet kasitlevate maaruste labivaatamise algatus, veokite ja busside CO,-
heite  sertimist ning seiret/aruandlust kasitlevad ettepanekud ning asjaomased
maanteetranspordi  valdkonna algatused, mis on seotud nditeks elektrooniliste
maksukogumisteenuste koostalitlust késitlevate digusaktide ning autovedude ja bussiteenuste
siseturgu reguleerivate eeskirjade labivaatamisega.

Kavandatud muudatused on kooskflas eesmarkidega, mis sétestati 2011. aasta
transpordipoliitika valges raamatus,® kus esitati iileskutse tiielikuks iileminekuks ,,saastaja
maksab*“ ja ,kasutaja maksab*“ pohimdtetele, et muuta transpordi ja taristute rahastamine
jatkusuutlikumaks.

2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS
. Oiguslik alus

Direktiivi 1999/62/EU diguslik alus on EU aluslepingu artiklid 71 ja 93 (nuitid Euroopa Liidu
toimimise lepingu artiklid 91 ja 113).

Direktiivi satted, mida kaesolev ettepanek mdjutab, on seotud raskete kaubaveokite puhul
méaératavate maksudega; selle valdkonna suhtes kohaldatakse ELi toimimise lepingu artiklit
113.

Direktiivi muude sdtete muudatused jadvad ELi toimimise lepingu artikli 91 I6ike 1
kohaldamisalasse ja neid késitletakse eraldi eespool osutatud ettepanekus.

. Subsidiaarsus (ainupadevusse mittekuuluva valdkonna puhul)

EL ja liikmesriigid jagavad reguleerimispadevust transpordi valdkonnas vastavalt ELi
toimimise lepingu artikli 4 16ike 2 punktile g ning siseturu valdkonnas vastavalt EL.i
toimimise lepingu artikli 4 16ike 2 punktile a. Liidu ette n&dhtud kehtivate miinimummaérade
jarkjargulist vahendamist saab aga reguleerida tiksnes liit ise.

ELi sekkumiseta oleksid liikmesriigid endiselt kohustatud kohaldama madalaimat
sOidukimaksu, isegi kui nad on vdtnud kasutusele vOi kavatsevad votta kasutusele
asjakohasema vahendi taristukulude katmiseks, mis on otseselt seotud taristu tegeliku
kasutamisega. See kohustus takistaks neid kaubaveosektori jaoks sdidukimaksu véahendamise
kaudu proportsionaalselt kompenseerida voimalikke lisandunud kulusid, mis on seotud
kdnealuse vahendi kohaldamisega raskete kaubaveokite suhtes.

2 COM(2016) 501 final: Euroopa vahese heitega liikuvuse strateegia

KOM(2011) 144 (16plik): Euroopa uhtse transpordipiirkonna tegevuskava — Konkurentsivdimelise ja
ressursitbhusa transpordisiisteemi suunas
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. Proportsionaalsus

Kavandatud meede aitab kaasa iiksnes seatud eesmirkide saavutamisele, eelkdige ,,saastaja
maksab“ ja ,kasutaja maksab“ pdhimdtete iihtsele rakendamisele, ning ei l&he nimetatud
eesmarkide saavutamiseks vajalikust kaugemale.

Il peatuki sihipdrane muutmine on vajalik, et vGimaldada liikmesriikidel jark-jargult
vahendada raskete kaubaveokite suhtes kohaldatavaid makse.
. Vahendi valik

Et muudetav Gigusakt on direktiiv, peaks muutev Gigusakt pdhimotteliselt jdustuma samas
vormis.

3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED
. Praegu kehtivate digusaktide jarelhindamine vdi toimivuse kontroll

Komisjon avaldas oma hinnangu direktiivi 1999/62/EU kohta 2013. aastal®. Valishindamine
»Evaluation of the implementation and effects of EU infrastructure charging policy since
1995 avaldati 2014. aasta jaanuaris". Nende hindamiste tulemusena tehti kindlaks mitu
probleemi, mis on seotud raskete kaubaveokite suhtes teemaksude kohaldamisega praeguses
Oigusraamistikus. Koiki neid probleeme kasitletakse paralleelses ettepanekus kdnealuse
direktiivi Il peatiki muutmise kohta, samas kui k&esolev algatus keskendub uksnes
vahemaap0histe teemaksude kohaldamise hdlbustamisele.

Kuigi 24 litkkmesriigis on teemaksud mingil kujul kasutusele vdetud ja on suundumus
vahemaap®histe teemaksude kasutuselevétmiseks kogu teedevorgu ulatuses, on Uleminek
olnud aeglane ja liidus pusivad selles valdkonnas vastuolud. Hindamistulemused naitasid, et
riikide teemaksu kohaldamise strateegiate puhul esineb suuri erinevusi ning et maksuliikide
(ajapbhised teemaksukleebised v6i vahemaapdhised teemaksud) ja tasude kogumiseks
kasutatavate tehnoloogialahenduste Uhtlustamatus tekitab tdiendavat halduskoormust ja
lisakulusid nii avaliku sektori asutuste kui ka kasutajate jaoks.

Komisjon avaldas 2013. aastal kokkuvotte meetmetest, sh sdidukimaksudest, mille abil
voetakse arvesse voi vahendatakse transpordi valismajusid®.

. Konsulteerimine sidusrihmadega
Sidusrihmadega  konsulteerimisel ~ l&htuti  huvitatud  isikutega  konsulteerimise
miinimumnd@uetest, mis on esitatud komisjoni 11. detsembri 2002. aasta teatises KOM(2002)

704 (18plik).

Kasutati avatud ja  suunatud  konsulteerimismeetodeid ning  mitmesuguseid
konsulteerimisvahendeid.

Muudetud direktiivi 1999/62/EU (raskete kaubaveokite maksustamise kohta teatavate infrastruktuuride
kasutamise eest) jarelhindamine, SWD(2013) 1 final.
http://ec.europa.eu/smart-regulation/evaluation/search/download.do?documentld=10296156

6 SWD(2013) 269 final, direktiivi 1999/62/EU artikli 11 16ike 4 kohane aruanne.
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1) Veebisaidi ,,Sinu hddl Euroopas®“ kaudu korraldati tavapiarane 12-nddalane avalik
internetikonsultatsioon, mis pd&hines kisimustikel.

Avalik konsultatsioon toimus 8. juulist kuni 5. oktoobrini ning vastu voeti ka hiljem esitatud
vastused. Kusimustikud pdhinesid hindamise tulemusena kindlaks tehtud probleemidel ja
hdlmasid kiisimusi teede maksustamise (maksude ja kasutustasude) digluse kohta.

Komisjon sai 135 vastust kusimustikule ja lisaks esitati veel 48 téiendavat dokumenti.
Vastuseid laekus mitmesugustelt sidusriihmadelt, sealhulgas transpordiettevotjatelt (42 %),
tarbijatelt/elanikelt (14 %), avaliku sektori asutustelt (13 %), ehitussektorilt (7 %),
uhistranspordi tihendustelt (4 %) ning teemaksude teenuste/lahenduste pakkujatelt (4 %).

2) Spetsiifilistele sidusrihmadele ja spetsialistidele suunatud konsultatsioon toimus kogu
mdjuhindamise ajal ning hdlmas jargmist:

a) rida komisjoni korraldatud temaatilisi seminare sidusrihmade ja liikmesriikide osalusel
2015. aasta septembris ja oktoobris;

b) 19. aprillil 2016 toimunud maanteealgatusi késitlev konverents;

¢) 21 intervjuud sidusrihmade esindajatega, kes valiti spetsiifiliste andmevajaduste alusel,
mille tegi kindlaks mdjuhindamise toetusuuringut ette valmistanud t66votja.

Ulevaade saadud vastustest ja tulemuste rakendamisest

Suurem osa avaliku konsultatsiooni raames vastanutest avaldas arvamust, et erinevad maksud
ja maksete kogumise sisteemid voivad pohjustada turumoonutusi, ning seega pooldati
valdavalt teemaksude EL.i tasandil Ghtlustamist.

Teatavad sidusrihmad olid seda meelt, et Uihest kiiljest sdidukimaksude ja teisest kiljest teede
kasutamise eest maksu kogumist voib pidada topeltkoormuseks. Sidusrithmad olid seisukohal,
et teemaksu késitlevate eeskirjade ELi tasandil Uhtlustamine oleks ideaalne lahendus, sest nii
pandaks alus Giglasele konkurentsile ega soodustataks &ritihinguid, mis asuvad madalamate
maksudega riikides.

Paljud kuisitluses osalenud sidusriihmadest réhutasid samuti, et igasugune teedekasutuse eest
makstavate tasude suurenemisest tulenev kulude kasv tuleks kompenseerida muude
transpordiga seotud maksude vahendamise teel.

. Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine

Probleemi maéératlus pohines osaliselt vélistel eksperdiarvamustel (,,Evaluation of the
implementation and effects of EU infrastructure charging policy since 1995, Update of the
Handbook on external costs of transport’), millele lisandusid taiendavad uuringud.

Lisakg teostati 2012. aastal uuring transpordi valdkonnas valiskulude arvestamise meetmete
kohta”.

! Ricardo-AEA et al (2014), Update of the Handbook on External Costs of Transport:
http://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable/studies/sustainable_en
CE Delft et al., 2012, ,,An inventory of measures for internalising external costs in transport®,
http://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable/studies/sustainable_en
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2017. aasta aprillis 18pule viidud méjuhinnangu tugiuuringu® koostamisel oli abiks
valistoovotja.

. M@éjuhinnang

Algatust toetab mdjuhinnang, millele Giguskontrollikomitee on andnud positiivse hinnangu
reservatsioonidega. Lé&bivaadatud mdjuhinnangu puhul on markusi arvesse voetud ning
muudatusi kasitlevad selgitused on esitatud mdjuhinnangu aruande | lisas. Kaaluti nelja
poliitikavarianti, mis vastasid (ha ulatuslikumale regulatiivsele sekkumistele ning olid
Uksteise edasiarendused (PO1-PO4). Maksustamisega seotud meetmeid anallusiti koos
teemaksude kogumisega seotud meetmetega.

Esimene poliitikavariant (PO1) hdlmas (ksnes teatavate direktiivi sdtete muutmiseks
tehtavaid seadusemuudatusi ning direktiivi kohaldamisala laiendamist bussidele, kaubikutele,
minibussidele ja sbiduautodele, et lahendada kdik kindlakstehtud probleemid. Muudatused
olid seotud Il peatiiki (tee- ja kasutusmaksud) nduete ajakohastamisega. Il peatiikki ei oleks
muudetud.

PO2 hdlmas raskesdidukite puhul ajapdhiste tasude jarkjargulist kasutuselt kdrvaldamist, et
asuda lahendama CO,-heite ja saasteainete heitega seotud probleeme vahemaapdhiste tasude
laialdasema kasutuselevdtu kaudu.

PO3 (mis jagunes variantideks a ja b) hdlmas taiendavaid meetmeid seoses kergsoidukitega,
linnadevaheliste ummikutega (PO3 variandid a ja b) ning kdigi mootorsdidukite CO,-heite ja
saasteainete heitega (Uksnes PO3 variant b).

PO4 tulemusena muutuks raskesdidukite puhul kohustuslikuks véliskulude katmine
sissendutavate tasudega; samuti korvaldataks jark-jargult koigi mootors6idukite puhul
vBimalus rakendada ajapGhiseid tasusid, nii et rakendada saaks vaid vahemaapdhiseid tasusid.

Teine, kolmas ja neljas variant hdlmasid ka vdimalust vdhendada raskete kaubaveokite iga-
aastast sdidukimaksu alla direktiivis sdtestatud praeguse miinimumtaseme, kui asjaomases
lilkmesriigis rakendatakse selliste  mootorsdidukite puhul vahemaap®hiseid tasusid.
Mojuhinnangu tulemusena leiti, et olenevalt litkmesriigi valikutest seoses vahemaapdhiste
teemaksususteemide kasutuselevdtuga voiks sdidukimaksu vahendamise vdimalust kasutades
vahendada vedajate maksukoormust ligikaudu 2 miljardi euro vorra (vOrrelduna praegu
rasketest kaubaveokitest tuleneva maksukoormusega, mis ulatub umbes 3 miljardi euroni).

Mdjuhinnang, mille puhul eeldati, et praegused ajapdhised tasususteemid asendatakse
vahemaapOhiste tasudega vastavalt variantidele PO2-PO4 (liikmesriikide jaoks oleks samuti
vOimalik tasude ndudmisest loobuda), nditas selgelt, et PO4 oli variantidest koige
tulemuslikum, kuid sellest saadava kasuga kaasneksid suurimad kulud. PO1 aitaks eesmarkide
saavutamisele kaasa vaid védga vaikeses ulatuses, kuigi sellega ei kaasneks samas praktiliselt
uldse kulusid. PO2 ja PO3 majanduslik, sotsiaalne ja keskkondlik mdju oli tasakaalustatum ja
nende tulemuste saavutamisega kaasnevad kulud olid mdistlikud.

Mdjuhinnangu tulemusena leiti, et PO3 variant b, mis hdlmas kergs6idukite suhtes
kohaldatavate maksude varieerumist vastavalt nende CO,-heitele ja saasteainete heitele, on
eelistatud variant, mida vOib tédiendada ndudega katta raskesdidukite puhul tasudega

° Ricardo et al. (2017), Support Study for the Impact Assessment Accompanying the Revision of Directive
1999/62/EC.
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valiskulud vahemalt osal teedevdrgust ning kergsdidukite puhul ajapdhiste tasude
jarkjargulise kasutuselt kdrvaldamisega piisavalt pika aja jooksul. Need on meetmed, mis on
kavandatud kéesolevas ettepanekus, mis ja&b seega PO3 variandi b ja PO4 vahele, kuid
sarnaneb pigem variandile POA4.

PO3 variandi b ja PO4 tulemusena vahendataks ummikutest tulenevaid kulusid 2030. aastaks
2,5-6 % ehk 9-22 miljardi euro vorra, saadaks teemaksust aastas 10-63 miljardit eurot
lisatulu ja suurendataks investeeringuid teedesse 25-260 % vorreldes lahtetasemega.

Nende variantide rakendamisega vahendataks oluliselt maanteetranspordist tulenevaid CO,,
lammastikoksiidide ja tahkete osakeste heiteid. See avaldaks Ohusaaste vahendamisega
proportsionaalset positiivset moju rahvatervisele ning aitaks 2030. aastaks kokku hoida
Ohusaastega seotud kulusid vahemikus 370 miljonit eurot kuni 1,56 miljardit eurot,
valjendatuna praeguses vaartuses.

Nii PO3 variandi b kui ka PO4 rakendamisega kaasneks 62 000-152 000 uue td6koha
loomine, kui vaid 30 % teemaksudest saadavast lisatulust taasinvesteeritaks teehooldusse.
Lisaks aitaksid kOik variandid kaasa ELi elanike vdrdsele kohtlemisele, sest vahendataks
poole vorra luhikese tdhtajaga teemaksukleebiste hinda.

PO3 variandid a ja b suurendaksid kaubaveokulusid 1,1 % vdrra, samas kui reisijateveoga
seotud kulud ei muutuks. Variandi PO4 puhul voéiksid reisijateveo ja kaubaveoga seotud kulud
kasvada 1,3-2 %, olenevalt vahemaapdhiste maksustamise tegelikust kasutuselevotust
lilkmesriikides (sh sellise maksustamise vdimalikust rakendamisest riikides, kus teatavaid
mootorsdidukikategooriaid praegu ei maksustata). Ametiasutused peaksid katma uute
teemaksususteemide kasutuselevotu voi olemasolevate susteemide laiendamise kulud, mis
ulatuksid aastaks 2030 koigi asjaomaste liikmesriikide puhul 2-3,7 miljardi euroni.
Teemaksude laiendamine teedevorgu uutesse osadesse ja nende kohaldamine uute
kasutajarihmade suhtes suurendaksid alates 2025. aastast nduete tditmisega seotud kulusid
teede kasutajate jaoks 198 miljoni euro vorra aastas, nii et kogukulud moodustaksid 850
miljonit eurot aastas.

Moju VKEdele, sh kogu maanteevedude sektorile, oleks piiratud, sest teemaksud
moodustavad vaid véikese osa transpordi kogukuludest. lgasugune kulude suurenemine
kandub Ule Kklientidele voi saab selle hivitada direktiivi 11 peatiki muutmise tulemusena
vOimaldatava maksuvahendusega.

. Oigusnormide toimivus ja lintsustamine

Ettepanek vdimaldaks liikmesriikidel jark-jargult vahendada raskete kaubaveokite (mille
suurim lubatud tdismass on (le 12 tonni) suhtes kohaldatavaid iga-aastasi makse. See
muudatus koos ajapOhiste tasude jarkjargulise kasutuselt kdrvaldamisega voiks tagada sujuva
ulemineku kindlamaaralistelt maksudelt ja tasudelt progressiivsemale, proportsionaalsemale
ja kergemini kohandatavale slsteemile, kus tasud pohinevad kasutamisel.

Veoettevotjate (kes kdik on VKEd ja enamasti mikroettevotjad) poolt raskete kaubaveokite
kasutamise eest tasutava sdidukimaksu vahendamisega vOiks hivitada vdimaliku teemaksude
suurenemise, mis seondub vahemaapdhiste tasustisteemide rakendamisega.

Seega vOiks algatus avaldada positiivset moju veosektori konkurentsivdimele, vahendades
veoettevotjate jaoks veokite omamisega seotud kulusid liikmesriikides, kus otsustatakse
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vdhendada  sOidukimaksu.  Kui  liitkmesriik  otsustab  Gleminekuperioodi  jarel
mootoris6idukimaksu kaotada, vaheneks seelébi ka regulatiivne ja halduskoormus.

. Po6hidigused

Ettepanekuga austatakse pdhidigusi ja jargitakse eeskatt Euroopa Liidu pdhidiguste hartas
tunnustatud pdhimatteid.

4, MOJU EELARVELE
Ettepanek ei mdjuta liidu eelarvet.

5. MUU TEAVE
. Rakenduskavad ning jarelevalve, hindamise ja aruandluse kord

Mdjuhinnangu aruandes on loetletud seitse pohinditajat, mida kasutatakse peamiste
poliitikaeesmérkide alal tehtavate edusammude jalgimiseks: raskesOidukite CO,-heite
muutumine; maksustatud teede taristu olukord; sotsiaalsete kulude proportsionaalsus ja kaetus
teemaksudega; ummikute esinemine ELi linnadevahelises teedevdrgus.

Oigusakti mdju hindamiseks oleks vaja koostada p&hjalik hinnang parast kdigi muudatuste
jarkjargulist elluviimist. Sellise hinnangu koostamiseks sobiv ajahetk oleks viis aastat pérast
uue raamistiku terviklikku joustumist. Vaheetappide mdju voib hinnata ka varem.

. Selgitavad dokumendid (direktiivide puhul)

Vottes arvesse ettepaneku kohaldamisala (asjaolu, et sellega muudetakse vaid direktiivi
1999/62/EU, mille kdik litkmesriigid on téielikult Gle vdtnud), ei tundu pdhjendatud ega
proportsionaalne nduda selgitavaid dokumente.

. Ettepaneku séatete tksikasjalik selgitus
Ettepanek sisaldab jargmisi elemente.

Il peatiikk — pealkiri

Il peatiki pealkirja kohandatakse kajastamaks asjaolu, et kdnealuse peatlki sétteid
kohaldatakse (iksnes raskete kaubaveokite suhtes parast direktiivi kohaldamisala laiendamist
kooskdlas direktiivi muude satete paralleelse muutmisega.

Artikkel 3 — sdidukimaksude kohaldamisala

Ldike 1 esimest lauset muudetakse, et viidata nduetekohaselt muudetud direktiivi artikli 1
punktile a.

| lisa

Ettepaneku kohaselt jaotatakse | lisa mitmeks jarjestikuseks tabeliks, mis kajastavad
miinimummadrade jarkjargulist vahendamist viie aasta jooksul. Esimene tabel vastab praegu |
lisas satestatud tingimustele, samas kui viis Ulejadnud tabelit sisaldavad asjaomaseid
arvandmeid, mis on iga tabeli puhul 20 % vaiksemad kui praegused miinimummaérad, kui see
on asjakohane™.

10 Loomulikult ei kavandata praegu 0 euro tasemel satestatud miinimummaérade muutmist.
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2017/0115 (CNS)
Ettepanek:
NOUKOGU DIREKTIIV,

millega muudetakse direktiivi 1999/62/EU (raskete kaubaveokite maksustamise kohta
teatavate infrastruktuuride kasutamise eest) teatavaid sdidukite maksustamist
kasitlevaid satteid

EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vOttes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artiklit 113,
vOttes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikmesriikide parlamentidele,
véttes arvesse Euroopa Parlamendi arvamust™,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust*?,
toimides seadusandliku erimenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

1) Komisjon satestas 2011. aasta 28. mértsi valges raamatus'® eesmirgi piirgida ,,saastaja
maksab® ja ,.kasutaja maksab‘ pohimdtete tdieliku rakendamise poole, et teenida tulu
ja tagada tulevaste transpordialaste investeeringute rahastamine.

(2 Iga-aastased sOidukimaksud on oma olemuselt vastuteenustega kompenseerimata
maksed, mis on seotud asjaoluga, et maksumaksja on mootorsdiduki teatavaks
ajavahemikuks registreerinud, ning ei kajasta seega taristu kasutamise konkreetset
viisi. Sarnastel pdhjustel ei ole mootorsdidukimaksud tulemuslikud puhtama ja
tdhusama sdidukikasutuse voi ummikute vdhendamise stimuleerimise seisukohast.

3) Otseselt teede kasutamisega seotud teemaksud on selliste eesmérkide saavutamiseks
tunduvalt sobivamad. Direktiivi 1999/62/EU artikli 7k kohaselt v@ivad liikmesriigid,
kes kehtestavad teemaksud, tagada riigi veoettevotjatele asjakohase hivitise.

4 Sdidukimaksud on kulu, mida maanteetranspordi sektor peab praeguse seisuga igal
juhul kandma, isegi kui liikmesriikides kehtestataks teemaksud. Seega voivad
sOidukimaksud tokestada teemaksude kehtestamist.

(5) Seepérast tuleks liikmesriikidele anda rohkem vdimalusi s6idukimaksude
alandamiseks, eelkdige direktiivis 1999/62/EU satestatud miinimummaarade
vahendamise kaudu. Eri liikmesriikides asuvate transpordiettevotjate vahelise
konkurentsi moonutamise riski leevendamiseks peaks selline vahendamine toimuma
jarkjarguliselt.

(6) Seeparast tuleks direktiivi 1999/62/EU vastavalt muuta,

H ELTC,, k.
1 ELTC,, k.
B3 28. mirtsi 2011. aasta valge raamat ,Euroopa iihtse transpordipiirkonna tegevuskava —

Konkurentsivdimelise ja ressursitdhusa transpordisiisteemi suunas“ (KOM(2011) 144 (1oplik)).
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ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1
Direktiivi 1999/62/EU muudetakse jargmiselt.
Q) Il peatiiki pealkiri asendatakse jargmisega:

,,Raskete kaubaveokite suhtes kohaldatavad sdidukimaksud®;
(2 artikli 3 16ikes 1 asendatakse sissejuhatav osa jargmisega:

»Artikli 1 punktis a osutatud sdidukimaksud on jargmised:*;

3 I lisa muudetakse vastavalt kdesoleva direktiivi lisale.
Artikkel 2
1. Liikmesriigid joustavad ké&esoleva direktiivi jargimiseks vajalikud 0Oigus- ja

haldusnormid . Nad edastavad kdnealuste normide teksti viivitamata komisjonile.

Kui liikmesriigid need normid vastu votavad, lisavad nad nendesse normidesse vOi
nende normide ametliku avaldamise korral nende juurde viite kdesolevale
direktiivile. Sellise viitamise viisi ndevad ette liikmesriigid.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kéesoleva direktiiviga reguleeritavas
valdkonnas nende poolt vastuvoetud pohiliste digus- ja haldusnormide teksti.

Artikkel 3

Kéesolev direktiiv joustub kahekiimnendal péeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.

Artikkel
Kéaesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.
Brussel,

Noukogu nimel
eesistuja
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