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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU

° PRZYCZYNY I CELE WNIOSKU

Podstawowymi celami politycznymi Komisji s3 tworzenie miejsc pracy, wzrostu
gospodarczego 1 inwestycji oraz powigzane z tym przejscie na czystg energie dla wszystkich
Europejczykow. Cele te wspiera plan inwestycyjny przewidujacy reindustrializacj¢ Europy w
oparciu o nowe modele biznesowe i nowatorskie technologie. W $rednio- i dtugoterminowe;j
perspektywie celem jest doprowadzenie do gospodarki niskoemisyjnej o obiegu zamknigtym.

W kontekscie transportu, w szczegdlnosci w odniesieniu do samochodow cigzarowych,
autobusow i autokarow (tj. pojazdow ciezkich) Komisja pragnie zapewni¢ obywatelom i
przedsigbiorcom europejskim dostep do sprawiedliwej, zrownowazonej 1 konkurencyjnej
mobilnosci.

Do tej pory nie prowadzono certyfikacji, monitorowania ani sprawozdawczo$ci dotyczace]
emisji CO; i zuzycia paliwa przez nowe pojazdy ciezkie wprowadzane na rynek UE.
Zwiazane z tym luki w wiedzy leza u podstaw trzech nastepujacych wyzwan zwigzanych z
pojazdami ci¢zkimi:

1) Niewykorzystane mozliwosci opracowania polityki majgcej na celu ograniczenie
kosztow paliwa dla przewoznikow: Dla przewoznikow w transporcie towarowym
koszty paliwa moga stanowi¢ ponad jedng czwarta kosztow operacyjnychl;
efektywno$¢ paliwowa jest glownym kryterium zakupu paliwa. Cho¢ efektywnos¢
paliwowa pojazddéw ciezkich poprawila si¢ w ostatnich dziesigcioleciach, wiele z
ponad pot miliona przedsigbiorstw transportowych (w znacznym stopniu MSP) nie
ma jeszcze dostgpu do znormalizowanych informacji pozwalajacych na oceng
technologii efektywnos$ci paliwowej, porownanie samochodow ciezarowych w celu
podjecia swiadomych decyzji dotyczacych zakupu czy obnizenie kosztow paliwa.
Laczne niewykorzystane oszczednos$ci paliwa zwiekszyly z czasem zalezno$¢ UE od
importu paliw kopalnych i stanowig stracong szans¢ na zmniejszenie importu paliw.

(2) Zwigkszenie konkurencji dla producentéw pojazdow: Wedtug danych branzowych
w 2015 r. wywo6z samochodow cigezarowych wygenerowal nadwyzke bilansu
handlowego w wysokosci 5,1 mld EUR. Unijny sektor wytwoérczy pojazdow
ciezkich jest czgécia przemystu motoryzacyjnego, ktory tworzy 12,1 min
bezposrednich i posrednich miejsc pracy w Europie (5,6 % catkowitego zatrudnienia
w UE)2. Producenci pojazdéw ciezkich w UE stoja w obliczu rosnacej konkurencji
Swiatowej. Znaczace rynki, takie jak Stany Zjednoczone, Kanada, Japonia i Chiny,
wprowadzity w ostatnich latach $rodki w zakresie certyfikacji 1 efektywnosci
paliwowej w postaci norm zuzycia paliwa lub emisji, aby pobudzi¢ innowacyjno$¢ i
doprowadzi¢ do szybkiej poprawy sprawnosci pojazdéw. Rynek autobuséw
miejskich stoi w obliczu rosngcej konkurencji w dziedzinie pojazdow elektrycznych,
w szczegolnosci ze strony producentéw chinskich. Aby zachowaé swoja obecng
pozycje rynkowa, sektor ten bedzie musiat nadazyé za usprawnieniami
technologicznymi na tym rynku.

! Badania stuzace ocenie kosztow paliwa opisane w Sekcji 5.6 i zalaczniku 8 do towarzyszacej oceny skutkow,
SWD(2017)XXX.
http://www.acea.be/uploads/publications/ACEA Pocket Guide_2016_2017.pdf.
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3) Bariera dla okreslenia polityki w celu zmniejszenia emisji gazow cieplarnianych w
sektorze pojazdow cigikich: Unijny sektor pojazdow cigzkich jest znacznym Zrodlem
emisji gazow cieplarnianych. W 2014 r. emisje gazow cieplarnianych z pojazdéw
cigzkich stanowily 5 % catkowitych emisji w UE, co stanowi jedna piata wszystkich
emisji pochodzacych z transportu i okoto jedna czwarta emisji z transportu
drogowego®. W latach 1990-2014 ogdlne emisje gazéw cieplarnianych z transportu®
wzrosty o 20 %, a emisje z pojazdow cigzkich — 0 14 %>, Przewiduje sie, ze jezeli nie
zostang podjete dalsze dzialania, emisje dwutlenku wegla (CO2) z pojazdow cigzkich
wzrosng w latach 2010-2030 nawet 0 10 %°. Jednoczesnie UE wyznaczyla ambitne
cele w zakresie zmniejszenia emisji gazow cieplarnianych do 2030 r., w osiggniecie
ktorych sektor transportowy musi wnies¢ swoj wktad. Ogélnounijny cel redukcji
emisji do 2030 r. wynosi co najmniej 40 % ponizej poziomoéw z roku 1990 Cel ten
zostal podzielony, w sposob racjonalny pod wzgledem kosztow, na redukcje emisji
do 2030 r. 0 43 % w poréwnaniu z poziomem z 2005 r. dla emisji objetych unijnym
systemem handlu uprawnieniami do emisji (ETS) oraz o 30 % dla sektorow
nieobjetych systemem ETS, do ktérych nalezy transport. Ponadto emisje z transportu
w panstwach cztonkowskich wahaja si¢ od 21 % do 69 % tacznych krajowych emisji
w sektorach nieobjetych ETS, ale obje¢tych zakresem rozporzadzenia w sprawie
wspolnego wysitku redukcyjnego. Chociaz na 2030 r. nie ustalono konkretnych
celow dla poszczegolnych sektorow, sektor transportu bedzie musiat wnie$¢ swoj
wktad w realizacje celu redukcji emisji nieobjetych systemem ETS na mocy
rozporzadzenia w sprawie wspolnego wysitku redukcyjnego — podobnie jak sektory
budownictwa, rolnictwa i odpadow.

Dlatego tez Komisja podj¢ta dziatania w celu wyeliminowania tej luki w wiedzy.

Po pierwsze Komisja opracowala oprogramowanie symulacyjne — narzedzie do obliczania
zuzycia energii przez pojazd (ang. Vehicle Energy Consumption calculation Tool, VECTO) —
w celu obliczenia zuzycia paliwa i emisji CO; przez nowe pojazdy cigzkie w sposob
porownywalny i racjonalny pod wzgledem kosztow.

Po drugie Komisja zaproponowata nowe rozporzadzenie w sprawie ustalania emisji CO; i
zuzycia paliwa przez nowe pojazdy ciezkie (tzw. rozporzadzenie w sprawie certyfikacji) na
podstawie obowiazujacych przepisow dotyczacych homologacji typu’. Zgodnie z
rozporzadzeniem Komisji w sprawie certyfikacji, symulacja emisji CO; 1 zuzycia paliwa za
pomocg narz¢dzia VECTO bedzie musiata by¢ przeprowadzona dla kazdego nowego pojazdu
ciezkiego objetego zakresem rozporzadzenia i wprowadzanego do obrotu na rynku UE.
Producenci pojazdoéw beda przeprowadzali symulacje na podstawie certyfikowanych danych
wejsciowych dotyczacych cze$ci pojazdu 1 certyfikowanego procesu pozyskiwania i
stosowania takich danych wej$ciowych oraz zarzadzania nimi.

Certyfikacja pomoze w czg¢Sciowym wyeliminowaniu stwierdzonych luk w wiedzy.
Informacje na temat osiggéw danego pojazdu beda udostepniane wylacznie indywidualnemu
nabywcy tego pojazdu oraz organom kraju, w ktérym dany pojazd jest zarejestrowany.

Dane dotyczace wykazu gazow cieplarnianych za 2016 r., http://www.eea.europa.eu/data-and-maps/data/data-
viewers/greenhouse-gases-viewer.

*w tym lotnictwo miedzynarodowe, ale z wylaczeniem zeglugi migdzynarodowe;j.

®> Dane dotyczace wykazu gazéw cieplarnianych za 2016 r., http:/www.eea.europa.eu/data-and-maps/data/data-
viewers/greenhouse-gases-viewer.

Unijny scenariusz odniesienia na 2016 r.: Energia, transport i emisje gazéw cieplarnianych — tendencje do 2050 r.
Dyrektywa 2007/46/WE, http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/ALL/?2uri=CEL EX%3A32007L.0046.
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Po trzecie Komisja proponuje obecnie monitorowanie i raportowanie emisji CO, z nowych
pojazdow cigzkich podlegajacych procedurze certyfikacji, w celu wyeliminowania luki w
wiedzy oraz zapewnienia pelnej przejrzystosci rynku. Dzigki temu trzeciemu etapowi
wszystkie istotne dane obliczone przez producentow zgodnie z metoda certyfikacji beda
monitorowane, raportowane i publikowane na szczeblu UE. W ten sposéb dane bylyby
dostepne dla wszystkich zainteresowanych stron.

Przewoznicy uzyskaliby dostep do informacji na temat osiggdw réznych marek samochodow
cigzkich o podobnych wlasciwosciach, co pozwoliloby im na podejmowanie bardziej
swiadomych decyzji o zakupie.

Producenci pojazdéw mogliby poréwnaé osiggi swoich pojazdéw z innymi markami, co
stanowiloby wigkszg zachete do innowac;i.

Organy publiczne miatyby dostep do kompleksowych danych niezbednych do opracowania i
realizacji polityki sluzacej promowaniu bardziej paliwooszczednych samochodow
cigzarowych, na przyklad poprzez opodatkowanie i oplaty dla uzytkownikow drog. W
przeciwnym przypadku nie byloby to mozliwe, gdyz panstwa czlonkowskie mialyby
wyltacznie dostep do danych z VECTO dotyczacych pojazdéw zarejestrowanych na ich
terytorium. Ponadto umozliwitloby to analize danych, np. ocen¢ poziomu penetracji
okreslonych technologii.

Jest to rowniez element konieczny do wprowadzenia i egzekwowania norm emisji CO; dla
pojazdow cigzkich. System monitorowania i raportowania jest szczegdlnie konieczny do
oceny zgodnosci takich przysztych norm, jak ma to miejsce w przypadku samochodéw
osobowych i vanow.

. SPOJINOSC Z PRZEPISAMI OBOWIAZUJACYMI W TEJ DZIEDZINIE POLITYKI

Niniejszy wniosek stanowi realizacj¢ komunikatu z 2014 r. w sprawie strategii na rzecz
zmniejszenia zapotrzebowania pojazdow ciezarowych na paliwo oraz redukcji emisji CO,. W
strategii dotyczacej pojazdéw cigzkich ogloszono wprowadzenie $rodka wykonawczego
okreslajacego procedure certyfikacji emisji CO; z nowych pojazdow cigzkich
wprowadzanych na rynek UE, obliczonych za pomoca narzgdzia symulacyjnego VECTO,
oraz przyjecie wniosku ustawodawczego w sprawie monitorowania i raportowania takich
emisji.

Niniejszy wniosek stanowi rowniez realizacje europejskiej strategii z 2016 r. na rzecz
mobilnos$ci niskoemisyjnej, ktdrej cele obejmuja zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych w
transporcie drogowym o co najmniej 60 % do 2050 r. w poréwnaniu z poziomem z 1990 r.
oraz radykalne zmniejszenie emisji zanieczyszczen powietrza. W strategii stwierdzono
rowniez, ze Komisja przyspieszy prace analityczne nad wariantami dotyczacymi norm emisji
CO, w celu przygotowania wniosku ustawodawczego w trakcie kadencji obecnej Komisji.

Wreszcie niniejszy wniosek utatwi opracowywanie metody réznicowania optat za korzystanie
z infrastruktury przez nowe pojazdy cigzkie na podstawie emisji CO,, wspierajac przeglad
dyrektywy w sprawie eurowiniety.

. SPOIJNOSC Z INNYMI POLITYKAMI UNII

Niniejszy wniosek jest spdjny ze zobowigzaniem Unii w ramach polityki klimatyczno-
energetycznej do roku 2030, zaktadajacym ograniczenie do roku 2030 emisji unijnych o co
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najmniej 40% w pordéwnaniu z poziomem z roku 1990. W ramach realizacji tego
zobowigzania w lipcu 2016 r. Komisja przedstawita wniosek rozporzadzenia w sprawie
rocznych wigzacych ograniczen emisji gazoOw cieplarnianych przez panstwa cztonkowskie w
latach 20212030 (rozporzadzenie w sprawie wspolnego wysitku redukcyjnego) dla sektorow
nieobjetych systemem handlu emisjami (np. transportu, budownictwa, rolnictwa i odpadow).

Niniejszy wniosek jest rowniez spojny z wnioskiem Komisji z 2016 r. dotyczacym przegladu
dyrektywy w sprawie efektywnos$ci energetycznej, ustalajagcym wigzacy, gtowny cel na
szczeblu UE w zakresie poprawy efektywnosci energetycznej o 30 % do 2030 r. w
porownaniu z dotychczasowym scenariuszem postgpowania.

2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOSC | PROPORCJONALNOSC

. PoODSTAWA PRAWNA

Art. 191-193 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej okreslaja i wyszczegdlniaja
kompetencje UE w dziedzinie zmiany klimatu. Podstawe¢ prawng niniejszego wniosku
stanowi art. 192 TFUE.

. PoMocCNICZOSC

Dziatanie UE jest uzasadnione z uwagi na transgraniczne skutki zmiany klimatu i1
konieczno$¢ zachowania jednolitego rynku paliwa, pojazdow 1 ustug transportowych.

Ponadto nowe pojazdy cig¢zkie zarejestrowane w danym panstwie cztonkowskim sg czgsto
produkowane przez producenta w innym panstwie cztonkowskim. Monitorowanie na szczeblu
krajowym zamiast unijnego wymagatoby zatem szeroko zakrojonej wspolpracy miedzy
panstwami cztonkowskimi; jednolite dane z monitorowania nie bytyby zagwarantowane ze
wzgledu na roznice w krajowych ustawodawstwach i praktykach. Porownywalno$¢ i
kompletno$¢ danych bytyby trudne do osiaggniecia, co skutkowatoby rozdrobnieniem rynku
UE 1 utratg przejrzystosci rynku.

Brak wspolnej bazy danych =zawierajacej wszystkie dane z monitoringu panstw
cztonkowskich utrudnitby w szczegoélnosci wykorzystanie tych danych przez nabywcow
pojazdow i decydentow politycznych na poziomie UE.

Wspdlny system monitorowania na poziomie UE wydaje si¢ by¢ najprostszym rozwigzaniem.
Takie samo podejscie jest juz stosowane w odniesieniu do samochodéw osobowych i vanow
poprzez dziatanie na szczeblu UE.

. PROPORCJONALNOSC

Z uwagi na fakt, ze wniosek jest niezbedny i1 przynosi potencjalne korzysci gospodarcze,
spelnia on wymogi proporcjonalno$ci: w skali ogdlnounijnej niezbedny wysitek jest
minimalny, a koszty znikome, bioragc pod uwage potencjalne korzysci ptynace z przejrzystosci
rynku i dostgpnosci danych na temat emisji CO; i zuzycia paliwa przez pojazdy ciezkie dla
wszystkich zainteresowanych stron.

° WYBOR INSTRUMENTU

Aby doprowadzi¢ do jednolitego stosowania proponowanych przepisow w calej UE i1
uzyskania jednolitych i porownywalnych danych, ktore stwarzajg rowne warunki dziatania dla
producentéw 1 uzytkownikow pojazdoéw ciezkich, nalezy zastosowac rozporzadzenie, ktore
jest bezposrednio stosowane 1 wigzace dla panstw cztonkowskich.
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3. WYNIKI OCEN EX POST, KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI
STRONAMI | OCEN SKUTKOW

. OCENY EX POST/KONTROLE SPRAWNOSCI OBOWIAZUJACEGO PRAWODAWSTWA

Nie przeprowadzono oceny, poniewaz kwestia ta nie byla uprzednio uregulowana.

° KONSULTACJE Z ZAINTERESOWANYMI STRONAMI

Komisja zorganizowata spotkanie z zainteresowanymi stronami, aby uzyska¢ informacje
zwrotne na temat wstepnej oceny skutkéw 1 przedstawi¢ ocene kosztow administracyjnych
przeprowadzong przez zewngtrznego konsultanta. Od zainteresowanych stron uzyskano
konstruktywne uwagi, za$ ocena kosztow nie zostata podwazona.

Komisja zorganizowata takze spoteczne konsultacje internetowe dotyczace przygotowywania
przepisOw w sprawie monitorowania i raportowania zuzycia paliwa i1 emisji CO;, przez
pojazdy ciezkie®. Otrzymano 121 odpowiedzi od szerokiego grona zainteresowanych stron,
przedstawiajacych opinie na temat potrzeby podejmowania dziatan, celow, wariantow 1
przewidywanych skutkow.

Opinie zainteresowanych stron zostaty uwzglednione w ocenie skutkéw; wariant preferowany
jest wariantem preferowanym roéwniez przez wigkszos$¢ respondentow. Streszczenie konsultacji
z zainteresowanymi stronami przedstawiono w zalaczniku 2 do oceny skutkow na potrzeby
niniejszego wniosku.

° GROMADZENIE | WYKORZYSTANIE WIEDZY EKSPERCKIEJ

Ocena kosztow rdéznych wariantow w zakresie monitorowania i raportowania zostala
przeprowadzona przez wykonawce zewnetrznego (zob. zalgcznik 10 do oceny skutkow).
Badanie jest w duzej mierze oparte na wywiadach z krajowymi organami rejestrujagcymi i
producentami pojazdow ciezkich, podczas ktorych uzyskano opinie na temat réznych
mozliwo$ci monitorowania i ukierunkowane odpowiedzi dotyczace kosztow organizacji, z
uwzglednieniem obowigzujacych procedur oraz wymaganych dostosowan.

Ponadto, jesli chodzi o ocen¢ pozostatych skutkow, oparto si¢ na wcze$niejSzej ocenie
skutkéw towarzyszacej strategii z 2014 r. na rzecz zmniejszenia zapotrzebowania pojazdow
cigzarowych na paliwo oraz redukcji emisji COs.

. OCENA SKUTKOW

Ocena skutkéw® towarzyszaca niniejszemu wnioskowi zostata przygotowana i opracowana
zgodnie z obowigzujagcymi wytycznymi lepszego stanowienia prawa, a Rada ds. Kontroli
Regulacyjnej wydala pozytywna opini¢. W ostatecznej wersji uwzgledniono poprawki
zaproponowane przez rade. Ocena skutkdw stanowi uzupetnienie analizy przeprowadzonej w
2014 r. w ramach oceny skutkoOw wspierajacej strategie dotyczaca pojazdoéw ciezarowych.

W ocenie skutkdw rozwazono warianty odnoszace si¢ do monitorowania i1 raportowania
emisji CO, z nowych pojazdoéw cigzkich wprowadzanych na rynek UE, podlegajacych

& Wyniki konsultacji spotecznych sa dostepne na stronie internetowej:
http://ec.europa.eu/clima/consultations/articles/0031_en.
® SWD(2017)XXX
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procesowi certyfikacji w ramach homologacji typu. Dane, ktore maja by¢ przedmiotem
monitorowania i raportowania sktadaja si¢ z okolo 80 parametrow istotnych dla okreslenia
zuzycia paliwa i emisji CO; kazdego pojazdu.

Europejska Agencja Srodowiska (Agencja) jest najodpowiedniejszym organem na szczeblu
europejskim do dziatania w imieniu Komisji w celu zestawiania danych, stworzenia nowej
bazy danych oraz analizy i kontroli jakosci raportowanych danych z monitorowania
dotyczacych pojazdow cigzkich. Agencja wykonuje juz te zadania w odniesieniu do
raportowanych danych z monitorowania pojazddéw lekkich (zob. zalacznik 8 do oceny
skutkow).

W ocenie skutkow rozwazono trzy warianty legislacyjne dotyczace sposobu, w jaki dane z
monitoringu powinny by¢ raportowane Komisji za posrednictwem Agencji: 1) przekazywanie
przez wiladze krajowe; 2) przekazywanie przez producentdw pojazddow cigzkich; oraz 3)
przekazywanie zarowno przez wladze krajowe, jak 1 producentow.

W ramach wariantu 1 organy krajowe przekazuja Komisji za posrednictwem Agencji dane z
monitorowania wraz z odpowiednimi danymi rejestracyjnymi przedmiotowych pojazdéw. W
ramach tego wariantu osiggnigcie pelnej cyfryzacji monitorowania i raportowania moze nie
by¢ tatwe, poniewaz wigkszo$¢ krajowych organdéw rejestrujacych nadal korzysta z
dokumentéw w formie papierowej w celu rejestracji pojazdow ciezkich. W zwigzku z tym
dostosowanie do catkowicie cyfrowego przeptywu danych z monitorowania moze by¢ trudne
I kosztowne.

W ramach wariantu 2 producenci pojazdéw ci¢zkich byliby odpowiedzialni za raportowanie
Komisji za posrednictwem Agencji danych z monitorowania dla kazdego nowego pojazdu. W
takim przypadku dane z monitorowania opieralyby si¢ na danych dotyczacych sprzedazy
znajdujacych si¢ w posiadaniu producentéw pojazdow, za$ dane rejestracyjne nie bylyby
przekazywane. W zwigzku z tym zgloszone dane dotyczace emisji nie bedg mogly byc
przypisane do konkretnego panstwa cztonkowskiego. Utrudnitoby to panstwom
cztonkowskim opracowywanie skutecznych strategii krajowych na rzecz zwigkszenia udziatu
w rynku bardziej wydajnych pojazdow cig¢zkich.

Wariant 3 jest wariantem posrednim. Wyznaczone organy krajowe — z ktorych wigkszos¢ to
krajowe organy rejestrujace — €0 roku przekazywalyby Komisji, za posrednictwem Agencji,
dane dotyczace nowych zarejestrowanych pojazdow, a w szczeg6lnosci numery
identyfikacyjne pojazdow (VIN). Producenci pojazdow przedktadaliby Komisji za
posrednictwem Agencji dane z monitorowania dotyczace tych pojazdéw. Te dwa zbiory
danych zostalyby potaczone przez Agencje na podstawie numeréw VIN w celu uzyskania
danych z monitorowania na szczeblu panstwa czionkowskiego. W ramach tego wariantu
zapewniono petng cyfryzacje przeptywu danych, poniewaz producenci sg odpowiedzialni za
przekazywanie danych z monitorowania, ktore posiadaja juz w formie cyfrowej do celow
certyfikacji.

Preferowanym wariantem jest wariant 3. Jest on najskuteczniejszy, w szczegdlnosci poniewaz
gwarantuje cyfrowy przepltyw informacji i zapewnia dane zarowno na szczeblu krajowym, jak
1 unijnym, za$ jego koszty administracyjne sa niewielkie.

Wybrany wariant prawdopodobnie przyczyni si¢ do zwigkszenia konkurencji w zakresie
produkcji bardziej energooszczednych pojazdéw oraz do zwigkszenia zachet do innowacji.
Mozna si¢ spodziewaé, ze skutki bardziej energooszczednego transportu przeniosg sie,
przynajmniej czgsciowo, na wigkszos¢ sektorow gospodarki UE: nizsze koszty paliwa w
transporcie spowodowaloby nizsze ceny transportu, co zmniejszy koszty w innych sektorach z
korzyscia dla konsumentow w UE.
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Konkurencyjno$¢ i migdzynarodowy wplyw powinny byé pozytywne w S$redniej/dtugiej
perspektywie, réwniez dla producentoéw pojazdéw cigzkich, ze wzgledu na migdzynarodowy
kontekst, w ktorym na innych glownych rynkach (takich jak Stany Zjednoczone, Kanada,
Japonia i Chiny) obowiazuja juz przepisy wymagajace ulepszen w zakresie efektywnosci
paliwowej pojazdow ciezkich.

Przewiduje sie, ze skutki dla zatrudnienia w perspektywie $rednio- lub dtugoterminowej beda
korzystne. Dodatkowa poprawa efektywnosci zakupionych pojazdéw powinna prowadzi¢ do
zmniejszenia emisji CO,. Jesli chodzi o emisje innych zwigzkéw, przewiduje si¢ ich
marginalne ograniczenie. Jedynymi kosztami gospodarczymi s3a koszty administracyjne.
Oczekuje sig¢, ze beda one znikome — okoto 1 EUR na pojazd.

. SPRAWNOSC REGULACYJNA | UPROSZCZENIE

Na mikroprzedsigbiorstwa lub MSP nie sa nakladane bezposrednie obowigzki
sprawozdawcze. Przewoznicy, z ktorych wigkszo$¢ to mate 1 $rednie przedsiebiorstwa,
powinni odnies¢ korzysci z wigkszej przejrzystosci rynku. Beda oni w stanie podejmowac
bardziej §wiadome decyzje dotyczace zakupu najbardziej paliwooszczednych pojazdow, co —
ze wzgledu na oszczednosci kosztow paliwa — moze prowadzi¢ do zmniejszenia ich kosztow
operacyjnych 1 zwigkszenia konkurencyjnosci.

Proponowane rozporzadzenie bedzie wykorzystywaé sprawozdawczo$¢ elektroniczng, co
powinno ograniczy¢ obcigzenia administracyjne dla producentow pojazddéw, organdw
krajowych i Komisji/Agenciji.

. PRAWA PODSTAWOWE
Whiosek nie ma skutkdw dla ochrony praw podstawowych.

4, WPLYW NA BUDZET

Wptyw na budzet wynikajacy z wdrozenia proponowanego rozporzadzenia jest bardzo
ograniczony (szczegotowe informacje znajdujg si¢ w zatgczonej ocenie skutkéw finansowych
regulacji). Srodki mieszcza si¢ w ramach ogodlnego putapu dziatu 2 wieloletnich ram
finansowych na lata 2014-2020, jednak wymagane bytoby niewielkie przeprogramowanie dla
Agencji na lata 2019 i 2020.

5. ELEMENTY FAKULTATYWNE

° PLANY WDROZENIA I MONITOROWANIE, OCENA | SPRAWOZDANIA

Na podstawie informacji dostarczonych przez panstwa cztonkowskie i producentéw pojazdoéw
cigzkich Komisja sporzadza co roku sprawozdania. Sprawozdania Komisji zapewnig $ciste
monitorowanie wykonania rozporzadzenia.

. SZCZEGOLOWE OBJASNIENIA POSZCZEGOLNYCH PRZEPISOW WNIOSKU
Artykul 1 — Przedmiot

W artykule tym wyjasniono kluczowe $§rodki przewidziane w rozporzadzeniu, a mianowicie
monitorowanie i raportowanie emisji CO; i zuzycia paliwa przez pojazdy cigzkie, tj.
samochody cigzarowe, autobusy i autokary.
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Artykul 2 — Zakres stosowania

W artykule tym okre§lono zakres rozporzadzenia i1 kategorie pojazdéw, dla ktorych nalezy
monitorowa¢ 1 raportowaé dane rejestracyjne, techniczne oraz, o ile sa dostgpne, dane
dotyczace emisji CO, 1 zuzycia paliwa.

Artykul 3 — Definicje

Rozporzadzenie jest $cisSle zwigzane z aktami prawnymi dotyczacymi homologacji typu i
stosuje te samg terminologie. W celu zapewnienia spojnosci roznych instrumentow prawnych,
wyjasniono zatem, ze terminologi¢ stosowang w niniejszym rozporzadzeniu nalezy rozumie¢
w taki sam sposob, jak terminologi¢ okreslong w aktach prawnych dotyczacych homologacji
typu.

Artykul 4 — Monitorowanie i raportowanie przez panstwa czlonkowskie

W tym artykule okre$lono podstawowe obowiazki natozone na panstwa czionkowskie w
odniesieniu do harmonogramu monitorowania 1 raportowania, wyznaczenia wlasciwych
organow 1 danych, ktére maja by¢ monitorowane. Obejmuja one nowe pojazdy ciezkie i
przyczepy zarejestrowane po raz pierwszy w Unii lub zarejestrowane poza Unig na mniej niz
trzy miesigce przed rejestracjag w Unii.

Jesli chodzi o wlasciwe organy, wyjasniono, ze te organy, ktore juz sg odpowiedzialne za
monitorowanie i raportowanie danych dotyczacych pojazdow lekkich powinny by¢ organami
odpowiedzialnymi za monitorowanie rowniez w przypadku pojazdoéw ciezkich.

Zataczniki I 1 II uzupetniaja ten przepis poprzez okreslenie parametrow danych, ktore maja
by¢ monitorowane, a takze krokow administracyjnych procedury monitorowania i
raportowania.

Artykul 5 — Monitorowanie i raportowanie przez producentow

W tym artykule okreslono podstawowe obowigzki natozone na producentdw w odniesieniu do
harmonogramu monitorowania i raportowania, wyznaczenia punktow kontaktowych i danych,
ktére maja by¢ monitorowane.

Zataczniki I 1 1T uzupetniajg ten przepis poprzez okreslenie parametrow danych, ktore maja
by¢ monitorowane, a takze krokow administracyjnych procedury monitorowania i
raportowania.

Artykul 6 — Centralny rejestr danych dotyczacych pojazdow ciezkich

Dane przekazywane Komisji nalezy utrzymywac¢ w publicznie dostepnym rejestrze. Rejestr
bedzie prowadzony przez Agencje¢ w imieniu Komisji, korzystajac z doswiadczen zdobytych
przez Agencje w prowadzeniu rejestru dla pojazdow lekkich.

Podczas gdy wigkszo$¢ danych powinna by¢ publicznie dostepna, niektoére dane nie moga by¢
ujawniane ze wzgledu na konieczno$¢ ochrony danych osobowych (numer identyfikacyjny
pojazdu) 1 konkurencj¢ (nazwy producentéw czgsci).

Artykul 7 — Jakos$¢ danych

Wysokiej jakosci dane majg zasadnicze znaczenie dla osiggnigcia celow okreslonych w
niniejszym rozporzadzeniu. Dlatego konieczne jest wyjasnienie, ze podmioty raportujace dane
sg odpowiedzialne za jakos$¢ i prawidlowos¢ dostarczonych danych. Ponadto Komisja musi

mie¢ mozliwo$¢ prowadzenia wlasnej weryfikacji jakosci danych, jak réwniez korekty
danych w razie wystapienia bledow w przedtozonych danych.

Artykul 8 — Sprawozdanie
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Dane przekazywane Komisji za posrednictwem Agencji powinny doprowadzi¢ do corocznej
analizy tendencji i zmian w zakresie emisji CO, z pojazdéw cigzkich w UE, a takze w
odniesieniu do poszczegdlnych producentéw pojazdow cigzkich. Coroczna analiza bedzie
prowadzona przez Komisje przy wsparciu Agencji i bedzie stanowi¢ istotny wktad w szersze
roczne sprawozdanie z postgpOW na mocy proponowanego rozporzadzenia w sprawie
zarzadzania unig energetyczng w kontekscie sprawozdania na temat stanu unii energetycznej.
Analiza wniesie réwniez istotny wkitad w ewentualne dalsze $rodki polityczne. Analiza
zapewni wigkszg przejrzystos¢ w odniesieniu do konfiguracji technologii i osiaggéw floty UE 1
poszczegodlnych pojazdéw pod wzgledem emisji CO; 1 zuzycia paliwa.

Artykuly 9 i 10 — Srodki wykonawcze i przekazanie uprawnien

W artykutach tych zawarto podstawy prawne przyjmowania przez Komisje $rodkow
wykonawczych oraz zmiany elementéw innych niz istotne w zatacznikach I 1 II za pomoca
aktow delegowanych. Srodki wykonawcze uzupehnia art. 7 poprzez umozliwienie Komisji
okreslenia szczegdtowych przepisow 1 procedur niezbednych do weryfikacji 1 korekty
raportowanych danych. Przekazane Komisji uprawnienia obejmuja dostosowanie i
aktualizacj¢ parametrow danych, ktére maja by¢ monitorowane, jak rowniez rdzne etapy
procedury monitorowania okre$lone w zatgcznikach I'i Il.

Artykuly 11 1 12 — Procedura komitetowa i wykonanie przekazanych uprawnien

W artykutach tych okreslono standardowe przepisy dotyczace procedury komitetowej, ktéra
ma by¢ wykorzystana do celow przyjmowania aktow wykonawczych oraz wykonywania
przekazanych uprawnien, o ktorych mowa w art. 9 ust. 211 3.
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2017/0111 (COD)
Whiosek

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

w sprawie monitorowania i raportowania emisji CO; i zuzycia paliwa przez nowe

pojazdy ciezkie

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI | RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 192 ust.

1,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego’,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Region(’)wz,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

()

3)

(4)

Wiazacy cel osiggnigcia do 2030 r. co najmniej 40 % redukcji wewngtrznych emisji
gazow cieplarnianych w calej gospodarce w poréwnaniu z 1990 r. zostat zatwierdzony
w konkluzjach Rady Europejskiej z 23-24 pazdziernika 2014 r. w sprawie ram
polityki klimatyczno-energetycznej do roku 2030, co zostalo potwierdzone na
posiedzeniu w marcu 2016 r.

W  konkluzjach Rady Europejskiej z pazdziernika 2014 r. przewidziano, ze
wyznaczony cel zostanie zrealizowany wspoélnie przez Unig¢ w sposéb najbardziej
racjonalny pod wzgledem kosztow, przy redukcji w sektorach objetych 1 nieobjetych
unijnym systemem handlu uprawnieniami do emisji (EU ETS) w wysokosci
odpowiednio 43 % i 30% do 2030 r. w porownaniu z rokiem 2005. Wszystkie
panstwa cztonkowskie powinny uczestniczy¢ w tych wysitkach, a wszystkie sektory
gospodarki, w tym transport, powinny przyczynia¢ si¢ do osiggnigcia wspomnianego
ograniczenia emisji.

W europejskiej strategii na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej® Komisji z 2016 r.
ustanowiono cel co najmniej 60 % redukcji emisji pochodzacych z transportu do roku
2050 w poréwnaniu z poziomem z roku 1990.

Emisje gazow cieplarnianych z samochodoéw cigzarowych, autobusow i1 autokarow —
tj. pojazdow cigzkich — odpowiadaja obecnie za okolo jedng czwarta emisji z
transportu drogowego w Unii 1 szacuje si¢, ze beda dalej rosng¢ do 2030 r. W celu

DzU.C z,s..
DzU.C z,s..
COM(2016) 501 final.
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(5)

(6)

(")

(8)

(9)

(10)

przyczynienia si¢ do koniecznych redukcji emisji w sektorze transportu nalezy
wprowadzi¢ skuteczne $rodki w zakresie ograniczenia emisji z pojazdow ciezkich.

W swoim komunikacie z 2014 r. w sprawie strategii na rzecz zmniejszenia
zapotrzebowania pojazdow ciezarowych na paliwo oraz redukcji emisji CO,* Komisja
uznala, ze warunkiem wstgpnym wprowadzenia takich $rodkéw jest regulowana
procedura okreslenia emisji CO; i zuzycia paliwa.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009° zapewnia ramy
dla ustanowienia takiej procedury regulowanej. Pomiary dostarcza rzetelnych i
poréwnywalnych danych dotyczacych emisji CO, i zuzycia paliwa dla kazdego
pojazdu w odniesieniu do znacznej cze¢sci floty pojazdow cigzkich w Unii. Nabywca
danego pojazdu oraz odnos$ne panstwo cztonkowskie rejestracji beda mieli dostep do
tych informacji, co przyczyni si¢ do czg¢sciowego wyeliminowania luk w wiedzy.

Informacje dotyczace osiggdéw pojazdu pod wzgledem emisji CO; i zuzycia paliwa
powinny by¢ publicznie dostepne w celu umozliwienia wszystkim przewoznikom
podejmowania $wiadomych decyzji o zakupie. Wszyscy producenci pojazdow beda
mogli poréwnaé osiagi swoich pojazdow z innymi markami. Zwigkszy to zachety do
innowacji, a tym samym konkurencyjnos¢. Informacje te zapewnia réwniez
decydentom politycznym na szczeblu Unii i1 panstw cztonkowskich solidng podstawe
opracowywania  strategii  politycznych  na  rzecz  stosowania  bardziej
energooszczednych pojazdow. Wartosci emisji CO; i zuzycia paliwa ustalone dla
kazdego nowego pojazdu ciezkiego zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) [.../...]°
[Opoce to include correct reference] powinny zatem by¢ monitorowane i raportowane
Komisji oraz udostepniane publicznie.

W celu uzyskania pelnej wiedzy na temat konfiguracji floty pojazdow cigzkich w Unii,
jej rozwoju w czasie oraz potencjalnego wptywu na emisje CO; nalezy monitorowac i
raportowa¢ dane dotyczace rejestracji wszystkich nowych pojazdéw ciezkich i
przyczep, w tym dane dotyczace mechanizméw napedowych i odpowiednich nadwozi.

Dane dotyczace emisji CO; i zuzycia paliwa beda dostepne dla niektorych nowych
pojazdow cigzkich zarejestrowanych w [2019] r. Poczawszy od tego dnia, wlasciwe
organy panstw cztonkowskich powinny zatem by¢ zobowigzane do dostarczania
danych na temat nowych rejestracji, a producenci powinni by¢ zobowigzani do
dostarczania danych technicznych dotyczacych tych pojazdow.

Dane techniczne niezbedne do okreslenia emisji CO; i zuzycia paliwa przez pojazd
powinny by¢ dostepne publicznie, aby zwigkszy¢ przejrzystos¢ specyfikacji pojazdu 1
powiazanych osiggdéw oraz w celu wspierania konkurencji migdzy producentami. Nie
powinny by¢ publikowane wylacznie te dane, ktére sg wrazliwe ze wzgledu na
ochron¢ danych osobowych i uczciwa konkurencje. Jednak ewidentnie w interesie

COM(2014) 285 final.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 z dnia 18 czerwca 2009 r.
dotyczace homologacji typu pojazdéw silnikowych i silnikéw w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z pojazddéw cigzarowych o duzej tadownosci (Euro VI) oraz w sprawie dostepu do
informacji dotyczacych naprawy i obshugi technicznej pojazdéw, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr
715/2007 i dyrektywe 2007/46/WE oraz uchylajace dyrektywy 80/1269/EWG, 2005/55/WE i
2005/78/WE (Dz.U. L 188 z 18.7.2009, s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) [.../...] w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 595/2009 w odniesieniu do okres$lania emisji CO, i zuzycia paliwa przez pojazdy ciezkie
i zmieniajace dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2007/46/WE oraz rozporzadzenie Komisji
(UE) nr582/2011 (Dz.U. L...z ... 5. ...).
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(11)

(12)

(13)

(14)

publicznym jest dostgpnos¢ danych technicznych niezbednych do okreslenia osiggoéw
pojazdow. Takie dane nie powinny by¢ zatem wytaczone z publicznego dostepu.

Nalezy zapewni¢, aby monitorowane i raportowane dane byly rzetelne i wiarygodne.
W zwigzku z tym Komisja powinna dysponowa¢ §rodkami w celu weryfikacji 1, w
razie konieczno$ci, skorygowania danych ostatecznych. W wymogach dotyczacych
monitorowania nalezy rowniez uwzgledni¢ parametry pozwalajagce na odpowiednia
identyfikacje 1 weryfikacje danych.

W oparciu o do$wiadczenia zdobyte podczas monitorowania i raportowania danych
dotyczacych emisji CO; zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr443/2009° w odniesieniu do nowych samochodéw osobowych oraz
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011% w odniesieniu
do nowych lekkich samochodéw dostawczych nalezy powierzy¢ Europejskiej Agencji
Srodowiska odpowiedzialno§¢ za wymiang danych z whasciwymi organami panstw
cztonkowskich i producentami, a takze za zarzadzanie ostateczng bazg danych w
imieniu Komisji. Nalezy réwniez w mozliwie najwickszym stopniu dostosowaé
procedury monitorowania i raportowania w odniesieniu do pojazdéw ciezkich do juz
obowigzujacych procedur dla pojazdow lekkich.

W celu zapewnienia jednolitych warunkdéw wykonywania przepiséw niniejszego
rozporzadzenia dotyczacych weryfikacji 1 korekty monitorowanych danych nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny by¢
wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr
182/2011°.

W celu zapewnienia, aby wymogi w zakresie danych oraz procedura monitorowania i
raportowania pozostalty odpowiednie dla oceny emisji CO; z floty pojazdow cigzkich,
oraz w celu zapewnienia dostgpnosci danych na temat nowych i zaawansowanych
technologii ograniczania emisji CO,, nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia do
przyjmowania aktow prawnych zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w odniesieniu do zmiany wymogdéw dotyczacych danych oraz procedury
monitorowania i raportowania okreslonych w zalacznikach. Szczegdlnie wazne jest,
aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w
tym na poziomie ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone byty zgodnie z
zasadami okre§lonymi w Porozumieniu mi¢dzyinstytucjonalnym w sprawie lepszego
stanowienia prawa z dnia 13 kwietnia 2016 r. W szczeg6lno$ci, aby zapewni¢ udziat
na réwnych zasadach Parlamentu Europejskiego i Rady w przygotowaniu aktow
delegowanych, instytucje te otrzymuja wszelkie dokumenty w tym samym czasie co
eksperci panstw cztonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie brac¢
udziat w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem
aktow delegowanych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r.
okreslajace normy emisji dla nowych samochodéw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia
Wspdlnoty na rzecz zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dostawczych (Dz.U. L 140 z
5.2.2009, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011 z dnia 11 maja 2011 r. okre$lajace
normy emisji dla nowych lekkich samochodow dostawczych w ramach zintegrowanego podejscia Unii
na rzecz zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dostawczych (Dz.U. L 145 z 31.5.2011, s. 1).
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011r.
ustanawiajace przepisy 1 zasady ogolne dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje¢ (Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 13).
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(15) Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie monitorowanie i raportowanie
emisji CO, i zuzycia paliwa przez nowe pojazdy cigzkie w Unii, nie moze zostac
osiggniety w sposOb wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie, natomiast z uwagi na
zakres 1 skutki dzialan mozliwe jest jego lepsze osiagnigcie na poziomie Unii, moze
ona podja¢ dzialania zgodnie z zasadg pomocniczo$ci okreslong w art. 5 Traktatu o
Unii Europejskiej. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci okreslong w tym artykule
niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggnigcia tego
celu,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot

W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ wymogi dotyczace monitorowania i raportowania
emisji CO; i zuzycia paliwa przez nowe pojazdy ci¢zkie zarejestrowane w Unii Europejskie;j.

Artykut 2
Zakres

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do monitorowania 1 raportowania przez panstwa
cztonkowskie 1 producentow pojazdow ciezkich danych dotyczacych nowych pojazdow.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ w odniesieniu do nastgpujacych kategorii pojazdow:

(@) pojazdy ciezkie kategorii M1, M2, NI i N2 o masie odniesienia
przekraczajacej 2 610 kg, ktore nie sg objete zakresem rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady’, a takze wszystkie pojazdy
kategorii M3 i N3;

(b) pojazdy kategorii O3 i O4.

Artykut 3
Definicje
Do celéow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje okreslone w dyrektywie

2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady'' oraz w rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 595/20009.

Artykut 4
Monitorowanie i raportowanie przez panstwa czlonkowskie

1. Do dnia 28 lutego kazdego roku, poczawszy od roku [2020], wlasciwe organy
panstw cztonkowskich gromadza dane za poprzedni rok kalendarzowy, dotyczace
nowych pojazdéw zarejestrowanych po raz pierwszy w Unii, okre§lone w cze$ci A

10 Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w

sprawie homologacji typu pojazdow silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu
do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéow (Dz.U. L 171 2 29.6.2007, s. 1).

Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajgca
ramy dla homologacji pojazdéw silnikowych iich przyczep oraz uktaddéw, czesci ioddzielnych
zespolow technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa ramowa) (Dz.U. L 263
z9.10.2007, s. 1).

11
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zalacznika I. Dane dotyczace nowych pojazdéw, ktore byly wezesniej rejestrowane
poza Unig, nie podlegaja monitorowaniu i raportowaniu, chyba ze rejestracji
dokonano w okresie krotszym niz trzy miesigce przed rejestracja w Unii. Dane sg
przekazywane Komisji zgodnie z procedurg sprawozdawcza okreslong w zalgczniku
.

Wiasciwymi organami odpowiedzialnymi za gromadzenie i przekazywanie danych
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem sg organy wyznaczone przez panstwa
cztonkowskie zgodnie z art. 8 ust. 7 rozporzadzenia (WE) nr 443/20009.

Artykut 5
Monitorowanie i raportowanie przez producentdéw

Do dnia 28 lutego kazdego roku, poczawszy od roku [2020], producenci pojazdow
cigzkich gromadza dane okreslone w czgsci B zalacznika I w odniesieniu do
pojazddéw o dacie produkcji wypadajacej w poprzednim roku kalendarzowym.

Data produkcji jest data podpisania $wiadectwa zgodnosci lub, w stosownych
przypadkach, datg podpisania §wiadectwa dopuszczenia indywidualnego.

Producenci wyznaczaja punkt kontaktowy do celow przekazywania danych zgodnie
Z niniejszym rozporzadzeniem.

Artykut 6
Centralny rejestr danych dotyczgcych pojazdow ciezkich

Komisja prowadzi centralny rejestr danych przekazanych zgodnie z art. 4 i 5. Rejestr
jest publicznie dostepny, z wyjatkiem wpisow nr 1, 24, 25, 32, 33, 39 1 40
okreslonych w czesci B zatacznika 1.

Rejestrem zarzadza Europejska Agencja Srodowiska (EEA) w imieniu Komisji.

Artykut 7
Jakos¢ danych

Wiasciwe organy i1 producenci sg odpowiedzialni za poprawno$¢ i jako§¢ danych
przekazywanych zgodnie z art. 4 i 5. Bezzwlocznie informujg oni Komisje o
wszelkich btedach wykrytych w przekazanych danych.

Komisja moze przeprowadzi¢ wlasng weryfikacje jakosci danych przekazywanych
zgodnie z art. 41 5.

W przypadku gdy Komisja zostanie poinformowana o btedach w danych albo na
podstawie wlasnej weryfikacji stwierdzi rozbiezno$ci w zbiorze danych, w
stosownych przypadkach podejmuje niezbedne dzialania w celu skorygowania
danych opublikowanych w rejestrze centralnym, o ktorym mowa w art. 6.

Artykut 8
Sprawozdanie

W ramach sprawozdania rocznego na podstawie [art. 29 proponowanego
rozporzadzenia w sprawie zarzadzania unig energetyczng] Komisja publikuje analize
danych przekazanych przez panstwa cztonkowskie i producentéw za poprzedni rok
kalendarzowy.

15
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3.

W analizie tej okresla si¢ co najmniej osiggi floty pojazdow cigzkich w Unii, a takze
osiagi kazdego producenta w zakresie przecigtnego zuzycia paliwa i emisji COa.
Analiza uwzglednia réwniez dane dotyczace stosowania nowych i zaawansowanych
technologii ograniczania emisji COg, jezeli sg one dostepne.

Komisja przygotowuje analize przy wsparciu Europejskiej Agencji Srodowiska.

Artykut 9
Powierzenie uprawnien wykonawczych

Komisja moze okresli¢ srodki weryfikacji 1 korekty danych, o ktorych mowa w art. 7 ust. 2 1
3, w drodze aktow wykonawczych. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 11.

Artykut 10
Przekazanie uprawnien

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 12 w
celu zmiany zalagcznika I na potrzeby aktualizacji lub dostosowania okreslonych w
nim wymagan dotyczacych danych, jezeli zostanie to uznane za konieczne w celu
zapewnienia dogltebnej analizy zgodnie z art. 8.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 12 w
celu zmiany zatgcznika II na potrzeby dostosowania okreslonej w nim procedury
monitorowania i raportowania, tak aby uwzgledni¢ dos§wiadczenia zdobyte w trakcie
stosowania niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 11
Procedura komitetowa

Komisje wspomaga Komitet ds. Zmian Klimatu ustanowiony w art. 9 decyzji nr
280/2004/WE Parlamentu Europejskiego i Rady*”. Komitet ten jest komitetem w
rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku odestania do niniejszego ustepu, stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.

Artykut 12
Wykonywanie przekazanych uprawnien

Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych podlega
warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 10, powierza
si¢ Komisji na czas nieokreSlony od [daty wejScia w Zycie niniejszego
rozporzadzenia].

Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 10, moze zosta¢ w dowolnym
momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez Radg. Decyzja o

Decyzja nr 280/2004/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 lutego 2004 r. dotyczaca
mechanizmu monitorowania emisji gazéw cieplarnianych we Wspdlnocie oraz wykonania Protokotu z
Kioto (Dz.U. L 497 19.2.2004, s. 1).
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odwotaniu konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwotaniu
staje si¢ skuteczna od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej lub w okreslonym w tej decyzji pdzniejszym terminie.
Nie wplywa ona na waznos¢ jakichkolwiek juz obowigzujacych aktow
delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami
wyznaczonymi przez kazde panstwo cztonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi
w Porozumieniu mig¢dzyinstytucjonalnym w sprawie lepszego stanowienia prawa z
dnia 13 kwietnia 2016 r.

S. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczes$nie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 10 wchodzi w Zycie tylko wowczas, gdy
ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch
miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy,
przed upltywem tego terminu, zaré6wno Parlament Europejski, jak 1 Rada
poinformowaty Komisje¢, Ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa
miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 13
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
17
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Ocena skutkow finansowych — .,Agencje”

Europejska Agencja Srodowiska (EEA)

STRUKTURA WNIOSKU/INICIJATYWY

1.1. Tytul wniosku/inicjatywy

1.2. Dziedziny polityki w strukturze ABM/ABB, ktorych dotyczy wniosek/inicjatywa
1.3. Charakter wniosku/inicjatywy

1.4. Cele

1.5. Uzasadnienie wniosku/inicjatywy

1.6. Okres trwania dziatania i jego wpltyw finansowy

1.7. Planowane tryby zarzadzania

SRODKI ZARZADZANIA
2.1. Zasady nadzoru i sprawozdawczos$ci
2.2. System zarzadzania i kontroli

2.3. Srodki zapobiegania naduzyciom finansowym i nieprawidtowosciom

SZACUNKOWY WPLYW FINANSOWY WNIOSKU/INICJATYWY

3.1. Dzialy wieloletnich ram finansowych i linie budzetowe po stronie wydatkow,

ktére wniosek/inicjatywa ma wplyw

3.2.  Szacunkowy wptyw na wydatki

3.2.1. Synteza szacunkowego wptywu na wydatki

3.2.2. Szacunkowy wphyw na Srodki operacyjne [organu]

3.2.3. Szacunkowy wplyw na zasoby ludzkie [organu]

3.2.4. Zgodnos¢ z obowigzujqcymi wieloletnimi ramami finansowymi
3.2.5. Udziat 0sob trzecich w finansowaniu

3.3.  Szacunkowy wptyw na dochody
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

OCENA SKUTKOW FINANSOWYCH REGULACJI

STRUKTURA WNIOSKU/INICJATYWY
Tytul wniosku/inicjatywy

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie monitorowania i
raportowania emisji CO; i zuzycia paliwa przez nowe pojazdy cigzkie

Dziedziny  polityki ~w  strukturze  ABM/ABB, ktorych  dotyczy
whniosek/inicjatywa?

34: Dzialania w dziedzinie klimatu

Charakter wniosku/inicjatywy
M Whniosek/inicjatywa dotyczy nowego dzialania

O Whiosek/inicjatywa dotyczy nowego dzialania bedacego nastepstwem projektu
pilotazowego/dzialania przygotowawczego

O Whniosek/inicjatywa wigze si¢ z przedluzeniem biezacego dzialania

O Whiosek/inicjatywa dotyczy dzialania, ktore zostalo przeksztalcone pod katem
nowego dzialania

Cele
Wieloletnie cele strategiczne Komisji wskazane we wniosku/inicjatywie

Whiosek stanowi kluczowy s$rodek legislacyjny pierwszego pakietu dotyczacego
mobilnos$ci, ktory ma zostaé przyjety w maju 2017 r. Przyczynia si¢ on do realizacji
europejskiej strategii Komisji na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej”, przyjetej w
2016 r. oraz towarzyszacego jej planu dzialania®, ktérych celem jest poprawa
efektywnosci paliwowej 1 ograniczenie emisji z pojazdow cigzkich (tj. samochodéw
cigzarowych, autobusow i autokaréw).

Whiosek jest czgscig srodkow wykonawczych zapowiedzianych w komunikacie
Komisji z 2014 r. w sprawie strategii na rzecz zmniejszenia zapotrzebowania
pojazdéw ciezarowych na paliwo oraz redukeji emisji CO.*® w celu ustanowienia
procedury certyfikacji emisji CO;, z pojazdoéw cigzkich oraz ich monitorowania i
raportowania w odniesieniu do wszystkich nowych pojazdéw wprowadzanych do
obrotu w UE.

Srodek ten bedzie stanowi¢ najwazniejsze narzedzie egzekwowania przepisow w
odniesieniu do przysztych norm emisji CO2 z pojazdow cigzkich, ktore Komisja
zobowiazata si¢ przedstawi¢ w roku 2018.

Whiosek przyczynia si¢ do realizacji zobowigzania UE do osiggnigcia co najmniej
40 % redukcji wewnetrznych emisji do 2030 r. w poréwnaniu z rokiem 1990.

22

23

ABM: activity-based management: zarzadzanie kosztami dziatan, ABB: activity-based budgeting:
budzet zadaniowy.
O ktérym mowa w art. 54 ust. 2 lit. a) lub b) rozporzadzenia finansowego.

24 http://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:e44d3c21-531e-11e6-89bd-01aa75ed71a1.0011.02/DOC_1&format=PDF

2 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/T XT/2uri=SWD:2016:244:FIN

% com (2014)285, dostepny na stronie: http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/heavy/documentation_en.htm
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1.4.2.

1.4.3.

1.44.

1.5.
1.5.1.

Cele szczegotowe i dziatania ABM/ABB, ktorych dotyczy wniosek/inicjatywa

Cel szczegdtowy nr 3

Dalsze obnizenie emisyjnosci sektora transportu w UE poprzez opracowanie i
wdrozenie zharmonizowanych polityk (we wspolpracy z innymi dyrekcjami, takimi
jak DG MOVE, GROW itp.)

Dziatania ABM/ABB, ktérych dotyczy wniosek/inicjatywa

Dziatanie ABB 34 02 — Dziatania w dziedzinie klimatu na poziomie unijnym i
mie¢dzynarodowym.

Dziatanie ABB 07 02 — Polityka z zakresu ochrony §rodowiska na poziomie unijnym
i miedzynarodowym (artykut budzetu 07 02 06 Europejska Agencja Srodowiska).

Oczekiwane wyniki i wptyw

Nalezy wskazac, jakie efekty przyniesie wniosek/inicjatywa beneficjentom/grupie docelowej.

Whiosek przewiduje utworzenie systemu monitorowania i raportowania emisji CO; i
zuzycia paliwa przez nowe pojazdy ci¢zkie wprowadzane do obrotu na rynku UE.

Whniosek przyczyni si¢ do stworzenia bardziej przejrzystego rynku pojazdow
cigzkich, co pobudzi konkurencje wsrdéd producentow pojazdow ciezkich i
przewoznikow. To z kolei zwigkszy innowacyjnos$¢ producentow czesci 1 pojazdow,
prowadzac do wytwarzania bardziej energooszczgdnych pojazdéw na rynku UE.

Oczekuje sig, ze jezeli mechanizmy monitorowania 1 raportowania przyniosg
dodatkowa poprawe efektywnosci energetycznej floty pojazdow cigzkich w UE o
1 %, przetozy si¢ to na redukcj¢ emisji CO; o okoto 2,1 miln ton.

Wskazniki wynikow i wpbywu

Nalezy okreslic wskazniki, ktore umozliwiq monitorowanie realizacji wniosku/inicjatywy.

Wskaznik nr 1: Srednie roczne emisje CO; i zuzycie paliwa przez nowe pojazdy
ciezkie zarejestrowane w UE, objete zakresem prawodawstwa dotyczacego
certyfikacji, w podziale na klasy pojazdu, producenta i panstwo cztonkowskie.

Wskaznik nr 2: Por6wnanie $rednich rocznych emisji CO; 1 zuzycia paliwa pojazdow
tej samej klasy w poszczegolnych latach.

Wskaznik nr 3: Roczny przeglad technologii efektywnosci paliwowe;j
zamontowanych w nowych pojazdach i ich poziom penetracji.

Uzasadnienie wniosku/inicjatywy

Potrzeby, ktére majg zosta¢ zaspokojone w perspektywie krotko- lub
diugoterminowej

Panstwa cztonkowskie i1 producenci pojazdow cigzkich nowo zarejestrowanych w
UE mieliby obowigzek gromadzenia 1 raportowania Komisji danych z
monitorowania emisji CO,, za posrednictwem repozytorium danych Europejskiej
Agencji Srodowiska.

Europejska Agencja Srodowiska gromadzitaby dane i zarzadzata nimi. Zbior danych
bylby udostepniany publicznie co roku. Komisja publikowataby roczne
sprawozdania z monitorowania.
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1.5.2.

1.5.3.

Wartos¢ dodana z tytutu zaangazowania Unii Europejskie]

Rynki nowych pojazdow cigzkich i ustug transportowych dzialaja w catej UE i
stanowig integralng czes¢ jednolitego rynku. Brak przejrzystosci w odniesieniu do
zuzycia paliwa 1 emisji CO2 z nowych pojazdow cigzkich nie zostal jeszcze
uwzgledniony w zadnym panstwie cztonkowskim i dotyczy UE jako catosci. Ponadto
emisje CO; z pojazdoéw cigzkich sg objete unijnym celem redukcji emisji gazow
cieplarnianych.

W przypadku braku ogdlnounijnego prawodawstwa w zakresie monitorowania i
raportowania organy krajowe moga przyja¢ rdézne podejScia w zakresie
monitorowania i raportowania, co prowadzi do fragmentacji i niespdjnosci
gromadzenia takich danych w calej UE. Spowodowatoby to wysokie obcigzenia
administracyjne dla producentdow pojazdow ciezkich, ktorzy musieliby przestrzegac
roznych systemow sprawozdawczych. Jednakze =z konsultacji spotecznych
przeprowadzonych podczas przygotowania wniosku wynika, ze wtadze krajowe wola
nie podejmowac zadnych dziatan.

Unijny system monitorowania i raportowania emisji CO; i zuzycia paliwa przez
pojazdy ciezkie umozliwi dost¢p do informacji dotyczacych poziomu penetracji i
rozpowszechniania zaawansowanych technologii paliwooszczednych dla nabywcow
pojazdow cigzkich i decydentdw politycznych.

Ponadto zmiana klimatu jest problemem transgranicznym, a jednocze$nie nalezy do
kompetencji dzielonych miedzy UE a panstwa cztonkowskie. Koordynacja dziatan w
dziedzinie klimatu na poziomie europejskim jest zatem konieczna, a dziatanie UE
jest uzasadnione w $wietle zasady pomocniczosci.

Gtowne wnioski wyciggniete z podobnych dziatan

W odniesieniu do samochodéw osobowych 1 dostawczych istnieje juz obowigzkowy
ogdInounijny system monitorowania i raportowania emisji CO,*’. System okazat si¢
bardzo pomocny w zapewnianiu wigkszej przejrzystosci na unijnym rynku nowych
samochod6w osobowych i dostawczych. Zbiér danych publikowany corocznie przez
Agencje jest powszechnie stosowany do poréwnywania emisji CO, z pojazdow
lekkich w UE. Stanowi on rowniez podstawe do ustanowienia norm emisji CO, dla
samochodow osobowych i vanow oraz do corocznej oceny przestrzegania tych norm
przez producentow.

Proponowany ogélnounijny system monitorowania i raportowania w odniesieniu do
pojazdéw ciezkich w duzym stopniu opiera si¢ na wnioskach wyciagnietych z
ogolnounijnego systemu monitorowania i raportowania w odniesieniu do pojazdow
lekkich. Tak jak w przypadku lekkich samochodéw dostawczych, proponowane
rozporzadzenie przewiduje system monitorowania oparty na numerze
identyfikacyjnym pojazdu (numerze VIN), a dane majg by¢ przedktadane zaréwno
przez panstwa cztonkowskie, jak 1 producentdéw, tak aby zminimalizowa¢ obcigzenia
administracyjne. Podobnie jak w przypadku systemu monitorowania i raportowania
w odniesieniu do samochodéw osobowych 1 dostawczych, dane bylyby
przekazywane za posrednictwem repozytorium danych Europejskiej Agencji
Srodowiska. Ponadto, biorac pod uwage doswiadczenia zgromadzone przez
Europejska Agencje Srodowiska w zakresie monitorowania emisji CO,, Agencja

27

Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009 i rozporzadzenie (UE) nr 510/2011.
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1.5.4.

wspierataby Komisj¢ w zarzadzaniu ogdlnounijnym systemem monitorowania
pojazdow ciezkich.

Spdjnosé¢ z innymi wiasciwymi instrumentami oraz mozliwa synergia:

Whiosek jest spojny z proponowanym rozporzadzeniem Komisji [...] w sprawie
wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 595/2009 w
odniesieniu do certyfikacji emisji CO; i zuzycia paliwa przez pojazdy cigzkie i
zmieniajagcym dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2007/46/WE.
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1.6. Okres trwania dzialania i jego wplyw finansowy
[0 Whniosek/inicjatywa o ograniczonym okresie trwania

— [ Okres trwania wniosku/inicjatywy: od [DD/MM]RRRR r. do [DD/MM]RRRR
r.

— [ Okres trwania wptywu finansowego: od RRRR r. do RRRR r.
M Whiosek/inicjatywa o nieograniczonym okresie trwania

— Realizacja obejmujaca okres rozruchu od 2018 r. (bez skutkdw finansowych) na
czas nieokreslony,

— po ktorym nastgpuje faza operacyjna.
1.7. Planowane tryby zarzgdzania
M Bezposrednie zarzadzanie przez Komisje
— M w ramach jej stuzb, w tym za posrednictwem jej pracownikow w delegaturach
Unii;
— przez agencje wykonawcze
[0 Zarzadzanie dzielone z panstwami cztonkowskimi

M Zarzadzanie posrednie poprzez przekazanie zadah zwigzanych z wykonaniem
budzetu:

— [ panstwom trzecim lub organom przez nie wyznaczonym;

— [ organizacjom migdzynarodowym i ich agencjom (nalezy wyszczegolnic);
— [ EBI oraz Europejskiemu Funduszowi Inwestycyjnemu;

— M organom, o ktorych mowa w art. 208 i 209 rozporzadzenia finansowego;
— [ organom prawa publicznego;

— O podmiotom podlegajgcym prawu prywatnemu, ktore $wiadczg ustugi
uzytecznosci publicznej, o ile zapewniaja one odpowiednie gwarancje finansowe;

— O podmiotom podlegajacym prawu prywatnemu panstwa czlonkowskiego,
ktorym powierzono realizacj¢ partnerstwa publiczno-prywatnego oraz Ktore
zapewniajg odpowiednie gwarancje finansowe;

— [ osobom odpowiedzialnym za wykonanie okreslonych dziatan w dziedzinie
wspolnej polityki zagranicznej 1 bezpieczenstwa na mocy tytulu V Traktatu o Unii
Europejskiej oraz okreslonym we wtasciwym podstawowym akcie prawnym.

— W przypadku wskazania wigcej niz jednego trybu nalezy podaé dodatkowe informacje w czesci ,, Uwagi”.

Uwagi

Udziat Europejskiej Agencji Srodowiska (EEA) bedzie niezbedny w celu realizacji wymogow
proponowanego rozporzadzenia w sprawie monitorowania i raportowania emisji CO; i
zuzycia paliwa przez nowe pojazdy cigzkie.
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2. SRODKI ZARZADZANIA

2.1. Zasady nadzoru i sprawozdawczoSci

Nalezy okresli¢ czestotliwosé i warunki.

W proponowanym rozporzadzeniu okresla si¢ czestotliwos¢ i dane, ktore majg by¢
przekazywane przez panstwa cztonkowskie i producentow pojazdéw ciezkich nowo
zarejestrowanych w Unii. Dane okreslone w proponowanym rozporzadzeniu musialyby
by¢ przekazywane corocznie przy uzyciu repozytorium danych Europejskiej Agencji
Srodowiska. W celu wsparcia pafstw cztonkowskich i producentéw w przygotowywaniu
corocznych sprawozdan dalsze wytyczne zostang przekazane za posrednictwem
CIRCABC.

2.2. System zarzadzania i kontroli

2.2.1.  Zidentyfikowane ryzyko

Panstwa cztonkowskie lub producenci moga do§wiadczy¢ opdznien w obowigzkach w
zakresie monitorowania 1 raportowania. Oczekuje si¢, ze panstwa czlonkowskie
wyznaczg te same organy, ktore sg juz odpowiedzialne za monitorowanie i raportowanie
w odniesieniu do samochodéw osobowych 1 vanéw. Organy te sg juz zaznajomione z
systemem monitorowania 1 raportowania oraz odpowiednimi narzedziami
informatycznymi, co znaczy, ze ryzyko op6znien bedzie mniejsze.

Repozytorium danych Europejskiej Agencji Srodowiska to ugruntowany system
sprawozdawczosci danych. Mozna uznaé, ze ewentualne awarie systemu 1 problemy z
poufnoscia zostaly uwzglednione w wystarczajacym stopniu.

2.2.2. Informacje dotyczqce struktury wewnetrznego systemu kontroli.

Przewidywane metody kontroli okreslono w rozporzadzeniu finansowymi 1 jego
przepisach wykonawczych.

2.2.3.  Oszacowanie kosztow i korzysci wynikajgcych z kontroli i ocena prawdopodobnego
ryzyka bledu.

Nie dotyczy.

2.3. Srodki zapobiegania naduzyciom finansowym i nieprawidlowosciom

Okreslic istniejgce lub przewidywane srodki zapobiegania i ochrony

Oprécz stosowania rozporzadzenia finansowego w celu zapobiegania naduzyciom
finansowym 1 nieprawidlowo$ciom, w oparciu o ugruntowany system monitorowania i
raportowania emisji CO, z nowych samochodow osobowych i dostawczych prowadzona
bedzie kontrola jakosci 1 weryfikacja przedtozonych danych w celu wyeliminowania
wszelkich luk lub nieprawidtowosci.

SZACUNKOWY WPLYW FINANSOWY WNIOSKU/INICJATYWY

3.1. Dzialy wieloletnich ram finansowych i linie budzetowe po stronie wydatkow, na
ktore wniosek/inicjatywa ma wplyw

e I[stniejace linie budzetowe



Wedlug dzialow wieloletnich ram finansowych 1 linii budzetowych

Rodzajsrod

Linia budzetowa . Wktad
Dzial kow
wieloletnic L
h ram Zrbznicowa ) krajow w rozumieniu art. 21
finansowyc Numer[Treéé ....................................... ne panstw kandydujqc paflStW ust. 2 lit. b)
h ] fiezroznic | gpTA% 30 trzecich rozporzadzenia
owane’ ych finansowego
34 02 01: Zmniejszenie emisji ga;éw Zrozn. NIE NIE NIE NIE
cieplarnianych (tagodzenie zmiany
2 klimatu)
5 07 02 06: Europejska Agencja | Niezroz | TAK | TAK TAK | NIE
Srodowiska n.
e Nowe linie budzetowe, o ktorych utworzenie si¢ wnioskuje
Wedtug dziatéw wieloletnich ram finansowych 1 linii budzetowych
.. . Rodzajsrod
Daiat Linia budzetowa koW Wktad
wieloletnic ]
h ram Zréznicowa krajow w rozumieniu art. 21
finansowyc | Numer[Tres¢.. ..., ne pafistw Kandvduiac pafistw ust. 2 lit. b)
h o] /niezrdéznic EFTA yhujq trzecich rozporzadzenia
owane ye finansowego
[XX.YY.YY.YY] TAK/ | TAK/ | TAKI | e
NIE NIE NIE
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28
29

Srodki zréznicowane/ srodki niezréznicowane

EFTA: Europejskie Stowarzyszenie Wolnego Handlu
Kraje kandydujace oraz w stosownych przypadkach potencjalne kraje kandydujace Batkanow Zachodnich.
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3.2.

Szacunkowy wplyw na wydatki

3.2.1.  Synteza szacunkowego wplywu na wydatki
w min EUR (do trzech miejsc po przecinku)
Dzial wieloletnich ram Numer . .
& fivrv11ansowylch 5 Zroéwnowazony wzrost gospodarczy: Zasoby naturalne
. i Wprowadzi¢ taka liczb¢ kolumn .
[Organ]: <EEA — Europejska Agencja Rok201 | Rok202 | RokN+ | RokN+ | dla poszczegdlnych lat, jaka jest OGOLEM
Srodowiska> 9 0 2 3 niezbedna, by odzwierciedlié N
caly okres wplywu (por. pkt 1.6) 2019-2020
Ecr)(l;gl:iiazaniana @ 0,150 | 0,200 0,350
Tytut 1: Wydatki na personel Srodki
ocd o 0,150 | 0,200 0,350
ptatnosci
Srodki na (12)
Tytut 2: Wydatki na infrastrukture i wydatki | zobowigzania
administracyjne Srodki na
. (2a)
platnosci
, . . Srodki na
Tytut 3: Wydatki operacyjne zobowiazania (32) 0,250 0,175 0,425
Srodki - ma | g 0,250 | 0,175 0,425
ptatnosci
g ebowiazania | e | 0400 | 0375 0775
OGOLEM srodki
dla [organu] <EEA> &t =242
Srodki - ma | T 0400 | 0,375 0775
platnosci +3b
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3.2.2.  Szacunkowy wptyw na srodki operacyjne [organu]
— O Whniosek/inicjatywa nie wigze si¢ z koniecznoscia wykorzystania srodkéw operacyjnych
— M Whniosek/inicjatywa wigze si¢ z konieczno$cig wykorzystania $rodkow operacyjnych, jak okreslono ponizej:

Srodki na zobowigzania w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Wprowadzi¢ taka liczbg kolumn dla
Rok2019 Rok2020 RokN+2 RokN+3 poszczegdlnych lat, jaka jest niezbedna, by
odzwierciedli¢ caty okres wptywu (por. pkt
Okresli¢ cele i 1.6)
produkty

OGOLEM

PRODUKT

¢ Liczba Koszt

Rodza | Sredni K K K K K K K 5k tkowi
i koszt oszt oszt oszt oszt oszt oszt oszt | ogote | catkowit
m y

Nie
Nie
Nie
Nie
Nie
Nie
Nie

CEL SZCZEGOLOWY nr 1°2...

- Stworzenie 1 0,250 0,250
platformy
sprawozdawczo$

pomoc w 1 0,175 0,025
szczegOlowym
zapewnianiu
jakosci/kontroli
jakosci -
raportowanie
przez panstwa
cztonkowskie/pr
oducentow
oryginalnego
sprzetu,
komunikacja z
panstwami i
producentami,

o A

31
32

Produkty odnosza si¢ do produktéw i ustug, ktore zostana zapewnione (np. liczba sfinansowanych wymian studentow, liczba kilometréw zbudowanych drdg itp.).
Zgodnie z opisem w pkt 1.4.2. ,,Cele szczegdtowe ...”



- Produkt

Cel szczegélowy nr 1 — suma
czastkowa

0,250

0,175

0,275

CEL SZCZEGOLOWY nr 2 ...

- Produkt

Cel szczeg6lowy nr 2 — suma
czastkowa

KOSZT OGOLEM

0,250

0,175

0,275

10
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3.2.3.

3.2.3.1. Streszczenie

Szacunkowy wplyw na zasoby ludzkie EEA

— [ Whniosek/inicjatywa nie wigze si¢ z koniecznoscia wykorzystania $rodkow
administracyjnych

— M Whniosek/inicjatywa wigze sie z konieczno$cig wykorzystania $rodkow
administracyjnych, jak okre§lono ponize;j:

w min EUR (do trzech miejsc po przecinku)

w min EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Wprowadzié taka liczbe kolumn dla | OGOLE
, o M
Rok2019 | Rok2020 | RokN+2 | RokN+3 | . Poszczegolnych lat jaka jest
niezbe¢dna, by odzwierciedli¢ caty 2019+202
okres wptywu (por. pkt 1.6) 0
Urzednicy (grupa
zaszeregowania AD)
Urzgdnicy  (grupa
zaszeregowania
AST)
Personel
kontraktowy 0,150 0,200 0,350
Pracownicy zatrudnieni
na czas okreslony
Oddelegowani eksperci
krajowi
OGOLEM 0,150 0,200 0,350

Szacunkowy wpltyw na personel (dodatkowe EPC) — plan zatrudnienia

Grupa funkcyjna i grupa
zaszeregowania

Rok 2019

Rok 2020

Rok N+2

Wprowadzi¢ taka liczb¢ kolumn
dla poszczegdélnych lat, jaka jest
niezbedna, by odzwierciedli¢ caty
okres wptywu (por. pkt 1.6)

PL

AD16

AD15

AD14

AD13

AD12

AD11

11
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AD10

AD9

ADS8

ADY7

ADG6

ADS

Ogoédtem AD

AST11

AST10

AST9

AST8

AST7

AST6

ASTS

AST4

AST3

AST2

AST1

Ogoétem AST

AST/SC 6
AST/SC5
AST/SC 4
AST/SC 3
AST/SC 2

AST/SC 1

12
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Ogotem AST/SC

SUMA CALKOWITA

Szacunkowy wplyw na personel (dodatkowy) — personel zewnetrzny

Wprowadzi¢ taka liczbe kolumn
dla poszczegélnych lat, jaka jest
. ) niezbedna, by odzwierciedli¢ caty
Pracownicy kontraktowi Rok N Rok N+1 Rok N+2 okres wplywu (por. pkt 1.6)
Grupa funkcyjna IV 1 1
Grupa funkcyjna I11 1(*) 1
Grupa funkcyjna 1l
Grupa funkcyjna |
Ogotem 2 2
(*) przewiduje sie, ze rekrutacja nastagpi w potowie 2019 r.
Wprowadzi¢ takg liczbe kolumn
. . dla poszczegdélnych lat, jaka jest
OddEIEQOV\/_anl _eksperC| niezbe¢dna, by odzwierciedli¢ caty
krajowi Rok N Rok N+1 Rok N+2 okres wptywu (por. pkt 1.6)
Ogodlem

Nalezy poda¢ planowany termin rekrutaciji i dostosowaé odpowiednio wysokos$¢ kwoty (jezeli

rekrutacja ma miejsce w_lipcu, uwzglednia sie tylko 50 % S$redniego kosztu) i udzieli¢

szczegblowych wyjasnien w zalaczniku.

Oprécz 1 pracownika zatrudnionego na czas okreslony i 1 pracownika kontraktowego
pracujacych obecnie w EEA przy zadaniach zwigzanych z monitorowaniem emisji CO; z
samochod6éw osobowych i vanéw* oraz z uwzglednieniem nicograniczonego czasu trwania
proponowanych dodatkowych dziatan Agencji, EEA potrzebuje 2 dodatkowych pracownikow

kontraktowych w celu:

J stworzenia, zarzadzania i utrzymania nowych kanatéw sprawozdawczos$ci i
infrastruktury sprawozdawczos$ci elektronicznej, w tym wszystkich dziatan
informatycznych, w odniesieniu do przekazywania danych dotyczacych

pojazdow ciezkich;

o przeprowadzania szczegdlowej oceny jakosci danych oraz kontroli jakoS$ci
danych przekazywanych przez panstwa czlonkowskie i producentow, w tym

33

Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009 i rozporzadzenie (UE) nr 510/2011.
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koordynowanie komunikacji z organami panstw czlonkowskich i ekspertami
ds. produkcji, wsparcie dziatu pomocy itp.;

o gromadzenia i publikowania zbioréw danych na stronie internetowej Agencji
na potrzeby Komisji Europejskiej i innych zainteresowanych stron.

Jeden pracownik kontraktowy (grupa funkcyjna IV) rozpoczatby prace w 2019 r. w zakresie
przygotowania 1 wdrozenia systemu sprawozdawczos$ci, aby zagwarantowac, ze bedzie on w
petni operacyjny w 2020 r. Drugi pracownik kontraktowy (grupa funkcyjna III) rozpoczatby
prace w drugiej polowie 2019 r. w celu wsparcia wdrazania systemu sprawozdawczos$ci oraz
przygotowania systemow zapewniania jakosci 1 kontroli jako$ci danych.

Skutki budzetowe zostaty obliczone przy zatozeniu, ze Sredni koszt wynosi 100 000 EUR na
rok/pracownika kontraktowego.

14
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3.24.

Zgodnos¢ z obowigzujgcymi wieloletnimi ramami finansowymi
— M Wnhiosek/inicjatywa jest zgodny(-a) z obowigzujagcymi wieloletnimi ramami
finansowymi.

— M Whniosek wymaga przeprogramowania odpowiedniego dziatu w wieloletnich
ramach finansowych

Nalezy wyjasni¢, na czym ma polegac przeprogramowanie, okreslajac linie budzetowe, ktorych ma
ono dotyczy¢, oraz podajac odpowiednie kwoty.

Proponowana inicjatywa wigzataby si¢ z konieczno$cia zwigkszenia programowania finansowego w
odniesieniu do wktadu na rzecz Europejskiej Agencji Srodowiska (EEA) finansowanego z artykutu
budzetu 07 02 06 na lata 2019 1 2020 o kwoty wskazane w tabeli 3.2.1 powyzej.

— 0O Whniosek/inicjatywa wymaga zastosowania instrumentu elastycznosci Iub
zmiany wieloletnich ram finansowych®.

Nalezy wyjasni¢, ktory wariant jest konieczny, okreslajac linie budzetowe, ktorych ma on dotyczy¢,
oraz podajac odpowiednie kwoty.

3.2.5. Udziat 0sob trzecich w finansowaniu
— Whniosek/inicjatywa nie przewiduje wspotfinansowania ze strony 0sob trzecich
— Wnhniosek/inicjatywa przewiduje wspotfinansowanie szacowane zgodnie z
ponizszym:
w min EUR (do trzech miejsc po przecinku)
Wprowadzi¢ taka liczbe kolumn
ROKN | RokN+1 | RokN+2 | Rokn+3 | dlaposzczegolnych lat, jakajest | o 5
niezbedna, by odzwierciedli¢
caty okres wplywu (por. pkt 1.6)
Okresli¢ organ
wspotfinansujacy
OGOLEM érodki objete
wspotfinansowaniem

PL

Zob. art. 11 i 17 rozporzadzenia Rady (UE, EURATOM) nr 1311/2013 okreslajacego wieloletnie ramy
finansowe na lata 2014-2020.
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3.3.

Szacunkowy wplyw na dochody
M Whiosek/inicjatywa nie ma wplywu finansowego na dochody.

[0 Whniosek/inicjatywa ma wptyw finansowy okres$lony ponize;j:

O wplyw na zasoby wiasne
O wplyw na dochody rézne
w min EUR (do trzech miejsc po przecinku)
Wplyw wniosku/inicjatywy>
Srodki pltyw wniosku/inicjatywy
.. . zapisane w
Linia  budzetowa  po budzecie na Wprowadzié taka liczbe kolumn dla
stronie dochodow (o oszczegblnych lat, jaka jest niezbedna
biezacy rok RokN RokN+1 | RokN+2 | RokN+3 | P e s :
budzetowy by odzwierciedli¢ caty okres wptywu
(por. pkt 1.6)

PL

W przypadku wptywu na dochody rozne ,,przeznaczone na okreslony cel” nalezy wskaza¢ linie
budzetowe po stronie wydatkow, ktore ten wplyw obejmie.

Nalezy okresli¢ metode obliczania wptywu na dochody.

W przypadku tradycyjnych zasobéw wilasnych (optaty celne, optaty wyréwnawcze od cukru) nalezy
wskaza¢ kwoty netto, tzn. kwoty brutto po odliczeniu 25 % na poczet kosztow poboru.

16
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