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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU

. DOvOoDY A CIELE NAVRHU

Prvoradym politickym cielom Komisie je tvorba pracovnych miest, podpora rastu a investicii
aVtejto suvislosti uskuto¢nenie prechodu na cCisti energiu pre vSetkych Eurdpanov. Na
podporu tohto ciel’a sliZi investi¢ny plan zamerany na reindustrializaciu Eurdpy na zaklade
novych obchodnych modelov a $pi¢kovych technologii. Strednodobym az dlhodobym ciel'om
je dosiahnut’ obehové nizkouhlikové hospodarstvo.

V suvislosti s dopravou, a to najmé pokial’ ide o ndkladné automobily, autobusy a autokary,
t.j. tazké uzitkové vozidla, je viziou Komisie zabezpecit' vSetkym eurdpskym obcanom
a podnikom pristup k spravodlivej, udrzatel'nej a konkurencieschopnej mobilite.

Emisie CO; a spotreba paliva novych tazkych uzitkovych vozidiel, ktoré sa uvadzaji na trh
EU, sa doteraz neosved¢ovali, nemonitorovali ani nenahlasovali. Tento nedostatok informacii
priniesol v oblasti tazkych Gzitkovych vozidiel tieto tri vyzvy:

1. Nevyuzité prileZitosti v navrhovani politik na zniZenie ndkladov dopravcov na
palivo: Naklady na palivo moézu tvorit’ aj viac nez Stvrtinu prevadzkovych nakladov
nakladnych dopravcov!, ktori povazuji palivovii uspornost za najdoleZitejsie
kritérium pri nakupe. Hoci sa palivova uspornost’ tazkych uzitkovych vozidiel za
posledné desatroCia zlepSila, mnohé z vySe pol miliéna dopravnych spolocnosti,
z ktorych véacsinu tvoria MSP, stale nemaju pristup k normalizovanym informéciam
na vyhodnotenie palivovo aspornych technologii a porovnanie nakladnych
automobilov s ciel'om prijimat’ ¢o najkvalifikovanejsie rozhodnutia a znizovat’ svoje
néklady na palivo. V priebehu ¢asu sa v dosledku nevyuzitych moznosti na usporu
paliva postupne zvysila zavislost EU od dovozu fosilnych paliv, ¢im sa premrhala
prileZitost’ zniZit’ dovoz paliv.

2. Zintenzivnenie hospoddrskej sut’aZe pre vyrobcov vozidiel: Podla tudajov
priemyselného odvetvia vytvoril vyvoz nakladnych automobilov vroku 2015
prebytok obchodnej bilancie vo vyske 5,1 miliardy EUR. Sektor vyroby tazkych
zitkovych vozidiel EU patri do automobilového priemyslu, ktory v Eurépe tvori
12,1 miliéna priamych anepriamych pracovnych miest (5,6% celkovej
zamestnanosti EU)?. Vyrobcovia tazkych uzitkovych vozidiel z EU &elia Goraz
intenzivnej$im globalnym konkurenénym tlakom. Na velkych trhoch, ako st USA,
Kanada, Japonsko a Cina, sa v poslednych rokoch zaviedli opatrenia v oblasti
osvedCovania a palivovej Uspornosti v podobe noriem spotreby paliva a/alebo
emisnych noriem s ciel'om podporit’ inovacie a rychlo zlepsit’ G¢innost’ vozidiel. Trh
s mestskymi autobusmi eli Coraz intenzivnej$ej konkurencii v oblasti elektrickych
vozidiel, ato najmd od ¢inskych vyrobcov. Aby si odvetvie zachovalo sucasnu
poziciu na trhu, bude musiet’ udrzat’ krok s technologickymi zlepSeniami na tychto
trhoch.

3. PrekaZka pri stanovovani politik na zniZovanie emisii sklenikovych plynov z
odvetvia fazkych uzitkovych vozidiel: Odvetvie tazkych uzitkovych vozidiel EU je

! Studie postidenia nakladov na palivo uvedené v oddiele 5.6 a prilohe 8 sprievodného postidenia vplyvu, SWD(2017)XXX.
2 http://www.acea.be/uploads/publications/ACEA Pocket Guide 2016 2017.pdf.
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vyznamnym zdrojom emisii sklenikovych plynov. V roku 2014 predstavovali emisie
sklenikovych plynov z tazkych tzitkovych vozidiel 5 % vsetkych emisii EU, ¢o je
pétina vietkych emisii z dopravy a priblizne $tvrtina emisii z cestnej dopravy®. Od
roku 1990 do roku 2014 sa celkové emisie sklenikovych plynov z dopravy” zvysili
0 20 % a emisie z tazkych uzitkovych vozidiel o 14 %". Bez prijatia d’alsich opatreni
sa vobdobi rokov 2010 az 2030° emisie oxidu uhligitého (CO.) z tazkych
tzitkovych vozidiel maji zvysit az o 10 %. EU zaroveii stanovila ambicidzne ciele
na zniZenie emisii sklenikovych plynov do roku 2030 a k tymto cielom musi prispiet’
aj odvetvie dopravy. Celkovy ciel’ EU v oblasti znizovania domécich emisii do roku
2030 predstavuje pokles o aspon 40 % oproti Urovniam zroku 1990. Ten bol
nakladovo efektivnym sposobom rozdeleny na zniZenie Grovni emisii do roku 2030
v porovnani s rokom 2005 0 43 %, pokial’ ide o emisie z odvetvi EU v ramci systému
obchodovania s emisiami (ETS), a 0 30 %, pokial’ ide o odvetvia mimo ETS, medzi
ktoré patri aj doprava. Emisie ¢lenskych $tatov z dopravy sa okrem toho pohybujd
v rozpéti od 21 % do 69 % celkovych vnutrostatnych emisii v odvetviach mimo ETS,
na ktoré sa vzt'ahuje nariadenie o spolocnom Usili. Hoci na rok 2030 neboli
stanovené ziadne ciele pre jednotlivé odvetvia, odvetvie dopravy bude musiet
prispiet  k dosahovaniu ciela zniZzovania emisii mimo ETS podla nariadenia
0 spolo¢nom usili spolo¢ne s odvetviami stavebnictva, polnohospodarstva
a odpadového hospodarstva.

Preto Komisia prijima opatrenie na rieSenie tohto nedostatku informacii.

Po prvé Komisia vyvinula simulac¢ny softvér — ndstroj na vypocet energetickej spotreby
vozidiel (VECTO) — na porovnatel'ny a nakladovo efektivny vypocet emisii CO, a spotreby
paliva novych tazkych uzitkovych vozidiel.

Po druhé Komisia navrhla nové nariadenie o ur¢ovani emisii CO; a spotreby paliva novych
tazkych uzitkovych vozidiel (takzvané nariadenie o osved¢ovani) podla existujucich
pravnych predpisov o typovom schvaleni’. V ramci uplatiiovania nariadenia Komisie
0 osved¢ovani sa bude musiet’ vykonat' simulacia emisii CO, a spotreby paliva pomocou
nastroja VECTO pre kazdé nové tazké uzitkové vozidlo patriace do jeho rozsahu posobnosti
auvadzané na trh EU. Simulaciu vykonaju samotni vyrobcovia vozidiel na zaklade
osved¢enych vstupnych udajov o komponentoch vozidiel a osved¢eného procesu ziskavania,
spravovania a pouzivania takychto vstupnych udajov.

OsvedCovanim sa zisteny nedostatok informacii Ciastoéne odstrani. Informacie o vykone
konkrétneho vozidla budd kdispozicii iba jednotlivym kupujucim daného vozidla
a vnutros$tatnym organom, v ktorych sa vozidlo eviduje.

Po tretie Komisia navrhuje, aby sa emisie CO; znovych tazkych tzitkovych vozidiel
monitorovali a nahlasovali podl'a postupu osvedCovania, ¢im sa prekona nedostatok
informécii a zabezpeci tplna transparentnost’ trhu. Prostrednictvom tohto tretieho kroku by sa
vSetky prislusné udaje vypocitané vyrobcami v sllade s metodikou osvedCovania

Udaje zo supisu sklenikovych plynov za rok 2016, http://www.eea.europa.eu/data-and-maps/data/data-viewers/greenhouse-
gases-viewer.

* Vratane medzinarodnej leteckej dopravy, ale bez medzinarodnej lodnej dopravy.

Udaje zo stpisu sklenikovych plynov za rok 2016, http://www.eea.europa.eu/data-and-maps/data/data-viewers/greenhouse-
gases-viewer.

6 Referen¢ny scenar EU na rok 2016: Energetika, doprava a emisie sklenikovych plynov — trendy do roku 2050.

" Smernica 2007/46/ES, http://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/ALL/?uri=CELEX%3A32007L0046.
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monitorovali, nahlasovali a uverejiiovali na arovni EU. Tak by sa udaje spristupnili vietkym
zainteresovanym stranam.

Dopravcovia by ziskali pristup k informaciam o vykone nakladnych automobilov réznych
znaciek s podobnymi vlastnostami, ¢o by im umoznilo prijimat’ kvalifikovanejSie rozhodnutia
0 nékupe.

Vyrobcovia vozidiel by mohli porovnat’ vykon svojich vozidiel s vykonom vozidiel inych
znaciek, ¢im by sa lepSie stimulovali inovéacie.

Organy verejnej moci by ziskali pristup ku komplexnym Gdajom, na zaklade ktorych by mohli
navrhovat’ a vykonavat politiky na podporu palivovo tspornejSich nakladnych automobilov,
napriklad prostrednictvom zdafiovania a spoplatiiovania pouZzivania ciest. Inak by to nebolo
mozné, pretoze Clenské Staty by mali pristup len k Udajom z nastroja VECTO o vozidlach
evidovanych na svojom Uzemi. A nakoniec sa tym umozni analyza idajov, napr. posudenie
urovne rozsirenia ur¢itych technoldgii.

Je to nevyhnuty krok aj na vykonavanie a presadzovanie buducich emisnych noriem CO, pre
tazké uzitkové vozidla. Systém monitorovania a nahlasovania je dolezity najmd na
posudzovanie stladu takychto buddcich noriem, ako je to v pripade osobnych automobilov
a dodavkovych vozidiel.

° SULAD S EXISTUJUCIMI USTANOVENIAMI V TEJTO OBLASTI POLITIKY

Tymto ndvrhom sa vykondva ozndmenie z roku 2014 o stratégii znizovania emisii CO; a
spotreby paliva tazkych uzitkovych vozidiel. V stratégii pre tazké uzitkové vozidlad sa
oznamilo vykonavacie opatrenie, ktorym sa stanovi postup osved¢ovania emisii CO; Vv
pripade novych tazkych uZzitkovych vozidiel uvadzanych na trh EU, vypogitanych
simulacnym nastrojom VECTO, ako aj legislativny navrh tykajuci sa monitorovania
a nahlasovania tychto emisii.

Tymto navrhom sa vykonava aj europska stratégia pre nizkoemisnd mobilitu z roku 2016,
k cielom ktorej patri znizenie emisii sklenikovych plynov v cestnej doprave do roku 2050
v porovnani s troviiami v roku 1990 minimalne o 60 % a podstatné znizenie emisii latok
znec€istujucich ovzdusie. V stratégii sa uvadza aj to, ze Komisia zrychli analyzu moznosti
navrhu noriem emisii CO,, aby sa eSte pocas tohto mandatu Komisie mohol vypracovat
legislativny navrh.,

A nakoniec sa tymto navrhom ulah¢i aj priprava metodiky na diferenciaciu poplatkov za
pouzivanie infrastruktury pre nové tazké uzitkové vozidla na zéklade emisii CO;, Cim sa
podpori vykonanie preskimania smernice Eurovignette.

o SULAD S OSTATNYMI POLITIKAMI UNIE

Tento navrh je v stlade so zavazkom EU v ramci politik v oblasti klimy a energetiky na
obdobie do roku 2030, ktorym je zniZzenie domacich emisii do roku 2030 minimalne o 40 %
Vv porovnani s uroviiami z roku 1990. V ramci vykondvania tohto zavézku Komisia v juli 2016
navrhla nariadenie 0 zaviznom ro¢nom znizovani emisii sklenikovych plynov ¢lenskymi
Statmi v rokoch 2021 az 2030 (nariadenie o spolo¢nom usili) pre odvetvia mimo systému
obchodovania semisiami (t.j. dopravu, stavebnictvo, polnohospodarstvo a odpadové
hospodérstvo).
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Tento navrh je aj v stlade navrhom Komisie z roku 2016 na reviziu smernice o energetickej
efektivnosti, v ktorom sa stanovuje zdvézny hlavny ciel 30 % zlepSenia energetickej
efektivnosti na Grovni EU do roku 2030 v porovnani s vyvojom za nezmenenych okolnosti.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA

. PRAVNY ZAKLAD

Pravomoci EU v oblasti zmeny klimy sa stanovujd a $pecifikuju v ¢lankoch 191 az 193
Zmluvy o fungovani Europskej Ginie. Pravnym zakladom tohto navrhu je ¢lanok 192 ZFEU.

. SUBSIDIARITA

Opatrenia EU sa oddvodiuji cezhraniénym vplyvom zmeny klimy a potrebou zachovat
jednotné trhy s palivom, vozidlami a dopravnymi sluzbami.

Okrem toho nové tazké uzitkové vozidla zaevidované v danom ¢lenskom State vyraba Casto
vyrobca v inom ¢lenskom State. Monitorovanie na vnatro$tatnej Grovni, a nie na urovni EU,
by si teda vyzadovalo rozsiahlu spoluprdcu medzi ¢lenskymi $tatmi; homogénne tudaje
0 monitorovani by nebolo mozné zabezpeéit z ddvodu rozdielnych pravnych predpisov
a politickej praxe. Bolo by ndro¢né dosiahnut’ porovnatelnost’ a tiplnost’ idajov, ¢o by malo
za nésledok rozdrobenie trhu EU a stratu jeho transparentnosti.

Neexistencia spolo¢nej databdzy udajov o monitorovani zo vSetkych Clenskych Statov by
bréanila v pouzivani udajov najma kupujicim vozidiel a tvorcom politik na rovni EU.

Spolo¢ny systém monitorovania na trovni EU sa javi ako najpriamoéiarejsi a najjednoduchsi
pristup. Rovnaky pristup prostrednictvom opatrenia na urovni EU sa uz uplatituje v pripade
osobnych automobilov a dodavkovych vozidiel.

. PROPORCIONALITA

Vzhl'adom na svoju potrebnost a mozné hospodarske prinosy navrh spita poziadavky
proporcionality na celoeurdpskej urovni, pretoze si vyzaduje minimalne Usilie a takmer
zanedbateI'né naklady v porovnani s moznymi prinosmi v oblasti transparentnosti trhu
a dostupnosti Gdajov o emisidch CO, a spotrebe paliva tazkych uzitkovych vozidiel pre
vsetky zainteresované strany.

o VYBER NASTROJA

S cielom zabezpegit' jednotné uplatiovanie navrhovanych pravidiel v celej EU a ziskat
homogénny a porovnatelny subor tdajov, ktorym sa zabezpeCia rovnaké podmienky pre
vyrobcov tazkych uzitkovych vozidiel aj pre pouzivatelov takychto vozidiel, je vhodné
pouzit’ nariadenie, ktoré je priamo uplatnitelné a zavazné v ¢lenskych Statoch.

3. VYSLEDKY HODNOTENI EX POST, KONZULTACII SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU

° HODNOTENIA EX POST/KONTROLY VHODNOSTI EXISTUJUCICH PRAVNYCH
PREDPISOV

Nevykonalo sa ziadne hodnotenie, pretoze tato oblast’ doteraz nepodliehala regulécii.
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. KONZULTACIE SO ZAINTERESOVANYMI STRANAMI

Komisia usporiadala stretnutie zainteresovanych strdn scielom ziskat' spdtnii vizbu
k Uvodnému posldeniu  vplyvu a predstavit postdenie administrativnych néakladov
uskuto¢nené externymi konzultantom. Zainteresované strany poskytli konstruktivnu spétnQ
vézbu a proti postudeniu ndkladov nenamietali.

Komisia zorganizovala aj verejnd online konzultaciu tykajucu sa pripravovanych pravnych
predpisov 0 monitorovani a nahlasovani emisii CO, a spotreby paliva tazkych uzitkovych
vozidiel®. Prijatych bolo 121 odpovedi pochadzajucich od Sirokej $kaly zainteresovanych
stran, ktoré poskytli svoje stanoviska k potrebe konat’, ciel'om, moZnostiam a oakavanému
vplyvu.

Nazory zainteresovanych stran boli zaclenené do posudenia vplyvu, pricom zvolena moznost’
je moznostou, ktort uprednostiiovala vicSina respondentov. Prehlad konzultacii so
zainteresovanymi stranami sa nachadza v prilohe 2 k posudeniu vplyvu tohto navrhu.

. ZiISKAVANIE A VYUZIVANIE EXPERTIZY

Postudenie nakladov na rozne moznosti monitorovania a nahlasovania vykonal externy
dodavatel' (pozri prilohu 10 k posudeniu vplyvu). Stadia vo velkej miere vychadza
z rozhovorov s vnutrostatnymi organmi pre evidenciu vozidiel a vyrobcami tazkych
uzitkovych vozidiel, ktorych cielom bolo zhromazdit nazory na rézne moznosti
monitorovania a ziskat cielené vstupné informacie tykajuce sa nakladov jednotlivych
organizacii, pricom sa zohl'adiiuju sicasné postupy a pozadované upravy.

Posudenie vplyvu okrem toho vychadza z predchadzajuceho posudenia vplyvu, ktoré bolo
sprievodnym dokumentom k stratégii z roku 2014 tykajucej sa zniZovania emisii CO, a
spotreby paliva tazkych uzitkovych vozidiel, pokial’ ide o posudenie inych vplyvov.

. POSUDENIE VPLYVU

Postdenie vplyvu®, ktoré je sprievodnym dokumentom k tomuto navrhu, bolo pripravené a
rozpracované v sulade s platnymi usmerneniami tykajucimi sa lepSej pravnej regulacie a
vybor pre kontrolu regulacie vydal kladné stanovisko. ZlepSenia, ktoré odporucil vybor, boli
zapracované do koneénej verzie. Dopliia analyzu v ramci posudenia vplyvu z roku 2014, v
ktorom sa podporila stratégia pre tazké uzitkové vozidla

V posudeni vplyvu sa zvazili moznosti tykajiice sa monitorovania a nahlasovania emisii CO,
zo vietkych novych tazkych uzitkovych vozidiel uvadzanych na trh EU, na ktoré sa vztahuje
proces osved¢ovania podla ramca typového schvalenia. Udaje, ktoré sa maju monitorovat
anahlasovat, pozostavaji priblizne z 80 parametrov, ktoré su podstatné na stanovenie
spotreby paliva a emisii CO, Vv pripade kazdého vozidla.

Eurépska environmentalna agentira (EEA) je najvhodnej$i organ na eurdpskej urovni, ktory
moze v mene Komisie uskutocnovat’ zber a porovnavanie udajov, vytvarat novu databazu
a vykonavat analyzy a kontroly kvality nahlasovanych udajov o monitorovani tykajucich sa
tazkych uzitkovych vozidiel. EEA uz tieto tlohy vykonava v pripade nahlasovanych Gdajov
0 monitorovani tykajicich sa lahkych uzitkovych vozidiel (pozri prilohu 8 k posudeniu

vplyvu).

8 Vysledky verejnej konzultacie st k dispozicii na adrese http://ec.europa.eu/clima/consultations/articles/0031_en.
® SWD(2017)XXX.
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V posudeni vplyvu sa zohladnili tri legislativne moznosti nahlasovania takychto udajov
0 monitorovani Komisii prostrednictvom EEA: 1. nahlasovanie vnutro$titnymi organmi; 2.
nahlasovanie vyrobcami tazkych tzitkovych vozidiel a3. zmieSané nahlasovanie
vnutro§tatnymi organmi a vyrobcami.

Pri prvej moznosti nahlasuji Gdaje o monitorovani spolu s prislusnymi udajmi o evidencii
danych vozidiel vnutroStatne organy Komisii prostrednictvom EEA. Pri tejto moznosti nie je
lahké dosiahnut' Uplna digitalizdciu monitorovania a nahlasovania, kedZze véacSina
vnutrosStatnych organov pre evidenciu vozidiel stale pouZiva na evidenciu tazkych 0zitkovych
vozidiel papierové spisy. V désledku toho méze byt tprava na plne digitalizované toky
Udajov 0 monitorovani narocna a nakladna.

Pri druhej moznosti by vykazovanie udajov o monitorovani za kazdé nové vozidlo Komisii
prostrednictvom EEA mali na starosti vyrobcovia tazkych uzitkovych vozidiel. V takom
pripade by Udaje o monitorovani vychadzali z Udajov o predaji, ktorymi disponuju vyrobcovia
vozidiel, a nenahlasovali by sa ziadne tdaje o evidencii. V dbsledku toho by sa nahlasené
Udaje o0 emisiach nemohli priradit’ ku konkrétnemu ¢lenskému $tatu. Tym by sa ¢lenskym
Staitom stazilo navrhovanie UCinnych vnutroStatnych politik na dosiahnutie vécsieho
rozsirenia uspornejSich t'azkych uzitkovych vozidiel.

Tretia moznost je kompromisna. Urcené vnutroStitne organy, z ktorych vécSinu by mali
tvorit’ vnutroStatne organy pre evidenciu vozidiel, by kazdoro¢ne Komisii prostrednictvom
EEA nahlasovali Udaje o evidencii novych zaevidovanych vozidiel, konkrétne identifika¢né
Cisla vozidiel (VIN). Vyrobcovia vozidiel by predkladali tidaje o monitorovani zodpovedajlce
tymto vozidlam Komisii prostrednictvom EEA. Na zaklade identifika¢nych cisiel vozidiel by
EEA dva subory udajov skombinovala, ¢im by ziskala tidaje o monitorovani na drovni
¢lenského Statu. Touto moznostou by sa zabezpecila Uplna digitalizacia toku udajov, ked’ze
vyrobcovia by vykazovali (daje 0 monitorovani, ktorymi uz disponuj v digitdlnom formate
na tcely osvedcovania.

Uprednostiiuje sa tretia moznost. Je najefektivnejsia, a to najmi preto, Ze sa iou zabezpecuje
digitalny tok informaécii a poskytujt sa udaje na vnuatroStatnej Girovni aj Grovni EU, a sU S fiou
spojené nizke administrativne néklady.

Zvolenou moznostou sa pravdepodobne vytvori hospodarska sttaz v oblasti vyroby
energeticky ucinnejSich vozidiel a podnietia sa inovacie. Ocakdva sa, Ze vplyv energeticky
iginnejiej ndkladnej prepravy sa aspoii &iastoéne rozsiri do vaésiny odvetvi hospodarstva EU:
niz8ie prevadzkové naklady na palivo v doprave budd viest’ k niz§im cenam dopravy, a tym sa
znizia ndklady aj vinych odvetviach, ¢o bude v konecnom dosledku prospesné aj pre
spotrebitelov v EU.

Vzhl'adom na medzinarodné suvislosti, z ktorych vyplyva, Ze na inych hlavnych trhoch
(napriklad v USA, Kanade, Japonsku a Cine) sa uz zaviedli predpisy, podla ktorych sa
vyzaduju zlepSenia palivove] uUspornosti tazkych uzitkovych vozidiel, sa ocakava, Zze
konkurencieschopnost’ a medzinarodny vplyv budu v strednodobom az dlhodobom horizonte
pozitivne aj pre vyrobcov tazkych Uzitkovych vozidiel.

Prinos pre zamestnanost sa ocakava v strednodobom az dlhodobom horizonte. Postupné
zvySovanie uéinnosti zakapenych vozidiel by malo viest’ k isporam emisii CO,. Ocakava sa
aj priaznivé, aj ked iba zanedbatel'né znizenie inych emisii. Jediné hospodarske naklady su
administrativne ndklady. Ocakava sa, Ze budl zanedbatel'né: odhaduju sa na arovni 1 EUR na
vozidlo.
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. REGULACNA VHODNOST A ZJEDNODUSENIE

Na MSP ani mikropodniky sa nevztahuje povinnost’ priameho nahlasovania. Ocakava sa, ze
pre dopravcov, z ktorych véc¢sinu tvoria MSP, bude zvySena transparentnost’ trhu prinosna.
Budt tak moct’ pri nakupe prijimat’ kvalifikovanej$ie rozhodnutia v prospech palivovo
najuspornejSich vozidiel, ktorymi m6zu na zaklade Uspory paliva znizit' svoje prevadzkové
naklady a zvysit’ svoju konkurencieschopnost’.

V navrhovanom nariadeni sa bude vyuzivat’ elektronické nahlasovanie, ktorym by sa malo
obmedzit' administrativne zat'azenie vyrobcov tazkych uzitkovych vozidiel, vnutroStatnych
organov a Komisie/EEA.

. ZAKLADNE PRAVA

Navrh nema Ziadne dosledky na ochranu zakladnych prav.

4, VPLYV NA ROZPOCET

Vplyv vykonavania navrhovaného nariadenia na rozpocet je vel'mi obmedzeny (pozri
podrobnosti v pripojenom legislativnom finanénom vykaze). Neprekro¢i celkovy strop
viacro¢ného financného ramca na obdobie rokov 2014 — 2020 pre okruh 2, vyZiada si vSak
mensiu zmenu v planovani, pokial’ ide o EEA na roky 2019 a 2020.

5. DALSIE PRVKY
o PLANY VYKONAVANIA, SPOSOB MONITOROVANIA, HODNOTENIA A PODAVANIA
SPRAV

Na zéklade informacii poskytnutych c¢lenskymi S$tdtmi a vyrobcami tazkych uzitkovych
vozidiel Komisia kazdoro¢ne vypracuje spravu. Tymto podavanim sprav zo strany Komisie sa
zabezpeci dokladné monitorovanie vykondvania nariadenia.

. PODROBNE VYSVETLENIE KONKRETNYCH USTANOVENI NAVRHU
Clanok 1 — Predmet Gpravy

Vtomto c¢lanku sa vysvetluju klaCové opatrenia stanovené v nariadeni, konkrétne
monitorovanie a nahlasovanie urovni emisii CO; a spotreby paliva tazkych uzitkovych
vozidiel, t. j. ndkladnych automobilov, autobusov a autokarov.

Clanok 2 — Rozsah pdsobnosti

V tomto ¢lanku sa vymedzuje rozsah posobnosti nariadenia a uvadzaju sa kategorie vozidiel,
v pripade ktorych by sa mali monitorovat’ a nahlasovat’ idaje o evidencii, technické Gdaje
a v pripade dostupnosti Udaje o emisiach CO, a spotrebe paliva.

Clanok 3 — Vymedzenie pojmov

Nariadenie Uzko suvisi s terminolégiou pravnych predpisov o typovom schvaleni, ktord sa
viiom aj pouziva. S cielom zabezpeCit sulad sréznymi pravnymi nastrojmi sa preto
objasiiuje, Ze terminoldgia pouzita v tomto nariadeni sa ma chéapat’ rovnako ako terminolédgia
vymedzena v pravnych predpisoch o typovom schvaleni.

Clanok 4 — Monitorovanie a nahlasovanie ¢lenskymi §tatmi

SK



SK

V tomto ¢lanku sa stanovuju zakladné povinnosti ¢lenskych Statov, pokial’ ide o Casovy
harmonogram monitorovania a nahlasovania, urenie prislusnych organov a Udaje, ktoré sa
maji monitorovat. Vztahuje sa to na nové tazké uzitkové vozidla a nové pripojné vozidla
prvykrat zapisané do evidencie v Unii alebo mimo Unie, ale najviac tri mesiace pred zapisom
do evidencie v Unii.

V pripade prislusSnych organov sa objasiiuje, Ze tieto organy, ktoré uz zodpovedaji za
monitorovanie a nahlasovanie Udajov o l'ahkych vozidlach, by mali byt zodpovedné aj za
monitorovanie v pripade t'azkych uzitkovych vozidiel.

V prilohach | a II sa toto ustanovenie dopiiia uvedenim tdajovych parametrov, ktoré sa maju
monitorovat,, ako aj administrativnych krokov postupu monitorovania a nahlasovania.

Clanok 5 — Monitorovanie a nahlasovanie vyrobcami

V tomto clanku sa stanovuji zdkladné povinnosti vyrobcov, pokial ide o ¢asovy
harmonogram monitorovania a nahlasovania, urCenie kontaktnych miest a Udaje, ktoré sa
maju monitorovat’.

V prilohach | a Il sa toto ustanovenie dopiiia uvedenim tidajovych parametrov, ktoré sa maju
monitorovat,, ako aj administrativnych krokov postupu monitorovania a nahlasovania.

Clanok 6 — Centralny register Gdajov o fazkych uZitkovych vozidlich

Udaje nahlasené Komisii sa uchovavaju vo verejne dostupnom registri. Register vedie EEA
v mene Komisie na zéklade skusenosti, ktoré ziskala pri vedeni registra Udajov o 'ahkych
vozidlach.

Hoci by vicsina tdajovych zaznamov mala byt verejne dostupnd, niektoré udaje sa nemdézu
uverejnit’ z dovodu ochrany osobnych udajov (identifikaéné ¢isla vozidiel) a hospodarskej
sut'aze (ndzvy vyrobcov komponentov).

Clanok 7 — Kvalita Gidajov

Na dosahovanie ciel'ov tohto nariadenia su kli¢ové vysokokvalitné udaje. Preto je dolezité
objasnit’, ze za kvalitu a Spravnost’ poskytovanych tdajov zodpovedaju subjekty, ktoré udaje
nahlasuju. Komisia m6ze okrem toho vykonat vlastné overenie kvality udajov, ako aj ich
opravu, ak sa v predlozenych udajoch najdu chyby.

Clanok 8 — Sprava

Udaje nahlasené Komisii prostrednictvom EEA by sa mali vyuzit' na vyro¢nu analyzu trendov
emisii CO, avyvoja vozidlového parku tazkych uZitkovych vozidiel v EU, ako aj
jednotlivych vyrobcov tazkych uzitkovych vozidiel. Tuto vyrocnu analyzu vykona Komisia
s podporou EEA abude sluzit ako dolezité vychodisko pre obsSirnejSiu vyro¢nli spravu
0 pokroku, ktora sa ma vypracovat’ podl'a navrhovaného nariadenia o riadeni energetickej
Unie v suvislosti so stavom energetickej unie. Analyza bude predstavovat' aj dolezité
vychodisko d’alsich moznych politickych opatreni. Analyzou sa zabezpeci lepSia
transparentnost’, pokial’ ide o konfigurécie technoldgii a vykon vozidlového parku EU, ako aj
jednotlivych vozidiel v oblasti emisii CO; a spotreby paliva.

Clanky 9 a 10 — Vykonavacie opatrenia a delegovanie pravomoci

Tieto ¢lanky predstavuju pre Komisiu pravny zaklad na prijimanie vykonavacich opatreni a
zmenu nepodstatnych prvkov priloh | a |1l prostrednictvom delegovanych aktov.
Vykonéavacimi opatreniami sa doplni ¢lanok 7 tym, Ze sa Komisii umozni vymedzit’ podrobné
ustanovenia a postupy potrebné na overenie a opravu nahlasenych udajov. K delegovanym
pravomociam udelenym Komisii patri Uprava a aktualizacia Gdajovych parametrov, ktoré sa
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maji monitorovat’, ako aj roznych krokov postupu monitorovania stanovenych v prilohach
lall.

Clanky 11 a 12 — Postup vyboru a vykonavanie delegovania pravomoci

V tychto ¢lankoch sa stanovuju Standardné ustanovenia tykajuce sa postupu vyboru, ktoré sa
maju pouzivat' pri prijimani vykonavacich aktov a vykonavani delegovanych pravomoci
uvedenych v ¢lanku 9 ods. 2 a 3.
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2017/0111 (COD)
Navrh

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

0 monitorovani a nahlasovani emisii CO; a spotreby paliva novych tazkych uzitkovych

vozidiel

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Unie, a najmé na jej ¢lanok 192 ods. 1,

so zretel'om na navrh Eurdpskej komisie,

po postupeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru®,

. ’ 4 2
so zretel'om na stanovisko Vyboru regionov”,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:
1)

()

3)

(4)

()

V zéveroch Eurdpskej rady z 23. a 24. oktébra 2014 o ramci politik v oblasti klimy
a energetiky na obdobie do roku 2030 bol schvaleny zavézny ciel’ znizit' do roku 2030
emisie sklenikovych plynov EU v celom hospodarstve o 40 % v porovnani s rokom
1990, ¢o bolo potvrdené aj na jej zasadnuti v marci 2016.

V zéveroch Eurdpskej rady z oktobra 2014 sa uvadza, e tento ciel' by mala Unia
kolektivne dosiahnut’ nakladovo ¢o najefektivnej$im spdsobom, pricom v porovnani
srokom 2005 by malo zniZenie emisii do roku 2030 dosiahnut’ 43 % v sektoroch
v ramci systému obchodovania s emisiami (ETS) a 30 % v sektoroch mimo ETS. Na
tomto usili by sa mali podielat’ vSetky Clenské Staty a k dosahovaniu tychto ciel'ov
zniZzovania emisii by mali prispievat’ vSetky sektory hospodarstva vratane dopravy.

V eurépskej stratégii Komisie pre nizkoemisnd mobilitu z roku 2016° sa stanovuj(
ciele miniméalne 60 % znizenia emisii z dopravy do roku 2050 v porovnani s troviiami
z roku 1990.

Emisie sklenikovych plynov z nékladnych automobilov, autobusov a autokarov, t. j.
z tazkych tzitkovych vozidiel, predstavujii v sucasnosti priblizne Stvrtinu emisii
z cestnej dopravy v Unii a do roku 2030 sa o¢akava ich d’alsi narast. S ciefom prispiet’
K potrebnym znizeniam emisii v sektore dopravy treba zaviest' G¢inné opatrenia na
obmedzenie emisii z tazkych uzitkovych vozidiel.

Komisia vo svojom ozndmeni z roku 2014 o stratégii zniZovania spotreby paliva
tazkych Gzitkovych vozidiel a emisii CO, z tazkych GZitkovych vozidiel* uznala, Ze

A W NP

U.v.EUC,,s..
U.v.EUC,,s..
COM(2016) 501 final.
COM(2014) 285 final.
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(6)

(")

(8)

(9)

(10)

(11)

predpokladom zavedenia takychto opatreni je regulovany postup stanovovania emisii
CO; a spotreby paliva.

Ramec na stanovenie takéhoto regulovaného postupu poskytuje nariadenie
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) & 595/2009°. Merania poskytni spolahlivé
a porovnatel'né udaje o emisiach CO, aspotrebe paliva za kazdé vozidlo v ramci
vyznamnej Casti vozidlového parku tazkych tuzitkovych vozidiel v Unii. Kupujici
konkrétneho vozidla a prislusny ¢lensky $tat evidencie budi mat’ k tymto informéaciam
pristup, ¢im sa Ciasto¢ne odstrani nedostatok informécii.

Informécie o vykone vozidla, pokial’ ide o emisie CO; a spotrebu paliva, by mali byt
verejne dostupné, aby sa vSetkym prevadzkovatelom vozidiel umoznilo prijimat
kvalifikované rozhodnutia pri nakupe. VSetci vyrobcovia vozidiel budi moct
porovnat’ vykon svojich vozidiel s vykonom vozidiel inych znaciek. Tym sa lepsie
stimuluji inovacie a na zaklade toho sa zvys$i konkurencieschopnost’. Dané informacie
budd pre tvorcov politik na drovni Unie a jednotlivych ¢lenskych §tatov takisto
predstavovat’ spolahlivy zdklad na tvorbu politik zameranych na podporu vyuzivania
energeticky uCinnejSich vozidiel. Preto je vhodné, aby sa hodnoty emisii CO;
a spotreby paliva stanovené pre kazdé¢ tazké uzitkové vozidlo podla nariadenia
Komisie (EU) &.[.../...]° [Opoce to include correct reference] monitorovali,
vykazovali Komisii a spristupiovali verejnosti.

S cielom ziskat’ uplné informécie o zloZeni vozidlového parku tazkych uZzitkovych
vozidiel v Unii, jeho vyvoji v priebehu asu a o moznom vplyve na emisie CO, je
vhodné monitorovat’ a nahlasovat udaje o evidencii vSetkych novych tazkych
uzitkovych vozidiel a vSetkych novych pripojnych vozidiel vratane udajov o hnacich
sustavach, ako aj prisluSnej karosérii.

Udaje o0 emisiach CO, aspotrebe paliva budl k dispozicii za uréité nové tazké
uzitkové vozidla zaevidované vroku [2019]. Od tohto datumu by sa malo od
prislusnych organov c¢lenskych Statov vyzadovat poskytovanie tdajov o novych
zaevidovanych vozidlach a od vyrobcov poskytovanie technickych Gdajov tykajucich
sa tychto vozidiel.

Technické udaje, ktoré su nevyhnutné na stanovenie vykonu vozidla, pokial’ ide
0 emisie CO;, a spotrebu paliva, by sa mali spristupiiovat’ verejnosti, ¢im sa zvysi
transparentnost’ Specifikacii vozidla a jeho suvisiaceho vykonu a posilni hospodarska
sut’az medzi vyrobcami. Uverejiiovat’ by sa nemali len tdaje citlivé z dévodu ochrany
osobnych udajov a spravodlivej hospodarskej stataze. Spristupnenie technickych
udajov nevyhnutnych na stanovenie vykonu vozidiel je vSak jednoznacne vo verejnom
zaujme. Tieto Udaje by sa preto mali spristupnit’ verejnosti.

Je dolezité zabezpelit, aby boli monitorované a nahlasované Udaje hodnoverné a
spol'ahlivé. Komisia by preto mala mat prostriedky na overenie a v pripade potreby

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 z 18. juna 2009 o typovom schval’ovani
motorovych vozidiel a motorov sohladom na emisie ztaZzkych uzitkovych vozidiel (Euro VI)
a o pristupe k informéaciam o oprave atudrzbe vozidiel, a ktorym sa meni a dopifia nariadenie (ES)
&. 715/2007 a smernica 2007/46/ES a zruiujt smernice 80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78/ES (U. v.
EU L 188, 18.7.2009, s. 1).

Nariadenie Komisie (EU) &.[.../...], ktorym sa vykonava nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady
(EU) ¢&.595/2009, pokial’ ide o stanovovanie emisii CO, z tazkych uZitkovych vozidiel a spotreby
paliva tazkych 0zitkovych vozidiel, a meni smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES
a nariadenie Komisie (EU) & 582/2011 (U.v. EUL...,..,..).
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(12)

(13)

(14)

(15)

opravu konecnych udajov. Do poziadaviek na monitorovanie by sa preto mali zaclenit
aj parametre, ktoré umoznia primerané vysledovanie a overenie Udajov.

Na zéklade skusenosti ziskanych pri monitorovani a nahlasovani Udajov o emisiach
CO; podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢&. 443/20097, pokial’ ide
onové osobné automobily, a nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
& 510/20118, pokial ide onové Tlahké uzitkové vozidla, je vhodné zverit
zodpovednost’ za vymenu udajov s prislusnymi organmi ¢lenskych $tatov a vyrobcami,
ako aj za vedenie kone¢nej databazy v mene Komisie EurOpskej environmentélnej
agentire. Takisto je vhodné <o najva¢Smi zosuladit' postupy monitorovania
a nahlasovania Vv pripade tazkych uzitkovych vozidiel s postupmi, ktoré uz existuji
Vv pripade l'ahkych vozidiel.

S cielom zabezpecit' jednotné podmienky vykondvania ustanoveni tohto nariadenia
0 overovani a oprave monitorovanych udajov by sa Komisii mali udelit’ vykonavacie
pravomoci. Tieto pravomoci by sa mali vykonavat’ v sulade s nariadenim Europskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011°.

Scielom zabezpe€it neustdlu relevantnost poziadaviek na udaje a procesu
monitorovania a nahlasovania na posudzovanie prispevku vozidlového parku tazkych
uzitkovych vozidiel k emisidm CO,, ako aj zabezpecit' dostupnost’ tidajov o novych
a pokrocilych technologiach na znizovanie emisii CO, by sa mala na Komisiu
delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v sulade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani
Eurépskej, pokial' ide ozmeny poziadaviek na udaje a postupu monitorovania
a nahlasovania stanoveného v prilohach. Je osobitne dolezité, aby Komisia pocas
pripravnych prac uskuto¢nila prislusné konzultacie, ato aj na Urovni odbornikov,
aaby tieto konzultacie vykonavala vsulade so zasadami stanovenymi
Vv Medziinstitucionalnej dohode o lepsej tvorbe prava z 13. aprila 2016. Predovsetkym
Vv zdujme rovnakého zastupenia pri priprave delegovanych aktov sa vSetky dokumenty
doruc¢ia Eurépskemu parlamentu a Rade vrovnakom case ako odbornikom
z ¢lenskych S$tatov a odbornici Eurépskeho parlamentu a Rady maju systematicky
pristup na zasadnutia expertnych skupin Komisie, ktoré sa zaoberaju pripravou
delegovanych aktov.

Ked'ze ciel tohto nariadenia, a to monitorovanie a nahlasovanie emisii CO; a spotreby
paliva novych tazkych GZitkovych vozidiel v Unii, nie je mozné dosiahnut’ na Grrovni
clenskych Statov, ale pre jeho rozsah a dosledky ho moZno lepsie dosiahnut’ na Grovni
Unie, moze Unia prijat’ opatrenia v sulade so zdsadou subsidiarity podla &lanku 5
Zmluvy o Eurdpskej unii. V sulade so zasadou proporcionality podla uvedeného
¢lanku toto nariadenie neprekracuje rdmec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciel’a,

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 443/2009 z 23. aprila 2009, ktorym sa stanovuju
vykonové emisné normy novych osobnych automobilov ako sucast’ integrovaného pristupu
Spolo&enstva na zniZenie emisii CO2 z F'ahkych Zitkovych vozidiel, U. v. EU L 140, 5.6.2009, s. 1.
Nariadenie (EU) ¢ 510/2011 z 11. maja 2011, ktorym sa stanovuji emisné normy pre nové lahké
uzitkové vozidla ako sucast’ integrovaného pristupu Unie na zniZenie emisii CO2 z I'ahkych vozidiel,
U.v.EU L 145,315.2011, s. 1.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym sa
ustanovuju pravidla a vSeobecné zasady mechanizmu, na zaklade ktorého ¢lenské Staty kontroluju
vykonévanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).
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PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Predmet Upravy

V tomto nariadeni sa stanovuji poziadavky na monitorovanie a nahlasovanie emisii CO,
a spotreby paliva novych tazkych uzitkovych vozidiel evidovanych v Eur6pskej Unii.

Clénok 2
Rozsah p6sobnosti

Toto nariadenie sa vztahuje na monitorovanie a nahlasovanie Udajov o novych vozidlach,
ktoré vykonavaju Clenské Staty a vyrobcovia tazkych uzitkovych vozidiel.

Vztahuje sa na tieto kategorie vozidiel:

a) tazké uzitkové vozidla kategdrii M1, M2, N1 a N2 s referen¢nou hmotnostou
viac nez 2 610 kg, ktoré nepatria do rozsahu poésobnosti nariadenia Europskeho
parlamentu a Rady (ES) €. 715/2007", a na vietky vozidl4 kategérii M3 a N3;

b)  vozidla kateg6rii O3 a O4.

Cldanok 3
Vymedzenie pojmov

Na ucely tohto nariadenia sa uplatiuji vymedzenia stanovené v smernici Eurdpskeho
parlamentu aRady 2007/46/ES™ anariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 595/2000.

Clanok 4
Monitorovanie a nahlasovanie ¢lenskymi Stdatmi

1. Od roku [2020] prislusné organy clenskych Statov kazdy rok do 28. februara
zozbieraju udaje uvedené v Casti A prilohy | za predchadzajuci kalendarny rok
v stvislosti s novymi vozidlami prvykrat zaevidovanymi v Unii. Udaje o novych
vozidlach, ktoré boli uz predtym zaevidované mimo Unie, sa nemonitoruju ani
nenahlasuja, s vynimkou pripadov, ak sa toto zaevidovanie uskuto¢nilo menej nez tri
mesiace pred zaevidovanim v Unii. Udaje sa Komisii oznamuji v stlade s postupom
nahlasovania stanovenym v prilohe I1.

2. Prislusné organy zodpovedné za zber a 0znamovanie Udajov Vv sllade s tymto
nariadenim su organy uréené Clenskymi S$tatmi v sulade s c¢lankom 8 ods. 7
nariadenia (ES) ¢. 443/2009.

10 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) &. 715/2007 z 20. jina 2007 o typovom schvalovani

motorovych vozidiel so zretel'om na emisie l'ahkych osobnych a uzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6)
a o pristupe k informaciam o opravach a udrzbe vozidiel (U. v. EU L 171, 29.6.2007, s. 1).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriad’uje rAmec
pre typové schvélenie motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto vozidla (Ramcova smernica) (U. v. EU L 263,
9.10.2007, s. 1).
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Clanok 5
Monitorovanie a nahlasovanie vyrobcami

Od roku [2020] vyrobcovia tazkych uzitkovych vozidiel kazdy rok do 28. februara
zozbieraju Udaje uvedené v Casti B prilohy I tykajuce sa vozidiel, ktorych datum
vyroby spada do predchadzajuceho kalendarneho roka.

Datum vyroby je datum podpisu osvedéenia 0 zhode alebo pripadne datum podpisu
osvedc¢enia o schvaleni jednotlivého vozidla.

Vyrobcovia uréia kontaktné miesto na ucely nahlasovania udajov v sulade s tymto
nariadenim.

Cldanok 6
Centralny register dajov o tazkych uzitkovych vozidlach

Komisia vedie centralny register Udajov nahlasenych v sulade s ¢lankami4 ab.
Register je verejne dostupny s vynimkou Udajovych zaznamov 1, 24, 25, 32, 33, 39
a 40 uvedenych v casti B prilohy 1.

Register spravuje Eurépska environmentalna agenttra (EEA) v mene Komisie.

Cléanok 7
Kvalita udajov

Prislusné organy a vyrobcovia zodpovedaju za spravnost’ a kvalitu udajov, ktoré
nahlasuji podl'a ¢lankov 4 a 5. Komisiu bezodkladne informuju o vsetkych zistenych
chybéach v nahlasenych Gdajoch.

Komisia moze vykonat’ vlastné overenie kvality udajov nahlasenych podl'a ¢lankov 4
as.

Ak je Komisia informovand o chybach v udajoch alebo na zéklade vlastneho
overenia odhali nezrovnalosti v stboroch Gdajov, v pripade potreby prijme opatrenia
nevyhnutné na opravu Udajov zverejnenych v centrdlnom registri uvedenom
Vv ¢lanku 6.

Clanok 8

Sprava
Komisia v ramci svojej vyro¢nej spravy podla [¢lanku 29 navrhovaného nariadenia
oriadeni energetickej Unie] uverejneni vlastni analyzu udajov predloZenych
¢lenskymi $tatmi a vyrobcami za predchadzajdci kalendarny rok.

V analyze sa uvedie minimalne vykon vozidlového parku tazkych uzitkovych
vozidiel Unie a kazdého vyrobcu, pokial’ ide o priemernt spotrebu paliva a emisie
CO,. Zohl'adnia sa v nej aj udaje o vyuzivani novych a pokroc€ilych technolégii na
znizovanie emisii CO,, ak sU takéto Udaje k dispozicii.

Komisia vypracuje analyzu s podporou EEA.
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Clanok 9
Udelenie vykonévacich pravomoci

Komisia m6Ze prostrednictvom vykonavacich aktov stanovit’ opatrenia na overenie a opravu
podrla ¢lanku 7 ods. 2 a 3. Tieto vykonavacie akty sa prijmu v stlade s postupom preskiimania
podla ¢lanku 11.

Clénok 10
Delegovanie pravomoci

Komisia je splnomocnena v sulade s ¢lankom 12 prijimat’ delegované akty s cielom
menit’ prilohu | na Gcely aktualizacie alebo Upravy poziadaviek na tdaje, ktoré su
VvV nej uvedené, ak sa to povazuje za potrebné na zabezpeCenie dokladnej analyzy
v stlade s ¢lankom 8.

Komisia je splnomocnena v sulade s ¢lankom 12 prijimat’ delegované akty s cielom
menit’ prilohu II na téely Gpravy postupu monitorovania a nahlasovania, ktory je
Vnej stanoveny, aby sa zohladnili skusenosti ziskané pri uplatiiovani tohto
nariadenia.

Cldanok 11
Postup vyboru

Komisii poméha Vybor pre zmenu klimy zriadeny podla ¢lanku 9 rozhodnutia
Europskeho parlamentu aRady & 280/2004/ES™. Uvedeny vybor je vyborom
v zmysle nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa &lanok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Cléanok 12
Vykonavanie delegovania pravomoci

Komisii sa udel'uje pravomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych
Vv tomto ¢lanku.

Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 10 sa Komisii udel'uje na dobu
neurcita od [diia nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia].

Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 10 moze Eurdpsky parlament alebo Rada
kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie pravomoci,
ktoré sa v nom uvadza. Rozhodnutie nadobtida u¢innost’ diiom nasledujicim po jeho
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej Gnie alebo k neskorsiemu datumu, ktory je
Vv iom urceny. Nie je nim dotknuté platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli
ucinnost’.

Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s odbornikmi uréenymi kazdym
¢lenskym $tatom v sUlade so zésadami stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode
0 lepsej tvorbe prava z 13. aprila 2016.

Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po prijati sti¢asne Eurépskemu parlamentu
a Rade.

Rozhodnutie Europskeho parlamentu a Rady ¢&. 280/2004/ES z 11. februara 2004 o mechanizme

sledovania emisii sklenikovych plynov v SpoloCenstve a uplatiiovania Kjotskeho —protokolu

(U.v. EU L 49, 19.2.2004, s. 1).
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6. Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 10 nadobudne uc¢innost, len ak Europsky
parlament alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo
dina oznamenia uvedeného aktu Eurdépskemu parlamentu a Rade alebo ak pred
uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu
0 svojom rozhodnuti nevzniest’ namietku. Na podnet Eurdpskeho parlamentu alebo
Rady sa tato lehota predizi o dva mesiace.

Clanok 13
Nadobudnutie ucinnosti

Toto nariadenie nadobtida u¢innost’ dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Eurdpskej unie.

Toto nariadenie je zavazné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vSetkych ¢lenskych
Statoch.

V Bruseli
Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda
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Legislativny finanény vvkaz — .., Agentary*

Europska environmentélna agenttira (EEA)

RAMEC NAVRHU/INICIATIVY

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.

Néazov navrhu/iniciativy

Prislu$né oblasti politiky v ramci ABM/ABB
Druh navrhu/iniciativy

Ciele

Dévody névrhu/iniciativy

Trvanie a finan¢ny vplyv

Planovany spdsob hospodarenia

OPATRENIAYV OBLASTI RIADENIA

2.1.
2.2.
2.3.

ODHADOVANY FINANCNY VPLYV NAVRHU/INICIATIVY
3.1. Prislusné okruhy viacro¢ného finan¢ného ramca a rozpocétové riadky vydavkov
3.2.

Opatrenia tykajice sa monitorovania a predkladania sprav
Systémy riadenia a kontroly
Opatrenia na predchadzanie podvodom a nezrovnalostiam

Odhadovany vplyv na vydavky

3.2.1. Zhrnutie odhadovaného vplyvu na vydavky

3.2.2. Odhadovany vplyv na rozpoctove prostriedky [subjektu]
3.2.3. Odhadovany vplyv na ludské zdroje [subjektu]

3.2.4. S0lad s platnym viacrocnym financnym ramcom

3.2.5. Prispevky od tretich stran

3.3.

Odhadovany vplyv na prijmy
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

LEGISLATIVNY FINANCNY VYKAZ

RAMEC NAVRHU/INICIATIVY
Nazov navrhu/iniciativy

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady o monitorovani a nahlasovani emisii CO;
a spotreby paliva novych tazkych uzitkovych vozidiel

Prislu$né oblasti politiky v ramci ABM/ABB*

| 34: Opatrenia v oblasti klimy

Druh navrhu/iniciativy
M Navrh/iniciativa sa tyka novej akcie

O Navrh/iniciativa sa tyka novej akcie, ktord nadvazuje na pilotny
projekt/pripravnu akciu®

O Navrh/iniciativa sa tyka prediZenia trvania existujiicej akcie
O Navrh/iniciativa sa tyka akcie presmerovanej na novu akciu
Ciele

Viacrocneé strategické ciele Komisie, ktoré su predmetom navrhu/iniciativy

Navrh predstavuje kIicové legislativne opatrenie prvého balika o mobilite, ktory sa
ma prijat’ v maji 2017. Prispieva k vykonavaniu eurdpskej stratégie Komisie pre
nizkoemisn mobilitu®*, ktord sa prijala vroku 2016, ajej akéného planu® na
zlepSenie palivovej Uispornosti a zniZenie emisii z tazkych 0zitkovych vozidiel, napr.
nékladnych automobilov, autobusov a autokarov.

Navrh je sucastou vykonavacich opatreni ohlasenych v oznameni Komisie z roku
2014 s ndzvom Stratégia znizovania spotreby paliva tazkych uzitkovych vozidiel
aemisii CO, z fazkych vzitkovych vozidiel”® s ciefom zaviest’ postup osvedCovania
emisii CO; z tazkych uzitkovych vozidiel, monitorovat’ a nahlasovat’ ich za vsetky
nové vozidla uvadzané na trh EU.

Toto opatrenie zabezpeci kI'i¢ovy nastroj presadzovania pre budice normy v oblasti
emisii CO, z tazkych uzitkovych vozidiel, ktorych navrh sa Komisia zaviazala
predlozit’ v roku 2018.

Navrh prispieva k splneniu zavizku EU dosiahnut’ do roku 2030 zniZenie domacich
emisii 0 40 % v porovnani s rokom 1990.

Osobitné ciele a prisiusné cinnosti v ramci ABM/ABB

Osobitny ciel’ €. 3

Dalsia  dekarbonizicia odvetvia dopravy vEU prostrednictvom rozvoja
a vykonavania harmonizovanych politik (v spolupraci s inymi GR ako GR MOVE,
GROW...)

22
23

ABM.: riadenie podl'a ¢innosti; ABB: zostavovanie rozpo¢tu podl'a ¢innosti.
Podrla ¢lanku 54 ods. 2 pism. a) alebo b) nariadenia o rozpo¢tovych pravidlach.

24 https://ec.europa.eu/transparency/reqgdoc/rep/1/2016/EN/1-2016-501-EN-F1-1.PDF.

2 hitp://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/2uri=SWD:2016:244:FIN.

% com (2014)285, k dispozicii na adrese: https://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/heavy sk.



https://ec.europa.eu/transparency/regdoc/rep/1/2016/EN/1-2016-501-EN-F1-1.PDF
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=SWD:2016:244:FIN
https://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/heavy_sk
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1.4.3.

1.44.

1.5.
1.5.1.

1.5.2.

Prislusné ¢innosti v ramci ABM/ABB

Cinnost’ ABB 34 02 — Opatrenie v oblasti klimy na trovni Unie a na medzinarodnej
arovni.

Cinnost’ ABB 07 02 — Environmentalna politika na Grovni Unie a na medzinarodnej
urovni (rozpoctovy ¢lanok 07 02 06 Eurdpska environmentélna agentira).

Ocakavané vysledky a vplyv

Uvedte, aky vplyv by mal mat navrh/iniciativa na prijemcov/cielové skupiny.

Prostrednictvom névrhu sa vytvori systém na monitorovanie a nahlasovanie emisii
CO, a spotreby paliva novych tazkych uzitkovych vozidiel uvadzanych na trh EU.

Navrh prispeje k vyssej transparentnosti trhu s tazkymi uzitkovymi vozidlami, ¢im
sa podpori hospodarska sutaz medzi vyrobcami tazkych uzitkovych vozidiel
a dopravcami. Tymto sp6sobom sa zas stimulujd inovécie na drovni vyrobcov
komponentov a vozidiel, aby vyrabali energeticky u¢innejSie vozidla uréené na trh
EU.

Ak monitorovanie a nahlasovanie vyvola dalSie zvySenie energetickej G¢innosti
vozidlového parku tazkych uzitkovych vozidiel v EU 0 1 %, oéakava sa, Ze by sa to
prejavilo znizenim emisii CO; 0 priblizne 2,1 mil. ton.

Ukazovatele vysledkov a vplyvu

Uved'te ukazovatele, pomocou ktorych je mozné sledovat uskutociiovanie navrhu/iniciativy.

Ukazovatel’ ¢. 1: Priemerné ro¢né emisie CO, a spotreba paliva na triedu vozidla,
vyrobcu a ¢lensky stat, pokial’ ide o nové tazké zitkové vozidlo zaevidované v EU
v ramci rozsahu pésobnosti pravnych predpisov 0 osved¢ovani.

Ukazovatel’ ¢. 2: Porovnanie priemernych roénych emisii CO, a spotreby paliva
v ramci jednej triedy vozidiel v priebehu niekol’kych rokov.

Ukazovatel’ ¢. 3: Ro¢ny prehlad technologii zameranych na palivovl uspornost,
ktoré sa montuji do novych vozidiel, a ich Groven prieniku.

Dévody navrhul/iniciativy
Potreby, ktoré sa maju uspokojit' v kratkodobom alebo dlhodobom horizonte

Clenské §taty a vyrobcovia novo evidovanych tazkych uzitkovych vozidiel v EU by
museli zozbierat’ udaje o monitorovani CO; a predlozit’ ich Komisii prostrednictvom
registra Udajov Eurdpskej environmentalnej agentdry.

Europska environmentalna agentdra by bola poverena zberom a spravovanim tychto
udajov. Kazdy rok by sa zverejnil subor udajov. Komisia by uverejiovala vyrocni
spravu o monitorovani.

Prinos zapojenia Eurdpskej unie

Trhy snovymi tazkymi Gzitkovymi vozidlami a dopravnymi sluzbami funguju
v celej EU a st neoddelitelnou sudastou jednotného trhu. V Ziadnom z &lenskych
Statov sa eSte nerieSil nedostatok transparentnosti v stvislosti so spotrebou paliva
tazkych uzitkovych vozidiel a emisii CO, z tychto vozidiel, ktory sa tyka EU ako
celku. Na emisie CO, z tazkych uzitkovych vozidiel sa navyse vztahuje ciel EU
V oblasti znizenia emisii sklenikovych plynov.
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1.5.3.

1.54.

Vzhl'adom na skuto¢nost’, ze neexistuju pravne predpisy tykajlice sa monitorovania
a nahlasovania na urovni EU, vnutro§tatne organy mozu uplatiiovat’ rozne pristupy,
pokial’ ide o monitorovanie a nahlasovanie, ¢o ma za nasledok rozdrobeny
a nejednotny zber udajov vramci EU. V désledku toho by vyrobcovia tazkych
uzitkovych vozidiel &elili vy$Sej administrativnej zatazi, ked’ze by museli spinat
podmienky réznych systémov nahlasovania. Verejné konzultacie, ktoré sa vykonali
V ramci pripravy navrhu, vSak ukazuju, ze vnutrostatne organy by v tejto veci radsej
vobec nekonali.

Celoeuropsky systém monitorovania a nahlasovania emisii CO;, a spotreby
paliva tazkych uzitkovych vozidiel zabezpe¢i kupujucim tazkych tzitkovych
vozidiel atvorcom politik pristup k informaciam o Grovni prieniku a skuto¢ného
roz§irenia vyspelych technoldgii v oblasti palivovej Uspornosti.

Zmena klimy je okrem toho cezhrani¢ny problém a zaroven patri do spolocnej
pravomoci EU a ¢lenskych $tatov. Z tohto dovodu je potrebna koordinacia opatreni
v oblasti klimy na eurdpskej Grovni a opatrenia na Grovni EU si opodstatnené na
zaklade zasady subsidiarity.

Poznatky ziskané z podobnych skdsenosti v minulosti

Pokial’ ide o osobné automobily a dodavkove vozidla, povinny celoeurdpsky systém
monitorovania a nahlasovania emisii CO, je uz zavedeny®'. Systém sa osvedgil ako
velmi cenny pri zabezpefovani viéSej transparentnosti na trhu EU s novymi
osobnymi automobilmi a 'ahkymi uzitkovymi vozidlami. Stubor tdajov, ktory EEA
kazdy rok uverejiuje, sa vo velkej miere pouziva na porovnavanie emisii CO;
z l'ahkych vozidiel v EU. Predstavuje aj zaklad na stanovenie emisnych noriem CO,
pre osobné automobily a dodavkové vozidla s cielom postadit’ kazdoro¢ny stilad
vyrobcov s tymito normami.

Navrhovany celoeurdpsky systém monitorovania a nahlasovania pre tazké uzitkové
vozidla do velkej miery vychadza zo skusenosti ziskanych pri pouZivani
celoeurdpskeho systému monitorovania a nahlasovania pre 'ahké uzitkové vozidla.
Pokial’ ide o 'ahké uzitkové vozidla, v navrhovanom nariadeni sa stanovuje system
monitorovania zalozeny na identifikatnom ¢isle vozidla (VIN) a Udaje by predkladali
Clenské Staty aj vyrobcovia, aby sa minimalizovala administrativna zataz . Register
udajov Eurdpskej environmentélnej agentiry by sa pouZzival na predkladanie tidajov,
podobne ako v pripade systému monitorovania a nahlasovania pre osobné
automobily a dodavkové vozidla. Okrem toho bude Eurdpska environmentélna
agenttra vzhl'adom na svoje nadobudnuté skusenosti v oblasti monitorovania emisii
CO; podporovat’” Komisiu pri riadeni celoeurdpskeho systému monitorovania pre
tazké uzitkové vozidla.

Zlucitelnost a moznd synergia s inymi vhodnymi nastrojmi

Navrh je v sulade s navrhovanym nariadenim Komisie [...], ktorym sa vykonava
nariadenie (EU) ¢. 595/2009, pokial’ ide o certifikaciu emisii CO, a spotrebu paliva
tazkych uzitkovych vozidiel, a ktorym sa meni smernica Europskeho parlamentu
a Rady 2007/46/ES.

Nariadenie (ES) ¢. 443/2009 a nariadenie (EU) ¢. 510/2011.
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1.6. Trvanie a finan¢ény vplyv
[0 Navrh/iniciativa s obmedzenym trvanim
— [ Navrh/iniciativa je v platnosti od [DD/MM]RRRR do [DD/MM]RRRR.
— O Finan¢ny vplyv trva od RRRR do RRRR.
M Navrh/iniciativa s neobmedzenym trvanim

— Pociatocna faza vykondvania od roku 2018 (bez finanéného vplyvu)
s neobmedzenym trvanim

— apotom bude vykonavanie pokracovat’ v plnom rozsahu.
1.7. Planovany spbsob hospodarenia
M Priame hospodarenie na trovni Komisie
— M prostrednictvom jej Gtvarov vratane zamestnancov v delegaciach Unie,
- prostrednictvom vykonnych agentdr
[0 Zdielané hospodarenie s ¢lenskymi Statmi
M Nepriame hospodarenie s delegovanim tloh suvisiacich s plnenim rozpoétu na:
— [ tretie krajiny alebo subjekty, ktor¢é tieto krajiny uréili,
— [ medzinarodné organizacie a ich agentury (uved'te),
— [ Eurdpsku investi¢ni banku (EIB) a Eurdpsky investi¢ny fond,
— M subjekty podla ¢lankov 208 a 209 nariadenia o rozpoétovych pravidlach,
— [ verejnopravne subjekty,

— [ sukromnopravne subjekty poverené vykondvanim verejnej sluzby, pokial tieto
subjekty poskytuju dostato¢né finan¢né zaruky,

— O sukromnoprévne subjekty spravované pravom c¢lenského S$tatu, ktoré su
poverené vykonavanim verejno-sukromného partnerstva a ktoré poskytuju
dostato¢né finan¢né zaruky,

— [ osoby poverené vykonavanim osobitnych ¢innosti v oblasti SZBP podla
hlavy V Zmluvy o Eurdpskej unii a ur¢ené v prislusnom zakladnom akte.

— V pripade viacerych sposobov hospodarenia uvedte v oddiele ,, Poznamky *“ presnejsie vysvetlenie.

Poznamky:

Na vykonavanie poziadaviek navrhovaného nariadenia o monitorovani a nahlasovani emisii
CO; znovych tazkych uzitkovych vozidiel a spotrebe paliva novych tazkych uzitkovych
vozidiel bude potrebna Gcast’ Eurdpskej environmentalne agentury (EEA).
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OPATRENIAYV OBLASTI RIADENIA
Opatrenia tykajuce sa monitorovania a podavania sprav

Uved'te casovy interval a podmienky, ktoré sa vztahuju na tieto opatrenia.

V navrhovanom nariadeni sa vymedzuje frekvencia a udaje, ktoré maju ¢lenské Staty
a vyrobcovia nahlasovat’ v stvislosti s tazkymi uzitkovymi vozidlami, ktoré sa prvykrat
zaevidovali v Unii. Udaje uvedené v navrhovanom nariadeni sa musia kazdoroéne
nahlasovat’ prostrednictvom registra udajov Europskej environmentalnej agentury.
V zaujme podpory clenskych Stitov a vyrobcov pri kazdorocnom nahlasovani bude
k dispozicii d’alSie usmernenie prostrednictvom portalu CIRCABC.

2.2.
2.2.1.

Systémy riadenia a kontroly
Zistené rizika

Clenské $taty alebo vyrobcovia sa mozu oneskorit’ pri plneni svojich povinnosti v oblasti
monitorovania a nahlasovania. Oc¢akava sa, ze Clenské Staty poveria tymito ulohami tie
isté organy ako tie, ktoré st zodpovedné za monitorovanie a nahlasovanie v pripade
osobnych automobilov a dodavkovych vozidiel. Tieto organy su oboznamené
s monitorovanim a nahlasovanim, ako aj s prislusnymi IT nastrojmi, ¢im sa takéto rizika
minimalizujQ.

Register Gdajov Europskej environmentalnej agentury predstavuje dobre fungujuci
systém nahlasovania Udajov. Mozno skonStatovat, Ze pripadné poruchy systému
a otazky dovernosti sa rieSia v dostato¢nej miere.

2.2.2.

Udaje o zavedenom systéme vnatornej kontroly

Planované metddy kontroly su stanovené v nariadeni o rozpoctovych pravidlach av
pravidlach uplatiiovania.

2.2.3.

Odhad nékladov a prinosov kontrol a posiidenie ocakdvanej virovne rizika chyby

Neuvadza sa

2.3.

Opatrenia na predchadzanie podvodom a nezrovnalostiam

Uved'te existujiice a planované preventivne a ochranné opatrenia.

Okrem uplatiiovania nariadenia o rozpoctovych pravidlach na predchadzanie podvodom
a nezrovnalostiam sa na zaklade osvedceného systému monitorovania a nahlasovania
emisii CO, pre nové osobne automobily arlahké uzitkové vozidla vykona kontrola
kvality a overenie predlozenych udajov s cielom odstranit’ akékol'vek nedostatky alebo
nezrovnalosti.

ODHADOVANY FINANCNY VPLYV NAVRHU/INICIATIVY
Prislus$né okruhy viacro¢ného finanéného ramca a rozpoctové riadky vydavkov
e Existujuce rozpoctové riadky

V poradi, vakom za sebou nasleduji okruhy viacroéného finan¢ného ramca
a rozpoctové riadky.

Okruh

Rozpoctovy riadok Druh Prispevky

SK

5 SK




viacro¢néh vydavkov
(6]
finanéného L, v zmysle ¢lanku 21
ramca | Cislo DRP/NRP | krajin | Kandidask | . ods. 2 pism. b)
; 28 29 ych kraif nariadenia
[NAZOV. ..o ] . EZVO krajinSO rajin 0 rozpoétovych
pravidlach
34 02 0l: ZniZenie emisii | DRP NIE NIE NIE NIE
2 sklenikovych plynov (zmiernenie)
) 07 02 06: Eurdpska environmentalna | NRP ANO | ANO ANO | NIE
agentdra
e Pozadované nové rozpoctové riadky
V poradi, vakom =za sebou nasleduji okruhy viacroéného finan¢ného ramca
a rozpoctové riadky.
Rozpoétovy riadok Vy([j);\ljz ov Prispevky
Okruh
viacro¢ného v zmysle &lanku 21
finan¢ného o i P . ods. 2 pism. b)
ramca Cls,lo DRP/NRP krajin kar;]dll(daF,Sk tlie“.?h nariadenia
INAZOV. ..o ] EZVO | ychkrajin rajin 0 rozpoctovych
pravidlach
[XXYY YY YY] ANO/ | ANOINI | ANO/ | 4\ o miiE
NIE E NIE

28
29
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DRP = diferencované rozpoctové prostriedky / NRP = nediferencované rozpoctové prostriedky.

EZVO: Europske zdruzenie vol'ného obchodu.

Kandidatske krajiny a pripadne potencialne kandidatske krajiny zapadného Balkanu.
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3.2. Odhadovany vplyv na vydavky
3.2.1.  Zhrnutie odhadovaného vplyvu na vydavky

v mil. EUR (zaokrahlené na 3 desatinné miesta)

Okruh viacro¢ného finanéného Cislo . D . .
FAMCA 5 Udrzatel'ny rast: Prirodné zdroje
[Subjekt]: <EEA — Eurépska Rok Rok Rok Rok Uvedte vietky roky, pocas SPOLU
: J > ktorych vplyv trva (pozri bod
environmentélna agentara> 2019 | 2020 | N+2 N+3 1.6) 2019 - 2020
Zavazky @) 0,150 0,200 0,350
Hlava 1: Vydavky na zamestnancov
yoavky Platby @ 0,150 | 0,200 0,350
Hlava 2: Vydavky na infraStruktaru Zavazky a2
a operacné vydavky Platby (2a)
Hlava 3: Opera¢né vydavky Zéavézky (3a) 0,250 0,175 0,425
Platby (30) 0,250 0,175 0,425
Zéavazky T o0400| 0375 0,775
Rozpoctové prostriedky
pre [subjekt] <EEA> SPOLU =2+2a
Platby b 0,400 0,375 0,775

raw._



3.2.2.

Odhadovany vplyv na rozpoctové prostriedky [subjektu]

— O Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie opera¢nych rozpoctovych prostriedkov.
— M Navrh/iniciativa si vyZzaduje pouzitie operaénych rozpoctovych prostriedkov, ako je uvedené v nasledujucej tabulke:
viazané rozpoctové prostriedky v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)
Rok Rok Rok Rok Uved'te vsetky roky, pocas ktorych vplyv trva SPOLU
2019 2020 N+2 N+3 (pozri bod 1.6)
Uved’te ciele -
a vystupy VYSTUPY
Priem
Druh , E). 7 6 7 $ 7 6 7 t; z 45 7 6 z CelkO 7
3 . erné 8 1 Nékla | 8 | Nakla R3] Nékla 8 Nakla | 8 | Nékla | 8 | Nakla | 38 | Naékla 7 Néklady
naklad | £ | dy | & | dy L dy L dy | & | dy | &) dy | & dy | B | spolu
y
. L 32
OSOBITNY CIEL ¢. 1 ...
— Zriadenie 1 0,250 0,250
platformy na
nahlasovanie
Pomoc pri 1 0,175 0,025
podrobnom
zabezpecovani

kvality/kontrole
kvality dajov
nahlasovanych
¢lenskymi
Statmi/vyrobcami
povodného
zariadenia,
komunikéacia
s tretimi krajinami
a vyrobcami,
sprava a udrzba

Aatahd= nadnara

— Vystup

31
32
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Vystupy znamenaju dodané produkty a sluzby (napr.: poéet financovanych vymen $tudentov, vybudované cesty v km atd’.).

Ako je uvedené v bode 1.4.2. ,,Osobitné ciele....

SK



SK

Osobitny ciel’ €. 1 medzisucet 0,250 0,175 0,275
OSOBITNY CIEL &. 2...
— Vystup
Osobitny ciel’ €. 2 medzistcet
NAKLADY SPOLU 0,250 0,175 0,275

SK



3.2.3.
3.2.3.1. Zhrnutie

Odhadovany vplyv na ludskeé zdroje agentury EEA

— [ Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie administrativnych rozpocétovych

prostriedkov.

— M Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie administrativnych rozpoétovych
prostriedkov, ako je uvedené v nasledujtcej tabul’ke:
v mil. EUR (zaokrthlené na 3 desatinné miesta)
v mil. EUR (zaokrthlené na 3 desatinné miesta)
SPOLU
Rok Rok Rok Rok Uved'te vsetky roky, pocas ktorych
2019 2020 N+2 N+3 vplyv trva (pozri bod 1.6) 22330"
Uradnici (funkéna
skupina AD)
Uradnici  (funkéna
skupina AST)
Zmluvni
zamestnanci 0,150 0,200 0,350
Docasni zamestnanci
Vyslani narodni experti
SPOLU 0,150 0,200 0,350

Odhadovany vplyv na zamestnancov (dodatoény ekvivalent plného pracovného &asu) — pléan

pracovnych miest

Funk¢na skupina a trieda

Rok 2019

Rok 2020

Rok N + 2

Uved’te vsetky roky, pocas ktorych|
vplyv trva (pozri bod 1.6)

AD16

AD15

AD14

AD13

AD12

AD11

AD10

SK
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AD9

ADS8

ADY7

ADG6

ADS

AD spolu

AST11

AST10

AST9

AST8

AST7

AST6

ASTS

AST4

AST3

AST2

AST1

AST spolu

AST/SC 6
AST/SC5
AST/SC 4
AST/SC 3
AST/SC 2

AST/SC 1

AST/SC spolu

11
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CELKOVY SUCET

Odhadovany vplyv na zamestnancov (dodatoény ekvivalent plného pracovného dasu) —

externi zamestnanci

Uved’te vsetky roky, pocas ktorych|
Zmluvni zamestnanci Rok N Rok N + 1 Rok N + 2 vplyv trva (pozri bod 1.6)
Funk¢na skupina IV 1 1
Funk¢na skupina I11 1(*) 1
Funk¢na skupina 11
Funkéna skupina |
Spolu 2 2
(*) prijatie do zamestnania sa planuje v polovici roka 2019.
[Uved'te vsetky roky, pocas ktorych
Vyslani narodni experti Rok N Rok N + 1 Rok N + 2 vplyv trva (pozri bod 1.6)

Spolu

Uved’te predpokladany datum prijatia do zamestnania a sumu nélezite upravte (ak k prijatiu

do zamestnania dbjde v juli, zohladni sa iba 50 % priemernych ndkladov). BliZ$ie vysvetlenie

uved’te v prilohe.

V agenture EEA na ulohach savisiacich s monitorovanim emisii CO, z osobnych automobilov
a dodavkovych vozidiel** momentalne pracuje viac nez 1 dodasny zamestnanec a 1 zmluvny
zamestnanec a vzhl'adom na neobmedzené trvanie dodatocnych ¢innosti, ktoré sa navrhli pre
agentaru, je potrebné prijat 2 d’alSich zmluvnych zamestnancov na vykonavanie tychto

éinnosti:

o vytvorenie, riadenie audrzba novych tokov nahlasovania a infrastruktary

elektronického nahlasovania vratane vSetkych cinnosti

suvisiacich s IT

v suvislosti s predkladanim udajov o t'azkych Gzitkovych vozidlach;

e  vykonavanie podrobnych posudeni kvality Gdajov a kontrol kvality v savislosti
s predkladanim udajov zo strany C¢lenskych Statov avyrobcov vratane
koordinacie komunikacie s organmi ¢lenskych Statov a odbornikmi na vyrobu,
prislusnej podpory v ramci asisten¢nej sluzby atd’.;

J zostavovanie a uverejnovanie stiborov udajov na webovom sidle agentiry EEA
pre Eurépsku komisiu a iné zainteresované strany.

8 Nariadenie (ES) ¢. 443/2009 a nariadenie (EU) ¢. 510/2011.
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Jeden zmluvny zamestnanec (funkéna skupina I'V) by zacal v roku 2019 pracovat’ na priprave
a zavadzani systému nahlasovania s cielom zaistit’ jeho Gplnt prevadzkyschopnost’ v roku
2020. Druhy zmluvny zamestnanec (funkéna skupina III) by zacal v druhej polovici roku
2019 pracovat na podpore zavadzania systému nahlasovania, ako aj na priprave
zabezpecovania kvality a systémov na kontrolu kvality Gdajov.

Vplyv na rozpocet sa vypocital zodpovedajucim sposobom s prihliadnutim na priemerné
naklady vo vyske 100 000 EUR na zmluvného zamestnanca za rok.

13
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3.2.4. Sulad s platnym viacrocnym financnym ramcom

— M Navrh/iniciativa je v stlade s platnym viacro¢nym finanénym ramcom.

— M Navrh/iniciativa si vyZaduje zmenu v planovani prislusného okruhu vo

viacro¢nom finan¢nom ramci.

sumy.

Vysvetlite pozadovanu zmenu v planovani auvedte prislusné rozpoctové riadky a zodpovedajlce

Navrhovana iniciativa by si vyzadovala zvySenie financného pldnu na prispevok do Eur6pskej
environmentalnej agentlry (EEA) financovany z rozpo¢tového ¢lanku 07 02 06 na roky 2019 a 2020
vo vyske sum uvedenych v tabulke 3.2.1 vyssie.

— [ Navrh/iniciativa si vyzaduje, aby sa pouzil nastroj flexibility alebo aby sa
uskutoénila revizia viacroéného finanéného ramca’.

Vysvetlite potrebu a uved'te prislusné okruhy, rozpoctové riadky a zodpovedajlce sumy.

3.2.5.  Prispevky od tretich stran

— Navrh/iniciativa nezahfna spolufinancovanie tretimi stranami.

— Navrh/iniciativa zahffla spolufinancovanie tretimi stranami, ako je odhadnuté

Vv nasledujtcej tabul’ke:

v mil. EUR (zaokrahlené na 3 desatinné miesta)

Uved'te vsetky roky, pocas

Rok Rok Rok Rok , . .
N N+1 N+2 N+3 ktorych vply\ll g)va (pozri bod Spolu
Uvedte spolufinancujtci
subjekt
Prostriedky z0
spolufinancovania
SPOLU

finan¢ny ramec na roky 2014 — 2020.
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14

Pozri ¢lanky 11 a 17 nariadenia Rady (EU, Euratom) &. 1311/2013, ktorym sa ustanovuje viacroény
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3.3. Odhadovany vplyv na prijmy

— M Navrh/iniciativa nema finanény vplyv na prijmy.

— [ Navrh/iniciativa ma finan¢ny vplyv na prijmy, ako je uvedené v nasledujucej
tabul’ke:

O
O

vplyv na vlastné zdroje
vplyv na rézne prijmy

v mil. EUR (zaokrahlené na 3 desatinné miesta)

Rozpoctovy riadok
prijmov:

Rozpoctové
prostriedky
k dispozicii
v prebiehajlc
om
rozpoctovom
roku

Vplyv névrhu/iniciatl'vy2

Rok

Rok
N+1

Rok
N+2

Rok
N+3

Uved'te vSetky roky, pocas ktorych vplyv
trva (pozri bod 1.6)

Clanok .............

V pripade rdznych pripisanych prijmov uved'te prislusné rozpoctové riadky vydavkov.

Uved'te spdsob vypoctu vplyvu na prijmy.

Cisté sumy, t. j. hrubé sumy po od¢itani 25 % nékladov na vyber.

SK
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Pokial ide o tradi¢né vlastné zdroje (cla, odvody z produkcie cukru), uvedené sumy musia predstavovat’
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