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maximalne denné a tyZdenné ¢asy jazdy, minimalne prestavky a ¢asy denného a
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prostrednictvom tachografov
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DOVODOVA SPRAVA

1. SUVISLOSTI NAVRHU
. Dovody a ciele navrhu

Casy jazdy a doby odpoginku vodi¢ov podliehaju regulacii podl'a pravnych predpisov EU od
roku 1969. V nariadeni (ES) ¢. 561/2006" (,,nariadenie o Case jazdy*) sa v sucasnosti
stanovuji minimalne poziadavky na maximalne denné a tyzdenné Casy jazdy, minimalne
prestavky a doby denného a tyzdenného odpolinku. Vyzaduje sa v flom aj pouZivanie
tachografu ako hlavného nastroja na kontrolu dodrziavania uvedenych poziadaviek. Néasledne
boli prijaté nariadenia s cielom prispdsobit’ tachografy technickému vyvoju, naposledy to
bolo nariadenie (EU) & 165/2014 o tachografoch v cestnej doprave (,nariadenie o
tachografoch®). Zaviedol sa nim ,inteligentny tachograf“ napojeny na sluzbu urCovania
polohy zaloZent na satelitnom naviga¢nom systéme.

Nariadenie o cCase jazdy, ako aj nariadenie o tachografoch su stcastou SirSieho usilia
zameran¢ho na zlepSenie pracovnych podmienok vodicov, zabezpecCenie spravodlivej
hospodarskej sut’aze medzi prevadzkovatel'mi cestnej dopravy a zvysSenie bezpe€nosti cestnej
premavky na europskych cestach. Prisnejsie poziadavky na pouzivanie tachografov postupne
prispievaju k G¢innejsiemu a konzistentnej$iemu presadzovaniu predpisov v celej EU.

V hodnoteni ex post pravnych predpisov v socialnej oblasti v cestnej doprave a ich
presadzovania, ktoré¢ sa uskutoc¢nilo v rokoch 2015-2017% ako sudast programu regulacne;j
vhodnosti a efektivnosti (REFIT), bol urobeny zaver, ze nariadenie o Case jazdy bolo iba
CiastoCne efektivne v zlepSeni pracovnych podmienok vodiCov a zabezpeceni spravodlivej
hospodarskej sitaze medzi prevadzkovateImi. Bezpec¢nost' cestnej premavky sa za toto
obdobie zvysila, ale tieto zlepSenia samozrejme nemoZzno pripisovat’ vyluéne uvedenému
nariadeniu.

Hlavné tazkosti, ktoré sa vyskytli, stivisia s nedostatkami samotnych pravidiel, ale tiez s ich
nedostatocnym presadzovanim a neschopnost'ou riesit’ vznikajice socidlne a trhové tlohy,
ktorym &eli odvetvie. Ciefom tohto navrhu, ktory je iniciativou REFIT?, je napravit’ zistené
nedostatky a pomdct’ zlepsit' pracovné a obchodné podmienky v odvetvi. Dosiahne sa to
objasnenim a aktualizaciou niektorych ustanoveni a d’alsim zlepSenim pouZzivania sti¢asnych a
budtcich tachografov, aby sa zabezpecilo ndkladovo efektivne presadzovanie predpisov.

. Sulad s ostatnymi predpokladanymi iniciativami v odvetvi cestnej dopravy

Tento navrh je sucastou SirSiecho prebiehajliceho preskimania pravnych predpisov Unie o
cestnej doprave. Uzko suvisi s iniciativou v prospech zlep$enia presadzovania pravidiel o ¢ase
jazdy a dobach odpocinku a stanovenia odvetvovych kritérii vysielania pracovnikov. Je uzko
spojeny aj s prebiehajucim preskimanim trhovych pravidiel o pristupe k povolaniu
prevadzkovatel'a cestnej dopravy [nariadenie (ES) ¢. 1071/2009], pristupe na medzinarodny
trh s cestnou nékladnou dopravou [nariadenie (ES) ¢. 1072/2009] a pristupe na medzinarodny
trh osobnej dopravy [nariadenie (ES) ¢. 1073/2009].

! U.v. EU L 102, 11.4.20086, s. 1.

Hodnotenie ex post sa vzt'ahovalo na nariadenie (ES) ¢. 561/2006, smernicu 2006/22/ES o presadzovani
ustanoveni nariadenia a smernicu 2002/15/ES o organizacii pracovnej doby os6b vykonavajlcich
mobilné ¢innosti v cestnej doprave.

Iniciativa ¢. 11 v prilohe 2 k pracovnému programu Komisie na rok 2017.
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Socialne a trhové pravidla tvoria komplexny a uceleny pravny ramec a ich konzistentné a
ucinné presadzovanie je klI'aCom k vytvoreniu spravodlivého, bezpeéného a environmentélne
a socialne udrzatel'ného odvetvia cestnej dopravy. Ziadna z uvedenych iniciativ nemoéze sama
osebe Ucinne riesit’ existujice socidlne a trhové tlohy.

. Sulad s ostatnymi politikami Unie

Navrh prispieva k dvom prioritim tejto Komisie, ktorymi st vytvorenie ,silnejSiecho a
spravodlivejSiecho vnutorného trhu“ a ,,pracovné miesta, rast a investicie®. Je v stlade s
opatreniami zameranymi na boj so socidlnou nespravodlivostou a nekalou hospodarskou
sutfazou a na vytvorenie socialneho rdmca pre nové prilezitosti zamestnania a spravodlivé
obchodné podmienky.

Zodpoveda ciel'om socialneho programu Komisie, ked’ze jednym z jeho ciel'ov je zabezpecit
doéstojné pracovné podmienky a primerand socialnu ochranu, a je v sulade s iniciativou o
vytvoreni piliera socialnych prav EU. Je tiez v sulade s Chartou zakladnych prav Eurépskej
unie, ktorej ¢lanok 31 stanovuje najmd pravo na doby denného a tyZdenného odpocinku.
Ciel'om ustanoveni uvedenych v sti¢asnom ndvrhu, ktoré sa tykaju tyzdenného odpocinku, je
zvysit flexibilitu prevadzkovatel'ov a sti€asne umoznit’ pracovnikom udrzat’ si zodpovedajlice
doby odpocinku s tym, Ze sa uprednostiiuje moznost’ travit’ tento odpocinok doma alebo v
primeranom ubytovacom zariadeni.

Navrh prispieva k programu REFIT tym, Ze objasiiuje a upravuje niektoré socialne
ustanovenia a zefektiviiuje presadzovanie predpisov z hl'adiska nakladov.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA APROPORCIONALITA
. Pravny zaklad

Tymto navrhom sa menia nariadenia (ES) &. 561/2006 a (EU) &. 165/2014, a preto sa opiera o
ten isty pravny zéklad, a to ¢lanok 91 ods. 1 Zmluvy o fungovani EU (ZFEU).

. Subsidiarita

Podl'a ¢lanku 4 ods. 2 pism. g) ZFEU Unia vykonava spolo¢ne pravomoc s ¢lenskymi §tatmi,
pokial’ ide o Upravu v oblasti dopravy. Jestvujuce pravidla vSak moze menit len zakonodarca
Unie.

Nedostatky sucasnych pravnych predpisov znamenaji, Ze c¢lenské Staty vykonavaju a
presadzuju pravidla EU v socialnej oblasti roznym spdsobom. Usmernenia Komisie alebo
samoregulacia zo strany Clenskych Statov by neboli vhodné na zabezpecenie konzistentného
uplatiiovania a presadzovania socialnych predpisov v cestnej doprave v celej Unii. Opatrenie
na trovni Unie je preto odévodnené.

V stilade s ¢lankom 154 ZFEU, ktorym sa zakotvuje povinnost’ radit’ sa s organizaciami
socialnych partnerov na eurdpskej drovni o otazkach tykajdcich sa zamestnanosti a socialnych
veci uvedenych v ¢lanku 153 Zmluvy, Komisia za¢ne konzultacny postup s cielom zistit’
nazory socialnych partnerov na pripadné zameranie opatrenia Unie, pokial’ ide o smernicu
2002/15/ES, ktorou sa dopliaju ustanovenia nariadenia (ES) ¢. 561/2006.

. Proporcionalita

Névrh neprekracuje rdmec toho, ¢o je nevyhnutné na rieSenie zistenych problémov tykajucich
sa neprimeranych pracovnych podmienok pre vodi¢ov a narusenia hospodarskej sut'aze medzi
prevadzkovatel'mi.

SK



SK

Ako sa uvadza v oddiele 7.2 postdenia vplyvu, v ramci navrhu sa zavadza moznost’ politiky,
ktord sa povazuje za najvhodnejSie a primerané rieSenie. Toto rieSenie zaistuje rovnovahu
medzi zlepSenim pracovnych podmienok a podmienok odpocinku pre vodicov pri sucasnom
zachovani moZnosti pre prevadzkovatel'ov organizovat’ dopravné ¢innosti ¢o najefektivnejsie
a ucinnym a konzistentnym cezhrani¢nym presadzovanim existujicich predpisov.

Navrh sa zameriava na zjednoduSenie a objasnenie existujlcich pravidiel, ako aj na
prispdsobenie niektorych pravidiel potrebAm odvetvia. Takto sa pravidla buda TlahSie
dodrziavat’ a stiidrzne presadzovat’ v celej Unii. Navrhom sa zniZi administrativne zat'aZenie
prevadzkovatel'ov a zabezpeci sa, aby poziadavky na administrativnu spoluprdcu a vzajomnua
pomoc medzi ¢lenskymi Statmi boli Umerné zistenym problémom. V postdeni vplyvu sa
dospelo k zaveru, ze predpokladané politické opatrenia nebudi mat’ neprimerany dosah na
malé a stredné podniky.

. Vyber nastroja

Ked’ze navrhom sa zavadza obmedzeny pocet tiprav dvoch vzajomne prepojenych nariadeni,
vybranym néstrojom je tiez nariadenie. Vzhl'adom na obmedzeny pocet navrhovanych zmien
sa nejavi ako potrebné obidve tieto nariadenia prepracovat’.

3. VYSLEDKY HODNOTENI EX POST, KONZULTACII SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU
. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujucich pravnych predpisov

Nariadenie o ¢asoch jazdy bolo v rokoch 2015 — 2017 predmetom komplexného hodnotenia
ex post v rdmci programu REFIT*, ktoré zahfiialo aj smernicu 2002/15/ES o organizacii
pracovnej doby a smernicu 2006/22/ES o presadzovani pravnych predpisov v socialnej
oblasti. Bolo podporené externou Studiou.

Hlavné problémy tykajice sa konkrétne nariadenia o casoch jazdy boli tieto:

— rozdielne vyklady a presadzovanie ustanoveni o pravidelnom tyZdennom odpoc¢inku, ktoré
viedli k nekoordinovanym vnutroStaitnym opatreniam a nerovnakému zaobchadzaniu s
vodi¢mi a prevadzkovatel'mi;

— neustale porusovanie pravidiel o ¢asoch jazdy, prestavkach a dobach odpocinku v dosledku
nedostato¢nej flexibility v ich uplatiovani, najma za nepredvidanych okolnosti;

— nedostato¢nd zrozumitel'nost’ pojmov ,nekomerénd* preprava a operacie na sukromné
ucely, ¢o viedlo k rozdielnym vykladom a nerovnakému zaobchddzaniu s vodi¢mi a
prevadzkovatel'mi;

— ustanovenie o prestavkach nevhodné pre tzv. multimanning (vedenie vozidla viacerymi
osobami), €o viedlo k rozdielnym postupom presadzovania predpisov;

— nedostatocna administrativna spolupraca a vzajomna pomoc medzi ¢lenskymi §tatmi, ktora
brani u¢innému a dokladnému cezhrani¢nému presadzovaniu predpisov.

4 https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/facts-fundings/evaluations/doc/2016-ex-post-eval-

road-transport-social-legislation-final-report.pdf
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Tieto problémy majd nepriaznivy vplyv na pracovné podmienky a podmienky hospodarskej
sut’aze a nepriamo brania d’alSiemu zlepSovaniu bezpec¢nosti cestnej premavky.

Nariadenie o tachografoch nebolo sucastou tohto hodnotenia ex post v ramci programu
REFIT. Z tohto hodnotenia vSak vyplynulo, Ze jednym nedostatkom systému presadzovania
predpisov je nerovnaké a neefektivne pouzivanie kontrolnych néstrojov a systémov vymeny
udajov vratane tachografov. Funkcie sucasného systému tachografov by sa mohli vyuZivat
lepsie, dokial’ sa nenains$taluju a nebudu $irSie vyuZzivat’ inteligentné tachografy.

. Konzultacie so zicastnenymi stranami

Uskutocnili sa rozsiahle konzultacie so za¢astnenymi stranami s cielom vypracovat’ tento
navrh, a to v sulade s minimalnymi normami pre konzulticie zainteresovanych stran
uvedenymi v oznameni Komisie z 11. decembra 2002 [KOM(2002) 704 v kone¢nom zneni].

Konzultacny postup zahfiial zistovanie stanovisk a zber tdajov. VSetky prislusné skupiny
zucastnenych stran boli poziadané, aby prispeli ku konzultanému postupu: ministerstva
dopravy jednotlivych Statov, vnatroStatne organy presadzovania prava, zdruZenia zastupujlice
prevadzkovatel'ov cestnej nakladnej a osobnej dopravy, zasielatelia, odosielatelia, malé a
stredne podniky, odborove zvizy, vodiéi a ini pracovnici v cestnej doprave.

V priebehu celého procesu sa uskutoCnili rozsiahle konzulticie najmd s eurdpskymi
socidlnymi partnermi. Pouzili sa rozlicné metddy a nastroje otvorenej a cielenej konzultacie:

— na konferencii na vysokej Urovni, ktora sa konala 4. juna 2015 na tému ,,Socialny
program pre dopravu®, sa zacala Sirokéd diskusia o socidlnych aspektoch v cestnej doprave;
zucastnilo sa na nej okolo 350 ucastnikov, a to najma subjekty zodpovedné za rozhodovanie,
odbornici na dopravu a socialni partneri;

— ucelovo zamerané seminare na konci roka 2015, na ktorych sa ziSli za€astnené strany
z odvetvia, zastupcovia Clenskych Statov a eurdpski socidlni partneri. Rokovania boli
zamerané na fungovanie pravnych predpisov v socialnej oblasti a v oblasti vnatorného trhu v
cestnej doprave;

— konferencia o cestnej doprave 19. aprila 2016. Jeden zo seminarov bol venovany
vnutornému trhu a socidlnym aspektom cestnej dopravy. Zapojilo sa dotho 400 ucastnikov,
najmé zastupcov Clenskych Statov, ¢lenov Eurdpskeho parlamentu a kl'icovych zucastnenych
stran, ktori diskutovali o ciel'och a rozsahu planovanych iniciativ v oblasti cestnej dopravy;

— zacalo sa pat ucelovo zameranych prieskumov s cielom zhromazdit' stanoviska
ministerstiev dopravy jednotlivych Statov (stredobodom pozornosti bolo vykonavanie a
vyklad pravidiel), organov presadzovania prava (stredobodom pozornosti boli postupy
presadzovania predpisov, naklady a prinosy presadzovania), podnikov (stredobodom
pozornosti bol vplyv prdvnych predpisov na prevadzkovatelov na trhu), odborovych zviazov
(stredobodom pozornosti bol vplyv pravnych predpisov na vodi¢ov) a ostatnych zac¢astnenych
stran, ako su priemyselné zdruzenia (stredobodom pozornosti boli prierezové ndzory tykajuce
sa ucinkov pravnych predpisov). Celkom bolo ziskanych 1 441 odpovedi (z toho 1269 bolo od
podnikov cestnej dopravy);

— Rozhovory s 90 zG¢astnenymi stranami (z toho 37 rozhovorov s vodi¢mi) s cielom
ziskat’ lepsiu predstavu o ich sktsenostiach s presadzovanim predpisov EU o cestnej doprave

SK



SK

7o strany vnutroStatnych organov EU, d’alej o tom, aké ucinné je toto presadzovanie, a o
problémoch s dodrziavanim predpisov.

— Verejné konzultécie® od 5. septembra do 11. decembra 2016 zamerané na potvrdenie
problémov zistenych v hodnoteni ex post a uréenie ich moznych rieSeni. Z 1 378 prijatych
odpovedi bolo 1 209 od vodicov, prevadzkovatel'ov, odosielatel’'ov, zasielatel'ov a obcanov a
169 od vnutrostatnych orgénov, organov presadzovania prava, zamestnaneckych organizacii a
priemyselnych zdruZeni;

— Panelovy prieskum malych a strednych podnikov od 4. novembra 2016 do 4. januara
2017. 109 respondentov poskytlo svoje ndzory na ciele revizie pravneho ramca a na pripadné
rieSenia;

— online prieskum vodicov (bolo ziskanych 345 odpovedi s nazormi na pripadné
opatrenia. Tieto nazory vSak neboli Uplne reprezentativne, kedZze 140 odpovedi prislo z
Holandska a 127 zo Spojeného kralovstva).

— Komisia zacala aj prieskum vnutroStatnych organov a organov presadzovania prava
(41 prijatych odpovedi z 27 &lenskych §tatov EU, Norska a Svajéiarska) a prieskum
prevadzkovatelov (73 odpovedi, nie vSak Uplne reprezentativnych, pretoze 58 odpovedi bolo
z Mad’arska); a

— rozhovory so 7 dopravnymi spolo¢nostami, 9 ndrodnymi odvetvovymi zdruzeniami, 9
vnuatro§tatnymi organmi, 4 narodnymi zamestnaneckymi zvazmi a 6 eurépskymi socialnymi
partnermi.

Eurdpski socidlni partneri v odvetvi cestnej dopravy boli taktiez pravidelne informovani a
uskuto€nili sa s nimi konzultacie pocas niekol’kych dvojstrannych zasadnuti s Komisiou a na
pravidelnych zasadnutiach Vyboru pre socialny dialog v odvetvi cestnej dopravy a pracovnej
skupiny socialnych partnerov.

Konzultacné aktivity potvrdili, Ze hlavnymi problémami si:
1. nevyhovujuice pracovné podmienky vodicov;
2. naru$enie hospodarskej sut'aze medzi prevadzkovatel'mi dopravy; a
3. regulacné zat'azenie prevadzkovatel'ov a Clenskych Statov.

Ur¢ili sa takisto hlavné pravne problémy, ktoré stoja za tymito problémami, t. j.
nezrozumitel'né alebo nevhodné pravidla v socialnej oblasti, rozdielne vyklady pravidiel,
nejednotné a netcinné presadzovanie predpisov a nedostatond administrativna spolupraca
medzi ¢lenskymi Statmi.

Co sa tyka navrhu politickych opatreni, vietky zlastnené strany rozhodne podporili
posilnenie presadzovania predpisov a spoluprace medzi organmi presadzovania, aj ked’
niektoré vnutrostatne organy presadzovania predpisov vyjadrili obavy tykajlce sa pripadnych
dodato¢nych nékladov na presadzovanie.

Odborové zvizy, vnutroStatne organy, vodiCi, prevadzkovatelia a zdruzenia zastupujice
prevadzkovatel'ov vydvihli otazku primeranych zariadeni na odpocinok.

S Zhrnutie zisteni: http://ec.europa.eu/transport/modes/road/consultations/2016-social-legislation-

road en.
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So zmieSanymi reakciami sa stretli navrhované opatrenia na vypocet priemerného tyzdenného
odpocinku a umoznenie d’alSej flexibility pri uplatiovani pravidiel casu jazdy a doby
odpocinku, aby sa vodi¢i mohli dostat’ domov a cerpat’ pravidelny tyzdenny odpocinok.
Prevadzkovatelia a vodi¢i boli za tieto opatrenia, ale odborové zvizy ich nepodporovali a
organy presadzovania prava vyjadrili obavy o u¢inné sledovanie dodrziavania predpisov.

. Ziskavanie a vyuZivanie expertizy

Externi dodédvatelia pomohli Komisii vypracovanim podpornej Stadie pre hodnotenie ex post
V juni 2016° a osobitnej podpornej §tidie pre posidenie vplyvu, ktora bola dokon&ena v maji
2017.

. Posudenie vplyvu

Tento névrh je podporeny postdenim vplyvu, ku ktorému bolo prijaté kladné stanovisko s
odporucaniami vyboru pre kontrolu regulacie. VSetky pripomienky vyboru sa rieSili v
revidovanej verzii postdenia vplyvu (pozri prilohu 1 k sprave o posudeni vplyvu).

V posudeni vplyvu sa zvazovali Styri moZnosti politiky. Prvé tri st kumulativne z hl'adiska
zvySenia urovne regulacného zéasahu a ocakavanych vplyvov, zatial Co Stvrtd bola
horizontalna a jej opatrenia by sa mohli kombinovat’ s akoukol'vek z troch prvych moznosti.

Prva moznost’ politiky sa zamerala na objasnenie pravneho ramca a zlepSenie spoluprace
medzi orgdnmi presadzovania predpisov. Druha sa sustredila na posilnenie presadzovania
predpisov. V tretom baliku politickych opatreni sa navrhovali podstatné zmeny pravidiel,
najmi pokial ide o odmenovanie v zéavislosti od vykonnosti a udelovanie vynimiek pre
vnutro$tatnu a medzinarodni osobnt autobusovil dopravu. V ramci Stvrtej moznosti politiky
sa urCili odvetvové kritéria vysielania pracovnikov v cestnej doprave a stanovili sa Specifické
opatrenia presadzovania predpisov. Zahffia tri varianty na zaklade ¢asovych limitov.

Moznost politiky €. 1 sa javila ako najmenej efektivna v rieSeni pravnej neistoty a nerovnosti
medzi vodi¢mi a prevadzkovate'mi. Dévodom bolo najma to, Ze opatrenia by boli dobrovolné
a Clenské Staty by sa mohli rozhodnut’, ¢i ich zavedu alebo nie. Tento dobrovolny pristup by
zintenzivnil obavy z rozSirenia poctu vnutroStitnych opatreni, s ktorymi by sa vodici a
prevadzkovatelia museli vyrovnat’.

Moznost’ politiky ¢. 3 mdéze mat’ niektoré negativne vedlajSie ucinky z hl'adiska pracovnych
podmienok vodi¢ov v osobnej doprave. Je to kvoli tomu, Ze opatrenie tykajuce sa odloZeného
tyzdenného odpocinku by mohlo zvysit' mieru unavy o 20 az 33 % a riziko bezpecnosti
cestnej premavky o 4 az 5 %. Tieto zvySené Grovne Unavy a rizika by sprevadzalo zniZenie
nakladov prevadzkovatel'ov na dodrziavanie predpisov vo vyske 3 az 5 %.

Uprednostiiovanou moznost'ou je kombindcia moznosti politiky €. 2 a moZnosti politiky €. 4.
Vplyvy moznosti politiky €. 4 zosiliiuju o¢akavané ucinky moznosti politiky ¢. 2 zlepSenim
pracovnych podmienok a podmienok odpocinku vodi¢ov (zniZenie miery unavy o 28 % a v
obdobiach stravenych mimo domova o 43 % v pripade vodi¢ov z EU-13 a 0 16 % v pripade
vodi¢ov z EU-15). Vysledkom kombinacie moznosti politiky ¢. 2 a 4 buda aj synergické
efekty efektivnejsieho sledovania dodrziavania predpisov o vysielani, ¢im sa usporia naklady
prevadzkovatelov.

Zavere¢na sprava https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/facts-
fundings/evaluations/doc/2016-ex-post-eval-road-transport-social-legislation-final-report.pdf.
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Kombinacia moznosti politiky ¢. 2 a 4 je celkovo najefektivnejsi sposob rieSenia problémov
urenych v postdeni vplyvu. Odhaduje sa, Ze mozZnost’ politiky €. 4 prinesie uspory pre
prevadzkovatelov, ktori poskytuji cezhrani¢né sluzby cestnej dopravy, vo vyske okolo 785
miliénov EUR za rok, pokial ide o administrativne naklady. Uspory z opatreni podla
moznosti €. 2 nebolo mozné vycislit. Ocakava sa vSak, ze sa nimi znizi poruSovanie
predpisov, ¢im sa podstatne zredukuji naklady spojené s nedodrziavanim predpisov. Moznost’
politiky €. 2 okrem toho umozni efektivnejSie dopravné ¢innosti a poskytne stimul pre Castejsi
navrat vodi¢ov domov. Obidve moznosti politiky vSak sposobia mierne zvysSenie nakladov
vnutroStatnych organov na presadzovanie predpisov (od 1,3 % do 8 %) v prechodnom obdobi,
ked sa budll zavadzat revidované pravidlad. Takisto mierne zvySia nédklady niektorych
prevadzkovatel'ov na dodrziavanie predpisov, pretoze sa od nich bude pozadovat’, aby platili
za ubytovanie v pripade pravidelného tyzdenného odpocinku, ktory sa musi travit mimo
vozidla (priblizne 50 az 160 EUR na jednu cestu).

Névrh je v sulade s uprednostiiovanou moznost'ou v postdeni vplyvu.

. Vhodnost’ pravnych predpisov a ich zjednoduSenie

Navrh sleduje ciel’ programu REFIT tykajuci sa zvySenia G¢innosti predpisov a zniZenia
regulacnej zataze pre podniky. Dosahuje to prevazne zjednoduSenim pravidiel a ich
prisposobenim potrebdm odvetvia a lepSim vyuzivanim digitdlneho zdznamového zariadenia
(tachografov) v prospech zefektivnenia kontrol. Aj ked sa ocakava, ze sa naklady
vnutroStatnych orgdnov na presadzovanie predpisov mierne zvySia, toto zvySenie je
odovodnené zlepSenim pracovnych podmienok vodiCov a obchodnych podmienok pre
prevadzkovatelov. Ddjde tak k uspore nédkladov spojenych s nedodrziavanim predpisov.
Navrhom sa takisto zefektivni presadzovanie predpisov, napriklad zlepSenim vlastnosti
buduceho ,,inteligentného* tachografu. Navrhom sa nezavadza vynimka pre mikropodniky,
pretoZze by to mohlo sposobit’ nerovnaké podmienky hospodarskej sutaze a nerovnaké
pracovné podmienky.

Zakladné prava

Névrh prispieva k cielom Charty zakladnych prav, a najmi ¢lanku 31, v ktorom sa stanovuje
pravo na spravodlivé a primerané pracovné podmienky.

4. VPLYV NA ROZPOCET

Névrh nema Ziadny vplyv na rozpocet Unie.

5. DALSIE PRVKY
. Plany vykonavania, spdsob monitorovania, hodnotenia a podavania sprav

Vyvoj poctu, druhov a frekvencie porusovania predpisov v socidlnej oblasti sa bude sledovat’
kombinaciou nirodnych implementaénych sprav a analyzy udajov od organizacii EU pre
presadzovania predpisov. Otazky vykonavania a presadzovania predpisov bude pravidelne
sledovat’ a hodnotit’ vybor pre cestni dopravu.

Dalsie trhové trendy a ich pripadny vplyv na pracovné podmienky a podmienky hospodarske;j
stitaze sa bude posudzovat na zaklade prislusnych udajov zbieranych pri prilezitosti inych
iniciativ, najmé revizie nariadenia o pristupe nakladnej cestnej dopravy na medzinarodny trh
[nariadenie (ES) ¢. 1072/2009] a nariadenia o pristupe k povolaniu prevadzkovatel'a cestnej
dopravy [nariadenie (ES) ¢. 1071/2009].
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. Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu
Hlavné prvky tohto navrhu su:

Nariadenie (ES) ¢. 561/2006

Clanok 3

Clanok 3 pism. h) sa meni, aby sa v sulade s rozhodnutim Stidneho dvora vo veci C-317/12,
Lundberg, vysvetlilo, ze sikromné osoby, ktoré pouzivaji vozidla, na ktoré by sa vzt'ahovalo
nariadenie (ES) ¢. 561/2006, na prepravu sukromného majetku na vlastné potreby, nie su
povinné zaznamenavat’ svoje ¢asy jazdy a doby odpocinku, a preto nie st povinné mat’ alebo
pouzivat’ tachograf alebo kartu vodica.

Clanok 4

Dopliia sa ¢lanok 4 pism. r) vymedzujuci pojem ,,nekomeréna“ preprava, ktory sa vieobecne
pouziva v uvedenom nariadeni, lebo absencia jednotného vymedzenia pojmu spdsobuje
neistotu a rozdielny vyklad.

Clanok 6

Clanok 6 ods. 5 sa meni s cielom vysvetlit' povinnost’ zaznamenavat’ int pracu vodi¢a ako
jazdu a doby pohotovosti, ako aj harmonizovat’ stvisiace postupy. Uplné zaznamy vietkych
¢innosti vodica a nielen jazdy, ktort automaticky zaznamenava tachograf, sa dolezité pre
ucinné sledovanie rozvrhnutia prace vodica, ktoré moze viest' k tinave a ohrozit’ bezpecnost’
cestnej premavky.

Clanok 7

V ¢lanku 7 sa dopliia treti odsek s cielom vysvetlit, Ze vodici jazdiaci v skupine mozu Eerpat
svoju povinnu prestavku vo vozidle, ktoré vedie iny vodi¢. Tento postup sa dodrziava uz aj
dnes, a to na zaklade nezavdazného usmernenia Komisie.

Clanok 8

Clanok 8 sa meni s cielom vysvetlit' poZiadavky na tyzdenny odpocinok a prispdsobit’ ich
potrebam odvetvia a skutoénému postupu pri tvorbe harmonogramov jazd, najma pokial ide o
dopravné operacie na dlhé vzdialenosti. Cielom je zlepsit podmienky odpocinku vodi¢ov a
ulah¢it’” presadzovanie predpisov, najmd kontrolu ndhrad, ktoré prinalezia vodiom za
skrateny tyzdenny odpocinok.

Clanok 8 ods. 6 sa meni s cielom vysvetlit, Ze vodi¢i si mozu usporiadat’ svoje doby
tyzdenného odpocinku pruznejSie v priebehu Styroch za sebou iducich tyzdnov a sucasne
zaistit, ze nahrada za skrateny tyzdenny odpocinok sa vyuzije spolu s pravidelnym
tyzdennym odpocdinkom v priebehu troch tyzdiiov. Touto zmenou sa nemenia sucasné
poziadavky na najvyssie denné a tyzdenné Casy jazdy.

Clanok 8 ods. 7 sa meni s cielom uréit, e kazda nahrada za skrateny tyzdenny odpocinok sa
musi pripojit k pravidelnému tyzdennému odpoéinku v dizke najmenej 45 hodin. UTahéi sa
tym kontrola odpocinku ¢erpaného ako ndhrada a vodicovi to umozni ¢erpat’ nahromadeny
tyZzdenny odpocinok.
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Dopliia sa &lanok 8 ods. 8a) s cielom vysvetlit, Ze vodi¢ nesmie stravit’ tyzdenny odpo¢inok v
dizke 45 hodin alebo viac vo vozidle a Ze zamestnavatel’ je povinny poskytnit’ vodicovi
vhodné ubytovanie s primeranymi zariadeniami na spanie a hygienickym zariadenim, ak
vodi¢ nemdze Cerpat’ tyzdenny odpocinok na sukromnom mieste podl’a vlastného vyberu.

Dopiita sa &lanok 8 ods. 8b) s ciefom blizsie uréit povinnost’ dopravnych podnikov
organizovat’ pracu vodicov tak, aby sa mohli vratit domov na tyZdenny odpoc¢inok najmene;
raz v priebehu troch za sebou iducich tyzdnov.

Clanok 9

Clanok 9 sa meni s cielom prispdsobit’ ho su¢asnému postupu &erpania dob odpo&inku na
trajekte alebo vo vlaku. Su¢asné pravidla neumozituju zaznamenavat’ doby odpoéinku v dizke
24 hodin a viac Cerpané Ciastocne na trajekte alebo vo vlaku ako skrateny tyzdenny
odpocinok. To spdsobuje zbytocnu zataz pre vodi¢ov a prevadzkovatel'ov. Danou zmenou sa
preto stanovuje, Ze vodi¢ sprevadzajuci vozidlo, ktoré sa prepravuje na trajekte lodi alebo vo
vlaku, moze takisto Cerpat’ skrateny tyZdenny odpocinok aj na trajekte alebo vo vlaku.

Clanok 12

Doplia sa ¢lanok 12 ods. 2 s cielom pomdct’ vodi¢om zvladnut’ nepredvidané okolnosti, ktoré
spOsobia zdrzanie dopravnej operdcie alebo zabrania vodiCovi dostat’ sa domov na tucely
Cerpania tyzdenného odpocinku. Stanovuje sa v iom, Ze vodi¢i moézu odlozit’ za¢iatok svojho
tyZdenného odpocCinku, aby sa dostali domov, pokial dodrZia obmedzenia denného a
tyzdenného Casu jazdy a pozadované minimalne trvanie tyZdenného odpocinku.

Clanok 14

Clanok 14 sa meni s cielom uréit, ze doCasné vynimky zo vSeobecnych pravidiel udelené
Clenskymi Statmi v naliehavych pripadoch sa musia nélezite zdovodnit® vynimocnymi
okolnostami a neodkladnost’ou ich riesSenia.

Clanok 15

V ¢lanku 15 sa doplha povinnost ¢lenskych $titov informovat Komisiu o svojich
vnutrostatnych pravidlach tykajucich sa c¢asov jazdy, prestdvok a odpocinku, ktoré sa
vzt'ahuju na vodicov autobusov vynatych z pdsobnosti nariadenia.

Clanok 19

Clanok 19 sa meni s cielom stanovit, e vnutrodtitne pokuty ukladané za porusenie
nariadenia by mali byt umerné zavaznosti poruSenia v sulade s klasifikdciou podla
prislusnych pravnych predpisov Unie. Dopliiia sa v fiom tieZ, Ze vietky zmeny vnutrostatneho
systému pokut by sa mali oznamit’ Komisii.

Clanok 22
Clanok 22 sa meni s cielom d’alej prehlbovat’ administrativnu spolupracu a vymenu udajov a

informéacii medzi c¢lenskymi Statmi. Cielom je zvysit konzistentnost a efektivnost
vykonavania ustanoveni tohto nariadenia a cezhrani¢ného presadzovania predpisov.

10
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Clanok 22 ods. 1 sa meni s cielom stanovit, Ze vzidjomna pomoc medzi ¢lenskymi §tatmi sa
musi poskytovat’ bez zbyto¢nych prietahov, v jasne urcenych terminoch podl'a smernice
2006/22/ES.

Dopiiia sa ¢lanok 22 ods. 2 pism. ¢) s cielom vysvetlit, Ze vymena informacii zahfia aj idaje
o ratingu rizika podnikov a iné¢ informacie potrebné na zabezpecCenie efektivneho a uc¢inného
presadzovania predpisov.

V ¢lanku 22 ods. 3a) sa stanovuje, ze uréené organy pre styk s inymi prisluSnymi organmi v
ramci Spoloc¢enstva musia zodpovedat’ za organizaciu plynulej vymeny informacii.

Dopiiia sa lanok 22 ods. 3b) s cielom vysvetlit, Ze vzdjomna pomoc by mala byt’ bezplatna.
Clanok 25

Clanok 25 ods. 2 sa meni s cielom stanovit, ze v pripadoch, ked’ je to nutné, Komisia prijme
vykonéavacie akty na objasnenie akychkol'vek ustanovenia tohto nariadenia. Tieto akty by
mali zabezpecit’ jednotné uplatiovanie a presadzovanie nariadenia.

Nariadenie (EU) & 165/2014

Clanok 8

Clanok 8 sa meni s ciefom d’alej zdokonalovat® vlastnosti ,,inteligentnych tachografov, aby
bolo mozZné presnejSie urcovat’ polohu vozidiel pouZivanych na Ccinnosti cezhrani¢nej
dopravy. Ul'ah¢uje to presadzovanie pravidiel v socidlnej oblasti.

Clanok 34

V ¢lanku 34 sa dopiia povinnost’ vodi¢ov zaznamenavat na tachografe polohu ich vozidla po
prekro€eni hranice na najblizZSom vhodnom mieste na zastavenie. Pritom sa ul'ah¢i sledovanie
dodrziavania pravidiel v socialnej oblasti. Tato povinnost’ sa nevztahuje na vodicov, ktori
pouzivaju ,inteligentné* tachografy s automatickym zaznamenanim prekroCenia hranice.

11
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2017/0122 (COD)
Navrh

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorym sa meni nariadenie (ES) ¢. 561/2006, pokial’ ide 0 minimalne poZiadavky na
maximalne denné a tyZdenné ¢asy jazdy, minimalne prestavky a ¢asy denného a
tyZdenného odpocinku, a nariadenie (EU) €. 165/2014, pokial’ ide o uréovanie polohy

prostrednictvom tachografov

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Unie, a najma na jej ¢lanok 91 ods. 1,

so zretel'om na navrh Eur6pskej komisie,

po postupeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru’,

so zretel'om na stanovisko Vyboru regiénovB,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:
1.

Riadne pracovné podmienky vodi¢ov a spravodlivé podmienky na podnikanie pre
dopravné podniky maji rozhodujlci vyznam pre bezpecnost’, efektivnost’ a socidlnu
zodpovednost’ v odvetvi cestnej dopravy. Na dosiahnutie tychto cielov je zdsadné, aby
predpisy Unie v socialnej oblasti tykajiice sa cestnej dopravy boli zrozumitelné,
ucelné, jednoducho uplatnitelné a vynutitelné a aby boli efektivne a jednotne
vykonavané v celej Unii.

Po vyhodnoteni efektivnosti a G&innosti vykonavania platnych predpisov Unie v
socialnej oblasti tykajacich sa cestnej dopravy, najmd nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) & 561/2006°, sa zistilo niekolko nedostatkov platného
pravneho ramca. Nejasné a nevhodné pravidla o tyZdennom odpocinku, zariadeniach
na odpocinok, prestavkach pri vedeni vozidla viacerymi osobami a chybajlce pravidla
o navrate vodicov domov vedu k odliSnym vykladom a postupom presadzovania
predpisov v Clenskych Statoch. Niekolko cClenskych Statov nedavno prijalo
jednostranné opatrenia, ktoré dalej zvySuju pravnu neistotu a nerovnake
zaobchadzanie s vodi¢mi a dopravcami.

U.v.EUC,,s..

U.v.EUC,,s..

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu aRady (ES) ¢&.561/2006 z 15. marca 2006 o harmonizacii
niektorych pravnych predpisov v socialnej oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy, ktorym sa menia a
dopihaju nariadenia Rady (EHS) ¢.3821/85 a(ES) ¢&.2135/98 azruSuje nariadenie Rady (EHS)
¢.3820/85 (U. v. EU L 102, 11.4.2006, s. 1).

12
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10.

11.

Na zéklade ex post hodnotenia nariadenia (ES) ¢. 561/2006 sa potvrdilo, Ze nejednotné
a neefektivne presadzovanie Unijnych predpisov v socialnej oblasti bolo spsobené
prevazne nejasnymi pravidlami, neefektivnym vyuzivanim kontrolnych nastrojov a
nedostatocnou administrativnou spolupracou medzi ¢lenskymi Statmi.

ZrozumiteI'né, vhodné a rovnako presadzované pravidla maju rozhodujici vyznam aj
pre dosiahnutie politickych cielov zlepSenia pracovnych podmienok pre vodicov, a
najmd pre zabezpe€enie nenarusene] hospodarskej sutaze medzi prevadzkovatelmi a
zvysenie bezpecnosti cestnej premavky pre vSetkych jej tcastnikov.

Ukazalo sa, ze existujiica poziadavka na prestavky je pre vodic¢ov jazdiacich v skupine
nevhodnd a neprakticka. Preto je vhodné prisposobit’ poziadavku na zaznamenavanie
prestavok Specifikdm dopravnych operdcii, ktoré vykonavaju vodi¢i jazdiaci v
skupine.

Vodi¢i medzindrodnej dialkovej dopravy tradvia dlhy cas mimo domova. Sucasné
poziadavky na pravidelny tyzdenny odpocinok tento ¢as zbytocne predlZzuji. Je preto
ziaduce, aby sa ustanovenie o pravidelnom tyzdennom odpocinku upravilo, tak aby
pre vodi¢ov bolo jednoduchsie vykonavat” dopravné operacie v sulade s pravidlami a
aby sa dostali domov na pravidelny tyzdenny odpo¢inok, a aby boli plne odSkodneni
za vSetky doby skrateného tyZzdenného odpocinku. Takisto treba stanovit, aby
prevadzkovatelia organizovali pracu vodiCov tak, aby Cas straveny mimo domova
nebol nadmerne dlhy.

Clenské $taty odlisne vykladaju a presadzuju poziadavky na tyzdenny odpo&inok,
pokial’ ide o miesto Cerpania tyZdenného odpocinku. Preto je vhodné objasnit’ uvedenti
poziadavku s cielom zabezpecit vodi¢om primerané ubytovanie na ucely ich
pravidelného tyZdenného odpocinku, ak ho ¢erpaji mimo domova.

Vodi¢i cCasto cCelia nepredvidatelnym okolnostiam, ktoré im brénia dorazit na
planované miesto urcenia na Ucely Cerpania pravidelného tyZdenného odpocinku bez
poruSenia Unijnych predpisov. Je ziaduce zjednodusit vodicom rieSenie takychto
situacii a umoznit’ im dorazit’ na miesto urcenia, kde budu Cerpat’ tyzdenny odpocinok,
bez poruSovania poziadaviek na maximalny cas jazdy.

Na znizenie vyskytu a zabranenie odliSnym postupom presadzovania predpisov a na
zvysenie efektivnosti a u¢innosti cezhrani¢ného presadzovania predpisov je klicové
stanovit’ jasné pravidla pravidelnej administrativnej spoluprace medzi Elenskymi
Statmi.

S ciel'om zabezpecit’ rovnaké podmienky pre vykonavanie nariadenia (ES) ¢. 561/2006
by sa mali na Komisiu preniest’ vykonavacie pravomoci, aby objasnila akékol'vek
ustanovenia uvedené¢ho nariadenia a urcila spolo¢ny postup pri ich uplatiovani a

presadzovan% Uvedené pravomoci by sa mali vykonavat’ v sulade s nariadenim (EU)
¢. 182/2011%.

Na zvysSenie nakladovej ucinnosti presadzovania predpisov v socidlnej oblasti by sa
mal v plnej miere vyuZzit’ potencidl aktudlnych a buducich systémov tachografov. Preto
by sa mali zlepsit' funkcie tachografov, aby umoznili presnejsie urCovanie polohy,
najma pri vykonavani medzinarodnej dopravy.

10

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym sa
ustanovujii pravidla a vSeobecné zésady mechanizmu, na zdklade ktorého clenské Staty kontroluju
vykondavanie vykonavacich pradvomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).
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12.  Nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006 a (EU) & 165/2014* by
sa preto mali zodpovedajucim sposobom zmenit,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Cldanok 1
Nariadenie (ES) ¢. 561/2006 sa meni takto:
1. V ¢lanku 3 sa pismeno h) nahradza takto:

»h)  vozidlami alebo jazdnymi supravami pouZivanymi na nekomerénu néakladna
dopravu;*;

2. V ¢&lanku 4 sa dopliia toto pismeno r):

»T) ,hekomerénd doprava“ je cestna doprava ind ako preprava za poplatok alebo za
Uhradu alebo na vlastny tcet, za ktori sa neposkytuje protihodnota a ktora nevytvara ziadny
prijem;

3. V ¢lanku 6 ods. 5 sa prva veta nahradza takto:

»Ako ini pracu vodi¢ zaznamena vSetok Cas straveny podla ¢lanku 4 pism. e), ako aj
akykol'vek Cas straveny vedenim vozidla pouzivaného na komeréna dopravu, ktord nepatri do
rozsahu posobnosti tohto nariadenia, a zaznamena vSetky doby pohotovosti v zmysle ¢lanku 3
pism. b) smernice 2002/15/ES v stlade s ¢lankom 34 ods. 5 pism. b) bodom iii) nariadenia
(EU) &. 165/2014. Tieto zaznamy sa vedi bud’ ruéne na zaznamovom liste, na vytlacku, alebo
pomocou ovladacov na manuélne vkladanie udajov na zdznamovom zariadeni.*;

4, V ¢lanku 7 sa dopliia treti odsek:

,»Vodi¢ zucastiiujuci sa na vedeni vozidla viacerymi osobami sa méze rozhodnut’ Cerpat’
prestavku v trvani 45 minut vo vozidle, ktoré vedie iny vodi¢, za predpokladu, ze vodi¢
cerpajuci prestavku nepomaha vodicovi, ktory vedie vozidlo.*;

5. Clanok 8 sa meni takto:

a) Vv odseku 6 sa prvy pododsek nahradza takto:
0. V kazdych Styroch po sebe iducich tyzdiioch vodi¢ ¢erpa najmene;:
a) Styri doby pravidelného tyzdenného odpocinku alebo

b) dve doby pravidelného tyzdenného odpocinku v trvani najmenej 45 hodin a dve doby
skrateného tyzdenného odpocinku v trvani najmenej 24 hodin.

Na tucely pismena b) sa doby skrateného tyzdenného odpocinku nahradia dobou odpocinku v
rovnocennom trvani Cerpanou vcelku pred ukonenim tretieho tyzdna nasledujuceho po
dotknutom tyzdni.

b)  Odsek 7 sa nahradza takto:

1 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&. 165/2014 zo 4. februara 2014 o tachografoch v

cestnej doprave, ktorym sa rusi nariadenie Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovom zariadeni v cestnej
doprave a meni nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizacii niektorych
pravnych predpisov v socialnej oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy (U. v. EU L 60, 28.2.2014, s. 1).
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,»7. Kazda doba odpocinku Cerpand ako nahrada za dobu skrateného tyzdenného odpocinku
musi bezprostredne predchadzat alebo nasledovat po dobe pravidelného tyzdenného
odpocinku trvajicej najmenej 45 hodin.*;

c) vkladaju sa tieto odseky 8a a 8b:

,8a.  Doby pravidelného tyzdenného odpocinku a tyzdenny odpocinok v trvani viac ako 45
hodin, ktoré sa Cerpaju ako ndhrada za predchadzajuci skrateny tyzdenny odpocinok, sa
nesmu Cerpat vo vozidle. Musia sa cerpat vo vhodnom ubytovani s primeranymi
zariadeniami na spanie a hygienickymi zariadeniami,

a) ktoré bud’ poskytol alebo zaplatil zamestnavatel’, alebo
b) doma alebo na inom stkromnom mieste podl'a vyberu vodica.

8b.  Dopravny podnik musi organizovat’ pracu vodicov, tak aby vodi¢i mohli v ramci
kazdého obdobia troch za sebou iducich tyzdnov stravit doma aspon jednu dobu pravidelného
tyzdenného odpocinku alebo tyzdenny odpocinok v trvani viac ako 45 hodin ¢erpany ako
nahrada za skrateny tyZdenny odpocinok.*;

6. V ¢lanku 9 sa odsek 1 nahradza takto:

»9. Odchylne od ¢lanku 8, ak vodi¢ sprevadza vozidlo prepravované trajektom alebo
vlakom a ¢erpa dobu pravidelného denného odpocinku alebo dobu skrateného tyzdenného
odpocinku, tento odpo€inok sa moéze prerusit inymi Cinnostami najviac dvakrat, pri¢om
takéto prerusenie celkovo nepresiahne jednu hodinu. Pocas tejto doby pravidelného denného
odpocinku alebo skraten¢ho tyzdenného odpocinku musi mat vodi¢ k dispozicii pristup
k 16zku alebo lezadlu.*;

7. V ¢&lanku 12 sa dopliiia tento druhy odsek:

»Za predpokladu, Ze sa tym neohrozi bezpecnost’ cestnej premavky, moze sa vodi¢ odchylit
od ¢lanku 8 ods. 2 a od ¢lanku 8 ods. 6 druhého pododseku, aby sa mohol dostat’ na miesto
vhodného ubytovania uvedené¢ho v Clanku 8 ods. 8a, na ktorom ma Cerpat denny alebo
tyzdenny odpocinok. Vysledkom takejto odchylky nesmie byt prekroceny denny alebo
tyzdenny cas jazdy ani skratenie doby denného alebo tyzdenného odpocinku. Vodi¢ uvedie
dovod tejto odchylky ru¢ne v zaznamovom liste zdznamového zariadenia alebo vo vytlacku
zo zaznamového zariadenia alebo vo svojom rozpise sluzieb najneskor pri prichode na miesto
vhodného ubytovania.

8. V ¢lanku 14 sa odsek 2 nahradza takto:

2. V naliehavych pripadoch mozu c¢lenské Staty za vynimoc¢nych okolnosti udelit
docasnt vynimku na obdobie nepresahujiuce 30 dni, ¢o musia riadne odévodnit’ a bezodkladne
0znamit’ Komisii.*;
9. Clanok 15 sa nahradza takto:

., Clanok 15

Clenské §taty zabezpelia, aby sa na vodiGov vozidiel uvedenych v ¢&lanku 3 pism. a)
vzt'ahovali vnutrostatne predpisy, ktoré poskytujii primerant ochranu vzh’'adom na povolené
gasy jazdy a povinné prestavky a doby odpo¢inku. Clenské §taty oznamia Komisii prislusné
vnutro$tatne predpisy, ktoré sa vzt'ahuji na takychto vodi¢ov.*;

10. v ¢lanku 19 sa odsek 1 nahradza takto:

»l. Clenské $taty stanovia predpisy o sankciach vztahujucich sa na porusenie tohto
nariadenia a nariadenia (EU) ¢. 165/2014 a prijm vSetky opatrenia potrebné na zabezpecenie
ich vykonania. Uvedené sankcie musia byt’ G¢inné, primerané zdvaznosti poruSenia v zmysle
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prilohy 11l k smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/22/ES'?, odradzajice a
nediskrimina¢né. Ziadne poruSenie tohto nariadenia a nariadenia (EU) ¢&. 165/2014 nemdze
byt predmetom viac ako jednej sankcie alebo konania. Clenské $taty informuju Komisiu
0 uvedenych opatreniach a pravidlach sankcii do dna uréeného v druhom pododseku
¢lanku 29. Bezodkladne oznamuju akékol'vek ich d’alSie zmeny. Komisia zodpovedajucim
sposobom informuje ¢lenské Staty.*;

11. Clanok 22 sa meni takto:
a)  odsek 1 sanahradza takto:

,1.  Clenské staty uzko spolupracuju a bez zbyto¢ného odkladu si poskytujii vzajomn
pomoc s cielom ulahéit’ jednotné uplatiovanie tohto nariadenia a jeho efektivne
presadzovanie v stlade s poziadavkami stanovenymi v ¢lanku 8 smernice 2006/22/ES.

b) v odseku 2 sa dopliiia toto pismeno c):

»C) inych konkrétnych informéacii vratane rizikovosti podniku, ktoré mézu mat’ nasledky
pre dodrziavanie ustanoveni tohto nariadenia.*;

c) vkladaju sa tieto odseky 3a a 3b:

»3a.  Na ucely vymeny informdcii v rdmci tohto nariadenia Clenské Staty vyuZzivaji organy
pre styk s inymi prisluSnymi orgdnmi v rdmci Spolo€enstva uréené podl'a clanku 7 smernice
2006/22/ES.%;

,3b.  VVzajomna administrativna spolupraca a pomoc sa poskytuje bezplatne.*;
12. V ¢lanku 25 sa odsek 2 nahradza takto:

,2. 'V pripadoch uvedenych v odseku 1 Komisia prijme vykonavacie akty, v ktorych
stanovi spolo¢né postupy v stilade s konzultacnym postupom uvedenym v ¢lanku 24 ods. 2.*

Cldanok 2
Nariadenie (EU) &. 165/2014 sa meni takto:
1. V ¢lanku 8 ods. 1 sa druhd zarazka nahradza takto:
— kazdé tri hodiny kumulovaného ¢asu jazdy a vzdy, ked’ vozidlo prekroc¢i hranicu,*;
2. V ¢lanku 34 ods. 7 sa prvy pododsek nahrédza takto:

. Pri prichode na miesto vhodné na zastavenie vodi¢ vlozZi do digitdlneho tachografu
symboly Statov, v ktorych zacal a skoncil svoju dennu pracovnu dobu, ako aj miesto a cas,
ked vodi¢ vozidlom prekro¢il hranicu. Clenské §taty moézu od vodicov vozidiel
vykonavajucich dopravné cinnosti na ich uzemi pozadovat, aby doplnili symbol S§tatu o
podrobnejsie geografické Specifikacie za predpokladu, ze dané ¢lenské staty oznamili Komisii
uvedené podrobné geografické Specifikacie pred 1. aprilom 1998.“

Clanok 3

Toto nariadenie nadobtida u¢innost’ dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Eurdpskej unie.

12 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/22/ES z 15. marca 2006 o minimalnych podmienkach

vykonavania nariadeni Rady (EHS) €. 3820/85 a (EHS) ¢&. 3821/85 o0 pravnych predpjsoch v’sociélnej
oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy, a o zruSeni smernice Rady 88/599/EHS (U. v. EU L 102,
11.4.2006, s. 35).
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Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsSetkych ¢lenskych

Statoch.

V Bruseli

Za Eurdpsky parlament
predseda

Za Radu
predseda
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