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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTI NAVRHU
. Oduavodnéni a cile ndvrhu

Doby fizeni a odpocinku fidict jsou regulovany pravnimi piedpisy EU jiz od roku 1969.
V soudasné dobé nafizeni (ES) & 561/2006" (,nafizeni o dob& fizeni*) stanovi minimélni
pozadavky na maximalni denni a tydenni doby fizeni, minimalni ptestavky v fizeni a denni
a tydenni doby odpocinku. Rovnéz vyzaduje pouziti tachografu jako hlavniho nastroje pro
kontrolu dodrzovani téchto pozadavki. Nasledné¢ byla dalsi nafizeni pfijata s cilem
piizptsobit tachografy technologickému vyvoji, pficemZz nejnovejSim je natfizeni (EU)
165/2014 o tachografech v silniéni dopravé (,,nafizeni o tachografech®). To zavadi
»inteligentni tachografy* napojené na sluzbu pro urCovani polohy na zéklad€é druZicového
naviga¢niho systému.

Naftizeni o dobé€ fizeni 1 nafizeni o tachografech tvofi soucast rozsahlejsiho usili, jehoz cilem
je zlepsit pracovni podminky fidici, zajistit spravedlivou hospodarskou soutéz mezi
podnikateli v silni¢ni dopravé a zlepsit bezpecnost provozu na evropskych silnicich. Ptisnéjsi
pozadavky na pouZzivani tachografli postupné piispély k ucinnéjSimu a dislednéjsimu
prosazovani piislusnych piedpist v rdmci EU.

Hodnoceni pravnich piedpisu v socialni oblasti v silni¢ni dopravé a jejich prosazovani, které
bylo provedeno ex post v letech 2015-2017% v ramci Programu pro ucelnost a u&innost
pravnich predpisit (REFIT), dospélo k zavéru, Ze nafizeni o dobé fizeni bylo pfi zlepSovani
pracovnich podminek tidict a zajiSténi spravedlivé hospodaiské soutéze mezi podnikateli
Vv silniéni dopravé pouze castecné UCinné. Bezpecnost silni¢niho provozu se za tu dobu
zlepsila, ale ani jedno nelze samoziejmé ptrisuzovat vyluéné tomuto natizeni.

Hlavni potize, s nimiZ je tfeba se vypotadat, souvisi s nedostatky vlastnich pfedpist, ale také
S jejich nedostateCnym prosazovanim a jejich neschopnosti fesit noveé vznikajici spoleCenské
atrzni problémy vtomto odvétvi. Cilem tohoto navrhu, iniciovaného v ramci programu
REFIT?, je napravit zjisténé nedostatky a pomoci zlepsit pracovni podminky a podminky pro
podnikani v odvétvi. Toho se dosahne objasnénim a aktualizaci nékterych ustanoveni a dalsim
zkvalitnénim pouzivani soucasnych a budoucich tachografii s cilem zajistit nakladové
efektivnéjsi prosazovani predpisi.

. Soulad s ostatnimi planovanymi iniciativami z odvétvi silni¢ni dopravy

Tento navrh je soucasti SirSiho pribézného piezkumu pravnich predpist Unie v oblasti
silni¢ni dopravy. Je uzce spojen s iniciativou, jejimz cilem je zlepSovat prosazovani predpist
pro doby fizeni a odpocinku a zavést odvétvova kritéria pro vysilani pracovnikl v silnicni
dopravé. Je také izce spojen s prubéznym piezkumem trznich pravidel tykajicich se: ptistupu
k povolani podnikatele v silni¢ni dopravé (nafizeni (ES) ¢. 1071/2009), pfistupu na trh
mezinarodni silni¢ni nakladni dopravy (nafizeni (ES) ¢.1072/2009) a piistupu na trh
mezinarodni silni¢ni pfepravy cestujicich (natizeni (ES) ¢. 1073/2009).

! Ut. vést. L 102, 11.4.2006, s. 1.

Hodnoceni ex post se tykalo natizeni (ES) &. 561/2006, smérnice 2006/22/ES o prosazovani ustanoveni
uvedeného nafizeni a smérnice 2002/15/ES o upravé pracovni doby osob vykonavajicich mobilni
¢innosti v silni¢ni dopravé.

Iniciativa ¢. 11 v ptiloze 2 pracovniho programu Komise na rok 2017.
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Socidlni a trzni piedpisy tvoii komplexni a soudrzny pravni ramec a jejich dasledné a u¢inné
prosazovani je klicem k vytvafeni spravedlivého, bezpe¢ného, environmentdlné a socidlné
udrzitelného odvétvi silniéni dopravy. Zadna z téchto iniciativ sama o sob& nemize Gdinné
fesit soucasné vyzvy v socialni a trzni oblasti.

. Soulad s ostatnimi politikami Unie

v

Navrh pfispiva ke dvéma prioritdim Komise, zejména vytvoteni ,,lepSiho a spravedlivéjSiho
vnitiniho trhu* a priority v oblasti ,,pracovnich mist, ristu a investic®. Je v souladu s kroky
zamé&fenymi na boj se socidlni nespravedlnosti a nekalou soutézi a na vytvafeni socidlniho
ramce pro nové pracovni piilezitosti a spravedlivé podminky pro podnikani.

Navrh je v souladu s cili Socialni agendy Komise, protoze jednim z nich je zajistit distojné
pracovni podminky a naleZitou socialni ochranu, a s iniciativou, kterd ma za cil vytvofit pilif
EU pro socialni prava. Je rovnéz v souladu s Listinou zakladnich prav Evropské unie, jejiz
Clanek 31 stanovi zejména pravo na denni atydenni dobu odpocinku. Cilem ustanoveni
obsazenych v tomto navrhu tykajicich se tydenni doby odpocinku je zvysit pruznost pro
podnikatele, zatimco pracovnikiim umozni zachovat odpovidajici doby odpocinku a poskytne
jim moznost vybirat si tento odpo¢inek doma nebo v odpovidajicim ubytovani.

Navrh pfispiva k programu REFIT tim, Zze objasiiuje a upravuje néktera ustanoveni v socialni
oblasti a umoziuje jejich nakladové efektivni prosazovani.

2. PRAVNI ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravni zaklad

Tento navrh méni nafizeni (ES) ¢. 561/2006 a (EU) 165/2014, a opira se proto o stejny pravni
zaklad, jmenovité ¢l. 91 odst. 1 Smlouvy o fungovani Evropské unie (SFEU).

. Subsidiarita

Na zaklad¢ ¢l. 4 odst. 2 pism. g) SFEU sdili Unie pfii regulaci v oblasti dopravy pravomoci
s ¢lenskymi staty. Stavajici predpisy vSak miize ménit pouze normotvirce EU.

Nedostatky v platnych pravnich pfedpisech znamenaji, ze ¢lenské staty provadéji a prosazuji
piedpisy EU v socialni oblasti riznymi zpisoby. Pokyny Komise ani samoregulace ze strany
Clenskych stati by nedokazaly piiméfené zajistit, ze budou ptedpisy v socidlni oblasti
v silni¢ni dopravé soustavné uplatiiovany a prosazovany napii¢ Unii. Proto je odivodnénd
akce na urovni Unie.

V souladu s ¢lankem 154 SFEU, ktery upravuje sociélni partnerské organizace na evropské
drovni, snimiz se maji projednavat otazky tykajici se zaméstnanosti a socialnich véci
stanovené v ¢lanku 153 Smlouvy, Komise zahdji konzultace s cilem ziskat nazory sociélnich
partnert tykajici se mozného zaméteni akce Unie, pokud jde o smérnici 2002/15/ES, ktera
doplnuje ustanoveni nafizeni (ES) ¢. 561/2006.

. Proporcionalita

Navrh nepiekracuje rdmec opatfeni nezbytnych k feSeni zjisténych problémi tykajicich se
nevyhovujicich pracovnich podminek pro fidice anaruSeni hospodarské soutéze mezi
podnikateli.

V souladu s oddilem 7.2 posouzeni dopadu, navrh uvadi moznost politiky povazovanou za
nejvhodnéjsi a nejpiiméienéjsi feSeni. Toto feSeni zajiStuje rovnovahu mezi zlepSenim
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podminek pro praci a odpocinek pro fidice a i¢innym a soustavnym prosazovanim stavajicich
predpist napti¢ Unii, pfiCemz soucasné umoziuje podnikatelim v Silni¢ni dopravé dopravu
co nejucinngji organizovat.

Néavrh se zaméfuje na zjednoduSeni a objasnéni stavajicich piedpisti a Gpravu nékterych
predpisii podle potieb odvétvi. Tim se zajisti snazsi dodrzovani a prosazovani téchto predpist
jednotnym zptisobem napti¢ Unii. Navrh snizi administrativni zatéZ pro podnikatele a zajisti,
7ze pozadavky na spravni spolupraci a vzajemnou pomoc mezi Clenskymi staty budou
pfiméfené zjiSténym problémim. Posouzeni dopadu dospélo k zavéru, Ze planovana politicka
opatieni nebudou mit Zadny nepfiméteny dopad na malé a stfedni podniky.

. Volba nastroje

Protoze navrh zavadi omezeny pocet zmén dvou vzajemné propojenych nafizeni, zvolenym
nastrojem je také nafizeni. Vzhledem k omezenému poc¢tu navrhovanych zmén neni ziejmé
nutné tato dvé nafizeni piepracovat.

3. VYSLEDKY HODNOCENI EX POST, KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI
STRANAMI A POSOUZENI DOPADU
. Hodnoceni ex post / kontroly téelnosti platnych pravnich piedpist

Nafizeni o dobg Fizeni proslo v letech 2015-2017* komplexnim hodnocenim ex post v ramci
programu REFIT, které zahrnovalo rovnéz smérnici 2002/15/ES o Gpravé pracovni doby
a smérnici 2006/22/ES o uplatiiovani predpist v socidlni oblasti. Bylo podpofeno externi
podptrnou studii.

24

Hlavni problémy, tykajici se konkrétné nafizeni o dobé Fizeni, byly:

— rozdilny vyklad a prosazovani ustanoveni o b&zném tydennim odpocinku, které vedou
k nekoordinovanym vnitrostatnim opatifenim a nerovnému zachazeni s fidi¢i a podnikateli
Vv silni¢ni doprave,

— pfetrvavajici zneuzivani predpisii o dobé fizeni, piestdvkach v fizeni a dobach odpocinku
z divodu nedostatecné flexibility pii jejich uplatiovani, zejména za nepiedvidanych
okolnosti,

— neurcitost pojmu ,,neobchodni® pieprava a doprava pro soukromé ucely, ktera vede

.....

— ustanoveni o piestavkach nevhodné pro provoz s vice fidi¢i (fizeni v tymu), které vede
Kk rozdilnym postuptim prosazovani,

— Spatna spravni spoluprace a vzajemna pomoc mezi Clenskymi staty, branici v ucinném
a dtsledném pteshrani¢nim prosazovani.

Tyto problémy maji nepiiznivy vliv na pracovni podminky a podminky hospodaiské soutéze
a nepiimo brani v dal§im zlepSovani bezpecnosti silni¢niho provozu.

Narizeni o tachografech nebylo soucasti tohoto hodnoceni ex post v ramci programu REFIT.
Hodnoceni vSak odhalilo, Ze jednim z nedostatkii systému prosazovani je nerovnomeérné

4 https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/facts-fundings/evaluations/doc/2016-ex-post-eval-

road-transport-social-legislation-final-report.pdf
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aneucinné pouzivani kontrolnich néstrojii a systémti pro vyménu dat vcetné tachografi.
Dokud nedojde k rozsifeni montaze a pouzivani inteligentnich tachografti, mohly by se lépe
vyuzivat funkce souc¢asného systému tachografii.

. Konzultace se zicastnénymi stranami

Pii pfipraveé tohoto navrhu probéhly rozsahlé konzultace se zicastnénymi stranami, v souladu
S minimalnimi standardy pro konzultace zucastnénych stran stanovenymi ve sdéleni Komise
ze dne 11. prosince 2002 (KOM(2002) 704 v kone¢ném znéni).

Proces konzultaci zahrnoval shromazd’ovéni stanovisek a sbér udaji. O ptispévek k procesu
konzultaci byly pozadany vSechny pfisluSné zucastnéné skupiny: vnitrostatni ministerstva
dopravy, vnitrostatni kontrolni organy, sdruZeni zastupujici podnikatele v silni¢ni nakladni
dopravé asilniéni piepravé cestujicich, zasilatelé, odesilatelé, malé a stfedni podniky,
odborové svazy, tidi¢i a ostatni pracovnici v silni¢ni doprave.

V pribéhu celého procesu se uskuteCnily rozsahlé konzultace zejména s evropskymi
socialnimi partnery. Byly pouzity rozmanité a cilené metody a nastroje konzultaci:

- Konference na vysoké drovni dne 4. ¢ervna 2015 na téma ,,Socidlni agenda pro
dopravu“ zahéjila rozsahlou diskusi o socialnich aspektech v silni¢ni doprave; zicastnilo se ji
ptiblizné 350 Gcastnikil, zejména: ¢initelé s rozhodovacimi pravomocemi, odbornici v oblasti
dopravy a socialni partnefi,

— Specializované seminafe na konci roku 2015, na kterych se seSly zacastnéné subjekty
z odvétvi, zastupci Clenskych stath a evropsti socidlni partnefi. Diskuse se zaméfily na to, jak
Vv silni¢ni dopraveé funguji predpisy tykajici se socialni oblasti a vnitiniho trhu,

— Konference o silni¢ni dopravé dne 19. dubna 2016. Jedno z pracovnich setkani bylo
zaméfeno na vnitini trh asocidlni aspekty silniéni dopravy. Zapojilo se piiblizné
400 ucastniki, zejména zastupci Clenskych statl, ¢lentt Evropského parlamentu a hlavnich
zucastnénych stran, ktefi projednavali cile a oblast ptisobnosti planovanych iniciativ v oblasti
silni¢ni dopravy,

— Bylo zahajeno pét cilenych prizkumd zamsfenych na néazory vnitrostatnich
ministerstev dopravy (se zaméfenim na provadéni a vyklad ptedpist), kontrolnich organti (se
zaméfenim na postupy prosazovani, ndklady a pfinosy prosazovani), podnikd (se zaméfenim
na dopad pravnich ptedpisti na podnikatele na trhu), odborovych svazli (se zaméienim na
dopad pravnich predpisi na fidi¢e) a ostatnich zcCastnénych stran jako napiiklad
prumyslovych sdruzeni (se zaméfenim na prifezové nazory na UcCinky pravnich ptedpist).
Celkem bylo ziskano 1 441 odpovédi (z nichz 1 269 bylo od silni¢nich dopravcti),

- Rozhovory s90 zucastnénymi stranami (z nichz 37 bylo s fidi¢i) s cilem ziskat
poznatky o jejich zkuSenostech s tim, jak vnitrostatni organy prosazuji pravni predpisy EU
V oblasti silni¢ni dopravy, jak ucinné toto prosazovani je, a o problémech pii dodrzovani
predpisu,

- Vefejna konzultace® ve dnech 5. za¥{ az 11. prosince 2016, s cilem potvrdit problémy
zjisténé pii hodnoceni ex post a uréit jejich mozna feSeni. Z 1 378 obdrzenych odpovédi bylo

Souhrn zjisténi: http://ec.europa.eu/transport/modes/road/consultations/2016-social-legislation-road_en
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1209 od tidi¢i, podnikatelti, odesilatelti, zasilatelti a ob¢anti a 169 od vnitrostatnich organt,
kontrolnich organil, organizaci zaméstnancii a primyslovych sdruZeni,

— Panelové Setfeni malych a stfednich podnik ve dnech 4. listopadu 2016 az 4. ledna
2017. Celkem 109 respondentt sdélilo své nazory na cile revize pravniho ramce a na mozna
reSeni,

— On-line prizkum mezi fidi¢i (bylo obdrzeno 345 odpovédi, které poskytly nazory na
mozné opatieni. Tyto nazory vSak nebyly zcela reprezentativni, protoze 140 odpovedi bylo
z Nizozemska a 127 ze Spojeného kralovstvi),

— Komise také provedla prizkum mezi vnitrostatnimi organy a vnitrostatnimi
kontrolnimi orgény (bylo obdrZzeno 41 odpovédi z 27 ¢€lenskych statt EU plus Norska
a Svycarska), a priizkum mezi podnikateli (bylo obdrzeno 73 odpovédi, aviak opét ne zcela
reprezentativnich, protoze 58 odpovédi bylo z Mad’arska),

— Rozhovory se 7 pfepravnimi spolenostmi, 9 vnitrostatnimi  primyslovymi
sdruzenimi, 9 vnitrostatnimi organy, 4 vnitrostatnimi odbory a 6 evropskymi socialnimi
partnery.

Evropsti socialni partnetfi v odvétvi silnicni dopravy byli také pravidelné informovani
a konzultovani b&hem nékolika dvoustrannych zasedani s Komisi ana pravidelnych
zasedanich vyboru pro kolektivni vyjednavani v oblasti silni¢ni dopravy a mezivyborové
pracovni skupiny socialnich partneri.

Konzultace potvrdily, Ze hlavnimi problémy jsou:
1) nepfimétené pracovni podminky pro fidice;
2) naruseni hospodarské soutéze mezi podnikateli v doprave;
3) regulacni zaté€z pro podnikatele a Clenské staty.

Rovnéz odhalily hlavni pravni aspekty téchto problémd, tj. nejasné nebo nevyhovujici
piedpisy v socialni oblasti, odlisné vyklady ptedpisu, nesoustavné a netéinné prosazovani
a Spatna spravni spoluprace mezi ¢lenskymi stéty.

Pokud jde o navrhovana politickd opatfeni, vSechny zucastnéné strany dirazné podpoftily
zpiisnéni jejich prosazovani a intenzivngj$i spolupraci mezi kontrolnimi organy, ackoli
n¢které vnitrostatni donucovaci organy vyjadrily obavy z moznych dodatecnych souvisejicich
nakladu.

Otazku vhodnych odpocivadel pro bézny tydenni odpocinek zdlraznily odborové svazy,
vnitrostatni organy, fidi¢i, podnikatelé a sdruzeni zastupujici podnikatele.

Smisené reakce se tykaly navrhu opatieni k vypoctu primérné tydenni doby odpocinku
a moznosti zvySeni pruznosti pii uplatnovani piedpist pro doby fizeni a odpocinku, aby se
fidi¢i dostali domt, kde by si mohli tento bézny tydenni odpoc¢inek vybrat. Podnikatelé i ridi¢i
se vyslovili pro tato opatieni, zatimco odborové svazy nevyjadfily podporu a donucovaci

organy vyjadfily obavy nad €innym sledovanim dodrzovani piedpist.
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. Sbér a vyuziti vysledkii odbornych konzultaci

Komisi poméhali ptfi ptipravé podpurné studie pro hodnoceni ex post v ¢ervnu 2016°
a samostatné podpurné studie pro posouzeni dopadu, ktera byla dokoncena v kvétnu 2017,
externi subjekty.

. Posouzeni dopadu

Tento navrh je podpofen posouzenim dopadu, které obdrzelo kladné stanovisko
s doporucenim od Vyboru pro kontrolu regulace. VSechny hlavni pfipominky vyboru byly
vyteSeny v revidované verzi posouzeni dopadu (viz piiloha 1 zpravy o posouzeni dopadu).

V posouzeni dopadu jsou zvazovany ¢tyfi mozné varianty politiky. Prvni tfi jsou kumulativni
Z hlediska zvySovani urovné regulacniho zasahu a ofekavanych dopadl, zatimco Ctvrta
varianta byla horizontélni a jeji opatfeni bylo mozné kombinovat s kteroukoliv z tii prvnich
variant.

Prvni varianta se zaméfovala na objasnéni pravniho ramce a zlepSeni spoluprace mezi
kontrolnimi organy. Druhd se zaméfovala na zpiisnéni prosazovani predpist. Treti soubor
politickych opatteni navrhoval znaéné zmény v pfedpisech, zejména odmény na zéakladé
vykonu a vyjimky pro vnitrostatni a zahraniéni piepravu cestujicich autokary. Ctvrta varianta
navrhovala odvétvova kritéria pro vysilani pracovnikd v silni¢ni dopravé a stanovila
specifickd kontrolni opatfeni. Zahrnovala tfi dil¢i varianty zaloZené na €asovych prahovych
hodnotach.

Varianta ¢. 1 se ukdzala jako nejméné U€inna pfi feseni pravni nejistoty a nerovnosti mezi
fidi¢i a podnikateli. Divodem bylo zejména to, Ze opatieni by byla dobrovolna a ¢lenské staty
by se mohly rozhodnout, zda je zavedou nebo ne. Tento dobrovolny pfistup by zvysil obavy

Z naristu mnozstvi vnitrostatnich opatfeni, s nimiz by se museli fidi¢i a podnikatelé
vyrovnavat.

Varianta ¢. 3 miZze mit negativni vedlejs$i G¢inky, pokud jde o pracovni podminky fidich
Vv pfepravé cestujicich. Divodem je to, Ze opatfeni o odloZzeném tydennim odpocinku by
mohla vést ke zvyseni inavového indexu o 20-33 % a zvyseni rizik pro bezpecnost silnicniho
provozu 04-5%. Spolu s vy$§im Unavovym arizikovym indexem by doSlo ke sniZzeni
nakladl na dodrzovani ptedpist pro podnikatele o 3-5 %.

Upiednostiiovanou moznosti je kombinace variant ¢. 2 a ¢. 4. Dopady varianty ¢. 4 umocni
predpokladané Ucinky varianty ¢. 2 tim, Ze zlep$i podminky pro praci a odpocinek fidict
(snizeni tnavového indexu o 28 % a v obdobich mimo domov o0 43 % u fidi¢u ze statd EU-13
a0 16 % u fidict ze statt EU-15). Kombinace variant ¢. 2 a4 rovnéz povede k synergiim
plynoucim z a¢inngjsiho sledovani ptredpisu pro vysilani pracovniki, a tim usporam naklada
pro podnikatele.

Kombinace variant ¢.2 a4 je celkové nejucinn€jSim feSenim problémi zjisténych
v posouzeni dopadu. Odhaduje se, ze varianta ¢.4 piinese podnikatelim, ktefi poskytuji
sluzby pieshrani¢ni silni¢ni dopravy, uspory administrativnich nakladt ve vysi piiblizné
785 milionti EUR za rok. Uspory z opatfeni u varianty &. 2 nebylo mozno vyé&islit. Oekava se
vSak, ze povedou k poklesu porusovani ptedpist, atudiz ke snizeni znacnych naklada
Vv ptipadé jejich nedodrzovani. Varianta €. 2 dale umozni uc¢innéjsi dopravu a vytvoii pobidku

Kone¢na zprava https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/facts-fundings/evaluations/doc/2016-
ex-post-eval-road-transport-social-legislation-final-report.pdf
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pro Cast&jSi navraty fidi¢e domi. Obé moznosti politiky vSak povedou k mirné zvySenym
nakladlim na prosazovani pro vnitrostatni organy (mezi 1,3 % a8 %) béhem prechodného
obdobi, kdy budou zavadény revidované ptedpisy. Obé rovnéz mirn€¢ zvysi naklady na
dodrzovani u nékterych podnikateld, protoze od nich budou vyzadovat, aby platili ubytovani
pro bézny tydenni odpoc¢inek vybrany mimo vozidlo (pfiblizné 50-160 EUR za jizdu).

Navrh je v souladu s upiednostiiovanou variantou uvedenou v posouzeni dopadu.

. Ucelnost a zjednoduSovani pravnich predpisi

Navrh sleduje cil programu REFIT zvysit u¢innost pravnich ptedpisu a snizit regulaéni zatéz
pro podniky. K tomu slouzi zejména zjednoduseni a uprava piedpisi podle potieb odvétvi
a zvyseni pouzivani digitalnich zdznamovych zafizeni (tachografll) pro zajiSténi ucinnéjsich
kontrol. Ackoli se ocekava, Ze se mirn¢ zvysi ndklady vnitrostatnich organii na prosazovani,
je toto zvySeni odivodnéno zlepSenim pracovnich podminek #idi¢ti a podminek pro
podnikéani. Tim dojde k Gspordm nakladi v piipadé nedodrzovani predpisi. Navrh rovnéz
prisp&je k ucinnéjSimu prosazovani, napiiklad zlepSenim funkci budouciho ,.inteligentniho*
tachografu. Mikropodniky povinnosti dodrzovat tyto ptedpisy navrh nezprostuje, protoze to
by vedlo kriziku nerovnych podminek hospodarské soutéze a nerovnych pracovnich
podminek.

Zakladni prava

Navrh ptispiva k cilim Listiny zakladnich prav, zejména ¢lanku 31, Ktery stanovi pravo na
slusné a spravedlivé pracovni podminky.

4, ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Névrh nebude mit zddny dopad na rozpocet Unie.

5. OSTATNI PRVKY
. Plany provadéni a monitorovani, hodnoceni a podavani zprav

Vyvoj Vv poétu, typech a Cetnosti poruSovani piedpisti v socialni oblasti bude sledovan
S vyuzitim kombinace vnitrostatnich zprdv o provadéni a analyzy udaji od kontrolnich
organizaci EU. Problémy provadéni a prosazovani budou pravidelné sledovany a hodnoceny
Vyborem pro silni¢ni dopravu.

Dalsi vyvoj trhu ajeho mozné dopady na pracovni podminky a podminky hospodarské
soutéze budou hodnoceny na zakladé piislusnych udaji ziskanych z jinych iniciativ, zejména
revize nafizeni o pfistupu na trh mezinarodni silni¢ni nakladni dopravy (nafizeni (ES)
¢. 1072/2009) a nafizeni o piistupu k profesi podnikatele v silni¢ni dopravé (nafizeni (ES)
¢. 1071/2009).

. Podrobné vysvétleni konkrétnich ustanoveni navrhu

Néavrh obsahuje tyto hlavni prvky:

Narizeni (ES) ¢. 561/2006

Clanek 3
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Ustanoveni ¢l. 3 pism. h) se méni s cilem objasnit, v souladu s rozhodnutim Soudniho dvora
ve véci C-317/12 Lundberg, ze soukromé osoby pouzivajici vozidla, na kterd se vztahuje
natizeni (ES) ¢. 561/2006, k piepravé osobnich véci pro své vlastni Gcely, nejsou povinny
zaznamenavat svoji dobu fizeni a doby odpocinku, a nejsou proto povinny mit nebo pouzivat
tachograf ani kartu fidice.

Clanek 4

Ustanoveni ¢l. 4 pism. r) se doplituje s cilem vymezit pojem ,,neobchodni pfeprava, ktery se
béZné pouziva vtomto nafizeni, protoZe neexistence jednotné definice vytvaii nejistoty
a rozdily ve vykladu.

Clanek 6

Ustanoveni ¢l. 6 odst. 5 se méni s cilem objasnit povinnost aharmonizovat postup
zaznamenavani jiné prace fidi¢e nez ¥izeni a doby pracovni pohotovosti. Uplné zaznamy
vSech Cinnosti fidice, nejen fizeni, které se automaticky zaznamenava tachografem, jsou
dilezité pro u¢inné sledovani pracovniho rytmu fidice, ktery mize vést k inavé a vytvaret
rizika pro bezpecnost silni¢niho provozu.

Clanek 7

K ¢lanku 7 se dopliiuje tieti odstavec s cilem objasnit, ze Fidi¢i jezdici v tymu si mohou
vybrat povinnou prestavku ve vozidle, které tidi jiny fidi¢. To je jiz stdvajici praxe po
nezévazném pokynu Komise.

Clanek 8

Clanek 8 se méni s cilem objasnit a upravit pozadavky na tydenni odpoéinek podle potieb
odvétvi a skutecné praxe pii sjednavani prepravnich plant, zejména pokud jde o dopravu na
dlouhé vzdalenosti. Cilem je zlepsit podminky pro odpocinek fidi¢u a usnadnit prosazovani,
zejména kontrolu nédhrady, kterd nalezi fidici za zkraceny tydenni odpocinek.

Ustanoveni ¢l. 8 odst. 6 se méni s cilem objasnit, ze fidi¢i si mohou béhem obdobi ¢tyf po
zajistit, ze do tii tydnt si vyberou ndhradu za zkraceny tydenni odpocinek spole¢né s béznym
tydennim odpocinkem. Touto zménou se neméni platné pozadavky na maximalni denni
a tydenni doby fizeni.

Ustanoveni ¢l. 8 odst. 7 se méni tak, aby stanovilo, Ze nahrada za zkraceny tydenni odpocinek
musi byt pfipojena k béznému tydennimu odpocinku v délce nejméné 45 hodin. Tim se
usnadni kontrola odpocinku vybraného jako nahrada a umozni se fidicim pozivat vyhod
akumulovaného tydenniho odpocinku.

Ustanoveni ¢l. 8 odst. 8a se dopliiuje s cilem objasnit, ze Fidi¢ si nesmi vybirat tydenni
odpocinek v délce 45 hodin nebo vice ve vozidle a Zze zaméstnavatel je povinen zajistit fidi¢i
odpovidajici ubytovani s vhodnym vybavenim pro spani a hygienu, pokud si fidi¢i nemohou
vybirat tydenni odpocinek na soukromém misté dle svého vybéru.

Ustanoveni ¢l. 8 odst. 8b se dopliiuje, aby se dale upfesnila povinnost dopravct organizovat
praci fidict takovym zplsobem, aby se nejméné jednou za tfi po sob& nasledujici tydny mohli
Kk tydennimu odpocinku vratit domt.
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Clianek 9

Clanek 9 se méni tak, aby se uzptisobil stavajici praxi vybirani dob odpodinku na trajektu
nebo na Zeleznici. Soudasné piedpisy neumoziuji zaznamenavat doby odpocinku v délce 24
hodin nebo vice vybirané z Casti na trajektu nebo na Zzeleznici jako zkraceny tydenni
odpocinek. Tim se vytvaii zbyteéna zaté¢z pro fidiCe a podnikatele. Proto tato zména
upiesiiuje, ze fidi¢ doprovazejici vozidlo, které je prepravovano trajektem nebo po Zeleznici,
si muze na trajektu nebo na Zeleznici také vybirat zkraceny tydenni odpocinek.

Clanek 12

Ustanoveni ¢l. 12 odst. 2 se dopliiuje s cilem pomoci fidi¢i vyrovnat se s nepiedvidanymi
okolnostmi, které zpozdi dopravu nebo zabrani fidi¢i v tom, aby se dostal doml, kde si vybere
tydenni odpocinek. Upftesiiuje, Ze fidi¢i mohou odlozit zacatek svého tydenniho odpocinku,
aby se dostali domil, pokud dodrzi denni nebo tydenni limity dob fizeni a pozadovanou
minimalni délku doby tydenniho odpocinku.

Clanek 14

Clanek 14 se méni s cilem upfesnit, ¢ do¢asné vyjimky z obecnych piedpisti udélené
Clenskymi staty v naléhavych pifipadech musi byt patficné odivodnéné vyjimeénymi
okolnostmi a naléhavosti spojenou s jejich FeSenim.

Clanek 15

Clanek 15 dopliiuje povinnost ¢lenskych stati informovat Komisi o vnitrostatnich ptedpisech
pro doby fizeni, pfestavky v fizeni a doby odpocinku vztahujici se na fidice autobust
osvobozené od nafizeni.

Cldnek 19

Clanek 19 se méni s cilem upfesnit, Ze vnitrostatni sankce uvalené za porusovani natizeni jsou
pfiméfené zavaznosti poruseni povinnosti, jak se uvadi v pfislusnych pravnich predpisech
Unie. Rovnéz dopliuje, Ze vSechny zmény systému vnitrostatnich sankci se oznami Komisi.
Cldnek 22

Clanek 22 se méni s cilem dale prohloubit spravni spolupraci a vyménu udaji a informaci
mezi Clenskymi staty. Cilem je zajistit dislednéjsi a u€inngjs$i provadéni ustanoveni tohoto

nafizeni a pfeshrani¢ni prosazovani.

Ustanoveni ¢l. 22 odst. 1 se méni s cilem upfesnit, ze vzajemna pomoc mezi ¢lenskymi staty
je poskytovana neprodlenég, v jasné stanovenych lhiitach podle smérnice 2006/22/ES.

Ustanoveni ¢l. 22 odst. 2 pism. ¢) se dopliyje s cilem objasnit, ze vyména informaci se rovnéz
tyka udajii o hodnoceni rizika podnikil a dal§ich informaci nezbytnych k zajisténi ucinného

a ucelného prosazovani.

Ustanoveni ¢l. 22 odst. 3a upfesiiuje, Ze za organizovani fadné vymény informaci odpovidaji
Jjmenované organy pro styk uvnitt Spolecenstvi.

Ustanoveni ¢l. 22 odst. 3b se dopliuje s cilem objasnit, Ze vzajemna pomoc je bezplatna.
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Clanek 25
Ustanoveni ¢l. 25 odst. 2 se méni s cilem upfesnit, ze v ptipadech, kdy je to nezbytné, Komise

pfijme provadéci akty objasniujici ustanoveni tohoto nafizeni. Tyto akty zajisti jednotné
uplatiiovani a prosazovani tohoto natizeni.

Naiizeni (EU) &. 165/2014

Clanek 8

Clanek 8 se méni s cilem déle zlepSovat funkce ,,inteligentnich* tachografii, aby se umoznilo
pfesnéjsi urovani polohy vozidel pouzivanych pro pfeshrani¢ni dopravu. Tim se usnadni
prosazovani piedpist v socialni oblasti.

Clanek 34

Clanek 34 dopliuje povinnost fidi¢t zaznamenat v tachografu polohu svého vozidla na
nejbliz§im vhodném misté zastavky po piekroceni hranice. Tim se usnadni sledovani
dodrzovani ptedpisti v socialni oblasti. Tato povinnost se nevztahuje na fidi€e pouzivajici
»inteligentni  tachografy, které piekroeni hranic zaznamenavaji  automaticky.

11
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2017/0122 (COD)
Navrh

NARIZENi EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

kterym se méni natizeni (ES) ¢. 561/2006, pokud jde 0 minimalni poZzadavky na

maximalni denni a tydenni dobu Fizeni, minimalni piestavky v ¥izeni a tydenni doby
odpocinku, a narizeni (EU) 165/2014, pokud jde o urcovani polohy pomoci tachografi

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropskeé unie, a zejména na ¢l. 91 odst. 1 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamenttim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodatského a socialniho vyboru’,

s ohledem na stanovisko Vyboru regiont®,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto davodum:

(1)

)

3)

Dobré pracovni podminky pro fidi¢e a spravedlivé podminky pro podnikéni pro
silnicni dopravce maji zdsadni vyznam pii vytvafeni bezpec¢ného, uUCinného
a spolecensky odpovédného odvétvi silni¢ni dopravy. Aby se tento proces usnadnil, je
nezbytné, aby byly piedpisy Unie v socidlni oblasti v silni¢ni dopravé jasné, vhodné
pro dany ucel, snadno pouzitelné a vymahatelné a u¢inné a disledné provadéné v celé
Unii.

Po zhodnoceni Uc¢innosti a ucelnosti provadéni stavajiciho souboru piedpistt Unie
v sociélni oblasti v silni¢ni dopravé, a zejména nafizeni Evropského parlamentu
aRady (ES) & 561/2006°, byly ve stavajicim pravnim ramci zjistény urdité
nedostatky. Nejasné anevhodné piedpisy pro tydenni odpocinek, odpocivadla,
pfestavky pii provozu s vice fidi¢i a absence predpisti o navratu fidict do jejich
domovil vedou k rozdilnym vykladiim a zptisobim prosazovani v ¢lenskych statech.
Nékteré Clenské staty nedavno pfijaly jednostrannd opatieni dale zvySujici prévni
nejistotu a nerovné zachazeni s tidi¢i a podnikateli v silni¢ni dopravé.

Hodnoceni natizeni (ES) €. 561/2006 provedené ex post potvrdilo, Ze nedusledné
aneuinné prosazovani predpisit Unie v sociadlni oblasti je zejména disledkem
nejasnych predpist, neucinného vyuzivani kontrolnich nastroji a nedostate¢né spravni
spoluprace mezi ¢lenskymi staty.

UE. vést. , , s. .

UL vést. , , s. .

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.561/2006 ze dne 15. bfezna 2006 o0 harmonizaci
nékterych predpist v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, o zméné nafizeni Rady (EHS)
¢. 3821/85 a (ES) ¢.2135/98 a zruseni natizeni Rady (EHS) ¢.3820/85 (Uf. vést. L 102, 11.4.20086,
s. 1).
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(4)

()

(6)

(")

(8)

9)

(10)

(11)

(12)

Jasné, vhodné ajednotné prosazované predpisy jsou rovnéz zasadni po dosazeni
politickych cilt tykajicich se zlepSovani pracovnich podminek pro fidice, a zejména
zajisténi nenarusené hospodaiské soutéze mezi podnikateli a zvySeni bezpecnosti
silniéniho provozu pro vSechny uzivatele silnic.

Vyslo najevo, ze stavajici pozadavek na piestavky je nevhodny a neprakticky pro
fidi¢e vtymu. Proto je vhodné upravit pozadavek na zdznam prestdvek podle
specifi¢nosti dopravy provadéné fidi¢i jedoucimi v tymu.

Ridi¢i v mezinarodni pfepravé na dlouhé vzdilenosti travi dlouhou dobu mimo
domov. Soucasné pozadavky na bézny tydenni odpocinek tato obdobi zbytecné
prodluzuji. Je proto zadouci upravit ustanoveni 0 bézném tydennim odpodinku tak,
aby bylo pro fidice snazsi provadét piepravu v souladu s témito piedpisy a dostat se
domi na bézny tydenni odpocinek a aby obdrzeli uplnou ndhradu za vSechna zkraceni
tydenni doby odpocinku. Je rovnéz nezbytné zajistit, aby podnikatelé¢ organizovali
praci fidicu tak, aby tato doba mimo domov nebyla nadmérné€ dlouha.

Existuji rozdily mezi ¢lenskymi staty ve vykladu a provadéni pozadavkl na tydenni
odpocinek, pokud jde o misto, kde ma byt tydenni odpocinek vybiran. Je proto vhodné
objasnit tento pozadavek, aby se zajistilo, Ze fidi¢i budou mit k dispozici odpovidajici
ubytovani pro svlij bézny tydenni odpocinek, pokud si ho vybiraji mimo domov.

Ridi¢i &asto narazi na nepfedvidané okolnosti, které jim znemozni dostat se do
pozadovaného mista, kde si maji vybirat tydenni odpocinek, aniz by porusili predpisy
Unie. Je zadouci, aby se fidi¢i mohli snaze vyrovnat s témito okolnostmi a méli
moznost dostat se do mista tydenniho odpocinku, aniz by porusili pozadavky na
maximalni doby fizeni.

Aby se omezily rozdilné zpusoby prosazovani a zabrénilo se jim a dale se zvySovala
ucinnost a ucelnost pfeshranicniho prosazovani, je zasadni zavést jasna pravidla pro
pravidelnou spravni spolupraci mezi ¢lenskymi staty.

K zajisténi jednotnych podminek provadéni natizeni (ES) ¢. 561/2006 by méla byt
Komisi svéfena provadéci pravomoc k objasiiovani ustanoveni tohoto nafizeni
a stanoveni spole¢nych piistupt k jejich uplatiiovani a prosazovani. Tyto pravomoci
by mély byt vykonavany v souladu s nafizenim (EU) &. 182/2011%.

Ke zlepseni nakladové efektivnosti prosazovani predpisi v socidlni oblasti je tieba
pIn€ vyuzit moznosti soucasnych a budoucich systémt tachografi. Proto by se mély
zlepsit funkce tachografu, aby umozioval ptesnéjsi urCovani polohy, zejména béhem
mezinarodni piepravy.

Proto by méla byt odpovidajicim zptisobem zménéna natizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 561/2006 a (EU) ¢. 165/2014,

10

11

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. Gnora 2011, kterym se stanovi
pravidla a obecné zasady zplisobu, jakym ¢lenské staty kontroluji Komisi pfi vykonu provadécich
pravomoci (Ut. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &.165/2014 ze dne 4. (nora 2014 o tachografech
v silni¢ni dopravé, o zruSeni nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 0 zaznamovém zatizeni v silniéni dopravé
a 0 zméné nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 0 harmonizaci nékterych ptedpist
v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy (Uf. vést. L 60, 28.2.2014, s. 1).
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PRIJALY TOTO NARIZENTI:

Clanek 1
Naftizeni (ES) €. 561/2006 se méni takto:
Q) v ¢l. 3 se pismeno h) nahrazuje timto:
»h)  vozidly nebo jejich kombinacemi pouzivanymi pro neobchodni piepravu zbozi;*
(2) Vv ¢lanku 4 se dopliiuje pismeno r), které zni:
»T) ,neobchodni pfepravou® silni¢ni pieprava kromé piepravy na cizi ucet a za Uplatu
nebo na vlastni ucet, za kterou se nedostdva zddnad odmeéna a ze které neplynou zadné zisky."
3) v ¢l. 6 odst. 5 se prvni véta nahrazuje timto:

,Ridi¢ zaznamena jako ,.jinou praci“ dobu stravenou podle ¢1. 4 pism. €) a rovnéz dobu fizeni
vozidla pouzivaného k obchodnim uéelim, na néz se nevztahuje toto nafizeni, a dale
zaznamena dobu ,,pracovni pohotovosti®, definovanou v ¢l. 3 pism. b) smérnice 2002/15/ES,
v souladu s ¢l. 34 odst. 5 pism. b) bodem iii) nafizeni (EU) ¢. 165/2014. Tento zapis provede
bud’ ruéné na zdznamovy list, vytisk nebo zada ruéné€ na zaznamovém zafizeni.*

4) v ¢lanku 7 se dopliuje tieti pododstavec, ktery zni:

,Ridi¢, ktery se zapojuje do provozu s vice fidi¢i, se miize rozhodnout, Ze si vybere piestivku
v délce 45 minut ve vozidle fizeném jinym fidi¢em, pokud fidi¢, ktery si vybira piestavku,
pravé nepomaha fidic¢i, ktery fidi vozidlo.*

(5) Clanek 8 se méni takto:

(@) v odstavci 6 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

0. V kterychkoli ¢tyfech po sob¢ nasledujicich tydnech musi mit fidi¢ nejméné:
a) Ctyfi bézné tydenni doby odpocinku nebo
b) dveé bézné tydenni doby odpocinku v délce nejméné 45 hodin a dvé zkracené tydenni

doby odpocinku v délce nejméne 24 hodin.

Pro ucely pism. b) musi v8ak byt zkraceni tydenni doby odpocinku vyrovnano odpovidajici
dobou odpocinku vybranou v celku pfed koncem ttetiho tydne nasledujiciho po doty¢ném
tydnu.*

(b) odstavec 7 se nahrazuje timto:

,»7. Kazdad doba odpocinku vybrand ndhradou za zkraceni tydenni doby odpocinku musi
bezprostifedné piedchazet pied jinou dobou odpocinku trvajici nejméné 45 hodin nebo po ni
nasledovat.*

(c) vkladaji se nové odstavce 8a a 8b, které znéji:

»3a. Bézné tydenni doby odpocinku a jakykoli tydenni odpocinek delsi nez 45 hodin
vybrany nahradou za piedchozi zkraceny tydenni odpocinek se nevybiraji ve vozidle. Vybiraji
se ve vhodném ubytovéni, s odpovidajicim vybavenim pro spani a hygienu;

a) bud’ zajiSténém, nebo zaplaceném zaméstnavatelem, nebo
b) doma nebo na jiném soukromém misté vybraném fidi¢em.

8b.  Dopravni podnik organizuje praci fidi¢t takovym zpusobem, aby fidi¢i mohli
Vv pribéhu kazdych tii po sob¢ nasledujicich tydnt travit doma nejméné jednu béznou tydenni
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dobu odpocinku nebo tydenni odpocinek delsi nez 45 hodin vybirany ndhradou za zkraceny
tydenni odpocinek.*

(6) v ¢lanku 9 se odstavec 1 nahrazuje timto:

»9. Odchylné od ¢lanku 8 miiZze byt béZzna denni doba odpocinku nebo zkracena tydenni
doba odpocinku, pokud tidi¢ doprovazi vozidlo prepravované na trajektu nebo po Zeleznici,
pferusena nanejvys dvakrat jinymi ¢innostmi, které neptesahuji celkem jednu hodinu. Béhem
bézné denni doby odpocinku nebo zkracené¢ tydenni doby odpocinku musi mit fidi¢
Kk dispozici lizko nebo lehatko.*

@) v ¢lanku 12 se dopliuje druhy odstavec, ktery zni:

»Pokud tim neni ohroZena bezpecnost silni¢niho provozu, fidi¢ se mize odchylit od ¢l. 8
odst. 2 a ¢l. 8 odst. 6 druhého pododstavce, aby mohl dojet ke vhodnému ubytovani, jak uvadi
¢l. 8 odst. 8a, a vybral si tam denni nebo tydenni odpocinek. Takové odchyleni nepovede
k pfekro¢eni denni nebo tydenni doby fizeni ani ke zkraceni denni nebo tydenni doby
odpocinku. Ridi¢ uvede diivod odchylky ruéné na zaznamovém listu zdznamového zafizen,
na vytisku ze zaznamového zaifizeni nebo ve svém pracovnim planu nejpozdéji po dojeti na
vhodné misto ubytovani.*

(8) v ¢lanku 14 se odstavec 2 nahrazuje timto:

2 V naléhavych ptipadech mohou clenské staty udé€lit za vyjimecnych okolnosti
docasnou vyjimku na dobu neptesahujici 30 dnti a tuto vyjimku fadné zdtivodni a neprodlené
ozndmi Komisi.*

9) ¢lanek 15 se nahrazuje timto:
,, Clanek 15

Clenské staty zajisti, aby se na fidi¢e vozidel uvedenych v ¢l.3 pism. a) vztahovaly
vnitrostatni predpisy, které zajiStuji pfimeéfenou ochranu, pokud jde 0 povolené doby fizeni
a povinné piestavky v fizeni a doby odpo¢inku. Clenské staty informuji Komisi o ptislusnych
vnitrostatnich predpisech, které se na tyto fidice vztahuji.*

(10) v ¢lanku 19 se odstavec 1 nahrazuje timto:

»l. Clenské staty stanovi sankce za poruSeni tohoto natizeni a natizeni (EU) &. 165/2014
a prijmou veskera opatfeni nezbytna k jejich uplatiiovani. Stanovené sankce musi byt u¢inné,
piiméfené zavaznosti stanovené v souladu s pfilohou III smérnice Evropského parlamentu
aRady & 2006/22/ES™, odrazujici anediskriminaéni. Pfi poruseni tohoto nafizeni nebo
nafizeni (EU) €. 165/2014 mize byt uloZena pouze jedna sankce nebo zahdjeno jedno fizeni.
Clenské staty oznami tato opatieni a sankce Komisi ve lhiité stanovené v &lanku 29 druhém
pododstavci. Neprodlené ji oznami jakékoli jejich nasledné zmény. Komise o nich uvédomi
ostatni ¢lenské staty.*

(11) Clanek 22 se méni takto:
(@) odstavec 1 se nahrazuje timto:

»l. Clenské statytizce spolupracuji a poskytuji si vzajemnou pomoc bez zbyte¢ného
prodleni s cilem usnadnit disledné uplatiiovani tohoto nafizeni a jeho u¢inné prosazovani,
v souladu s pozadavky stanovenymi v ¢lanku 8 smérnice 2006/22/ES.“

12 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/22/ES ze dne 15.bfezna 2006 o minimélnich

podminkach pro provedeni nafizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 a (EHS) ¢. 3821/85 o piedpisech v socialni
oblasti tykajicich se ¢innosti v silni¢ni doprave a 0 zruseni smérnice Rady 88/599/EHS (Ut. vést. L 102,
11.4.2006, s. 35).
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(b) v odstavci 2 se dopliuje nové pismeno c¢), které zni:

,»¢)  jinych specifickych informacich, véetné hodnoceni rizika podniku, které mohou mit
disledky pro dodrzovani ustanoveni tohoto natizeni.*

(c) vkladaji se nové odstavce 3a a 3b, které znéji:
»3a.  Pro ucely vymény informaci v rdmci tohoto nafizeni vyuZiji €lenské staty organy pro
styk uvniti Spolecenstvi urc¢ené v souladu s ¢lankem 7 smérnice 2006/22/ES.*
,3b.  Vzajemna spravni spoluprace a pomoc se poskytuje bezplatné.
(12) v ¢lanku 25 se odstavec 2 nahrazuje timto:

2. V ptipadech uvedenych v odstavci 1 pifijme Komise provadéci akty, které stanovi
spole¢né piistupy v souladu s poradnim postupem uvedenym v ¢l. 24 odst. 2.

Clanek 2
Natizeni (EU) €. 165/2014 se méni takto:
(1) v ¢l. 8 odst. 1 se druha odrazka nahrazuje timto:
o kazdé tii hodiny celkové doby fizeni a pokazdé, kdyz vozidlo prekroci statni hranici;*
2 v ¢l. 34 odst. 7 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

» . Ridi¢ po pfijezdu na vhodné misto zastavky zada do digitalniho tachografu symboly
zemi, ve kterych zacala a skoncila jeho denni pracovni doba, a také kde a kdy fidi¢ prekrog¢il
ve vozidle statni hranici. Clensky stat miZe pozadovat na fidi¢ich vozidel, ktera na jeho
Uzemi provozuji vnitrostatni dopravu, aby k symbolu zemé pfipojili ptresnéjsi zemépisné
udaje, jestlize je Clensky stat sdélil Komisi pted 1. dubnem 1998.*

Clanek 3

Toto natizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda
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