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kuriuo i§ dalies kei¢iami Reglamente (EB) Nr. 561/2006 nustatyti buitiniausi
reikalavimai dél maksimalios kasdienio bei kassavaitinio vairavimo trukmés, minimaliy
pertrauky ir kasdienio bei kassavaitinio poilsio laikotarpiuy ir Reglamente (ES)
Nr. 165/2014 nustatyti reikalavimai dél vietos nustatymo tachografais
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AISKINAMASIS MEMORANDUMAS

1. PASIULYMO APLINKYBES
. Pasiiilymo pagrindimas ir tikslai

ES teisés aktais vairuotojy vairavimo trukme ir poilsio laikas reglamentuojami nuo 1969 m.
Dabartiniu  Reglamentu (EB) Nr.561/2006* (Vairavimo trukmés reglamentu) nustatyti
butiniausi reikalavimai dél maksimalios kasdienés ir kassavaitinés vairavimo trukmeés,
minimaliy pertrauky ir kasdienio bei kassavaitinio poilsio laikotarpiy. Juo taip pat
reikalaujama, kad pagrindiné priemoné tikrinant, ar laikomasi ty reikalavimy, bity
tachografas. Siekiant pritaikyti tachografus prie technologijy raidos, vienas po kito buvo
priimti keli reglamentai, i§ kuriy naujausias — Reglamentas (ES) 165/2014 dél keliy transporto
priemonése naudojamy tachografy (Tachografy reglamentas). Jame buvo pristatytas iSmanusis
tachografas, sujungtas su vietos nustatymo paslauga, pagrijsta palydovine navigacijos sistema.

Tiek Vairavimo trukmés reglamentas, tiek Tachografy reglamentas yra dalis didesniy
pastangy pagerinti vairuotojy darbo salygas, uztikrinti saziningg tikio subjekty konkurencijg ir
pagerinti saugumg Europos keliuose. GrieZztesni tachografo naudojimo reikalavimai
laipsniSkai padéjo pasiekti, kad jy vykdymo uztikrinimas biity veiksmingesnis ir nuoseklesnis
visoje ES.

Keliy transporto srities socialiniy teisés akty ir ty akty vykdymo uZtikrinimo ex-post
vertinime, atliktame 2015-2017 m.? pagal Reglamentavimo kokybés ir rezultaty programa
(REFIT), buvo padaryta iSvada, kad Vairavimo trukmés reglamentas tik i§ dalies padéjo
pagerinti vairuotojy darbo salygas ir uztikrinti sgziningg tkio subjekty konkurencijg. Keliy
eismo saugumas tuo laikotarpiu pageré¢jo, taCiau tokio pageréjimo priezastis néra tik tas
reglamentas.

Pagrindiniai sunkumai yra susij¢ su paciy taisykliy trikumais ir nepakankamu vykdymo
uztikrinimu, taip pat su tuo, kad tos taisyklés nepadeda spresti sektoriui kylanciy naujy
socialiniy ir rinkos uzdaviniy. Sio pasiiilymo, kuris yra programos REFIT iniciatyva®, tikslas
— pasalinti nustatytus trikumus ir padéti pagerinti sektoriaus darbo ir verslo salygas. Tai bus
pasiekta iSaiSkinant ir atnaujinant tam tikras nuostatas ir papildomai patobulinant dabartiniy ir
ateityje ketinamy naudoti tachografy naudojimg siekiant uztikrinti ekonomiskesnj reikalavimy
vykdymo uztikrinimag

. Suderinamumas su Kitomis numatytomis Kkeliy transporto sektoriaus
iniciatyvomis
Sis pasitlymas yra $iuo metu vykstan¢ios Sajungos keliy transporto teisés akty platesnés
perziiros dalis. Jis yra glaudziai susijgs su iniciatyva pagerinti taisykliy, kuriomis
reglamentuojami vairavimo ir poilsio laikotarpiai, laikymosi uztikrinimg ir nustatyti
konkreciuose sektoriuose taikomus darbuotojy komandiravimo keliy transportu kriterijus. Jis
taip pat yra glaudziai susijes su vykdoma toliau nurodyty rinkos taisykliy perziira:
Reglamento (EB) Nr. 1071/2009 dél galimybés verstis profesine vezimo keliy transportu

! OL L 102, 2006 4 11, p. 1.

2 Ex-post vertinimo objektai buvo Reglamentas (EB) Nr.561/2006, Direktyva 2006/22/EB dél
reglamento nuostaty vykdymo uztikrinimo ir Direktyva 2002/15/EB dél asmeny, kurie verciasi
mobiligja keliy transporto veikla, darbo laiko organizavimo.

2017 m. Komisijos darbo programos 2 priede nurodyta iniciatyva Nr. 11.
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veikla, Reglamento (EB) Nr. 1072/2009 dél patekimo j tarptautinio kroviniy vezimo rinkg ir
Reglamento (EB) Nr. 1073/2009 dél patekimo j tarptauting keleiviy vezimo rinka.

Socialinés ir rinkos taisyklés sudaro iSsamig ir nuoseklig teising sistema, o nuoseklus ir
veiksmingas jy laikymosi uztikrinimas yra labai svarbus siekiant sukurti teisinga, saugy,
aplinkos ir socialiniu pozitriu tvary keliy transporto sektoriy. Né viena i$ ty iniciatyvy atskirai
negalima veiksmingai iSspresti esamy socialiniy ir rinkos problemy.

. Suderinamumas su kitomis Sajungos politikos sritimis

Pasitilymas padeda siekti dviejy Sios kadencijos Komisijos prioritety, konkreciai, kurti
Htvirtesne ir teisingesne vidaus rinkg“ ir skatinti ,,darbo viety kiirima, ekonomikos augima ir
investicijas®. Jis yra suderintas su veiksmais, kuriais siekiama jveikti socialinj neteisinguma ir
nes3aziningg konkurencija, taip pat sukurti socialing sistemg, kuria suteikiama naujy uZimtumo
galimybiy ir sudaromos saziningos verslo salygos.

Kadangi vienas 1S jo tiksly yra uztikrinti deramas darbo sglygas ir tinkama socialing apsauga,
jis atitinka Komisijos socialinés politikos darbotvarkés tikslus, taip pat ES socialiniy teisiy
ramscio suklirimo iniciatyva. Jis taip pat yra suderintas su Europos Sgjungos pagrindiniy
teisiy chartijos 31 straipsniu, kuriame visy pirma numatyta teis¢ | kasdienj ir kassavaitinj
poilsj. Sio pasiiilymo nuostatos dél kassavaitinio poilsio yra skirtos tam, kad biity padidintas
tkio subjekty lankstumas leidziant darbuotojams neprarasti atitinkamy poilsio laikotarpiy ir
suteikiant pirmenybg¢ galimybei ilsétis namuose arba atitinkamame biiste.

Pasitlymas yra REFIT programos dalis, nes jame yra iSaiSkinamos ir pritaikomos tam tikros
socialinés nuostatos, o jy vykdymo uztikrinimas tampa ekonomiskesnis.

2. TEISINIS PAGRINDAS, SUBSIDIARUMO IR PROPORCINGUMO
PRINCIPAI
. Teisinis pagrindas

Siuo pasitilymu i§ dalies kei¢iami reglamentai (EB) Nr. 561/2006 ir (ES) 165/2014, todél jis
yra pagrjstas tuo paciu teisiniu pagrindu — Sutarties dél Europos Sajungos veikimo (SESV) 91
straipsnio 1 dalimi.

. Subsidiarumo principas

Pagal SESV 4 straipsnio 2 dalies g punkta pasidalijamajai Sgjungos ir valstybiy nariy
kompetencijai priskiriama transporto sritis. Tafiau esamos taisyklés gali buti i§ dalies
kei¢iamos tik Sajungos teisés akty leidéjo.

Dabartiniy teisés akty trilkumai rodo, kad valstybés narés skirtingai jgyvendina ES socialines
taisykles ir uztikrina jy laikymasi. Komisijos rekomendacijos dél valstybiy nariy taikomo
savireguliavimo nebiity tinkamos siekiant uztikrinti, kad keliy transporto srities socialinés
taisyklés buty nuosekliai taikomos ir jy vykdymas bty nuosekliai uztikrinamas visoje
Sajungoje. Todél veiksmai Sgjungos lygmeniu yra pateisinami.

Remdamasi SESV 154 straipsniu, kuriuo numatyta, kad Europos lygmeniu bty
konsultuojamasi su socialiniy partneriy organizacijomis klausimais, susijusiais su uzZimtumu ir
socialiniais reikalais, nurodytais Sutarties 153 straipsnyje, Komisija pradés konsultacijy
procesa, kad gauty socialiniy partneriy nuomones apie galimg Sajungos veiksmy dél
Direktyvos 2002/15/EB, kuria papildomos Reglamento (EB) Nr. 561/2006 nuostatos, kryptj.
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. Proporcingumo principas

Pasitilymu nevirSijama to, kas biitina nustatytoms vairuotojams netinkamy darbo salygy ir
tikio subjekty konkurencijos iSkraipymo problemoms spresti.

Kaip nurodyta poveikio vertinimo 7.2 skirsnyje, pasiilymu jgyvendinama ta politikos
galimybe, kuri yra laikoma tinkamiausiu ir proporcingiausiu sprendimu. Siuo sprendimu
sukuriama vairuotojy darbo ir poilsio salygy pusiausvyra, kartu suteikiant galimybe ikio
subjektams kuo veiksmingiau organizuoti transporto operacijas ir uztikrinant, kad esamos
taisyklés biity veiksmingai bei nuosekliai taikomos ir kitose valstybése narése.

Pasitilyme daugiausia démesio skiriama esamy taisykliy supaprastinimui bei iSaiSkinimui ir
tam tikry taisykliy suderinimui su sektoriaus poreikiais. Taip bus sudarytos salygos lengviau
laikytis taisykliy ir uZztikrinti, kad jos biity nuosekliai taikomos visoje Sgjungoje. Pasitlymu
bus sumazinta tkio subjekty administraciné naSta ir uZtikrinama, kad valstybiy nariy
administracinio bendradarbiavimo ir abipusés pagalbos reikalavimai biity proporcingi
nustatytoms problemoms. Poveikio vertinime daroma iSvada, kad numatytos politikos
priemonés neturés neproporcingo poveikio MV].

. Priemonés pasirinkimas

Kadangi pasitilymu daromi keli dviejy tarpusavyje susijusiy reglamenty pakeitimai, pasirinkta
priemoné taip pat yra reglamentas. Atsizvelgiant j tai, kad sitlomy pakeitimy skai¢ius néra
didelis, neatrodo, kad reikéty abu reglamentus i8déstyti nauja redakcija.

3. EX-POST VERTINIMO, KONSULTACIJU SU SUINTERESUOTOSIOMIS
SALIMIS IR POVEIKIO VERTINIMO REZULTATAI
. Galiojanciy teisés akty ex-post vertinimas ir (arba) tinkamumo patikros

2015-2017 m.* buvo atlickamas i§samus Vairavimo trukmés reglamento ex-post vertinimas
pagal REFIT programg. Kartu buvo vertinamos Direktyva 2002/15/EB dél darbo laiko
organizavimo ir Direktyva 2006/22/EB dél socialiniy teisés akty vykdymo uZztikrinimo.
Vertinimas buvo pagrjstas nepriklausomu papildomu tyrimu.

Pagrindiniai klausimai, susij¢ su Vairavimo trukmeés reglamentu, buvo:

- skirtingas nuostaty dé¢l reguliaraus kassavaitinio poilsio aiskinimas ir vykdymo uztikrinimas,
del kurio nacionalinés priemonés nebuvo koordinuojamos, o vairuotojams ir tikio subjektams
buvo sudarytos nevienodos salygos;

- nuolatinis vairavimo laikotarpiy, pertrauky ir poilsio laikotarpiy nepaisymas dél to, kad jy
taikymas nebuvo pakankamai lankstus, visy pirma, esant nenumatytoms aplinkybéms;

- nepakankamai aiski sgvoka ,,vezimas nekomerciniais tikslais* ir nepakankamai paaiskinta,
kas yra privaciais tikslais vykdomos operacijos, todé¢l jos skirtingai aiSkinamos ir sudaromos
nevienodos salygos vairuotojams bei iikio subjektams;

- nuostata dé¢l pertrauky néra tinkama vairavimo su porininkais (vairuojant komandomis)
atveju, tod¢l laikomasi skirtingos vykdymo uztikrinimo praktikos;

4 https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/facts-fundings/evaluations/doc/2016-ex-post-eval-

road-transport-social-legislation-final-report.pdf.
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- nepakankamas administracinis bendradarbiavimas ir vangi valstybiy nariy abipusé pagalba
kliudo veiksmingai ir nuosekliai uztikrinti reikalavimy vykdyma.

Sios problemos daro neigiama poveikj darbo bei konkurencijos sglygoms ir netiesiogiai
uzkerta kelig tolesniam keliy eismo saugumo gerinimui.

Tachografy reglamentas nebuvo pagal Sig REFIT programg vykdomo ex-post vertinimo dalis.
Taciau 1§ vertinimo paaiSkéjo, kad vienas vykdymo uztikrinimo sistemos trikumas yra
nevienodas ir neveiksmingas kontrolés priemoniy ir keitimosi duomenimis sistemos, jskaitant
tachografus, taikymas. Dabartinés tachografy sistemos funkcijomis biity galima geriau
naudotis iki bus instaliuoti ir pradéti placiau naudoti iSmanieji tachografai.

. Konsultacijos su suinteresuotosiomis Salimis

Rengiant §; pasiilymg buvo iSsamiai konsultuojamasi su suinteresuotosiomis Salimis.
Konsultacijos buvo vykdomos laikantis 2002 m. gruodzio 11 d. Komisijos komunikate
(COM(2002) 704 galutinis) nustatyty konsultacijoms su suinteresuotosiomis Salimis taikomy
minimaliyjy standarty.

Konsultacijy proceso dalj sudaré¢ nuomoniy ir duomeny rinkimas. Dalyvauti konsultacijy
procese buvo pakviestos visos susijusios suinteresuotyjy Saliy grupés: nacionalinés transporto
ministerijos, nacionalinés vykdymo uZtikrinimo institucijos, asociacijos, atstovaujancios
kroviniy ir keleiviy vezimo keliy transportu tkio subjektams, ekspeditoriams, siuntéjams,
MV], profesinéms sgjungoms, vairuotojams ir kitiems keliy transporto darbuotojams.

Visy pirma, proceso metu buvo aktyviai konsultuojamasi su Europos socialiniais partneriais.
Buvo naudojami jvairas atviry ir tiksliniy konsultacijy metodai:

- 2015 m. birzelio 4 d. jvykusioje aukSto lygio konferencijoje ,,Transporto socialiné
darbotvarké* buvo pradétos plataus masto diskusijos dél keliy transporto sektoriaus socialiniy
aspekty. Konferencijoje dalyvavo apie 350 asmeny, daugiausia politikos formuotojai,
transporto srities ekspertai ir socialiniai partneriai;

- 2015 m. pabaigoje surengti tiksliniai seminarai, kuriuose dalyvavo sektoriaus
suinteresuotosios Salys, valstybiy nariy atstovai ir Europos socialiniai partneriai. Diskusijose
daugiausia démesio buvo skiriama socialiniy ir vidaus rinkos teisés akty veikimui keliy
transporto sektoriuje;

- 2016 m. balandzio 19 d. jvyko Keliy transporto konferencija. Vienas i§ seminary buvo
skirtas keliy transporto vidaus rinkai ir socialiniams aspektams. | ji susirinko apie 400
dalyviy, visy pirma valstybiy nariy atstovai, Europos Parlamento nariai ir pagrindinés
suinteresuotosios Salys, ir aptaré planuojamy su keliais susijusiy iniciatyvy tikslus bei apréptj;

- Buvo pradéti penki specialiai parengti tyrimai siekiant suzinoti, kokios nuomonés
laikosi nacionalinés transporto ministerijos (daugiausia démesio buvo skiriama taisykliy
igyvendinimui ir aiSkinimui), vykdymo uztikrinimo institucijos (daugiausia démesio buvo
skiriama vykdymo uztikrinimo praktikai, sgnaudoms ir naudai), jmonés (daugiausia démesio
buvo skiriama tam, kokj poveikj teisés aktai daro rinkoje veikla vykdantiems tkio
subjektams), profesinés sgjungos (daugiausia démesio buvo skiriama tam, kokj poveikj teisés
aktai daro vairuotojams) ir kitos suinteresuotosios Salys, pavyzdZiui, pramonés asociacijos
(daugiausia démesio buvo skiriama bendram pozitiriui j teisés akty poveikj). I§ viso buvo
gautas 1 441 atsakymas (i§ kuriy 1 269 pateiké keliy transporto jmones).
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- Buvo apklausta 90 suinteresuotyjy Saliy (i$ kuriy 37 buvo vairuotojai) siekiant suzinoti
Ju patirt, kaip nacionalinés institucijos uZtikrina ES keliy transporto teisés akty vykdyma, ar
Sis vykdymo uztikrinimas yra veiksmingas ir ar yra kokiy reikalavimy laikymosi sunkumy.

- 2016 m. rugséjo 5 d. — gruodzio 11 d. vykusiose vieSosiose konsultacijose® buvo
siekiama patvirtinti ex-post vertinime nustatytas problemas ir nustatyti galimus jy sprendimus.
IS 1 378 gauty atsakymy 1 209 pateike vairuotojai, tikio subjektai, siunt¢jai, ekspeditoriai ir
pilie¢iai, o 169 — nacionalinés valdzios institucijos, vykdymo uztikrinimo institucijos,
darbuotojy organizacijos ir pramoneés asociacijos.

- 2016 m. lapkric¢io 4 d. — 2017 m. sausio 4 d. MV] darbo grupé¢ atliko tyrimg. 109
respondentai pateiké savo nuomong¢ apie teisinés sistemos perzitiros tikslus ir galimus
sprendimus.

- Buvo atlikta internetiné¢ vairuotojy apklausa (gauti 345 atsakymai, kuriuose
iSreiSkiamas poziiiris | galimas priemones). Taciau poZiiiris nebuvo visiSkai reprezentatyvus,
nes 140 atsakymy gauta i§ Nyderlandy, o 127 — i§ Jungtinés Karalystés.

- Komisija taip pat atliko nacionaliniy valdZios institucijy ir nacionaliniy vykdymo
uztikrinimo institucijy apklausa (41 atsakymas gautas i§ 27 ES valstybiy nariy, taip pat
Norvegijos ir Sveicarijos) ir iikio subjekty apklausa (gauti 73 atsakymai, kurie, deja, taip pat
nebuvo visiSkai reprezentatyvils, nes 58 atsakymai gauti i§ Vengrijos).

- suorganizuoti pokalbiai su 7 transporto bendrovémis, 9 nacionalinémis pramonés
asociacijomis, 9 mnacionalinémis valdZios institucijomis, 4 nacionalinémis darbuotojy
sgjungomis ir 6 Europos socialiniais partneriais.

Keliy transporto sektoriaus Europos socialiniai partneriai taip pat buvo reguliariai
informuojami ir su jais buvo konsultuojamasi keliuose dvisaliuose posédziuose, kuriuose
dalyvavo Komisijos atstovai, ir reguliariuose Sektoriaus keliy transporto socialinio dialogo
komiteto ir Socialiniy partneriy darbo grupés posédziuose.

Per konsultacijas buvo patvirtinta, kad pagrindinés problemos yra:
1) netinkamos vairuotojy darbo salygos,
2) transporto tkio subjekty konkurencijos iSkraipymai ir
3) ukio subjektams ir valstybéms naréms reguliariai uzkraunama nasta.

Taip pat buvo nustatytos pagrindinés tuos sunkumus lemiancios teisinés problemos, t. y.
neaiskios arba netinkamos socialinés taisyklés, skirtingas taisykliy aiskinimas, nenuoseklus ir
neveiksmingas vykdymo uztikrinimas ir nepakankamas valstybiy nariy administracinis
bendradarbiavimas.

Kalbant apie parengtus politikos priemoniy projektus, visos suinteresuotosios Salys tvirtai
pritar¢ vykdymo wuztikrinimo ir vykdymo wuztikrinimo institucijy bendradarbiavimo
sustiprinimui, nors kai kurios nacionalinés vykdymo uZztikrinimo valdZios institucijos iSreiské
susirtipinimg dél galimy papildomy vykdymo uztikrinimo sgnaudy.

Nustatyty  fakty  santrauka  http://ec.europa.eu/transport/modes/road/consultations/2016-social-
legislation-road_en.
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Reguliariam kassavaitiniam poilsiui tinkamy poilsio patalpy problema nurodé profesinés
sgjungos, nacionalinés valdzios institucijos, vairuotojai, tkio subjektai ir jiems
atstovaujancios asociacijos.

Parengti politikos priemoniy projektai dél vidutinio kassavaitinio poilsio laikotarpio
apskaiciavimo ir dél galimybés lanksciau taikyti vairavimo ir poilsio laiko taisykles, kad
vairuotojai galéty parvykti | namus reguliaraus kassavaitinio poilsio, buvo vertinami jvairiai.
Sioms priemonéms pritaré tikio subjektai ir vairuotojai, tuo tarpu profesinés sajungos joms
nepritar¢, o vykdymo uZtikrinimo institucijos iSreiSké susirlipinimg dél veiksmingos
reikalavimy laikymosi stebésenos.

. Tiriamyjy duomeny rinkimas ir naudojimas

Komisijai padéjo nepriklausomi rangovai. Jie 2016 m. birzelio mén.® parengé papildoma ex-
post vertinimo tyrimg ir atskirg papildomg poveikio vertinimo tyrimg — pastarasis buvo
baigtas 2017 m. geguzés mén.

. Poveikio vertinimas

Prie pasiiilymo pridedamas poveikio vertinimas, dél kurio Reglamentavimo patikros valdyba
iSreiské teigiama nuomong ir pateiké rekomendacijy. Visos valdybos pagrindiné pastaba buvo
susijusi su poveikio vertinimo redaguota versija (Zr. poveikio vertinimo ataskaitos 1 prieda).

Poveikio vertinime nagrin¢jamos keturios politikos galimybés. Pirmyjy trijy poveikis yra
bendras — jomis visomis padidinamas reguliavimo intervencijos ir tikétino poveikio lygis, o
ketvirta galimybé yra horizontalaus pobtidzio ir pagal ja taikomos priemonés galéty biiti
derinamos su visomis trimis pirmosiomis galimybémis.

Pagal pirmg politikos galimybe daugiausia démesio buvo skiriama teisinés sistemos
1SaiSkinimui ir vykdymo uztikrinimo institucijy bendradarbiavimo gerinimui. Pagal antrgja
daugiausia démesio buvo skiriama vykdymo uZtikrinimo grieztinimui. Treciajame politikos
dokumenty rinkinyje buvo sitiloma 1§ esmés keisti taisykles, visy pirma susijusias su
rezultatais grindziamu uzmokesCiu ir vidaus bei tarptautinio keleiviy vezimo tolimojo
susisiekimo autobusais iSimtimis. Pagal ketvirtaja politikos galimybe nustatyti konkreciuose
sektoriuose taikytini darbuotojy komandiravimo keliy transportu kriterijai ir numatytos
specialios reikalavimy vykdymo uztikrinimo priemonés. | $ig politikos galimybe buvo jtraukti
trys laiko ribomis pagrjsti variantai.

Panasu, kad 1 politikos galimybé biity maziausiai veiksminga sprendziant teisinio aiSkumo ir
vairuotojy bei iikio subjekty nelygybés klausimus. Pagrindiné priezastis yra ta, kad priemonés
biity savanoriskos ir valstybés narés pa¢ios nuspresty, ar reikéty jas taikyti. Sis savanoriskumo
principu pagristas metodas padidinty susirtipinima, kad gali iSaugti nacionaliniy priemoniy,
kurias turéty taikyti vairuotojai ir ikio subjektai, skaicius.

3 politikos galimybé gali turéti tam tikra neigiama Salutinj poveikj keleivinio transporto
vairuotojy darbo sglygoms. Taip yra dél to, kad atidedamo kassavaitinio poilsio priemoné
galéty padidinti nuovargio indeksa 20-33 proc., o rizika, kad bus pakenkta keliy eismo
saugumui, — 4-5 proc.). Be to, kad padidéty nuovargio ir rizikos indeksai, 3-5 proc. sumazéty
tkio subjekty patiriamos reikalavimy laikymosi islaidos.

Galutiné ataskaita https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/facts-
fundings/evaluations/doc/2016-ex-post-eval-road-transport-social-legislation-final-report.pdf.
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Priimtiniausia galimybé yra 2 ir 4 politikos galimybiy derinys. D¢l 4 politikos galimybés
poveikio sustipréja tikétinas 2 politikos galimybés poveikis: pageréja vairuotojy darbo ir
poilsio salygos (nuovargio indeksas sumaz¢ja 28 proc., o buvimo kelyje laikotarpis sumazéja
43 proc. (ES 13 vairuotojy) ir 16 proc. (ES 15 vairuotojy)). Sujungus 2 ir 4 galimybg taip pat
padidés sinergija, nes bus veiksmingiau vykdoma komandiravimo taisykliy stebésena, o tai
leis tkio subjektams sumazinti sgnaudas.

Apskritai, 2 ir 4 politikos galimybés sujungimas yra veiksmingiausias biidas poveikio
vertinime nurodytoms problemoms spresti. Apskaiciuota, kad 4 politikos galimybé padés tikio
subjektams, teikiantiems tarpvalstybines keliy transporto paslaugas, sutaupyti apie 785 min.
EUR administraciniy sgnaudy per metus. Kiekybinis taupymo taikant pagal 2 politikos
galimybe nustatytas priemones vertinimas nebuvo jmanomas. Taciau tikimasi, kad Sios
priemonés padés sumazinti pazeidimy skai¢iy ir todel labai sumazés reikalavimy nesilaikymo
sgnaudos. Be to, pagal 2 politikos galimybe bus galima vykdyti veiksmingesnes transporto
operacijas, taip pat pagal ja vairuotojas turéty didesnes paskatas dazniau grjzti j namus.
Taciau pereinamuoju laikotarpiu, kai bus diegiamos perzitirétos taisyklés, pagal abi politikos
galimybes nacionalinés valdzios institucijos patirs Siek tiek (1,3-8 proc.) didesniy vykdymo
uztikrinimo sgnaudy. Sios galimybés taip pat Siek tick padidins tam tikry tkio subjekty
patiriamas reikalavimy laikymosi i$laidas, nes jie turés mokeéti uz busta, skirta reguliariam
kassavaitiniam poilsiui ne transporto priemonéje (apie 50-160 EUR kelionei).

Pasiiilymas atitinka poveikio vertinime nurodyta tinkamiausig galimybe.

. Reglamentavimo tinkamumas ir supaprastinimas

Siuo pasitlymu siekiama programos REFIT tikslo didinti veiksminguma ir maZinti jmonéms
tenkancig reglamentavimo nasta. To jame siekiama daugiausia supaprastinant ir pritaikant
taisykles prie sektoriaus poreikiy ir gerinant skaitmeninés jraSymo jrangos (tachografy)
naudojimg, kad biity galima atlikti veiksmingesnes patikras. Nors manoma, kad nacionaliniy
valdzios institucijy sgnaudos Siek tiek padidés, §j padidéjimg pateisina geresnés vairuotojy
darbo salygos ir Gikio subjekty verslo salygos. Tai leis sumazinti dél reikalavimy nesilaikymo
patiriamas sgnaudas. Pasitilymas taip pat padés padidinti reikalavimy vykdymo uztikrinimo
veiksminguma, nes, pavyzdziui, bus pagerintos biisimy iSmaniyjy tachografy savybés. Labai
mazoms jmonéms iSimtis pasililyme néra numatyta, nes kilty rizika, kad bus sudarytos
nevienodos konkurencinés ir darbo sglygos.

Pagrindinés teisés

Pasitilymu prisidedama prie Pagrindiniy teisiy chartijos tiksly, visy pirma 31 straipsnio,
kuriame numatyta teis¢ ] tinkamas ir teisingas darbo salygas.

4, POVEIKIS BIUDZETUI

Pasiiilymas jokio poveikio Sgjungos biudzetui netures.

5. KITI ELEMENTAI
. Igyvendinimo planai ir stebésena, vertinimas ir ataskaity teikimo tvarka

Socialiniy taisykliy pazeidimy skai¢iaus, tipo ir daznumo pokyciai bus stebimi remiantis
keliomis nacionalinio jgyvendinimo ataskaitomis ir analizuojant ES vykdymo uZtikrinimo
organizacijy duomenis. Jgyvendinimo ir vykdymo uztikrinimo klausimus reguliariai stebés ir
vertins Keliy transporto komitetas.
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Kiti rinkos poky¢iai, galimas jy poveikis ir darbo bei konkurencijos salygos bus vertinami
remiantis susijusiais kitoms iniciatyvoms surinktais duomenimis, visy pirma, perzitirint
Reglamenta dél patekimo ] tarptautinio kroviniy vezimo rinka (Reglamenta (EB) Nr.
1072/2009) ir Reglamenta dél galimybés verstis profesine vezimo keliy transportu veikla
(Reglamenta (EB) Nr. 1071/2009).

. ISsamus konkreciy pasiiilymo nuostaty paaiSkinimas

Pagrindiniai pasitilymo elementai:

Reglamentas (EB) Nr. 561/2006

3 straipsnis

3 straipsnio h dalis yra i§ dalies keiiama siekiant iSaiskinti, atsizvelgiant ; Teisingumo
Teismo sprendimg byloje C-317/12 Lundberg, kad privatiis asmenys, naudojantys transporto
priemones, patenkancias ] Reglamento (EB) Nr. 561/2006 taikymo sritj, privatiems daiktams
vezti savo tikslais, néra jpareigoti registruoti savo vairavimo ir poilsio laikotarpiy, todé¢l néra
Ipareigoti turéti ar naudoti tachografa arba vairuotojo kortelg.

4 straipsnis

4 straipsnis papildomas r punktu siekiant apibrézti savoka ,,vezimas nekomerciniais tikslais®,
kuri daZznai vartojama Siame reglamente, nes dél bendros apibrézties nebuvimo kyla
neaiSkumy ir atsiranda aiSkinimo skirtumy.

6 straipsnis

6 straipsnio 5 dalis yra i§ dalies keiiama siekiant iSaiSkinti jpareigojima ir suderinti
vairuotojo kity darby (ne vairavimo) registravimo praktika ir jo buvimo darbo vietoje
laikotarpius. Vairuotojo visy darby, o ne tik vairavimo visapusiSkas registravimas (vairavimas
yra automatiSkai registruojamas tachografu), yra svarbus siekiant veiksmingai stebéti
vairuotojo darbo modelius, kurie gali nuvarginti ir kelti pavojy keliy eismo saugumui.

7 straipsnis

7 straipsnis papildomas tre€ia pastraipa siekiant iSaiSkinti, kad vairuotojai, dirbantys su
porininku, gali nuspresti padaryti privalomg pertrauka transporto priemonéje, kurig vairuoja
kitas vairuotojas. Si praktika jau yra taikoma pagal neprivalomas Komisijos rekomendacijas.

8 straipsnis

8 straipsnis yra i§ dalies keiCiamas siekiant iSaiSkinti kassavaitinio poilsio reikalavimus ir
pritaikyti juos prie sektoriaus poreikiy ir faktinés transporto tvarkaras¢iy suderinimo
praktikos, visy pirma, vykdant tolimojo susisiekimo transporto operacijas. Siuo pakeitimu
siekiama pagerinti vairuotojy poilsio salygas ir palengvinti vykdymo uztikrinima, visy pirma,
tikrinant, ar vairuotojui buvo kompensuotas sutrumpintas kassavaitinio poilsio laikotarpis.

8 straipsnio 6 dalis yra i§ dalies kei¢iama siekiant iSaiSkinti, kad vairuotojai gali savo
kassavaitinio poilsio laikotarpius pasirinkti lanksCiau, per keturias paeiliui einancias savaites,
kartu uztikrinant, kad kompensacija uz sutrumpintg kassavaitinj poilsj biity pasinaudota kartu
su kassavaitinio poilsio laikotarpiu per tris savaites. Siuo pakeitimu néra kei¢iami dabartiniai
reikalavimai dél maksimalios kasdienio ir kassavaitinio vairavimo trukmés.
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8 straipsnio 7 dalis yra i$ dalies kei¢iama siekiant nurodyti, kad poilsio laikotarpis, kuriuo
kompensuojamas sutrumpintas kassavaitinio poilsio laikotarpis, turi biiti pridedamas prie kito
ne trumpesnio nei 45 valandy reguliaraus kassavaitinio poilsio laikotarpio. Taip bus lengviau
patikrinti, kokj dél sutrumpinto kassavaitinio poilsio laikotarpio susikaupusi kompensuoting
poilsio laikg vairuotojas iSnaudojo, ir leisti jam pasinaudoti susikaupusiais kassavaitinio
poilsio laikotarpiais.

8 straipsnis papildytas 8a dalimi siekiant paaiSkinti, kad 45 wvalandy arba ilgesniu
kassavaitinio poilsio laikotarpiu negali biiti naudojamasi transporto priemonéje: darbdavys
turi partipinti vairuotojui tinkamg biista, kuriame yra tinkamos miegamosios ir sanitarinés
patalpos, jei vairuotojas negali pasinaudoti kassavaitiniu poilsiu pasirinktoje privacioje
vietoje.

8 straipsnis yra papildomas 8b dalimi siekiant patikslinti transporto jmonéms taikoma
]pareigojimg organizuoti vairuotojy darbg taip, kad jie galéty grizti ; savo namus kassavaitinio
poilsio ne reciau kaip kartg per tris savaites i§ eilés.

9 straipsnis

9 straipsnis yra 1§ dalies keiCiamas siekiant jj pritaikyti prie dabartinés praktikos pasinaudoti
poilsio laikotarpiais kelte arba traukinyje. Pagal dabartines taisykles 24 val. ar ilgesnius
poilsio laikotarpius draudziama registruoti kaip sutrumpinto kassavaitinio poilsio laikotarpius,
jei jais buvo 1§ dalies pasinaudota kelte arba traukinyje. Tai sukuria bereikalingg nasta
vairuotojams ir tikio subjektams. Todé¢l Siuo pakeitimu nurodoma, kad kai vairuotojas lydi
keltu ar traukiniu gabenamg transporto priemong, jam leidziama kelte arba traukinyje
praleidZiamg laikotarpj iSnaudoti kaip sutrumpintg kassavaitinj laikotarpj.

12 straipsnis

12 straipsnis papildomas 2 punktu siekiant padéti vairuotojui jveikti nenumatytas aplinkybes,
del kuriy véluojama atlikti transporto operacijg arba dél kuriy vairuotojas negali grjzti | namus
kassavaitinio poilsio. Jame nurodoma, kad vairuotojai gali atidéti savo kassavaitinio poilsio
pradzia, kad galéty grizti namo, su salyga, kad jie laikosi kasdienio ir kassavaitinio vairavimo
laikotarpiy ir minimalios kassavaitinio poilsio laikotarpio trukmés reikalavimy.

14 straipsnis

14 straipsnis yra i§ dalies kei¢iamas siekiant nurodyti, kad neatidéliotinais atvejais valstybiy
nariy leidziamos taikyti laikinos iSimtys turi biiti deramai pagristos iSimtiniy aplinkybiy
buvimu ir poreikiu skubiai spresti susidariusig padét;.

15 straipsnis

15 straipsniu valstybés narés jpareigojamos pranesSti Komisijai apie autobusy vairuotojams,
kuriems netaikomas Sis reglamentas, taikomas nacionalines taisykles, kuriomis
reglamentuojama vairavimo trukme, pertraukos ir poilsio laikotarpiai.

19 straipsnis

19 straipsnis yra i$ dalies kei¢iamas siekiant nurodyti, kad nacionalinés sankcijos, taikomos
uz reglamento pazeidimus, turéty biti proporcingos pazeidimo sunkumui, remiantis
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atitinkamuose Sagjungos teisés aktuose pateikta klasifikacija. Jame taip pat nurodoma, kad apie
visus nacionalinés sankcijy sistemos pakeitimus turéty biiti nedelsiant praneSama Komisijai.

22 straipsnis

22 straipsnis yra i§ dalies kei¢iamas siekiant dar labiau sustiprinti valstybiy nariy
administracinj bendradarbiavimg ir paskatinti aktyviau keistis duomenimis bei informacija.
Taip siekiama, kad Sio reglamento nuostaty jgyvendinimas ir tarpvalstybinis reikalavimy
vykdymo uZtikrinimas biity nuoseklesni ir veiksmingesni.

22 straipsnio 1 dalis yra i§ dalies kei¢iama siekiant nurodyti, kad valstybés narés turi teikti
abipuse pagalbg nedelsdamos, per Direktyvoje 2006/22/EB aiskiai nustatytus terminus.

22 straipsnio 2 dalis papildoma c¢ punktu siekiant iSaiSkinti, kad keitimasis informacija taip pat
apima keitimgsi duomenimis apie jmoniy rizikos vertinimg ir kita informacija, kuri bitina

siekiant veiksmingo ir efektyvaus vykdymo uZtikrinimo.

22 straipsnio 3 dalies a punkte nurodoma, kad rySiams Bendrijoje palaikyti paskirtos jstaigos
turi buti atsakingos uz sklandaus informacijos mainy organizavimg.

22 straipsnio 3 dalis papildoma b punktu siekiant paaiskinti, kad abipusé pagalba turi bati
teikiama nemokamai.

25 straipsnis

25 straipsnio 2 dalis i§ dalies keifiama siekiant nurodyti, kad tais atvejais, kai butina,
Komisija priima jgyvendinimo aktus, kuriais iSaiSkinamos S§io reglamento nuostatos. Siais
aktais turéty buti uztikrinamas §io reglamento vienodas taikymas ir vykdymo uZztikrinimas.

Reglamentas (ES) Nr. 165/2014

8 straipsnis

8 straipsnis 1§ dalies kei¢iamas siekiant dar labiau pagerinti iSmaniyjy tachografy savybes, kad
biity galima tiksliau nustatyti transporto priemonés, naudojamos tarpvalstybinéms vezimo
operacijoms, buvimo vietg. Tai padeda uztikrinti, kad biity laikomasi socialiniy taisykliy.

34 straipsnis

34 straipsniu vairuotojai papildomai jpareigojami sustoj¢ pirmoje kirtus sieng tinkamoje
sustoti vietoje | skaitmeninj tachografa jvesti savo transporto priemonés buvimo vietg. Tai
palengvins socialiniy taisykliy laikymosi stebéjima. Sis jpareigojimas netaikomas
vairuotojams, naudojantiems iSmaniuosius tachografus, kurie automatiskai registruoja sienos
kirtima.
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2017/0122 (COD)
Pasitilymas
EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS REGLAMENTAS

kuriuo i§ dalies kei¢iami Reglamente (EB) Nr. 561/2006 nustatyti biitiniausi

reikalavimai dél maksimalios kasdienio bei kassavaitinio vairavimo trukmés, minimaliy

pertrauky ir kasdienio bei kassavaitinio poilsio laikotarpiy ir Reglamente (ES)

Nr. 165/2014 nustatyti reikalavimai dél vietos nustatymo tachografais

EUROPOS PARLAMENTAS IR EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,

atsizvelgdami i Sutartj del Europos Sajungos veikimo, ypac i jos 91 straipsnio 1 dalj,

atsizvelgdami ; Europos Komisijos pasiiilyma,

teisekiiros procediira priimamo akto projekta perdavus nacionaliniams parlamentams,

atsizvelgdami j Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomoneg’,

atsizvelgdami j Regiony komiteto nuomone®,

laikydamiesi jprastos teisékiiros procediiros,

kadangi:

1)

()

norint, kad keliy transporto sektorius biity saugus, naSus ir jame biity atsizvelgiama ]
socialinius poreikius, svarbiausia vairuotojams sudaryti geras darbo salygas, o keliy
transporto jmonéms — sgziningas verslo salygas. Kad Sis procesas biity lengvesnis,
keliy transporto sektoriuje taikomos Sajungos socialinés apsaugos taisyklés turi biti
aiSkios, atitikti paskirtj, turi buiti lengva jas taikyti bei uZtikrinti, kad jy biity laikomasi,
ir jos turi biti veiksmingai ir nuosekliai jgyvendinamos visoje Sajungoje;

vertinant, ar §iuo metu galiojancios Sgjungos socialinés apsaugos taisykles, visy pirma
Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr.561/2006°, keliy transporto
sektoriuje jgyvendinamos veiksmingai ir efektyviai, nustatyta tam tikry dabartinés
teisinés sistemos trikumy. Taisyklés, kuriomis reglamentuojamas kassavaitinis poilsis,
poilsio vietos ir su porininkais dirban¢iy vairuotojy pertraukos, yra neaiSkios ir
netinkamos, be to, néra taisykliy, kuriomis reglamentuojamas vairuotojy grjzimas j jy
gyvenamasias vietas, todél valstybés narés tas taisykles aiskina skirtingai ir skirtingai
uztikrina, kad jy biity laikomasi. Kelios valstybés narés neseniai priémé vienasales
priemones, dél kuriy dar labiau padidéjo teisinis netikrumas ir dar labiau émé skirtis
vairuotojams ir iikio subjektams taikomos salygos;

oLC,,p..

oLC,,p..

2006 m. kovo 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 561/2006 dél tam tikry su
keliy transportu susijusiy socialiniy teisés akty suderinimo ir i§ dalies keiCiantis Tarybos reglamentus
(EEB) Nr. 3821/85 ir (EB) Nr. 2135/98 bei panaikinantis Reglamentg (EEB) Nr. 3820/85 (OL L 102,
2006 4 11, p. 1).
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3)

(4)

()

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

atlikus Reglamento (EB) Nr. 561/2006 ex post vertinimg patvirtinta, kad Sajungos
socialinés apsaugos taisyklés nenuosekliai ir neveiksmingai taikomos daugiausia todél,
kad jos yra neaiskios, taip pat dél to, kad neveiksmingai taikomos kontrolés priemonés
ir nepakankamai aktyviai vyksta valstybiy nariy administracinis bendradarbiavimas;

siekiant politikos tikslo — pagerinti vairuotojy darbo salygas (visy pirma uztikrinti
neiSkraipyta uUkio subjekty konkurencija ir padidinti visy keliy eismo dalyviy
sauguma) — taip pat bitina nustatyti aiSkias bei tinkamas taisykles ir uztikrinti, kad jy
biity vienodai laikomasi;

dabartinis reikalavimas d¢l pertrauky pasirodé netinkamas ir nepraktiSkas komandomis
dirbantiems vairuotojams. Todé¢l reikalavimg registruoti pertraukas tikslinga
pakoreguoti atsizvelgiant ] transporto operacijy, kurias vykdo komandomis dirbantys
vairuotojai, specifiSkuma;

tolimyjy reisy vairuotojai, dalyvaujantys tarptautinése transporto operacijose, daug
laiko praleidZia ne savo gyvenamojoje vietoje. D¢l dabartiniy reguliaraus kassavaitinio
poilsio reikalavimy tas laikas be jokios bitinybés dar labiau pailgéja. Tod¢l nuostaty
dél reguliaraus kassavaitinio poilsio pageidautina pakoreguoti taip, kad vairuotojams
buty lengviau vykdyti transporto operacijas laikantis taisykliy, kad jie galéty
kassavaitinio poilsio laikotarpiu pasinaudoti savo gyvenamosiose vietose ir kad jiems
buty visiskai atlyginta uz visus trumpesnius kassavaitinio poilsio laikotarpius. Taip pat
biitina numatyti, kad @ikio subjektai turi organizuoti vairuotojy darba taip, kad poilsio
laikotarpiai, kuriais naudojamasi ne gyvenamojoje vietoje, nebiity pernelyg ilgi;

valstybés narés skirtingai aiskina ir jgyvendina kassavaitinio poilsio reikalavimus, t. y.
reikalavimg dél vietos, kurioje turéty biti naudojamasi kassavaitinio poilsio
laikotarpiu. Todé¢l tikslinga ta reikalavima paaiskinti ir taip uZztikrinti, kad nuo
gyvenamosios vietos nutolusiems vairuotojams baty suteikiamos normaliam
kassavaitiniam poilsiui tinkamas bustas;

vairuotojai daznai susiduria su nenumatytomis aplinkybémis, dél kuriy nejmanoma
nepazeidus Sajungos taisykliy pasiekti norimos paskirties vietos, kurioje biity galima
pasinaudoti kassavaitinio poilsio laikotarpiu. Pageidautina sudaryti vairuotojams
palankesnes sglygas jveikti tokias aplinkybes ir, nepazeidziant maksimalios vairavimo
trukmés reikalavimy, pasiekti paskirties vieta, kurioje jie galéty pasinaudoti
kassavaitinio poilsio laikotarpiu;

tam, kad maziau skirtysi taisykliy laikymosi uztikrinimo praktika ir tokiy skirtumy
bty galima iSvengti, taip pat tam, kad biity veiksmingiau ir efektyviau uztikrinama,
jog taisykliy buty laikomasi tarpvalstybiniu mastu, biitina nustatyti aiskias reguliaraus
valstybiy nariy administracinio bendradarbiavimo taisykles;

siekiant uztikrinti vienodas Reglamento (EB) Nr. 561/2006 jgyvendinimo salygas,
Komisijai turéty biti suteikti jgyvendinimo jgaliojimai, kad ji galéty iSaiskinti to
reglamento nuostatas ir nustatyti bendrg pozitrj j jy taikymg ir vykdymo uztikrinima.
Tais jgaliojimais turéty biiti naudojamasi pagal Reglamenta (ES) Nr. 182/2011%;

tam, kad buty galima ekonomiskiau uztikrinti, jog bty laikomasi socialinés apsaugos
taisykliy, reikéty visiSkai iSnaudoti dabartiniy ir biisimy tachografy sistemy teikiamas

10

2011 m. vasario 16 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 182/2011, kuriuo
nustatomos valstybiy nariy vykdomos Komisijos naudojimosi jgyvendinimo jgaliojimais kontrolés
mechanizmy taisyklés ir bendrieji principai (OL L 55, 2011 2 28, p. 13).
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galimybes. Todél tachografo funkcijas reikéty patobulinti taip, kad juo buty galima
tiksliau nustatyti vieta, visy pirma per tarptautines transporto operacijas;

(12) todél Europos Parlamento ir Tarybos reglamentai (EB) Nr. 561/2006 ir (ES)
165/2014M turéty biti atitinkamai i§ dalies pakeisti,

PRIEME S] REGLAMENTA:

1 straipsnis
Reglamentas (EB) Nr. 561/2006 1S dalies kei¢iamas taip:
(1) 3 straipsnio h punktas pakei¢iamas taip:

,»h) transporto priemonémis ar jy junginiais, naudojamais kroviniams veZzti nekomerciniais
tikslais;*;

(2) 4 straipsnis papildomas $iuo r punktu:

»T) vezimas nekomerciniais tikslais — vezimas keliais (iSskyrus vezimg samdos pagrindais
ar uz atlygj arba savo saskaita), uz kuri negaunama atlygio ir pajamy.*;

3) 6 straipsnio 5 dalies pirmas sakinys pakeiciamas taip:

4 straipsnio e punkte apibréztos veiklos trukme, taip pat transporto priemonés, naudojamos
komercinéms operacijoms, kurioms netaikomas $is reglamentas, vairavimo trukmé vairuotojo
turi buti jregistruota kaip kiti darbai; vairuotojas taip pat turi jregistruoti visg kitag buvimo
darbo vietoje laikg, apibrézta Direktyvos 2002/15/EB 3 straipsnio b punkte, pagal Reglamento
(ES) Nr. 165/2014 34 straipsnio 5 dalies b punkto iii papunktj. Sis jrasas atlickamas ranka
registracijos lape ar spaudinyje arba jvedamas panaudojant jraS§ymo jrangos rankinio jvedimo
mechanizma.*;

4) 7 straipsnis papildomas $ia trecia pastraipa:

,»Su porininku dirbantis vairuotojas gali nuspresti padaryti 45 minuciy pertraukg transporto
priemon¢je, kurig vairuoja kitas vairuotojas, su salyga, kad jis tam kitam vairuotojui
transporto priemoneés vairuoti nepadeda.*;

(5) 8 straipsnis i$ dalies kei¢iamas taip:

(@) 6 dalies pirma pastraipa pakei¢iama taip:

0. Per bet kurias keturias paeiliui einanCias savaites vairuotojas turi pasinaudoti
maziausiai:

a) keturiais normaliais kassavaitinio poilsio laikotarpiais arba

b) dviem normaliais ne trumpesniais nei 45 valandy kassavaitinio poilsio laikotarpiais ir

dviem sutrumpintais ne trumpesniais nei 24 valandy kassavaitinio poilsio laikotarpiais.

u 2014 m. vasario 4 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 165/2014 dél keliy transporto

priemonése naudojamy tachografy, kuriuo panaikinamas Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 3821/85 dél
keliy transporto priemonése naudojamy tachografy ir i§ dalies keiCiamas Europos Parlamento ir
Tarybos reglamentas (EB) Nr. 561/2006 dél tam tikry su keliy transportu susijusiy socialiniy teisés akty
suderinimo (OL L 60, 2014 2 28, p. 1).
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Taikant b punkta, sutrumpintas kassavaitinio poilsio laikotarpis kompensuojamas lygiaverciu
poilsiui skirtu laikotarpiu, kuriuo visu i§ karto pasinaudojama iki trecios savaités, einancios po
atitinkamos savaités, pabaigos.*;

(b) 7 dalis pakei¢iama taip:

,»7. Poilsio laikotarpis, kuriuo kompensuojamas sutrumpintas kassavaitinio poilsio laikotarpis,
pridedamas prie kito normalaus ne trumpesnio nei 45 valandy kassavaitinio poilsio laikotarpio
pradzios arba pabaigos.*;

(c) iterpiamos $ios 8a ir 8b dalys:

»3a.  Normaliais kassavaitinio poilsio laikotarpiais ir ilgiau nei 45 valandas trunkanciu
kassavaitiniu poilsiu, kuriuo kompensuojamas ankstesnis sutrumpintas kassavaitinis poilsis,
negali biiti naudojamasi transporto priemonéje. Jais turi biiti naudojamasi tinkamame biiste,
kuriame yra tinkamos miegamosios bei sanitarinés patalpos ir:

a) kurj suteikia arba uz kurj sumoka darbdavys, arba

b) kuris yra vairuotojo gyvenamojoje vietoje arba kitoje jo pasirinktoje privacioje
vietoje.

8b. Transporto iikio subjektas organizuoja vairuotojy darbg taip, kad vairuotojai galéty
pasinaudoti ne maziau kaip vienu normaliu kassavaitinio poilsio laikotarpiu arba ilgiau nei 45
valandas trunkanciu kassavaitiniu poilsiu, kuriuo kompensuojamas sutrumpintas kassavaitinis
poilsis, savo gyvenamojoje vietoje kas tris paeiliui einancias savaites.*;

(6) 9 straipsnio 1 dalis pakei¢iama taip:

9. Nukrypstant nuo 8 straipsnio, kai vairuotojas lydi keltu ar traukiniu gabenamag
transporto priemon¢ ir naudojasi normaliu kasdienio poilsio laikotarpiu arba sutrumpintu
kassavaitinio poilsio laikotarpiu, tas laikotarpis negali biti pertraukiamas kita veikla, kurios
bendra trukmé nevirsija vienos valandos, daugiau kaip du kartus. Per ta normaly kasdienio
poilsio arba sutrumpintg kassavaitinio poilsio laikotarpj vairuotojui sudaromos salygos ilsétis
savo gulte ar miegamojoje vietoje.*;

@) 12 straipsnis papildomas §ia antra pastraipa:

,»Jel saugiam eismui keliuose nekeliamas pavojus, vairuotojas gali nukrypti nuo 8 straipsnio 2
dalies ir 8 straipsnio 6 dalies antros pastraipos, kad galéty pasiekti tinkama biistg, nurodyta 8
straipsnio 8a dalyje, ir jame pasinaudoti kasdieniu ar kassavaitiniu poilsiu. Dél tokio
nukrypimo negali biiti virSijama kasdienio ar kassavaitinio vairavimo trukmeé arba sutrumpéti
kasdienio ar kassavaitinio poilsio laikotarpiai. Ne véliau nei atvykes ]tinkama bistg,
vairuotojas jraS§ymo jrangos registracijos lape ar spaudinyje arba darbo grafike ranka jraso Sio
nukrypimo priezastj.*;

(8) 14 straipsnio 2 dalis pakei¢iama taip:

2. Neatidéliotinais atvejais valstybés narés gali iSimtinémis aplinkybémis suteikti laiking
iSimtj ne ilgesniam nei 30 dieny laikotarpiui; ta iSimtis turi buti deramai pagrista ir apie ja
nedelsiant turi buti pranesta Komisijai.*;

9) 15 straipsnis pakei¢iamas taip:
,, 15 straipsnis

Valstybés narés uztikrina, kad 3 straipsnio a punkte nurodyty transporto priemoniy
vairuotojams biity taikomos nacionalinés taisyklés, kuriomis suteikiama pakankama su
leidziama vairavimo trukme ir privalomomis pertraukomis bei poilsio laikotarpiais susijusi
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apsauga. Valstybés narés pranesa Komisijai apie atitinkamas tokiems vairuotojams taikomas
nacionalines taisykles.*;

(10) 19 straipsnio 1 dalis pakei¢iama taip:

»l. Valstybés narés nustato taisykles dél sankcijy, taikyting uz Sio reglamento ir
Reglamento (ES) Nr. 165/2014 pazeidimus, ir imasi visy reikiamy priemoniy, kad jos biity
igyvendintos. Sios sankcijos turi biiti veiksmingos, proporcingos pazeidimy dydziui, kaip
nustatyta laikantis Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2006/22/EB* 11l priedo,
atgrasomos ir nediskriminacinés. Nei uZ vieng Sio reglamento ar Reglamento (ES)
Nr. 165/2014 nuostaty pazeidimg negali buti taikoma daugiau kaip viena sankcija ar
procedira. Apie tas priemones ir sankcijy taikymo taisykles valstybés narés praneSa Komisijai
iki 29 straipsnio antroje pastraipoje nurodytos dienos. Jos nedelsdamos praneSa apie bet
kokius ty priemoniy ir taisykliy pakeitimus. Komisija atitinkamai informuoja kitas valstybes
nares.‘;

(11) 22 straipsnis i8S dalies kei¢iamas taip:
(@ 1 dalis pakei¢iama taip:

»l. Valstybés narés glaudziai bendradarbiauja ir nepagristai nedelsdamos viena kitai teikia
pagalba, kad padéty nuosekliai taikyti §] reglamentg ir veiksmingai uztikrinty jo nuostaty
vykdyma, laikydamosi Direktyvos 2006/22/EB 8 straipsnyje nustatyty reikalavimy.*;

(b) 2 dalis papildoma Siuo ¢ punktu:

»C) ir kita konkrecia informacija, jskaitant jmonés rizikos vertinima, galinia turéti
pasekmiy Sio reglamento nuostaty laikymuisi.*;

(c) iterpiamos $ios 3a ir 3b dalys:

»3a. Keisdamosi informacija pagal §; reglamentg, valstybés narés naudojasi rySiy
palaikymo jstaigomis, paskirtomis pagal Direktyvos 2006/22/EB 7 straipsnj.*;

,»3b.  Tarpusavio administracinis bendradarbiavimas vykdomas ir pagalba teikiama
nemokamai.*;

(12) 25 straipsnio 2 dalis pakeic¢iama taip:

2. 1 dalyje nurodytais atvejais Komisija, laikydamasi 24 straipsnio 2 dalyje nurodytos
patariamosios procediros, priima jgyvendinimo aktus, kuriais nustatomas bendras pozitiris.*.

2 straipsnis
Reglamentas (ES) Nr. 165/2014 is dalies keiciamas taip:
(13) 8 straipsnio 1 dalies antra jtrauka pakei¢iama taip:

,»— kas tris bendros vairavimo trukmés valandas ir kiekvieng kartg, kai transporto priemoné
kerta sieng.*;

(14) 34 straipsnio 7 dalies pirma pastraipa pakei¢iama taip:

. Atvykes 1 sustoti tinkamg vieta, vairuotojas | skaitmeninj tachografg jveda ty Saliy,
kuriose kasdienio darbo laikas prasidéjo ir baigési, simbolius, taip pat informacija apie tai, kur

12 2006 m. kovo 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2006/22/EB dél bitiniausiy salygy

Tarybos reglamentams (EEB) Nr. 3820/85 ir (EEB) Nr. 3821/85 dél su keliy transporto veikla susijusiy
socialiniy teisés akty jgyvendinti ir panaikinanti Tarybos direktyva 88/599/EEB (OL L 102, 2006 4 11,
p. 35).
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ir kada jis kirto sieng buidamas transporto priemonéje. Valstybés narés gali reikalauti, kad
transporto priemoniy, kurios naudojamos jy teritorijoje atlickant vezimo operacijas,
vairuotojai prie Salies simbolio nurodyty iSsamesnius geografinius duomenis, jei tos valstybés

narés tuos iSsamius geografinius duomenis perdavé Komisijai anks¢iau nei 1998 m. balandzio
1d.*.

3 straipsnis
Sis reglamentas jsigalioja dvide$imta diena po jo paskelbimo Europos Sqjungos oficialiajame

leidinyje.

Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése narése.

Priimta Briuselyje

Europos Parlamento vardu Tarybos vardu
Pirmininkas Pirmininkas
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