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EXPOSICAQO DE MOTIVOS

1. CONTEXTO DA PROPOSTA
. Justificacéo e objetivos da proposta

Existem sistemas de cobranca eletronica de portagens a nivel nacional, regional e local em 20
Estados-Membros, estando 0 seu nimero a aumentar constantemente. A grande maioria exige
gue os utilizadores instalem equipamentos especiais («identificadores de bordo» - adiante
«IB») nos seus veiculos. Alguns proporcionam uma interoperabilidade transfronteiras, mas a
maioria ndo dispbe desta funcionalidade. Dai resultam custos e encargos para os utilizadores,
que devem equipar os seus veiculos com diversos IB a fim de poderem circular sem
constrangimentos em paises diferentes. Estima-se que estes custos se elevemn atualmente a
334 milhdes de EUR por ano, devendo cair abaixo dos 300 milhdes de EUR anuais até 2025
(sem nenhuma acdo a nivel da UE).

A auséncia de interoperabilidade transfronteiras também implica custos para as autoridades,
gue devem adquirir e manter 1B redundantes que funcionam dentro do pais mas ndo no
estrangeiro. Em apenas um sistema nacional em que a posi¢ao dos veiculos é estabelecida
através de posicionamento por satélite’ os custos de aquisicao de IB ascendem a 120 milhdes
de EUR e os custos de manutencédo sdo de 14,5 milhdes de EUR anuais.

A fim de fazer face a estas questbes, foi adotada em 2004 uma diretiva sobre a
interoperabilidade dos sistemas eletrénicos de portagem rodoviaria®. Em 2009, uma decisio
da Comiss&o que define, na prética, o funcionamento da interoperabilidade® determinou que
seriam fornecedores especializados do «servico eletronico europeu de portagem» (SEEP) a
proporcionar aos utilizadores 1B que fossem compativeis com todos os sistemas de cobranca
eletronica de portagens da UE.

Os objetivos desta legislacdo permanecem, em grande medida, inatingidos. Embora exista ja
alguma interoperabilidade transfronteiras, na Croacia, Republica Checa, Alemanha, Grécia,
Hungria®, Irlanda’, 1tdlia, Polonia, Eslovéaguia, Eslovénia e no Reino Unido sé se podem usar
0s IB nacionais para pagar portagens.

Foram identificadas duas razfes principais para este facto:

hY

- Os fornecedores do SEEP enfrentam obstaculos consideraveis a entrada,
nomeadamente:

o tratamento discriminatério pelas autoridades (incluindo a protecdo dos
operadores estabelecidos),

o procedimentos de aceitacdo morosos e instavels, e

Este sistema existe atuamente na Bélgica, Alemanha, Hungria e Elovaguia, mas outros Estados-Membros

(como a Bulgéria e a Suécia) ponderam a sua adogao.

2 Diretiva 2004/52/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de abril de 2004, relativa a
interoperabilidade dos sistemas €eletronicos de portagem rodoviaria na Comunidade (JO L 166 de 30.4.2004,
p. 124).

% Decisfo 2009/750/CE da Comissdo, de 6 de outubro de 2009, relativa & definicdo do servico eletrénico

europeu de portagem e seus elementos técnicos (JO L 268 de 13.10.2009, p. 11).

No sistema de portagens hiingaro, podem usar-se IB diferentes, mas sdo quase todos nacionais. Até agora nao

é possivel usar IB do SEEP.

Na Irlanda existem diversos fornecedores de IB, mas sao todos nacionais. Para ja ndo ha interoperabilidade

transfronteiras.
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o especificidades técnicas dos sistemas locais que ndo satisfazem as normas
estabel ecidas.

O facto de a legislagdo em vigor ndo estabelecer de forma suficientemente clara as
obrigacOes das portageiras (que gerem os regimes de cobranca de portagens) e dos
Estados-Membros em relacéo aos fornecedores do SEEP permitiu a permanéncia dos
obstaculos sem infringir a legislacdo da UE. Por conseguinte, € importante que essas
obrigacdes sgjam especificadas pormenorizadamente, para que o SEEP se possa
desenvolver em paralelo com 0s servigos nacionais,

- A legidacdo relativa ao SEEP imp0s requisitos excessivos aos fornecedores do

SEEP, tais como:

o a obrigacéo de fornecer os seus servicos em todos os Estados-Membros no
prazo de 24 meses a contar do seu registo oficial. Comprovadamente, este facto
desencorajou os eventuais fornecedores de procederem ao seu registo, temendo
a anulagdo desse registo nos Estados-Membros em que se encontravam
estabel ecidos se ndo conseguissem cobrir a tempo todos os dominios do SEEP,
e

o a obrigac@o de proporcionar ao mercado de veiculos ligeiros IB dispendiosos
gue funcionam por satélite (embora atualmente nenhum sistema eletrénico de
portagem para veiculos ligeiros recorra ao posicionamento por satélite). Estas
circunstancias impossibilitam os fornecedores do SEEP de oferecerem um
servico competitivo aos proprietarios de veiculos ligeiros. Os IB que
funcionam por satélite continuam a ser mais caros do que os IB simples que
funcionam a micro-ondas usados pelos fornecedores nacionais de servicos de
portagem e as suas funcionalidades adicionais e capacidade computacional sdo
redundantes no contexto da cobranca de portagens a veiculos ligeiros.
Enquanto os precos dos IB por satélite ndo baixarem, € importante definir um
periodo durante o qual se possa estabelecer um mercado do SEEP para veiculos
ligeiros, autorizando os fornecedores do SEEP a equipar os seus clientes com
IB simples que sgjam compativeis com 0s regimes de portagem existentes.

Outro problema esta relacionado com a dificuldade no controlo do cumprimento do
pagamento de portagens por proprietarios de veiculos registados noutro Estado-Membro. Um
Estado-Membro que detetar uma infragdo numa portagem através de dispositivos autométicos
de controlo do cumprimento ndo pode identificar o infrator com base no niUmero da matricula
se 0 veiculo estiver registado noutro pais. Ndo existe base juridica ao nivel da UE para o
intercambio de dados relativos ao registo de veiculos entre Estados-Membros para fins de
execucdo do ndo pagamento de portagens. A perda de receitas dai resultante para os regimes
de portagens a nivel nacional, regional e local ascende a cerca de 300 milhées de EUR por
ano.

E importante monitorizar o desenvolvimento de novos servicos e aplicacdes, em especial 0s
Servicos de Transporte Inteligentes (STI) cooperativos, a fim de explorar atempadamente o
seu potencial para sinergias com as portagens eletronicas. E igual mente importante permitir a
oferta de servigos de valor acrescentado que usem a mesma plataforma tecnoldgica (o
equipamento de bordo) que € usada para a cobranca el etronica de portagens.

A presente proposta faz parte do Programa para a adequacdo e a eficacia da regulamentacdo
(REFIT), que se centra na reducéo dos encargos regulamentares para as empresas.
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. Coeréncia com as disposi¢des em vigor no mesmo dominio de intervencéo

A presente iniciativa constitui uma reformulacdo de um diploma legal existente (Diretiva
2004/52/CE). Pretende abordar as lacunas da legislagdo existente, a fim de a tornar mais
eficaz na consecucéo dos seus objetivos. Propde igualmente que a diretiva reflita de modo
mais preciso os papéis desempenhados pelas diferentes categorias de intervenientes no
mercado do SEEP, as quais, atualmente, apenas estéo definidas na Decisdo 2009/750/CE.

. Coeréncia com outras politicas da Unido

Ao melhorar as condicdes-quadro do mercado da cobranca eletrénica de portagens, a
iniciativa ajudard a completar o mercado interno e o mercado Unico digital. Deigual modo, ao
tornar mais fécil a implantacéo e aplicacdo de portagens eletrénicas, facilitard a aplicacéo
mais generalizada dos principios do «utilizador-pagador» e do «poluidor-pagadors,
contribuindo assim para alcancar os objetivos da Uni&o da Energia. Em especial, aumentara a
eficacia e a eficiéncia da proposta de revisdo da Diretiva 1999/62/CE relativa a aplicacéo de
imposicBes aos veiculos pesados de mercadorias pela utilizagdo de certas infraestruturas’,
apresentada em paralelo com a presente iniciativa.

Por Ultimo, a iniciativa propde um quadro normativo para o intercambio de dados de registo
de veiculos para fins de execucdo do ndo pagamento de portagens. Esta medida contribuira
para acancar objetivos nos dominios da justica e dos direitos fundamentais. A um nivel mais
operacional, as disposi¢oes relevantes sdo coerentes com a Diretiva (UE) 2015/413 que visa
facilitar o intercambio transfronteirico de informagdes sobre infragdes as regras de transito
relacionadas com a seguranca rodovidria’. As disposicdes relevantes também respeitam a
legislacdo aplicavel sobre a protecéo de dados pessoais.

2. BASE JURIDICA, SUBSIDIARIEDADE E PROPORCIONAL IDADE
. Basejuridica

A base juridica para a proposta, tal como para a diretiva em vigor (2004/52/CE), é o artigo
91.° do Tratado.

. Subsidiariedade (em caso de competéncia ndo exclusiva)

Uma organizacdo insatisfatoria do mercado da cobranca eletronica de portagens no Estado-
Membro A afetard negativamente os utilizadores das estradas registados no Estado-Membro
B, e vice-versa. Os Estados-Membros, a titulo individual, ndo tém incentivos para mudar a
Situagcdo a menos que sejam tidos em conta os interesses dos cidadéos e das empresas da
Unido. Tal resultado so pode ser acancado através da acéo ao nivel da UE.

Relativamente & execucdo transfronteiras do ndo pagamento de portagens, uma abordagem
puramente intergovernamental ja demonstrou as suas limitagdes, tendo sido assinados apenas
alguns acordos bilaterais entre Estados-Membros. S6 a UE pode implementar um sistema

®  Diretiva 1999/62/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 17 de junho de 1999, relativa & aplicacio de
imposi¢cdes aos veiculos pesados de mercadorias pela utilizagdo de certas infraestruturas (JO L 187 de
20.7.1999, p. 42).

" Diretiva (UE) 2015/413 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de marco de 2015, que visa facilitar o
intercAmbio transfronteirico de informagdes sobre infragdes as regras de transito relacionadas com a
segurancarodoviaria (JO L 68 de 13.3.2015, p. 9).
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eficiente para o intercambio de informacfes sobre infratores ao pagamento das portagens em
todos os Estados-Membros.

. Propor cionalidade

Os novos eementos (quando comparados com a Diretiva 2004/52/CE) foram formulados
apOs uma pré-selecdo cuidadosa da lista de medidas politicas sugeridas pelas partes
interessadas no decurso da consulta publica. A proporcionalidade foi um dos principais
critérios de avaliagdo. As medidas menos proporcionadas, nomeadamente uma harmonizagéo
completa dos sistemas eletrénicos de portagem na UE, foram analisadas na avaliacdo de
Impacto e rejeitadas.

. Escolha do instrumento

A iniciativa altera substanciamente as disposicdes da Diretiva 2004/52/CE e acrescenta
muitas disposicdes novas. A bem da clareza, a proposta consiste entdo numa nova diretiva
(reformulada) do Parlamento Europeu e do Conselho.

3. RESULTADOS DAS AVALIACOES EX POST, DAS CONSULTAS DAS
PARTESINTERESSADASE DASAVALIACOESDE IMPACTO

. AvaliacOes ex post/balancos de qualidade da legislacdo existente

Uma avaliagdo ex post da Diretiva 2004/52/CE e da Decisdo 2009/750/CE, efetuada num
tinico documento de trabal ho dos servicos da Comissao®, conduziu s seguintes conclusdes:

- A legisagdo ndo produziu resultados em relacdo a maior parte dos seus objetivos:
para as portageiras, 0s custos das portagens eletronicas ndo tém diminuido e ainda
ndo ha SEEP para os utentes das estradas;

- N&o se alcancaram muitos progressos na interoperabilidade das portagens eletronicas
e, com poucas exceghes, ndo se procedeu a integracdo dos IB com outros
dispositivos. Quando existe interoperabilidade, tal acontece essencialmente a nivel
nacional; tendo-se concluido apenas um numero reduzido e limitado de acordos
transfronteiras. Esta auséncia relativa de interoperabilidade transfronteiras deve-se a
falta de competitividade na estrutura de muitos mercados nacionals, com as
autoridades a darem uma posicao privilegiada no mercado a um Unico operador do
sistema de portagens, e aos obstaculos impostos pela propria legislagdo relativa ao
SEEP (em especial a obrigacéo de os operadores do SEEP terem de oferecer os seus
servicos em toda a UE no prazo de 24 meses). A interoperabilidade transfronteiras €
dispendiosa e dificil de acancar em virtude das diferencas significativas na
aplicagcdo, nos diversos regimes nacionais de cobranca de portagens, das trés
tecnologias autorizadas pela legislacdo relativa ao SEEP. Também é dificultada pela
falta de disposicOes eficazes para a execucéo do ndo pagamento das portagens por
veiculos registados noutro Estado-Membro;

- No atinente a0 ambito de aplicagdo da legisacdo, esta € apenas parciamente
relevante, uma vez que se considera excessivo exigir que todos os fornecedores do
SEEP abranjam todos os tipos de veiculos e todos os dominios das portagens na
Europa. Seria mais eficaz se os fornecedores fossem livres de responder as

Inserir areferéncia quando da publicacéo.
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necessidades dos seus clientes, em vez de serem obrigados a impor-lhes um servigo
completo que é desnecessario e dispendioso;

- A legislacdo poderia gerar um elevado valor acrescentado na UE, uma vez que 0s

acordos voluntérios de cooperacdo entre Estados-Membros ndo contribuiram para
uma cobertura substancial do mercado interno pelo SEEP. Em qualquer caso, dado
que se celebraram alguns acordos voluntarios de cooperacdo, este potencial foi
alcancado apenas em grau muito moderado; e

- A diretiva refere-se a «operadores» indefinidos como as entidades responsaveis pelo

fornecimento do SEEP, ao passo que a deciséo refere-se a «fornecedores do SEEP»
bem definidos. Existe pois um grau de incoeréncia entre os dois diplomas.

Os resultados da avaliagéo ex post foram diretamente integrados no trabalho de identificagcéo
dos problemas que a presente iniciativa pretende resol ver.

. Consulta das partesinteressadas

Ao preparar a avaliacdo ex post e a avaliacdo de impacto, a Comissdo levou a cabo cinco
atividades de consulta principais:

1) Uma consulta publica aberta com base num questionario em linha

A consulta decorreu entre 8 de julho e 2 de outubro de 2016 (12 semanas). O
guestionario continha questdes essencialmente dirigidas ao publico em geral, dando-
Ihe a possibilidade de exprimir os seus pontos de vista sobre as portagens eletrénicas
sem entrar em pormenores técnicos. No entanto, permitia que os respondentes
expusessem 0s seus pontos de vista na resposta a vérias questdes abertas e que
carregassem documentos de tomada de posi¢ao e outros documentos.

Para a Comissdo, 0 objetivo da consulta consistiu em sondar o publico em geral sobre
as vastas opcdes politicas (tanto a da legislagdo atual como a que estd a ser
considerada no ambito da revisdo legislativa). Embora o nimero relativamente baixo
de respostas coloque uma interrogacdo sobre a sua representatividade, exprimem no
entanto um apoio significativo as grandes opgdes politicas expostas na presente
proposta;

2) Um pedido de contribuic¢des por escrito dirigido atodas as partes interessadas

Foi dada as partes interessadas a oportunidade de apresentar contributos para os
exercicios de avaliagdo ex post e de avaliacdo do impacto. Recebeu-se um total de 22
contributos relevantes. nove de operadores de portagens/autoestradas, nove de
empresas de transportes e quatro de autoridades publicas;

3) Uma consulta restrita a partes interessadas profissionais sobre questdes relacionadas
com aavaliagdo ex post

A consulta orientada as partes interessadas foi lancada em 26 de junho de 2015 e ficou
aberta a recegcdo de respostas até 1 de setembro de 2015 (10 semanas). O principal
objetivo era recolher informacdes e dados para colmatar as lacunas da Comisséo em
termos de conhecimentos na preparacéo da avaliacdo ex post.

Quatro questionarios diferentes para outros tantos grupos de partes interessadas no
SEEP produziram um total de 22 respostas. Devido ao nimero relativamente reduzido
de partes interessadas de vulto e a boa organizacdo do setor, afigura-se razoavel
assumir que as respostas obtidas sdo muito representativas.
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A qualidade dos contributos foi irregular, mas cerca de metade das respostas continha
dados concretos e amplas informagdes que a Comissao integrou no seu documento de
trabalho interno. A outra metade apresentava essencialmente opinides e posi¢es que
gjudaram a Comissdo a compreender os pontos de vista das partes interessadas quanto
aeficécia e eficiéncia da atual legislacdo;

4) Uma consulta restrita a partes interessadas profissionais sobre questdes relativas a
futura proposta sobre a revisdo do quadro legislativo do SEEP

Esta consulta orientada as partes interessadas para a avaliacdo de impacto da revisdo
do quadro legislativo do SEEP foi langada a 5 de outubro de 2016 e ficou aberta para
rececao de respostas até 13 de novembro de 2016 (seis semanas).

O principal objetivo era reunir informagdes e dados para preencher as lacunas de
conhecimento da Comissdo na preparacdo da parte «definicdo do problema» da
avaliagdo de impacto, mas também para sondar a comunidade de partes interessadas
sobre as opgdes politicas e eventuais medidas que a Comissao poderia propor.

Recebeu-se um total de 35 respostas a0 questionério, ou sgja, um numero bastante
superior as respostas recebidas na consulta semelhante relativa a avaliacdo ex post.
Vérias contribuicbes de excelente qualidade continham andlises aprofundadas dos
problemas, com estatisticas e outros dados assim como recomendacfes de solugdes
politicas concretas. As respostas contribuiram consideravel mente para reforcar a base
factual para a avaliacdo de impacto e para o delineamento das potenciais medidas
politicas,

5) Reacdes ao roteiro de avaliacdo e a avaliacdo de impacto inicial

Foi dada as partes interessadas a oportunidade de reagirem ao roteiro de avaliacdo e a
avaliacdo de impacto inicial. No entanto, nenhuma o fez.

. Obtencao e utilizacdo de competéncias especializadas

Foram contratados peritos externos para apoiar a Comissao na elaboracdo do relatério de
avaliacdo de impacto. Um estudo de acompanhamento foi elaborado pela Ricardo’. Na
avaliacdo de impacto usaram-se iguamente os resultados de dois estudos anteriores
elaborados para a Comissdo no quadro da avaliagdo ex post: Estado da arte das portagens
eletronicas™ e Revisdo especializada dos atos legislativos sobre o SEEP™.

. Avaliacao de impacto

A iniciativa € apoiada por uma avaliacdo de impacto, que recebeu inicialmente um parecer
negativo emitido pelo Comité de Controlo da Regulamentagdo (CCR). O CCR considerou que
o relatorio ndo definia explicitamente um objetivo de plena interoperabilidade dos sistemas
eletronicos de portagem na UE e ndo explicava de que modo as opgdes contribuiam para a
interoperabilidade. As opcOes também ndo explicavam suficientemente o0s reas
compromissos e beneficios para os decisores e o relatério ndo refletia suficientemente os
pontos de vista das partes interessadas e, em especial, dos Estados-Membros.

Foram feitas as seguintes alteracBes ao relatdrio a fim de dar resposta as recomendagdes do
CCR:

9

Inserir aligagcdo quando da publicaco.
10 hitp://ec.europa.eu/transport/modes/road/road charging/doc/study-electronic-road-tolling.pdf
1 http://ec.europa.eu/transport/modes/road/studi es/doc/2015-09-ex-post-eval uation-eets-4i com.pdf

PT


http://ec.europa.eu/transport/modes/road/road_charging/doc/study-electronic-road-tolling.pdf
http://ec.europa.eu/transport/modes/road/studies/doc/2015-09-ex-post-evaluation-eets-4icom.pdf

PT

- O objetivo geral foi revisto afim de explicar que a iniciativa pretende oferecer a cada utente
da estrada 0 acesso ao nivel de interoperabilidade dos servicos de portagem que correspondem
as suas necessidades e solicitagfes, incluindo a opcéo dainteroperabilidade plena; além disso,
foi aditado texto ao primeiro objetivo especifico para explicar que este Ultimo ndo so é
compativel com o objetivo de atingir trés niveis de interoperabilidade (técnica, processua e
contratual), mas inclui também o objetivo de promover o estabelecimento de uma estrutura
competitiva do mercado do SEEP.

- Duas novas seccdes 5.1 e 5.2 apresentam os resultados da pré-selecdo da lista completa de
medidas politicas que foram discutidas com as partes interessadas no ambito da consulta
publica; além disso, uma das opgdes politicas foi alterada de uma opcéo puramente de
harmonizag&o para uma op¢ao que também inclui medidas de mercado.

- Os pontos de vista das partes interessadas, com um enfoque especial nos Estados-Membros,
foram apresentados circunstanciadamente nas sec¢bes 5.1 e 5.2.

O relatério de avaliacdo de impacto, na sua versdo revista, foi apresentado ao CCR, que
emitiu um segundo parecer, positivo mas com reservas. As reservas do CCR prendiam-se com
trés aspetos principais.

- O CCR erade opinido que o relatério de avaliacdo de impacto ndo identificou as medidas de
base que eram essenciais para o0s resultados previstos e ndo avaliou as suas interdependéncias.

- O CCR indicou igualmente que o relatério ainda ndo era claro sobre a forma como o
conjunto de medidas proposto contribuiria para alcancar o nivel previsto de interoperabilidade
na UE nem sobre a natureza dos riscos associados a opcao preferida.

Por ultimo, o CCR sdlientou o facto de o relatério ndo explicar por que ndo tinham sido
consideradas as solugdes intermédias entre a mais eficiente e a mais eficaz em termos de
custos.

Para responder a essas reservas, realizaram-se 0s seguintes acrescentos.

- no quadro 9, explicagdes pormenorizadas sobre as medidas que sdo essenciais e as
gue n&o o0 sdo, bem como sobre a interdependéncia entre medidas,

- um novo quadro sobre a eficacia na realizacdo do objetivo geral e os riscos de que a
0opcao 2 ndo o fizesse; e

- texto novo nas seccoes 5.1.4 e 5.4 para explicar por que motivo ndo foram
consideradas as solugfes intermédias entre a mais eficiente e a mais eficaz em termos
de custos.

A avaliacdo de impacto examinou trés opgdes politicas gerais.

1 Abordar alguns problemas através da autorregulacdo e outros atraves de legislacéo;

2. Abordar alguns problemas atraveés de | egislacéo, mantendo a abordagem «baseada no
mercado» adotada na Decisdo 2009/750/CE; e

3. Abordar alguns problemas através de uma harmonizagédo total tanto a nivel técnico

como dos procedimentos dos sistemas de cobranca eletronica de portagens na UE e
outros através de legislacéo.

A opcdo 2 € aopcgao preferida. Foi escolhida com base na sua elevada eficacia e na maior
eficiéncia (custos versus beneficios) para alcancar os objetivos, com efeitos colaterais
globalmente positivos.
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Os beneficios esperados sdo 0s seguintes:

o Para os utentes das estradas — poupancas acumuladas de 370 milhdes de EUR (valor
atual liguido — VAL) até 2025. A maioria destas poupancas beneficiara os operadores
de transportes rodoviarios, ou sgja, predominantemente PME;

o Para os gestores de redes rodoviarias — poupancas de 48 milhdes de EUR (VAL) até
2025 por ndo ter de adquirir 1B redundantes, assim como receitas adicionais das
portagens (150 milhdes de EUR por ano) gracas a uma melhor regulagéo no que toca
aexecucdo transfronteiras; e

o Para os fornecedores do SEEP — uma reducdo nos encargos regulamentares
associados a entrada nos mercados nacionais (VAL 10 milhGes de EUR até 2025,
com 12 fornecedores esperados) e expansdo do mercado, com receitas adicionais de
700 milhdes de EUR anuais.

Os custos esperados s30 0s seguintes':

o Para os gestores de redes rodoviérias — custos adicionais de adaptacdo dos sistemas
de portagem aos novos requisitos (custos cumulados com VAL de 174 milhdes de
EUR até 2025) e pagamento aos fornecedores do SEEP de mais 700 milhdes de EUR
anuais (valor cumulado para todos os gestores de redes e todos os fornecedores do
SEEP). No entanto, trata-se de um impacto orcamental neutro, ja que corresponde a
externalizacéo das atividades atuamente desenvolvidas pelos proprios gestores ou
pel os seus subcontratantes.

Globalmente, o beneficio liquido acumulado da opcéo politica preferida (beneficios menos
custos) é de 254 milhdes de EUR (VAL) até 2025.

. Adequacéao e simplificacdo da legislagdo

Espera-se que a iniciativa reduza os encargos regulamentares para as empresas num valor
cumulado de 254 milhdes de EUR até 2025 em resultado de:

- uma reducdo cumulada de 370 milhdes de EUR nos encargos regulamentares para 0s
utentes das estradas até 2025. Os grandes beneficiados serdo os transportadores
rodoviarios, que sd0, ha sua maioria, empresas peguenas (em especia
microempresas);

- um vaor cumulado de 126 milhdes de EUR de aumento dos encargos
regulamentares para as portageiras (ou seja, 0s gestores das estradas), que ndo sdo
PME; e

- um valor cumulado de 10 milhdes de EUR de reducdo nos encargos regulamentares
para os fornecedores do SEEP (que, sdo, na sua maioria, filiais de empresas grandes
ou muito grandes).

Uma vez que as PME e as microempresas s80 predominantes na categoria com 0 maior
numero de partes interessadas af etadas (ou seja, 0s transportadores rodoviarios) e 0s impactos
s80 positivos, ndo lhes so aplicadas disposi¢cdes de isencdo nem regras especificas.

E provavel que a iniciativa promova a concorréncia, possibilitando que novos operadores
entrem nos mercados previamente monopolisticos da cobranca eletronica de portagens a nivel
nacional. Reduzira os encargos regulamentares da industria do transporte rodoviario,

12 Os custos ambientais e sociais dainiciativa ndo sdo significativos.
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aumentando assim a competitividade no setor. Ademais, uma maior harmonizacdo dos
métodos de cobranca €eletronica de portagens beneficiara os fabricantes europeus de
equipamentos, que ja sdo lideres a nivel mundial gragas a existéncia de normas robustas e
eficazes anivel da UE.

A proposta contribui para os objetivos do mercado Gnico digital™.
. Direitos fundamentais

Os progressos rumo a um SEEP operacional devem facilitar as viagens transfronteiras e, deste
modo, apoiar a livre circulacdo de pessoas e bens. A melhoria da execucdo, resultante do
intercambio de informagdes sobre a identidade dos infratores ao pagamento das portagens,
assegurara o tratamento equitativo dos utentes de estradas nacionais e estrangeiros. A
proposta introduz igual mente disposi¢cdes que deverdo permitir que os fornecedores do SEEP
sejam tratados em pé de igualdade com os operadores estabel ecidos.

O principal impacto relacionado com o direito a protegdo dos dados pessoais e o direito a
privacidade resulta do estabelecimento de um mecanismo para o intercambio obrigatério de
informacdes entre os Estados-Membros acerca da i dentidade dos proprietarios de veicul os que
sejam suspeitos ou comprovadamente culpados de uma fraude ao sistema de portagens. O
mecanismo baseia-se em grande medida nas disposi¢des da Diretiva (UE) 2015/413 para a
execucdo transfronteiras em caso de infracOes as regras de transito relacionadas com a
seguranca rodovidria. Assim, sdo estabelecidas as salvaguardas apropriadas para assegurar
gue a proposta respeita integralmente os artigos 7.° e 8.° da Carta dos Direitos Fundamentais,
bem como do quadro juridico aplicavel sobre a protecdo dos dados pessoais. Os dados
recolhidos ao abrigo desta diretiva ndo deverdo ser utilizados para fins distintos dos previstos
na diretiva. Os Estados-Membros devem cumprir as obrigacdes relativas as condicfes de
utilizacdo e de armazenamento temporario dos dados e, de forma mais geral, os principios da
necessi dade e da proporcionalidade da utilizaco de dados pessoais.

A proposta foi objeto de consulta junto da Autoridade Europeia para a Protecdo de Dados
(AEPD) em duas fases: primeiramente, consultou-se a AEPD acerca dos principios do sistema
previsto para o intercambio de informagdes, em segundo lugar, a AEPD foi consultada sobre
0 proprio texto legislativo. A AEPD n&o emitiu observacdes suplementares.

4. INCIDENCIA ORCAMENTAL

N&o existem implicagdes orcamentais para a Unido.

5. OUTROSELEMENTOS
. Planos de execucdo e mecanismos de acompanhamento, de avaliacdo e de
informacgéo

A avdiagdo de impacto estabelece um plano de acompanhamento com base em 11
indicadores de acompanhamento e avaliacdo dos efeitos da legislagdo cinco anos apds a sua
entrada em vigor. Incluiu-se na proposta uma clausula especifica de informagéo, a fim de

Comunicacdo da Comissdo ao Parlamento Europeu, ao Conselho, ao Comité Econdmico e Social
Europeu e ao Comité das Regifes — Estratégia para o Mercado Unico Digital na Europa, COM(2015)
192 final de 6 de maio de 2015.
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avaiar o impacto das novas disposi¢des sobre o intercambio transfronteiras de informagoes
para efeitos de execucdo do ndo pagamento das portagens.

. Documentos explicativos (para as dir etivas)

Tendo em conta 0 ambito de aplicacdo da proposta e o facto de se tratar da reformulacéo de
uma diretiva existente (2004/52/CE) que todos os Estados-Membros transpuseram na integra,
ndo parece justificado ou proporcionado exigir documentos explicativos.

. Explicacéo por menorizada das disposi¢cdes especificas da proposta
As principais alteragdes substantivas do texto da Diretiva 2004/52/CE séo as seguintes:
Artigo 1.°: Objeto e ambito de aplicacdo

No n.° 1, é acrescentado um segundo objetivo (para além de garantir a interoperabilidade dos
sistemas eletronicos de portagem rodoviaria): facilitar o intercdmbio transfronteiras de
informagdes sobre 0 ndo pagamento de taxas rodoviarias na Uni&o.

No n. 2, é suprimida a alinea b) para que os Estados-Membros possam trocar informactes
sobre quem ndo paga as taxas rodoviarias quando os sistemas de portagem ndo exigem a
instalacdo de equipamento de bordo. Esta alteraco é necessaria para permitir, por exemplo, a
execucado transfronteiras do ndo pagamento de portagens em cidades (incluindo os sistemas de
controlo do congestionamento) e outros sistemas que recorrem a tecnologia de
reconhecimento automatico de matriculas para as transacdes el etronicas de portagem.

O n.° 3 é alterado para confirmar que o SEEP é fornecido pelos fornecedores do SEEP e néo
pelas portageiras.

Artigo 2.°: Definicoes
Acrescenta-se um artigo com definicdes a fim de clarificar os termos usados na diretiva.
Artigo 3.°: Solugdes tecnologicas

O n.° 1 especifica que as suas disposicdes se aplicam apenas aos sistemas de portagem que
exigem a instalagdo ou utilizacdo de equipamentos de bordo. Inclui-se «utilizacgo» para
confirmar que os dispositivos portateis usados nas transacfes eletronicas de portagem devem
ser considerados como equipamentos de bordo para efeitos da diretiva. O n.° 1 explica as
solugdes tecnol dgicas aplicaveis aos sistemas de portagem eletronica novos e existentes.

Também no n.° 1, alista de tecnologias que podem ser usadas para as transagdes eletrénicas
de portagem foi transferida para o anexo 1V. A Comissdo é autorizada a alterar a lista através
de um ato delegado se uma tecnologia se tornar obsoleta ou se uma nova tecnologia, testada
no ambito de ensaios-piloto em conformidade com o artigo 20.° da Decisdo 2009/750/CE,
dever ser aditada alista.

O antigo n.° 2 éretirado, ja que repete outras disposi¢coes da diretiva.

O novo n.° 2 determina que os equipamentos de bordo que utilizem a tecnologia de
posicionamento por satélite devem ser compativeis com 0s servicos de posicionamento
prestados pelo sistema Galileo e pelo Servico Europeu Complementar de Navegacéo

11

PT



PT

Geoestacionaria (EGNOS) e podem ser compativeis com outros sistemas de navegacao por
satélite.

O n.° 3 esclarece que, para fins de cumprimento dos requisitos técnicos da diretiva,
nomeadamente o0 anexo 1V, os equipamentos de bordo do SEEP podem ligar-se a outros
dispositivos instalados ou presentes no veiculo, como sistemas de navegacdo por satélite ou
telemdéveis inteligentes. Também clarifica que a comunicacéo entre 0 equipamento de bordo e
esses outros dispositivos pode usar tecnologias ndo enumeradas no anexo 1V (Bluetooth, por
exemplo).

No n.° 3, a expressdo «e sejam apropriados para utilizagdo em veiculos de todos os tipos, de
acordo com o calendério previsto no n.° 4 do artigo 3.% foi suprimida por duas razdes:

- os fornecedores do SEEP ndo devem ser obrigados a fornecer o SEEP a todos o0s
veiculos, mas devem poder escolher fornecer o servico apenas a veiculos pesados ou
apenas aveiculosligeros; e

- tal como explicado no n.° 4, os equipamentos de bordo nos veiculos ligeiros podem
ser adequados para utilizagdo unicamente com a tecnologia micro-ondas 5,8 GHz e,
portanto, ndo podem ser usados em determinados sistemas de cobranca de portagens
aplicaveis aos veicul os pesados que exigem eguipamentos adequados para utilizagcdo
com as trés tecnol ogias permitidas.

O novo n.° 4 esclarece que os equipamentos de bordo podem ser integrados com outros
dispositivos e servir fins diferentes do pagamento de portagens.

No novo n.° 4, é aditada uma isencdo a fim de permitir que os fornecedores do SEEP que
equipam veiculos ligeiros oferecam aos seus clientes equipamentos de bordo adequados para
utilizacdo apenas com a tecnologia micro-ondas 5,8 GHz. Esta isencdo aplica-se até 31 de
dezembro de 2027.

O antigo n.° 3 foi retirado uma vez que se refere a requisitos obsol etos.
O artigo 4.° € suprimido.

O n.°1 ésuprimido por se ter tornado supérfluo.

Os n.” 2 e 3 foram transferidos para outros artigos.

O n.° 4 é suprimido porque os Estados-Membros n&o tém influéncia sobre a data a partir da
gual os fornecedores do SEEP devem oferecer o SEEP.

Artigo 5.°: Caracteristicas do servico eletronico europeu de portagem

O n.° 1 refere 0 «anexo |» e ndo 0 «anexo» porque s acrescentados Novos anexos, pelo que
carecem de numeracao.

Os antigos n.*° 2, 4 e 5 s30 substituidos por novas disposicoes no artigo 11.° a fim de adaptar o
procedimento de regulamentacéo com controlo ao procedimento de delegacdo de poderes, tal
como se refere no artigo 290.2, n.° 1, do Tratado sobre o Funcionamento da Uni&o Europeia.
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O novo n.° 5 contém uma disposicdo especifica para garantir que, quando 0s organismos
europeus de normalizacdo revirem as normas relevantes para o0 SEEP, existam disposicoes
transitérias adequadas para preservar a continua compatibilidade dos componentes de
interoperabilidade.

Também no novo n.° 5, a referéncia ao artigo 2. n.° 1, é substituida por uma referéncia ao
anexo |V, parao qual foram transferidas as disposi ¢des rel evantes.

Artigos 6.2, 7.2, 8° 9.°e 10.°eanexos|I elll

Estes cinco artigos e dois anexos determinam um procedimento para o intercambio de
informacfes transfronteiras sobre os infratores as portagens. Resultam da adaptacdo das
disposicdes da Diretiva (UE) 2015/413 ao contexto das portagens. A Autoridade Europeia
para a Protegdo de Dados (AEPD) foi consultada sobre o projeto de texto legislativo e néo
levantou qual quer objecéo.

As seguintes disposicOes da Diretiva 2004/52/CE permanecem inalteradas na iniciativa
proposta:
Artigo 16.° (antigo artigo 8.°), que especifica os destinatarios da diretiva; e

Anexo | (antigo anexo), que especifica os elementos necessarios para o estabelecimento e
ainstalacdo do SEEP.
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WV Retificacgo, JO L 200 de
7.6.2004, p. 50 (adaptado)
2017/0128 (COD)

Proposta de
DIRETIVA DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

relativa a interoper abilidade dos sistemas eletr 6nicos de portagem rodoviaria X> e que
facilita o intercambio transfronteir as de infor macdes sobr e 0 ndo pagamento de taxas
rodoviarias X1 na Semunidade X> Unido <Xl (refor mulacdo)

(Textorelevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado [X> sobre o Funcionamento da Uni&o Europeia <X] gue-Hastitd-=a
Comunidade-Edrepeta-e, nomeadamente ; 0 X> artigo 91.°, X1 n.° 1 de-seu-artige-+L2,

Tendo em conta a proposta da Comisséo,

Apds transmissao do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,
Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social Europeu™,
Tendo em conta o parecer do Comité das Regides'™,

Deliberando de acordo com o processo legidlativo ordinario,
Considerando o seguinte:

\ { texto renovado

(1) A Diretiva 2004/52/CE do Parlamento Europeu e do Conselho™ foi alterada de forma
substancial. Devendo ser introduzidas novas ateragfes, € conveniente, com uma
preocupacdo de clareza, proceder areformulacéo dareferidadiretiva

W Retificacso, JO L 200 de
7.6.2004, p. 50, considerando 1

1 JOCde,p..
1 JOCde, p..
| Diretiva 2004/52/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de abril de 2004, relativa a

interoperabilidade dos sistemas eletrénicos de portagem rodovidria na Comunidade (JO L 166 de
30.4.2004, p. 124).

v J0C194de 2561997 5 5
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WV Retificacso, JO L 200 de
7.6.2004, p. 50, considerando 2

W Retificagdo, JO L 200 de
7.6.2004, p. 50, considerando 3

W Retificagdo, JO L 200 de
7.6.2004, p. 50, considerando 4

WV Retificacso, JO L 200 de
7.6.2004, p. 50, considerando 5
(adaptado)

(2 E necessario prever a generalizac3o da utilizaco dos sistemas el etrénicos de portagem
nos Estados-Membros e paises vizinhos, bem como serde—Hmperative dispor de
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sistemas interoperdveis adaptados ao futuro desenvolvimento de uma politica de
cobranca rodoviéria a escala eemdritéra X> da Unido <X] e a evolucdo técnica futura.

WV Retificacgo, JO L 200 de
7.6.2004, p. 50, considerando 6

3 Os sistemas €eletronicos de portagem devem ser interoperaveis e baseados em normas
transparentes, publicas e acessiveis, sem discriminacdo, a todos os fornecedores de
sistemas.

WV Retificacéo, JO L 200 de

7.6.2004, p. 50, considerando 7

¥ Retificacéo, JO L 200 de

7.6.2004, p. 50, considerando 8

W Retificagdo, JO L 200 de
7.6.2004, p. 50, considerando 9

(4)

prekferacie-das especificagdes impostas pel os Estados-Membros e os paises vizinhos
para 0s seus sistemas eletronicos de portagem; podem ser prejudiciais a0 bom
funcionamento do mercado interno e aos objetivos da politica de transportes. Essa
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situacdo podera conduzir a multiplicacdo de caixas eletrénicas incompativeis e
dispendiosas no habitéculo dos veicul os pesados e aumentar para 0s motoristas o risco
de erros de manipulagdo que resultem, por exemplo, no ndo pagamento involuntario.
Tal proliferacéo € inaceitdvel para os utentes e para os fabricantes de veiculos, por
razdes financeiras, de seguranca e juridicas.

()

W Retificacso, JO L 200 de
7.6.2004, p. 50, considerando 10
(adaptado)

Devem-se eliminar as barreiras artificiais ao funcionamento do mercado interno,
garantindo simultaneamente a possibilidade de os Estados-Membros e a Semunidade
X> Unido <X] adotarem politicas de cobranca diferentes para todos os tipos de
veiculos, a nivel local, naciona ou internacional. Os equipamentos instalados nos
veiculos devem permitir a aplicacdo destas politicas de cobranca no respeito dos
principios de ndo discriminacdo entre os cidaddos de todos os Estados-Membros. Por
conseguinte, € preciso assegurar 0 mais rapidamente possivel a interoperabilidade dos
sistemas el etronicos de portagem a nivel eemudritare X> da Unido <X .

WV Retificaco, JO L 200 de

7.6.2004, p. 50, considerando 11

WV Retificacéo, JO L 200 de

7.6.2004, p. 50, considerando 12

(6)

WV Retificacgo, JO L 200 de
7.6.2004, p. 50, considerando 13

Um servico eletrénico europeu de portagem proporcionara interoperabilidade a nivel
técnico, contratual e processual, incluindo:

a) Um contrato unico entre os clientes e os operadores que oferecem o
servico, obedecendo a um conjunto de regras contratuas que permitam a todos
0s operadores e/ou emissores prestar 0 servico, dando acesso a totalidade da
rede; e

b) Um conjunto de normas e requisitos técnicos que permitam a industria
fornecer o equipamento necessério a prestagdo do servico.
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(")

W Retificagdo, JO L 200 de
7.6.2004, p. 50, considerando 14

A interoperabilidade contratual da a possibilidade de facilitar significativamente a
utilizacdo das vias rodoviarias por aguns utentes, bem como de reduzir
consideravelmente os custos administrativos em relacdo aos utentes profissionais
dessasvias.

(8)

9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

\ { texto renovado

Afigura-se necessario confirmar que o servico eletronico europeu de portagem (SEEP)
€ prestado pelos fornecedores do SEEP, ta como se especifica na Decisdo
2009/750/CE da Comissio'®.

Para efeitos da cobertura, com o seu equipamento de bordo, das tecnologias de
comunicacdo exigidas, os fornecedores do SEEP devem poder usar e ligar-se a outros
sistemas de hardware e software ja presentes no veiculo, como sgjam os sistemas de
navegacdo por satélite ou os telemdveis inteligentes.

As aplicagbes para a cobranga eletrénica de portagens e para os Servigos de
Transporte Inteligentes cooperativos (ST1-C) usam tecnologias semelhantes e bandas
de frequéncia vizinhas para a comunicagdo de curto alcance veiculo-veiculo e veiculo-
infraestrutura. De futuro, deveria explorar-se o potencial de fusdo da cobranca
eletrénica de portagens com os STI-C na banda de 5,9 GHz, atualmente usada pelos
STI-C, ap6s uma cuidadosa avaliacdo dos custos, beneficios, obstéculos técnicos e
possiveis solucdes.

Deve atender-se as caracteristicas especificas dos sistemas eletronicos de portagem
atualmente aplicados nos veiculos ligeiros. Uma vez que nenhum desses sistemas
eletronicos de portagem usa atuamente o posicionamento por satélite nem as
comunicacBes moveis, deveria permitir-se que os fornecedores do SEEP, por um
periodo de tempo limitado, equipassem os veiculos ligeiros com equipamentos de
bordo adequados para utilizag&o unicamente com a tecnologia 5,8 GHz.

Quando as normas relevantes para o SEEP forem revistas pelos organismos europeus
de normalizacao, deveriam prever-se disposi¢cdes transitérias adequadas para assegurar
a continuidade do SEEP e a compatibilidade com os sistemas de portagem dos
componentes de interoperabilidade em uso quando da revisdo das normas.

Os problemas decorrentes da identificagdo de infratores ndo residentes aos sistemas
eletronicos de portagem obstam a uma propagacéo mais alargada desses sistemas e a
aplicacdo mais generalizada dos principios do «utilizador-pagador» e do «poluidor-
pagador» nas estradas da Uni&o.

Por razdes de coeréncia e de utilizagdo eficaz dos recursos, 0 sistema de intercambio
de informacdes sobre as pessoas que nao pagam as taxas rodovidrias deveria usar as
mesmas ferramentas que o sistema de intercdmbio de informagdes sobre as infragdes

18

Decisdo 2009/750/CE da Comissao, de 6 de outubro de 2009, relativa a definicdo do servigo eletrénico
europeu de portagem e seus elementos técnicos (JO L 268 de 13.10.2009, p. 11).
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(15)

(16)

as regras de transito relacionadas com a seguranca rodoviéaria estabelecido na Diretiva
(UE) 205/413 do Parlamento Europeu e do Conselho*°

O intercambio transfronteiras das informagdes sobre as pessoas que ndo pagam as
taxas rodoviarias deve ser facultado aos Estados-Membros independentemente da
tecnol ogia usada para efetuar as transagdes rel ativas as portagens el etronicas.

Deve exigir-se aos Estados-Membros que fornegam a Comissdo as informagdes e 0s
dados necessérios para avaliar a eficacia e a eficiéncia do sistema de intercambio de
informacdes sobre as pessoas que ndo pagam taxas rodovidrias. A Comissdo deverd,
por seu lado, avaliar as informacfes e os dados recebidos e propor, se necessario,

alteracOes alegidagéo.

¥ Retificacéo, JO L 200 de

7.6.2004, p. 50, considerando 15

W Retificagdo, JO L 200 de
7.6.2004, p. 50, considerando 16
(adaptado)

(17)

WV Retificacgo, JO L 200 de
7.6.2004, p. 50, considerando 17
(adaptado)

A introducdo de sistemas eletronicos de portagem implica o tratamento de dados
pessoais. Este tratamento deve ser feito no respelto das normas eemunitaras X> da
Unido <X] previstas, nomeadamente, ;

Regulamento (UE) 2016/679 do Parlamento Eurogeu e do Consel ho®, na Diretiva

19
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21

Diretiva (UE) 2015/413 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de marco de 2015, que visa
facilitar o intercambio transfronteirico de informacdes sobre infragoes as regras de transito relacionadas
com asegurant;a rodowarla (JO L 68 de 13.3. 2015 p 9)

Regulamento (UE) 2016/679 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de abril de 2016, relativo a
protecdo das pessoas singulares no que diz respeito ao tratamento de dados pessoais e a livre circulacdo
desses dados e gue revoga a Diretiva 95/46/CE (Regulamento Geral sobre a Protecdo de Dados) (JO
L 119 de4.5.2016, p. 1).
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(UE) 2016/680 do Parlamento Europeu e do Conselho® e na Dlretlva 2002/58/CE do

Parlamento Europeu e do Consel ho

el%eﬁ#:* O direito a protecdo dos dados pals e expllc:ltamente reconhe(:| do
no artigo 8.° da Carta dos Direitos Fundamentais da Uni&o Europeia

W Retificacso, JO L 200 de
7.6.2004, p. 50, considerando 18

WV Retificacgo, JO L 200 de
7.6.2004, p. 50, considerando 19

WV Retificacso, JO L 200 de
7.6.2004, p. 50, considerando 20
(adaptado)

22

23

Diretiva (UE) 2016/680 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de abril de 2016, relativa a
protecdo das pessoas singulares no que diz respeito ao tratamento de dados pessoais pelas autoridades
competentes para efeitos de prevencéo, investigacdo, detecdo e repressdo de infraces penais ou de
execucdo de sancdes penais, e a livre circulacdo desses dados e gue revoga a Decisdo-Quadro
2008/977/JA1 do Conselho (JO L 119 de 4.5.2016, p. 89).

Diretiva 2002/58/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 12 de julho de 2002, relativa ao
tratamento de dados pessoais e a protecdo da privacidade no setor das comunicacdes eletronicas (JO

L 201 de 31.7.2002, p. 37).
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W Retificagdo, JO L 200 de
7.6.2004, p. 50, considerando 21
(adaptado)

W Retificagdo, JO L 200 de
7.6.2004, p. 50, considerando 22
(adaptado)

(18)

W Retificacso, JO L 200 de
7.6.2004, p. 50, considerando 23

A presente diretiva ndo prejudica a liberdade dos Estados-Membros de fixarem
normas de regulamentacéo referentes a cobranca e a tributacéo das suas infraestruturas
rodoviarias.

WV Retificacgo, JO L 200 de
7.6.2004, p. 50, considerando 24

(19)

I texto renovado

A fim de assegurar a interoperabilidade dos sistemas eletrénicos de portagem
rodoviaria e de facilitar o intercAmbio transfronteiras de informacfes sobre o néo
pagamento de taxas rodoviarias, o poder de adotar atos em conformidade com o artigo
290.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia deve ser delegado na
Comissdo no que diz respeito a adaptacdo ao progresso tecnoldgico da lista de
tecnologias que podem ser usadas para a realizacdo das transacOes eletrénicas nos
sistemas eletronicos de portagem que requerem a instalagdo ou utilizagdo de
equipamentos de bordo. E particularmente importante que a Comissio proceda as
consultas adequadas durante os seus trabalhos preparatérios, inclusive ao nivel de
peritos, e que essas consultas sgam conduzidas de acordo com 0s principios
estabelecidos no Acordo Interinstitucional, de 13 de abril de 2016, sobre «Legislar
Melhor». Em particular, a fim de assegurar a igualdade de participagéo na preparacéo
dos atos delegados, o Parlamento Europeu e o Conselho recebem todos os documentos
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a0 mesmo tempo que os peritos dos Estados-Membros, e 0s respetivos peritos tém
sistematicamente acesso as reunides dos grupos de peritos da Comissdo que tratem da
preparacao dos atos delegados.

(20) A obrigacéo de transpor a presente diretiva para o direito interno deve limitar-se as
disposicoes que tenham sofrido ateracfes de fundo relativamente a diretiva anterior.
A obrigacéo de transpor as disposi¢cdes que ndo foram alteradas decorre da diretiva
anterior.

(21) A presente diretiva ndo deve prejudicar as obrigactes dos Estados-Membros relativas
aos prazos de transposicdo para o direito interno da diretiva, indicados no anexo V,
parte B.

(22) A Autoridade Europeia para a Protecdo de Dados foi consultada em conformidade
com o artigo 28.°, n.° 2, do Regulamento (CE) n.° 45/2001 do Parlamento Europeu e
do Conselho®,

W Retificacso, JO L 200 de
7.6.2004, p. 50 (adaptado)
= texto renovado

ADOTARAM A PRESENTE DIRETIVA:

Artigo 1.°
Objestive DX Objeto X1 e ambito de aplicagéo
1 A presente diretiva estabelece as condicdes necessarias para assegurar

a interoperabilidade dos sistemas eletronicos de portagem rodoviaria = e para facilitar o
intercambio transfronteiras de informagdes sobre 0 ndo pagamento de taxas rodoviérias < na
Cormunidade > Unido. X1 -4 E aplicavel a cobranca eletronica de todos os tipos de taxas
rodovi&rias no conjunto da rede rodoviaria eesuritada X da Unido <X , urbana e
interurbana, autoestradas, vias principais ou secundarias, e de diversas estruturas como tuneis,
pontes e transbordadores.

= A presente diretiva aplica-se sem prejuizo das decisdes tomadas pelos Estados-Membros
para cobrar taxas sobre determinados tipos de veiculos, para determinar o nivel dessas taxas
bem como para arespetivafinalidade. <

2. A presente diretivando é aplicavel aes:

ad)  Sistemas de portagem rodoviéria para 0s quais ndo existam meios el etronicos
de cobranca;

B S

€b) Pequenos sistemas de portagem rodovidria, estritamente locais, para 0s quais
0S encargos com o cumprimento dos requisitos da presente diretiva seriam
desproporcionados em relagdo aos beneficios.

R Regulamento (CE) n.° 45/2001 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 18 de dezembro de 2000,

relativo a protecéo das pessoas singulares no que diz respeito ao tratamento de dados pessoais pelas instituices e
pelos érgéos comunitérios e a livre circulagdo desses dados (JO L 8 de 12.1.2001, p. 1).
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= ¢) Taxas de estacionamento. <

3. Para-atiagi @ O objetivo fxade-re-r2L [X> dainteroperabilidade dos sistemas <X1 €
errade-urm-serco €l etronicos edreped de portagem [X> rodoviéria na Unido deve ser atingido
através do servico eletronico europeu de portagem (SEEP), X1 —Este—ser#ce; que

\ { texto renovado

Artigo 2.°
Definigoes
Para efeitos da presente diretiva, entende-se por:

a) «Servico eetronico europeu de portagem (SEEP)», os servicos fornecidos, mediante
contrato, por um fornecedor do SEEP a um aderente do SEEP. Esses servigos incluem a
disponibilizacdo e a garantia de uma parametrizacdo e funcionamento corretos do
equipamento de bordo necess&rio a0 pagamento das taxas rodovidrias em todos os setores
com portagens eletrénicas cobertos pelo contrato, o processamento do pagamento, em nome
do aderente, das taxas rodovidrias devidas pelo aderente a portageira, bem como prestar
outros servigos e a assisténcia necessaria ao aderente para o cumprimento das obrigactes
impostas pelas portageiras nos setores portajados cobertos pel o contrato;

b) «Portageira», a entidade publica ou privada que cobra as taxas rodoviarias pela circulacéo
de veiculos num setor com portagem el etronica;

¢) «Fornecedor do SEEP», uma entidade que fornece o acesso ao SEEP a um aderente do
SEEP no &mbito de um contrato e que esta registada no Estado-Membro em que esta
estabelecida;

d) «Aderente do SEEP», uma pessoa (singular ou coletiva) que celebra com um fornecedor do
SEEP um contrato de ades&o ao SEEP,

€) «Setor com portagem eletronica», uma estrada, rede de estradas, ou uma estrutura, como
uma ponte, um tdnel, ou um transbordador, em que sdo cobradas taxas rodoviérias recorrendo,
exclusiva ou parcialmente, mecanismos de detecdo automatica, tais como a comunicagao com
equipamentos de bordo situados dentro do veiculo ou o reconhecimento automética da
matriculg;

f) «Equipamento de bordo», o conjunto completo de componentes de hardware e software
necessario para fornecimento do SEEP e instalado ou transportado a bordo dos veiculos para
recolher, armazenar, tratar e tel erreceber/teletransmitir dados,

0) «Taxarodoviaria», ataxa que deve ser paga por um utente rodoviario pela circulagdo numa
determinada estrada, rede de estradas ou estrutura, como uma ponte, um tunel ou um
transbordador;

h) «N&o pagamento de uma taxa rodoviéria», uma infracéo resultante do ndo pagamento pelo
utente rodovi&rio de uma taxa rodoviaria num Estado-Membro, tal como definido na
legislacéo relevante desse Estado-Membro;

i) «Estado-Membro de registo», o Estado-Membro de registo do veiculo com o qua se
cometeu ainfragcdo do ndo pagamento de umataxarodoviaria;
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j) «Ponto de contacto nacional» uma autoridade competente designada para o intercambio de
dados relativos ao registo de veicul os;

K) «Pesguisa automatizada», um procedimento de acesso em linha para consultar as bases de
dados de um, de mais do que um ou de todos os Estados-M embros ou paises participantes;

1) «Veiculo», qualquer veiculo a motor, incluindo motociclos, utilizado normal mente para o
transporte rodoviario de pessoas ou de mercadorias;

m) «Detentor do veiculo», a pessoa em cujo nome o veiculo esta registado, conforme definido
nalegislacdo do Estado-Membro de registo;

n) «Veiculo pesado», um veiculo destinado ao transporte de mercadorias com uma massa
maxima autorizada superior a 3,5 toneladas, ou um veiculo destinado ao transporte de
passageiros comportando mais de nove lugares sentados, incluindo o do condutor;

0) «Veiculo ligeiro», qualquer veiculo que ndo seja um veiculo pesado.

v Retificacdo, JO L 200 de
7.6.2004, p. 50 (adaptado)
= texto renovado

Artigo 223.°
Solugdes tecnologicas

1 Todos 0s novos sistemas €eletronicos de portagem que E> exi jam a instalagéo ou a

utilizacdo de equamentos de bordo <~ &

ta, destinados a ser utilizados por todos 0s velculos nas

transacoes eletronlcas de portagem, devem basear-se na utilizacdo de uma ou varias
das tecnol ogias segaiates [X> enumeradas no anexo IV <X] .

= Os sistemas eletrénicos de portagens existentes que utilizem tecnologias
diferentes das enumeradas no anexo IV devem satisfazer essas tecnologias caso
sejam introduzi das mel horias tecnol égicas substanciais. <

| § texto renovado

2. Os equipamentos de bordo que utilizem a tecnologia de posicionamento por satélite
devem ser compativeis com os servicos de posicionamento prestados pelo sistema Galileo e
pelo Servico Europeu Complementar de Navegacdo Geoestacionaria (EGNOS) e podem ser
compativeis com outros sistemas de navegacao por satélite.

3. Os fornecedores do SEEP devem disponibilizar aos aderentes equipamentos de bordo
gue sejam adequados para a utilizacdo, permitam a interoperabilidade e possam comunicar
com todos os sistemas eletronicos de portagem em servico nos Estados-Membros que
recorram as tecnologias enumeradas no anexo V.
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¥ Retificacéo, JO L 200 de

7.6.2004, p. 50 (adaptado)

I texto renovado

4. O equipamento de bordo pode usar 0s seus proprios hardware e software, e/ou utilizar
elementos de outro hardware e software presentes no veiculo. Para fins de comunicagdo com
outros sistemas de hardware presentes no veiculo, 0 equipamento de bordo pode usar
tecnologias diferentes das enumeradas no anexo V.

5. Até 31 de dezembro de 2027, os fornecedores do SEEP podem fornecer aos aderentes com
veiculos ligeiros equipamentos de bordo que sgjam adequados apenas para utilizacdo com a
tecnologia micro-ondas 5,8 GHz.

v Retificacdo, JO L 200 de
7.6.2004, p. 50 (adaptado)
= texto renovado
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#6. Os Estados-M embros devem garantlr gue os dados pessoais necessarios ao
funcionamento do ser gem X> SEEP <X] sgjam tratados
segundo as normas eumpen% IZ> da Unlao <Xl de protegao das Ilberdad&e e d| reltos pessoais
fundamentais, inclusivamente no que se refere a sua vida privad
gue seja assegurado, em particular, o cumprimento do disposto

Regulamento (UE) 2016/679, na Diretiva (UE) 2016/680 e na Diretiva 200258/CE o
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PT



PT

WV Retificacgo, JO L 200 de
7.6.2004, p. 50 (adaptado)

@) %@e IZ> SEEP <ZI deve perm|t|r a
celebracdo de contratos mdependentemente do local de registo do veiculo, da nacionalidade
das partes no contrato e da zona ou de-perte > da seccdo <X] da rede rodoviaria em que a
pertagerm X> taxarodoviaria <X] é devida.

3. O sistema X> SEEP <X] deve permitir o desenvolvimento da intermodalidade sem que
tal cause prejuizos a outros modos de transporte.

24. e gen
solugdes tecnologlcas referldas no tlg 23.° e em X> as <X] especificagbes X> técnicas
referidas no artigo 10.° n.° 2 <X] & :

W Retificacdo, JO L 200 de
7.6.2004, p. 50 (adaptado)
= texto renovado

#. A Comissdo > deve <X convidar os organismos de normalizagdo pertinentes, em
especial o CEN, nos termos do procedl mento mstltwdo pela Diretiva (UE) 2015/1535 do
Parlamento Europeu e do Conselho ; Fam

rapldamente normas aplicavels aos sstemas eletronlcos de portagem, em relagao as
tecnologias referidas no a2=l—de—artige—22 anexo IV =, e a atualizalas, sempre que

% Diretiva (UE) 2015/1535 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 9 de setembro de 2015, relativa a

um procedimento de informacdo no dominio das regulamentacBes técnicas e das regras relativas aos

Servi os da sociedade da mform JO L 241 de 17 9 2015 .1).
27 0
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necess&rio <. = A Comissao deve solicitar aos organismos de normalizagao que assegurem a
compatibilidade permanente dos componentes de interoperabilidade. <

86. Os equipamentos X> de bordo <X] para 0 sensce-ele

IZ> SEEP <X] devem preencher=nemeael%e% 0S reqwstos da %%H%%%d@

ee%%el%e Dlretlva 2014/53/UE do Parlamento Eurogeu e do Consel ho -e d%ﬁ%

Sim=, BT oS vv\v-“ Si=

Parlamento Eurogeu e do Conselho™.

\ { texto renovado

Artigo 5.°
Procedimento para o inter cdmbio de infor macfes entre os Estados-M embr os

1 Para a investigacdo do ndo pagamento de taxas rodoviarias, cada Estado-Membro
deve conceder aos pontos de contacto nacionais dos outros Estados-Membros o
acesso aos seguintes dados nacionais de registo de veiculos, com a capacidade para
realizar pesquisas automatizadas sobre 0s mesmos:

(@) Dados relativos aos veiculos; e
(b) Dados relativos aos proprietérios ou aos detentores dos veicul os.

Os dados referidos nas aineas a) e b), necess&ios para efetuar uma pesguisa
automatizada, devem respeitar o anexo Il.

2. Para efeitos do intercambio de dados a que se refere o n.° 1, cada Estado-Membro
deve designar um ponto de contacto nacional. A competéncia dos pontos de contacto
nacionais deve reger-se pelalegislacdo aplicavel do Estado-Membro em causa.

3. Quando efetuar uma pesquisa automatizada sob a forma de um pedido enviado, o
ponto de contacto nacional do Estado-Membro em cujo territorio se verificou 0 ndo
pagamento de umataxa rodoviéria deve utilizar um niimero de matricula completo.

Essas pesguisas automatizadas devem realizar-se no respeito dos procedimentos
referidos no anexo, capitulo 3, pontos 2 e 3, da Decisdo 2008/616/JAI do Conselho®
e dos requisitos do anexo |1 da presente diretiva.

28
29

Dlretlva 2014/53/UE do Parlamento Eurogeu e do Conselho! de 16 de abril de 2014, relativa a
harmonizacdo da legislacdo dos Estados-Membros respeitante a disponibilizacdo de eguipamentos de
adlo no mercado (JO L 153 de 22. 5 2014! p. 62).

30

31

Dlretlva 2014/30/UE do Parlamento Eurogeu e do Conselho, de 26 defevereiro de 2014, relativa a
harmonizacéo da legislacdo dos Estados-Membros respeitante a compatibilidade eletromagnética (JO L

96 de 29.3.2014, p. 79).

Decisdo 2008/616/JA1 do Conselho, de 23 de junho de 2008, referente a execucdo da Decisdo
2008/615/JAl, relativa ao aprofundamento da cooperacdo transfronteiras, em particular no dominio da
luta contra o terrorismo e da criminalidade transfronteiras (JO L 210 de 6.8.2008, p. 12).

32
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O Estado-Membro em cujo territorio se verificou 0 ndo pagamento de uma taxa
rodoviaria deve usar os dados obtidos para estabelecer quem é responsavel por esse
nao pagamento.

Os Estados-Membros devem tomar todas as medidas necessérias para assegurar que
o intercambio de informagdes é efetuado por meios e etronicos interoperavels, sem
intercambio de dados que envolvam outras bases de dados ndo utilizadas para efeitos
da presente diretiva. Os Estados-Membros devem assegurar que esse intercambio de
informacdes € efetuado de modo econémico e seguro. Os Estados-Membros devem
garantir a seguranca e a protecdo dos dados transmitidos, utilizando na medida do
possivel as aplicagdes informaticas existentes, nomeadamente a aplicagéo referida no
artigo 15.° da Decisdo 2008/616/JAl, e as versdes ateradas dessas aplicacbes, em
conformidade com o anexoll da presente diretiva e com o anexo, capitulo 3,
pontos2 e 3, da Decisdo 2008/616/JAl. As versdes alteradas das aplicacOes
informaticas devem possibilitar tanto o0 modo de intercambio em linha em tempo real
como o modo de intercambio por lotes, o qual permite o intercambio de pedidos ou
respostas multiplos numa Unica mensagem.

Cada Estado-Membro suporta 0s seus proprios custos relativos a administragcéo, a
utilizac&o e a manutencéo das aplicagdes informéticas referidas no n.° 4.

Artigo 6.°
Notificacdo do ndo pagamento de uma taxa rodoviaria

O Estado-Membro em cujo territorio se verificou 0 ndo pagamento de uma taxa
rodoviéria deve decidir dainstauracdo de uma acéo em relagéo a infragéo.

Caso o Estado-Membro em cujo territério se verificou o ndo pagamento de uma taxa
rodoviéria decida instaurar acao, deve informar, nos termos da sua legislagdo
nacional, o proprietério, o detentor do veiculo ou a pessoa de outro modo identificada
suspeita de ndo ter pago a taxa rodoviéria. Esta informac&o deve incluir, conforme
aplicavel nos termos da legislacdo nacional, as consequéncias legais da infragdo no
territorio do Estado-Membro em cuijo territério se verificou o ndo pagamento de uma
taxarodoviéria, nos termos da legislacdo desse Estado-Membro.

Quando enviar a notificacdo ao proprietério, ao detentor do veiculo ou a pessoa de
outro modo identificada suspeita de ndo ter pago ataxarodoviaria, o Estado-Membro
em cujo territdrio se verificou o ndo pagamento de uma taxa rodoviéria deve incluir,
nos termos da sua legislacdo, todas as informagdes pertinentes, em particular a
natureza do ndo pagamento da taxa rodovidria, o local, a data e a hora desse néo
pagamento, o titulo dos atos do direito nacional infringidos e a san¢éo e, se for caso
disso, dados sobre o dispositivo utilizado para detetar a infracdo. Para o efeito, o
Estado-Membro em cujo territorio se verificou 0 ndo pagamento de uma taxa
rodoviéria pode recorrer a0 modelo constante do anexo Il1.

Caso decida instaurar uma agdo relativamente a0 ndo pagamento de uma taxa
rodovidria, 0 Estado-Membro em cujo territério se verificou esse ndo pagamento
deve enviar a notificagdo, a fim de garantir o respeito dos direitos fundamentais, na
lingua utilizada no documento de registo do veiculo, se disponivel, ou numa das
linguas oficiais do Estado-Membro de registo.
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Artigo 7.°
Relatérios dos Estados-M embr os a Comissao

Cada Estado-Membro deve enviar a Comissao um relatério completo até [4 anos apos a data
de entrada em vigor da presente diretiva] e, dai em diante, de dois em dois anos.

O relatério completo deve indicar o nimero de pesquisas automatizadas efetuadas pelo
Estado-Membro em cujo territério se verificou 0 ndo pagamento das taxas rodoviarias
dirigidas ao ponto de contacto nacional do Estado-Membro de registo na sequéncia do ndo
pagamento verificado no seu territério, juntamente com a natureza desses ndo pagamentos
para os quais foram apresentados pedidos e com o nimero de pedidos infrutiferos.

O relatorio completo deve incluir também uma descricdo da situagdo a nivel nacional no que
se refere a0 seguimento dado a0 ndo pagamento de taxas rodoviarias, com base na
percentagem dessas infragbes a0 pagamento de taxas rodoviarias que deram lugar a
notificagoes.

Artigo 8.°
Protecéo de dados

1 As disposicies do Regulamento (UE) 2016/679 e as disposicOes legidativas,
regulamentares e administrativas que transpdem, a nivel nacional, a Diretiva (UE)
2016/680 sdo aplicaveis ao tratamento dos dados pessoais ao abrigo da presente
diretiva.

2. Os Estados-Membros devem garantir que os dados pessoais tratados ao abrigo da
presente diretiva sdo, dentro de um prazo adequado, retificados caso sejam inexatos,
ou suprimidos ou restringido 0 acesso aos mesmos, e que € estabelecido um prazo
para 0 armazenamento dos dados em conformidade com o Regulamento (UE)
2016/679 e com as disposi¢Oes legidativas, regulamentares e administrativas que
transpdem, a nivel nacional, a Diretiva (UE) 2016/680.

Os Estados-Membros devem assegurar que todos os dados pessoais tratados ao
abrigo da presente diretiva sejam utilizados apenas para o objetivo de facilitacdo do
intercambio transfronteiras de informacbes sobre 0 ndo pagamento de taxas
rodoviérias, e que as pessoas em causa tenham os mesmos direitos de informagéo, de
acesso, de retificagdo, de apagamento e de bloqueio dos dados, de reparacéo e de
recurso judicial que os consagrados no Regulamento (UE) 2016/679 e nas
disposicOes legidativas, regulamentares e administrativas que transpéem, a nivel
nacional, a Diretiva (UE) 2016/680.

3. As pessoas interessadas tém o direito de ser informadas sobre os dados pessoais
registados no Estado-Membro de registo que foram transmitidos ao Estado-Membro
onde se verificou 0 ndo pagamento da taxa rodovidria, incluindo a data do pedido e a
autoridade competente do Estado-Membro em cujo territorio se verificou o ndo
pagamento dataxa rodoviéria.

Artigo 9.°
Relatorio

Até [5 anos apbs a entrada em vigor da presente diretiva] a Comissdo deve apresentar ao
Parlamento Europeu e ao Conselho um relatério sobre a aplicacdo pelos Estados-Membros
dos artigos 6.° e 7.° da presente diretiva. No seu relatorio, a Comissdo deve abordar em
particular os seguintes aspetos e, se adequado, apresentar propostas que 0s tenham em conta:
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uma avaliacdo da eficacia dos artigos 6.° e 7.° sobre a reducdo do nimero de casos de
ndo pagamento de taxas rodoviarias na Uniao,

uma avaliacdo da necessidade de aprofundar afacilitacéo da execucgdo transfronteiras
do ndo pagamento das taxas rodoviarias na Unido mediante o estabel ecimento de um
mecanismo de assisténcia pelo Estado-Membro de registo ao Estado-Membro em
cujo territorio se verificou 0 ndo pagamento de uma taxa rodoviaria para a
recuperacao das taxas rodoviérias e das coimas.

Artigo 10.°
Atos delegados

A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados em conformidade com o
artigo 11.° a fim de alterar os anexos| e |V de modo a adapté&los ao progresso
técnico.

A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados em conformidade com o
artigo 11.° no que diz respeito a definicdo das especificagdes técnicas e requisitos do
SEEP e as regras contratuais relativas ao seu fornecimento, incluindo os direitos e
obrigactes dos fornecedores do SEEP, portageiras e aderentes do SEEP.

A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados em conformidade com o
artigo 11.° no que diz respeito as disposicdes administrativas, clausulas de
salvaguarda e a um procedimento de conciliagdo entre as portageiras e 0s
fornecedores do SEEP.

A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados em conformidade com o
artigo 11.° no que diz respeito a atualizagdo do anexo Il, a fim de ter em conta
quaisquer alteracBes relevantes a fazer &s Decisdes 2008/615/JA1% e 2008/616/JAl
do Conselho e sempre que tal segja requerido por qualquer outro ato relevante da
Uni&o.

Artigo 11.°
Exercicio da delegacdo

O poder de adotar atos delegados € conferido a Comissdo nas condicOes
estabel ecidas no presente artigo.

O poder de adotar atos delegados referido no artigo 10.° é conferido a Comissdo por
um periodo indeterminado, a partir de [data de entrada em vigor da presente
diretival.

A delegacdo de poderes referida no artigo 10.° pode ser revogada em qualquer
momento pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho. A decisdo de revogacéo pde
termo a delegacdo dos poderes nela especificados. A decisdo de revogacéo produz
efeitos a partir do dia seguinte ao da sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido
Europeia ou de uma data posterior nela especificada. A decisdo de revogacéo ndo
afeta os atos delegados ja em vigor.

Deciséo 2008/615/JA1 do Conselho, de 23 de junho de 2008, relativa ao aprofundamento da cooperacdo
transfronteiras, em particular no dominio da luta contra o terrorismo e a criminalidade transfronteiras
(JO L 210 de 6.8.2008, p. 1).
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4. Antes de adotar um ato delegado, a Comissdo deve consultar os peritos designados
por cada Estado-Membro de acordo com os principios estabelecidos no Acordo
Interinstitucional «Legislar Melhor», de 13 de abril de 2016**.

5. Assim gue adotar um ato delegado, a Comissdo notifica0 simultaneamente ao
Parlamento Europeu e ao Conselho.

6. Os atos delegados adotados em aplicacéo do disposto no artigo 10.° sO entram em
vigor se nem o Parlamento Europeu nem o Conselho formularem objecfes no prazo
de dois meses a contar da notificacdo do ato a estas duas institui¢des ou se, antes do
termo desse prazo, o Parlamento Europeu e o Conselho informarem a Comisséo de
gue ndo formulardo objegdes. O referido prazo pode ser prorrogado por dois meses
por iniciativa do Parlamento Europeu ou do Conselho.

W 219/2009 art. 1.° e anexo, ponto
7.7

WV Retificacio, JO L 200 de
7.6.2004, p. 50 (adaptado)

Artigo 6212.°

Exeectgae X> Transposicao <X]

1. Os Estados-Membros devem por em vigor as disposi¢Oes legislativas, regulamentares e
adml nistrativas necessarias para dar cumprimento a-presente-diretiva X> aos artigos 1.°, 3.° a
8.°e aos anexos Il elll até [18 meses apds a entrada em vigor da presente diretiva] <X] antes
. Os Estados—Membros devem comunicar |med|atamente a
Comlssao 0 texto dea&as dlsposu;o

Quando os Estados-Membros aprevarem X> adotarem <X] essas disposicoes, estas devem
incluir uma referéncia a presente diretiva ou ser dela acompanhadas aguando da sua
publicacdo oficial. X> Tais disposi¢des devem igualmente mencionar que as referéncias, nas
disposicdes legidativas, regulamentares e administrativas em vigor, a diretiva revogada pela
presente diretiva se entendem como referéncias a presente diretiva. <<I As modalidades dessa
referéncia X> e desta mencéo <XI seréo aprovadas pel os Estados-Membros.

> 2. Os Estados-Membros devem comunicar a Comissdo o texto das principais disposi¢coes
de direito interno que adotarem no dominio abrangido pela presente diretiva. <X

B JOL 123de 12.5.2016, p. 1.
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\ { texto renovado

Artigo 13.°
Revogacao

E revogada a Diretiva 2004/52/CE, com efeitos a partir de [dia seguinte & data estabel ecida no
artigo 12.° n.° 1, primeiro paragrafo], sem prejuizo das obrigacfes dos Estados-Membros no
gue diz respeito ao prazo de transposicdo para o direito nacional da diretiva, constante do
anexo V, parte B.

As referéncias a diretiva revogada devem entender-se como referéncias a presente diretiva e
ser lidas de acordo com o quadro de correspondéncia constante do anexo VI.

WV Retificacéo, JO L 200 de
7.6.2004, p. 50

Artigo £214.°
Entrada em vigor

A presente diretiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicacdo no Jornal
Oficial da Unido Europeia.

WV Retificacio, JO L 200 de
7.6.2004, p. 50

Artigo 82 15.°
Destinatéarios
Os Estados-Membros sdo os destinatarios da presente diretiva.
Feito em Bruxelas, em

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
19

PT



	1. CONTEXTO DA PROPOSTA
	• Justificação e objetivos da proposta
	• Coerência com as disposições em vigor no mesmo domínio de intervenção
	• Coerência com outras políticas da União

	2. BASE JURÍDICA, SUBSIDIARIEDADE E PROPORCIONALIDADE
	• Base jurídica
	• Subsidiariedade (em caso de competência não exclusiva)
	• Proporcionalidade
	• Escolha do instrumento

	3. RESULTADOS DAS AVALIAÇÕES EX POST, DAS CONSULTAS DAS PARTES INTERESSADAS E DAS AVALIAÇÕES DE IMPACTO
	• Avaliações ex post/balanços de qualidade da legislação existente
	• Consulta das partes interessadas
	• Obtenção e utilização de competências especializadas
	• Avaliação de impacto
	• Adequação e simplificação da legislação
	• Direitos fundamentais

	4. INCIDÊNCIA ORÇAMENTAL
	5. OUTROS ELEMENTOS
	• Planos de execução e mecanismos de acompanhamento, de avaliação e de informação
	• Documentos explicativos (para as diretivas)
	• Explicação pormenorizada das disposições específicas da proposta


