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BEGRUNDEL SE

1. BAGGRUND FOR FORSLAGET
. For slagets begrundelse og for mal

Elektroniske bompengesystemer er blevet taget i brug pa nationalt, regionalt eller lokalt
niveau i 20 medlemsstater, og antallet af systemer vokser konstant. Langt stersteparten heraf
pdlasgger trafikanterne at instalere saaligt udstyr ("on-board units' — OBU'er) i deres
keretgjer. Et fatal tilbyder interoperabilitet pa tveas af landegramserne, men for de flestes
vedkommende er dette ikke tilfaddet. Dette medfgrer omkostninger og byrder for
trafikanterne, der skal udstyre deres karetgjer med flere OBU'er for at kunne kere uhindret i
forskellige lande. Omkostningerne anslas til 334 mio. EUR om aret i gjeblikket og forventes
at falde til lige under 300 mio. EUR om dret senest i 2025 (uden nye tiltag pa EU-plan).

Den manglende interoperabilitet pa tveas af landegramser indebagrer ligeledes omkostninger
for myndighederne, som skal anskaffe og servicere redundante OBU'er, der fungerer pa
nationalt plan, men ikke kan anvendes i udlandet. For blot et enkelt nationalt system, hvor
keretgjers positioner bestemmes ved hjadp af satellitbaseret positionsbestemmelse!; bel gber
engangsomkostningerne  ved indkeb af OBU'er sig til 120 mio. EUR, og
serviceomkostningerne belgber sig til 14,5 mio. EUR om aret.

For at tage hgjde for disse problemer blev et direktiv om interoperabilitet mellem elektroniske
bompengesystemer vedtaget i 2004.? Ifglge Kommissionens beslutning fra 2009, hvori det
blev fastsat, hvordan interoperabilitet ber opnds i praksis®, skulle specialiserede "europadske
bompengetjenester” (EETS) tilbyde trafikanterne OBU'ere, der er kompatible med alle
el ektroniske bompengesystemer i EU.

Malsagningerne i lovgivningen er dog i vid udstraskning endnu ikke opfyldt. Et vist mal af
interoperabilitet pa tvags af landegraanser er opndet, men i Kroatien, Tjekkiet, Tyskland,
Grakenland, Ungarn,” Irland,” Italien, Polen, Slovakiet, Slovenien og Det Forenede
Kongerige kan der stadig kun benyttes nationale OBU'er til at betale bompenge.

Dette skyldes to hovedarsager:

- EETS-udbyderne star over for betydelige hindringer for markedsadgang som f.eks.:

o forskelsbehandling fra myndighedernes side (bl.a. beskyttelse af etablerede
virksomheder)

o langvarige og skiftende godkendel sesprocedurer og

o specifikke tekniske forhold i lokale systemer, som ikke er i overensstemmelse
med de etabl erede standarder.

Systemer af den art er for indevaarende taget i brug i Belgien, Tyskland, Ungarn og Slovakiet, men andre

medlemsstater (pt. Bulgarien og Sverige) overvejer at indfare lignende systemer.

2 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2004/52/EF af 29. april 2004 om interoperabilitet mellem
elektroniske bompengesystemer i Fadlesskabet (EUT L 166 af 30.4.2004, s. 124).

¥ Kommissionens beslutning 2009/750/EF af 6. oktober 2009 om definitionen af den europadske

bompengetjeneste og de tilhgrende tekniske lgsninger (EUT L 268 af 13.10.2009. s. 11).

| det ungarske bompengesystem kan forskellige OBU'er anvendes, men de er naesten alle nationale. Det er

endnu ikke muligt at benytte EETS OBU'er.

| Irland findes der mange udbydere af OBU'er, men de er ale nationale. Der tilbydes endnu ikke

interoperabilitet pa tvaars af landegraanser.

DA



DA

| den nuvagrende lovgivning fastssdtes der ikke tilstragkkeligt klare forpligtelser for
bompengeopkraevere (som forvalter bompengeordningerne) og medlemsstaterne i
deres forhold til EETS-udbydere, hvilket har dbnet mulighed for at opretholde
hindringerne uden at tilsidessdte EU-retten. Det er derfor vigtigt at specificere disse
forpligtelser udferligt, sdledes at EETS-tjenester kan udvikles i takt med de nationale
tjenester.

- EETS-lovgivningen har pdlagt EETS-udbyderne uforholdsmaessigt strenge krav
sasom:

o en forpligtelse til at udbyde deres tjenester i alle medlemsstater inden 24
maneder efter, at de er registreret officielt. Dette har angiveligt i laangere tid
afskraskket potentielle udbydere fra at lade sig registrere, fordi de frygtede, at
registreringen i deres etableringsmedlemsstat ville blive ophaevet, hvis det ikke
lykkedes dem at daskke alle EETS-omréder i tide, og

o en forpligtelse til at betjene markedet for lette karetgier med dyre
satellitbaserede OBU'er (skant ingen elektroniske bompengesystemer for lette
keretgier pa nuvagrende tidspunkt bruger satellitbaseret positionsbestemmelse).
Dette gar det umuligt for EETS-udbyderne at tilbyde en konkurrencedygtig
tjeneste til gjere af lette karetgjer. Satellitbaserede OBU'er stadig er dyrere end
de simple mikrobgl gebaserede OBU'er, som nationale
bompengetjenesteudbydere benytter, og deres supplerende funktionaliteter og
datakraft er redundant i relation til lette keretgjers bompengebetaling. Sa laange
satellitbaserede OBU'er er sa dyre, er det vassentligt at indfere en periode,
hvori et EETS-marked for lette keretgjer kan etableres ved at lade EETS
udbyderne udstyre deres kunder med simple OBU'er, som er kompatible med
eksisterende bompengeordninger.

Et andet problem vedrgrer vanskelighederne ved at handhaeve bompengebetalinger fra gjere af
karetgjer, som er registreret i en anden medlemsstat. En medlemsstat, som afslgrer en
manglende bompengebetaling via automatiske kontrolanordninger, kan ikke identificere
lovovertraederen pa grundlag af nummerpladen, nar keretgjet er registreret i udlandet. Der
findes intet retsgrundlag pa EU-plan for at udveksle data om keretgjsregistrering mellem
medlemsstaterne med henblik pd at handhaee bompengebetalinger. Det deraf felgende
indtaggtstab for nationale, regionale og |okale bompengeordninger belgber sig til ca. 300 mio.
EUR om &ret.

Det er vigtigt at overvage udviklingen af nye tjenester og applikationer og herunder isza
vedragrende kooperativ intelligent trafikbetjening (ITS) for paet tidligt stadie at drage fordel af
deres potentiale for synergier med elektronisk bompengebetaling. Det er ogsa vigtigt, at der
dbnes mulighed for at udbyde mervaaditjenester via samme teknologiske platform
(keretgjsudstyr) som det, der benyttestil opkraevning af bompenge.

Dette forslag indgar i programmet for kvalitetskontrol af den eksisterende EU-lovgivning
(Refit), som malrettet tilsigter at mindske den administrative byrde for virksomheder.

. Sammenhaeng med de gaddenderegler p4 samme omr ade

Dette initiativ er en omarbegjdning af en eksisterende retsakt (direktiv 2004/52/EF). Det
tilsigtes at tage hgjde for mangler i den eksisterende lovgivning og effektivisere
malopfyldelsen. Det foresas endvidere, at direktivet mere praist bar afspejle de forskellige
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kategorier af EETS-markedsakterers roller, som for indevaarende alene er fastlagt i afgarelse
2009/750/EF.

. Sammenhaeng med Unionens politik p& andre omrader

Ved at forbedre rammebetingel serne pa markedet for elektronisk opkraavning af bompenge vil
initiativet medvirke til at fuldende det indre marked og det digitale indre marked. Ved at lette
ibrugtagningen og anvendelsen af elektroniske bompengebetalinger vil det desuden lette
udbredelsen af "brugeren betaler"- og "forureneren betaler"-princippet og dermed bidrage til
at opfylde energiunionens méal. Det vil navnlig gge virkningen af forslaget om at revidere
direktiv 1999/62/EF om afgifter pa tunge godskeretgier for benyttelse af visse
infrastrukturer®, som forelaegges sidel gbende med dette initiativ, og gare det mere effektivt.

Endelig indeholder initiativet et forslag til relevante retsregler for udveksling af data om
karetgjsregistrering med henblik pa at handhaeve bompengebetalinger. Dette vil bidrage til at
opfylde mdlene vedrgrende retfaadighed og grundiasggende rettigheder. P4 et mere
operationelt niveau haanger de relevante bestemmel ser sammen med Europa-Parlamentets og
Radets direktiv (EU) om fremme af gramseoverskridende udveksling af oplysninger om
trafiksikkerhedsrel aterede faadselslovsovertraadelser.” De relevante bestemmelser respekterer
ogsa den gaddende lovgivning om beskyttelse af personoplysninger.

2. RETSGRUNDLAG, NARHEDSPRINCIPPET 0oG
PROPORTIONALITETSPRINCIPPET

. Retsgrundlag

Retsgrundlaget for dette forslag er i lighed med det nugaddende direktiv (2004/52/EF) artikel
91i traktaten.

. Naer hedsprincippet (for omrader, der ikke er omfattet af enekompetence)

En utilfredsstillende tilrettelaggel se af markedet for elektronisk opkraevning af bompenge i
medlemsstat A vil have en negativ indflydelse pa trafikanter, der er registreret i medlemsstat
B, og omvendt. De enkelte medlemsstater har intet incitament til at aandre situationen,
medmindre EU-borgernes og virksomhedernes interesser tages i betragtning. Dette kan alene
opnas med en indsats pa EU-niveau.

Hvad angar handhaevelsen af bompengebetalinger pa tvaas af landegramser har en rent
mellemstatslig tilgang vist sine begramsninger, idet der kun er undertegnet fa bilaterale aftaler
mellem medlemstaterne. Det er alene EU, som kan ivaaksadte et effektivt system, hvormed
oplysninger om trafikanter, der ikke betaler bompenge, udveksles pa tvaas af ale
medlemsstater.

. Proportionalitetsprincippet

De nye elementer (sammenholdt med direktiv 2004/52/EF) er opstillet efter en
gennemgribende forudgaende screening af den samlede liste over politiske foranstaltninger,

®  Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 1999/62/EF af 17. juni 1999 om afgifter p& tunge godskaretgjer for
benyttelse af visseinfrastrukturer (EFT L 187 af 20.7.1999, s. 42).

" Europa-Parlamentets og Ré&dets direktiv (EU) 2015/413 af 11. marts 2015 om fremme af
gramseoverskridende udveksliing af oplysninger om trafiksikkerhedsrelaterede faardselslovsovertraadel ser
(EUT L 68 af 13.3.2015, s. 9).

DA



der er foreddet af de interesserede parter under den offentlige hering. Proportionalitet
udgjorde et af de vassentligste evalueringskriterier. Knapt sa proportionale foranstaltninger, og
navnlig en streng harmonisering af elektroniske bompengesystemer i EU, blev analyseret i
konsekvensanalysen og forkastet.

. Reguleringsmiddel/reguleringsform

Med initiativet sandres bestemmelserne i direktiv 2004/52/EF indholdsmaessigt, og der tilfgjes
mange nye bestemmelser. Af klarhedshensyn tager fordaget derfor form af en ny og
omarbejdet udgave af Europa-Parlamentets og Radets direktiv.

3. RESULTATER AF EFTERFOLGENDE EVALUERINGER, HORINGER AF
INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALY SER

. Efterfalgende evalueringer/kvalitetskontrol af gaddende lovgivning

En efterfalgende evaluering af direktiv 2004/52/EF og beslutning 2009/750/EF, der blev
fastlagt i et fadles arbejdsdokument fra Kommissionens tjenestegrene®, udmentede sig i
falgende konklusioner:

- Lovgivningen har ikke opfyldt hovedparten af masaningerne: for
bompengeopkraevere er omkostningerne ved den elektroniske bompengesystemer
naesten ikke faldet, og der findes stadig ingen EETS for trafikanter

- der er kun gjort begramsede fremskridt angaende el ektroniske bompengebetalingers
interoperabilitet, og OBU'er er med fa undtagelser ikke blevet integreret med andre
anordninger. Interoperabilitet forefindes hovedsageligt pa nationalt plan hvis
overhovedet; der er kun indgéet et fatal af begremsede aftaler pa tveas af
landegramser. Den relative mangel pa interoperabilitet pa tveas af landegraanser
skyldes dels den konkurrencebegramsende struktur pA mange nationale markeder,
hvor myndighederne indrammer en privilegeret stilling pa markedet til en enkelt
operatar af et bompengesystem, dels hindringer som felge af selve EETS
lovgivningen (issa det forhold, at EETS-udbydere skal kunne tilbyde deres tjenester i
hele EU inden for 24 maneder). Interoperabilitet pa tveas af landegramserne er
kostbar og vanskeligt at opna pa grund af betydelige forskelle pa, hvordan de tre
teknologier, som EETS-lovgivningen dbner mulighed for at benytte, anvendes i de
individuelle nationale bompengeordninger. Et andet problem er manglen pa effektive
foranstaltninger til at inddrive bompengebetaling for karetgjer, der er registreret i en
anden medlemsstat.

- Med hensyn til anvendelsesomradet er lovgivningen kun delvist relevant, idet det
anses for uforholdsmasssigt at palasgge ale EETS-udbydere at dakke alle typer
keretgjer og ale betalingsomrader i Europa. Virkningen ville gges, hvis udbyderne
frit kunne imadekomme deres kunders behov snarere end at vage forpligtet til at
palagyge dem en altomfattende, men dyr og ungdvendig tjeneste.

- Lovgivningen kunne skabe en hgj EU-mervaadi, fordi frivillige samarbedsaftaler
mellem medlemsstaterne ikke har bidraget til en magkbar EETS-dakning af det
indre marked. Under ale omstaandigheder er dette potentiale kun blevet opfyldt i
meget begramset omfang, fordi der kun er indgdet et faal af frivillige
samarbejdsaftaler.

Insert reference when published
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- | direktivet henvises il ikke nsarmere definerede "operatarer” som de enheder, der er
ansvarlige for at levere EETS, hvorimod der i beslutningen henvises til veldefinerede
"EETS-udbydere". Der er derfor ikke fuld overensstemmel se mellem de to retsakter.

Resultaterne af den efterfelgende evaluering indgik direkte i bestrasbelserne pa at afdackke de
problemer, der sgges |ast med naavaarende direktiv.

. Hearinger af inter esserede parter

| forbindelse med forberedelsen af den efterfelgende evaluering og konsekvensanalysen
udferte Kommissionen fem vigtige haringsaktiviteter:

1) En offentlig hering pa grundlag af et onlinespargeskema

Haringen foregik mellem 8. juli og 2. oktober 2016 (12 uger). Spergeskemaet
indeholdt primeat spargsmal af relevans for den brede offentlighed, som fik Igjlighed
til at udtrykke sine synspunkter angdende elektronisk bompengebetaling uden at
berare tekniske detaljer. Respondenterne fik dog mulighed for at redegere naamere for
deres synspunkter som svar pa adskillige dbne spgrgsmd og uploade oplasg og andre
dokumenter.

Kommissionens sigte med hgringen var at afdakke den brede offentligheds holdning
til de overordnede politiske valgmuligheder (bade i den gaddende lovgivning og i
forbindelse med revisionen af lovgivningen). Det forholdsvis lave antal besvarelser
giver anledning til at betvivle deres repraesentativitet, men de tilkendegav klar
opbakning til ale overordnede politiske valg i det foreliggende fordag.

2) Enindkaldelse af skriftlige bidrag blev omtalt offentligt for alle interesserede parter.

De interesserede parter fik lgjlighed til at indsende bidrag, som blev inddraget i den
efterfaglgende evaluering og konsekvensanalysen. Der blev i alt modtaget 22 relevante
bidrag: ni fra bompengesystem- og motorvejsoperaterer, ni fra transportvirksomheder
og fire fra offentlige myndigheder.

3) En begramset hering af professionelle interesserede parter om spgrgsmdl vedrerende
tilrettelasggel sen af den efterfalgende evaluering

Den malrettede haring af interesserede parter blev ivaaksat den 26. juni 2015 og var
aben for indlagg indtil den 1. september 2015 (10 uger). Hovedformalet var at indsamle
oplysninger og data for at udfylde hullerne i Kommissionens viden med henblik pa
forberedelsen af den efterfalgende evaluering.

Fire saarskilte spargeskemaer til forskellige EETS-interessentgrupper frembragte i alt
22 svar. | lyset af det relativt lave antal store interesserede parter og det forhold, at
sektoren er velorganiseret, forekommer det rimeligt at antage, at disse er meget
repraesentative.

Bidragenes kvalitet var blandet, men ca. halvdelen af besvarel serne indeholdt konkrete
data og omfattende oplysninger, som Kommissionen inddrog i sit arbejdsdokument.
Den anden halvdel indeholdt primeat udtalelser og standpunkter, som lettede
Kommissionens forstaelse af de interesserede parters holdninger til, hvorvidt den
gaddende lovgivning er effektiv og virkningsfuld.

4) En begramset hering af professionelle interesserede parter om spgrgsma vedrarende
det kommende forslag om revision af EETS-lovrammen.
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Denne marettede hering o de interesserede parter med henblik pa
konsekvensanalysen om revisionen af EETS-retsreglerne blev ivaarksat den 5. oktober
2016 og var aben for indlagg indtil den 13. november 2016 (seks uger).

Hovedformdlet var at indsamle oplysninger og data for at udfylde hullerne i
Kommissionens viden med henblik pa at forberede den del af konsekvensanalysen, der
vedrerer problemformuleringen, men ogsa at afdakke de interesserede parters
holdning til de politiske lasningsmodeller og de mulige foranstatninger, som
K ommissionen kan foresla.

Der blev i at modtaget 35 spergeskemabesvarelser, dvs. betydeligt flere end i den
tilsvarende hering med henblik pa den efterfaigende evaluering. En rakke
fremragende bidrag indeholdt en dybdegaende analyse af problemerne med stati stikker
og andre oplysninger samt anbefalinger til konkrete politiske Igsninger. Disse
besvarelser bidrog betragteligt til at styrke evidensgrundliaget for konsekvensanalysen
og opstille potentielle politiske foranstaltninger.

5) Reaktioner pa kareplanen for evalueringen og den indledende konsekvensanalyse.

De interesserede parter fik lejlighed til at reagere pa den offentliggjorte kereplan for
evalueringen og den indledende konsekvensanalyse. Imidlertid gjorde ingen brug af
denne mulighed.

. Indhentning og brug af ekspertbistand

Eksterne eksperter fik til opgave at stette Kommissionen i forbindelse med udarbejdelsen af
konsekvensanalysen. En ledsagende undersegelse blev udarbejdet af Ricardo.’
Konsekvensanalysen byggede ogsa pa resultaterne af to tidligere undersegelser, der er
udarbejdet til Kommissionen inden for rammerne af den efterfalgende evaluering: "State of
the art of electronic tolling"*° og "Expert review of the EETS legislative acts’.**

. K onsekvensanalyse

Initiativet underbygges af en konsekvensanalyse, som i ferste omgang fik en negativ udtalelse
fra Udvalget for Forskriftskontrol. Udvalget for Forskriftskontrol mente, at der i rapporten
ikke udtrykkeligt klart blev fastlagt en malssgning om fuld interoperabilitet mellem de
el ektroniske bompengesystemer i EU og ikke redegjort for, hvordan |gsningsmodellerne ville
bidrage til interoperabilitet. Lasningsmodellerne viste ikke tilstrakkelig tydeligt de reelle
komprosmisser og valg for beslutningstagerne, og rapporten afspejlede ikke i tilstragkkelig
grad de interesserede parters og medlemsstaternes synspunkter.

Der blev foretaget falgende andringer af analysen for at efterkomme henstillingerne fra
Udvalget for Forskriftskontrol:

- Den generelle malsatning blev revideret for at forklare, at initiativet sigter mod at skabe alle
trafikanter adgang til det niveau af interoperable bompengetjenester, der svarer il
vedkommendes behov og krav, hvilket omfatter muligheden for fuld interoperabilitet;
envidere blev der tilfgiet tekst under farste specifikke malsaning for at forklare, at
sidstenaavnte ikke blot er forenelig med malsagningen om at opna tre niveauer af
interoperabilitet (teknisk, proceduremaessig og aftalemasssig), men ogsa omfatter malet om at
fremme indfgrelsen af en konkurrencedygtig struktur pa EETS-markedet.

9

Insert link when published.
10 http://ec.europa.eu/transport/modes/road/road charging/doc/study-electronic-road-tolling.pdf
1 http://ec.europa.eu/transport/modes/road/studi es/doc/2015-09-ex-post-eval uation-eets-4i com.pdf
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- To nye afsnit, 5.1 og 5.2, beskriver resultaterne af den forudgaende screening af den fulde
liste over politiske foranstaltninger, der er blevet dreftet med de interesserede parter i
forbindelse med den offentlige haring; envidere blev en af |@sningsmodellerne andret fra en
ren harmoniseringsmodel til en Igsningsmodel, der ogsa omfatter markedsforanstaltninger.

- De interesserede parters synspunkter, med et tydeligt fokus pa medlemsstaterne, blev ngje
gennemgaet i afsnit 5.1 og 5.2.

Med den andrede version af konsekvensanalysen afgav Udvalget for Forskriftskontrol en
favorabel udtalelse med visse forbehold. Forbeholdene, som kom til udtryk i Udvalget for
Forskriftskontrol, vedrerte tre hovedaspekter:

- Udvalget for Forskriftskontrol var af den opfattelse, at konsekvensanalysen ikke af daskkede
de centrale foranstaltninger, der er afgarende for at opna de tilsigtede resultater, og at den ikke
vurderede disses indbyrdes af haangighed.

- Udvalget for Forskriftskontrol tilkendegav 0gsa, at rapporten stadig ikke redegjorde tydeligt
for, hvordan det foresdede saa af foranstaltninger ville bidrage til den tilsigtede grad af
interoperabilitet i EU, og hvilke risici der ville vaae forbundet med den foretrukne
| @sningsmodel.

Endelig papegede Udvalget for Forskriftskontrol, at rapporten ikke gjorde rede for, hvorfor
der ikke er overvejet mellemlgsninger mellem den mest virkningsfulde og den mest
omkostningseffektive.

Felgende blev tilfgjet for at tage hegjde for forbeholdene:

- I tabel 9 redegaeres der udferligt for, hvilke foranstaltninger der er afgerende, og
hvilke der ikke er, og for den indbyrdes afhaengighed mellem foranstaltninger

- en ny tabel 19 viser, hvor effektivt det grundlasggende mal opfyldes, og risiciene for,
at lasningsmodel 2 ikke reelt sikrer malopfyldelsen, og

- ny tekst i afsnit 5.1.4 og 5.4 for a gere rede for, hvorfor der ikke er overvejet
mellemlasninger mellem den mest virkningsfulde og den mest omkostningseffektive.

K onsekvensanal ysen undersggte falgende tre overordnede politiske |asningsmodeller:

1 der tages hgjde for visse problemer ved hjadp af selvregulering og for andre ved
hjadp af lovgivning

2. der tages hgjde for ale problemer ved hjadp af lovgivning, idet den
"markedsbaserede” tilgang i beslutning 2009/750/EF opretholdes, og

3. der tages hgjde for visse problemer ved hjadp af en fuld teknisk og proceduremaessig
harmonisering af elektroniske bompengesystemer i EU og for andre ved hjadp af
lovgivning.

Lasning 2 er den foretrukne lgsning. Den blev udvalgt pa grund af dens hgje effektivitet og
hgjeste virkning (omkostninger i forhold til fordele) mht. opfyldelsen af malsagninger og dens
samlet set gunstige sidegevinster.

Falgende fordele forventes:

o for trafikanter forventes kumulerede besparelser pa 370 mio. EUR (i nutidsveadi -
NPV) frem til 2025. Hovedparten heraf vil veae til gavn for
vetransportvirksomheder, dvs. fortrinsvis SMV
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o for vejinfrastrukturforvaltere forventes besparelser pa 48 mio. EUR (NPV) frem til
2025, fordi de ikke vil skulle kebe redundante OBU'er, og yderligere
bompengeindtasgter (150 mio. EUR om &ret) takket vege bedre
handhaevel sesbestemmel ser patvaa's af landegramserne, og

o for EETS-udbydere forventes en nedbringelse af den administrative byrde ved at
traange ind pa nationale markeder (pd 10 mio. EUR (NPV) frem til 2025 for
skansmasssigt 12 udbydere) og yderligere indtasgter pa 700 mio. EUR om aret.

Fal gende omkostninger forventes:*

o for  veginfrastrukturforvaltere  forventes  yderligere  omkostninger, idet
bompengesystemer skal tilpasses nye krav (kumuleret 174 mio. EUR (NPV) frem til
2025), og yderligere 700 mio. EUR om dret til betaling af EETS-udbydere
(kumuleret vaardi for ale infrastrukturforvaltere og alle EETS-udbydere). Dette er
dog en budgetneutral virkning, da det vil svare til outsourcing af de aktiviteter, som
pt. varetages af forvalterne selv eller af deres underleverandarer.

Samlet set udger de kumulerede nettofordele ved den foretrukne lgsningsmodel (fordele
minus omkostninger) 254 mio. EUR (NPV) frem til 2025.

. M alrettet regulering og forenkling

Initiativet forventes at nedbringe den administrative byrde for virksomheder med kumuleret
254 mio. EUR frem til 2025 som falge af:

- en nedbringelse af den administrative byrde for trafikanter pa kumuleret
370 mio. EUR frem til 2025. Hovedparten heraf vil vage til fordel for vognmaandene,
der for de flestes vedkommende er sma virksomheder (mikrovirksomheder i de fleste
tilfadde)

- kumuleret 126 mio. EUR som fglge af en stigning i den administrative byrde for
bompengeopkraevere (dvs. vejinfrastrukturforvaltere), hvoraf ingen er SMV'er, og

- et kumuleret fald pa 10 mio. EUR som falge af en nedbringelse af den administrative
byrde for EETS-udbydere (overvejende datterselskaber af store eller meget store
virksomheder).

Da SMV og mikrovirksomheder udger den sterste andel i den sterste kategori af bererte
interesserede parter (dvs. vognmaand), og virkningerne for deres vedkommende er favorable,
er der ikke fastsat undtagel sesbestemmel ser eller saalige regler for dem.

Initiativet ma forventes at fremme konkurrencen ved at give nye operatarer mulighed for at
traange ind pa hidtil monopollignende nationale markeder for elektronisk opkraevning af
bompenge. Det vil nedbringe den administrative byrde for vognmandsbranchen og derved
styrke sektorens konkurrenceevne. En sterre harmonisering af metoderne for elektronisk
opkraavning af bompenge vil gavne europadske udstyrsfabrikanter, som allerede er fgrende pa
globalt plan takket vaare solide og virkningsfulde EU-standarder.

Forslaget bidrager til at opfylde mélsatningerne for det digitale indre marked.™

12" De miljemaessige og sociale omkostninger ved initiativet er uvaesentlige.

3 Meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Radet, Det Europadske @konomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget: En strategi for et digitalt indre marked i EU, COM(2015) 192 final,
Bruxelles af 6.5.2015.
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. Grundlaeggenderettigheder

Fremskridt i retning af en velfungerende EETS forventes at lette rejser pa tveas af
landegramser og sdledes fremme varers og personers frie bevemelighed. En styrket
handhaevel se som falge af, at der udveksles oplysninger om identiteten pa trafikanter, der ikke
betaler bompenge, vil sikre lige behandling af indenlandsk- og udenlandskregistrerede
trafikanter. Med forslaget indferes ogsd bestemmelser, der giver EETS-udbydere mulighed
for at blive behandlet palige fod med de etablerede operatarer.

Den vaesentligste virkning i relation til retten til beskyttelse af personoplysninger og retten til
privatlivets fred felger af etableringen af en ordning for obligatorisk udveksling af
oplysninger mellem medlemsstaterne om identiteten af keretgjsejere, som er afaret i eller
mistaankt for at have begaet svig mod bompengesystemet. Ordningen bygger i vidt omfang pa
bestemmelserne i direktiv (EU) 2015/413 angaende handhaevelse pa tvaa's af landegraanser af
trafiksikkerhedsrelaterede feaadselslovsovertreedelser. Der er derfor indfert passende
beskyttel sesforanstaltninger for at sikre, at forslaget til fulde respekterer artikel 7 og 8 1 Den
Europadaske Unions charter om grundlasggende rettigheder samt de relevante retsregler for
beskyttelse af personoplysninger. De oplysninger, der indsamles i henhold til dette direktiv,
bar ikke anvendes til andre formal end de under dette direktiv henhagrende. Medlemsstaterne
ber overholde betingel serne for anvendel se og midlertidig opbevaring af oplysninger og mere
generelt principperne om ngdvendighed og proportionalitet, nar det gedder brugen af
personoplysninger.

Fordaget har veget til hering hos Den Europadske Tilsynsferende for Databeskyttelse
(EDPS) i to faser: for det farste blev EDPS hart om principperne for det planlagte system til
udveksling af oplysninger, og for det andet blev EDPS hert om den konkrete
lovgivningstekst. EDPS havde ikke yderligere bemagkninger.

4. VIRKNINGER FOR BUDGETTET

Forslaget har ingen budgetmaessige konsekvenser for Unionen.

5. ANDRE FORHOLD
. Planer for gennemfarelsen og foranstaltninger til overvagning, evaluering og
rapportering

Konsekvensanalysen indeholder en detaljeret tilsynsplan baseret pa 11 indikatorer for
overvagning og evaluering af lovgivningens virkninger fem & efter dens ikrafttraaden. En
saalig rapporteringsklausul er indfgjet i forsaget for at evaluere de nye bestemmelsers
konsekvenser for udvekslingen af oplysninger patvaas af landegraaserne med henblik pa at
handhaeve bompengebetalinger.

. Forklarende dokumenter (for direktiver)

| lyset af forslagets anvendelsesomrade og det forhold, at det er en omarbegjdning af et
eksisterende direktiv (2004/52/EF), som ale medlemsstaterne til fulde har gennemfert,
forekommer det hverken berettiget eller forholdsmeessigt at anmode om forklarende
dokumenter.
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. Naarmereredeger else for de enkelte bestemmelser i for slaget

Felgende udger de vaesentligste indholdsmasssige aandringer af teksten til direktiv
2004/52/EF:

Artikel 1: Genstand og anvendel sesomrade

| stk. 1 tilfgjes et nyt madl (ud over a sikre interoperabilitet mellem elektroniske
bompengesystemer): at lette udveksling af oplysninger pa tveas af landegramser om
manglende betaling af vejafgifter i Unionen.

| stk. 2 udgar litra b) for at give medlemsstaterne mulighed for at udveksle oplysninger om
personer, der ikke betaler vejafgifter i tilfadde, hvor bompengesystemer ikke stiller krav om
installation af keretgjsudstyr. Denne andring er nagdvendig for eksempelvis a muliggere
handheevelse pa tvaas o landegramser af bompengesystemer i byer (herunder
trangselsafgiftsystemer) og andre  systemer ved hjadp af  automatisk
nummerpladegenkendel sesteknologi med henblik pa el ektroni ske bompengetransaktioner.

Stk. 3 andres for at bekradte, aa EETS udbydes af EETS-udbydere og ikke af
bompengeopkraevere.

Artikel 2: Definitioner
Der tilfgjes en artikel med definitioner for at praecisere begreber, som anvendesi direktivet.
Artikel 3: Teknologiske |gsninger

Stk. 1 praciserer, at bestemmelserne heri alene gadder for bompengesystemer, som stiller
krav om installation eller brug af keretgjsudstyr. "Brug" tilfgjes for at bekredte, at baarbare
anordninger, der bruges til elektroniske bompengetransaktioner, skal betragtes som
karetgjsudstyr i dette direktivs forstand. | stk. 1 geres der rede for de teknologiske Iasninger,
som kan anvendestil nye og eksisterende el ektroniske bompengesystemer.

Listen i stk. 1 over teknologier, som kan bruges til elektroniske bompengetransaktioner, er
desuden flyttet til bilag V. Kommissionen bemyndiges til at andre listen ved delegerede
retsakter, hvis en teknologi bliver utidssvarende, eller hvis en ny teknologi, som er afprovet i
pilotforsgg efter artikel 20 i direktiv 2009/750/EF, ber fgjestil listen.

Det tidligere stk. 2 udgar, eftersom det gentager andre bestemmelser i direktivet.

| det nye stk. 2 fastsedtes det, a karetgjsudstyr, der bruger satellitbaseret
positionshestemmelse, skal vaare kompatibelt med de positionsbestemmel sestjenester, som
udbydes via Galileos og den europad ske geostationaae navigationsoverlaytjenestes (EGNOS)
systemer, og ma vaare kompatibelt med andre satellitnavigationssystemer.

| stk. 3 proiseres det, at EETS-karetgjsudstyr ma kobles til andre anordninger, der er
installeret eller befinder sig i keretgjet, f.eks. satellitbaserede navigationssystemer eller
smartphones. Det praeciseres endvidere, at kommunikation mellem keretgjsudstyr og sddanne
avrige anordninger ma bruge teknologier, som ikke er anfart i bilagIV (for eksempel
Bluetooth).

11
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| stk. 3udgédr "... ogi aletyper karetgjer i overensstemmel se med den tidsplan, der er naevnt i
artikel 3, stk. 4" af to arsager:

- EETS-udbydere ber ikke pdlasgges at udbyde EETS til ale karetgjer, men bar kunne
vadge at udbyde sin tjeneste alene til tunge keretgjer eller til |ette karetgjer, og

- som naevnt i stk. 4 kan keretgjsudstyr i lette karetgjer alene vaare egnet til brug med
58 GHz-mikrobgl geteknol ogi og derved uegnet [ visse
bompengeopkraerningssystemer for tunge godskaretgjer, som kraever udstyr, der
egner sig til brug i forbindelse med alle tre tilladte teknologier.

| et nyt stk. 4 praeciseres det, at keretgjsudstyr kan integreres med andre anordninger og tjene
andre forma end bompengebetaling.

| det nye stk. 4 tilfgjes en undtagel se, sdledes at EETS-udbydere, som betjener lette keretgjer,
far mulighed for at tilbyde deres kunder keretgjsudstyr, der alene egner sig til brug med 5,8
GHz-mikrobgl geteknologi. Denne undtagel se gadder indtil den 31. december 2027.

Det tidligere stk. 3 udgar, da det henviser til foraddede krav.
Artikel 4 udgar.

Stk. 1 udgér, da bestemmelsen er blevet overfladig.

Stk. 2 og 3 er flyttet til andre artikler.

Stk. 3 udgar, fordi medlemsstaterne ikke har indflydelse pa den dato, fra hvilken EETS
udbydere skal tilbyde EETS.

Artikel 5: Beskrivelse af den europaa ske elektroniske bompengetjeneste

| stk. 1 henvises til "Bilag I" snarere end "bilaget”, fordi der tilfgjes nye bilag, og ale bilag
derfor skal nummereres.

Tidligere stk. 2, 4 og 5 erstattes af nye bestemmelser i artikel 11 for at tilpasse
forskriftsproceduren med kontrol til proceduren for delegation af befgjelser, jf. artikel 290,
stk. 1, i traktaten om Den Europad ske Unions funktionsmade (TEUF).

Et nyt stk. 5 indeholder en specifik bestemmelse for at sikre, at nar europadske
standardiseringsorganer  tager EETS-relevante standarder op til  revision, il
interoperabilitetskomponenternes vedvarende overensstemmelse blive fastholdt med egnede
overgangsordninger.

| et nyt stk. 5 erstattes henvisningen til artikel 2, stk. 1, desuden af en henvisning til bilag IV,
og de relevante bestemmel ser overfarestil dette.

Artikel 6, 7, 8, 9 og 10 samt bilag I1 og 111

| disse fem artikler og to bilag fastsadtes en procedure for udveksling af oplysninger pa tvaas
af landegraanser om trafikanter, der ikke betaler bompenge. De hidrerer fra en tilpasning af
bestemmelserne i direktiv (EU) 2015/413 til bompengebetaling. @ Den Europadaske

12
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Tilsynsfarende for Databeskyttelse (EDPS) blev hert om udkastet til lovtekst og gjorde ikke
indsigelse mod dette.

Falgende bestemmelser i direktiv 2004/52/EF aandres ikke ved det foresldede initiativ:
Artikel 16 (tidligere artikel 8), hvori det praeciseres, hvem direktivet er rettet til, og

Bilag | (tidligere Bilag), hvori det specificeres, hvilke elementer der er pakraevet for at
etablere og ibrugtage EETS.

13
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W Berigtigelse, EUT L 200 af
7.6.2004, s. 50 (til passet)
2017/0128 (COD)

Fordag til

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETSDIREKTIV

om interoperabilitet mellem elektroniske bompengesystemer X> og fremme af
udvekslingen patvaars af landegraanser af oplysninger om manglende betaling af
ve afgifter X1 iFsgdesskabet [X> Unionen <XI (omarbejdning)

(EQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR —

under henV|sn| ng til B> traktaten om Den Europad ske Unions funktionsmade <X traktaten-em
: g ab, saalig artikel 7 > 91 <X, stk. 1,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de national e parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europad ske @konomiske og Sociale Udvalg',
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget™,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud frafalgende betragtninger:

\@nyt \

(1)  Europa-Parlamentets og R&dets direktiv 2004/52/EF™® er blevet aandret vasentligt. Da
der nu skal foretages yderligere andringer af nsevnte direktiv, ber det af
klarhedshensyn omarbejdes.

WV Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 1
(tilpasset)

14 EUTCI...] & [...],s[...]
15 EUTCI...] & [...],s[...]
E Europa-Parlamentets og R&dets direktiv 2004/52/EF af 29. april 2004 om interoperabilitet mellem

elektroniske bompengesystemer i Fadlesskabet (EUT L 166 af 30.4.2004, s. 124).
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WV Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 2
(til passet)

WV Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 3

(tilpasset)

WV Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 4
(tilpasset)

WV Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 5
(til passet)

2 Der ma skabes grundlag for udbredt anvendelse af elektroniske bompengesystemer i
medlemsstaterne og nabolandene og derhver—behev—ter—indbyrdes kompatible
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systemer, der kan tilpasses den fremtidige udvikling i vejafgiftspolitikken pa
fadhesskabsplan > EU-plan <X] og den fremtidige tekniske udvikling.

3

W Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 6

De elektroniske bompengesystemer bar vage interoperable og baseret pa dbne og
offentlige standarder, der stilles til radighed for alle systemleveranderer uden
forskel shehandling.

WV Berigtigelse, EUT L 200 af

21.6.2004, s. 50, betragtning 7

WV Berigtigelse, EUT L 200 af

21.6.2004, s. 50, betragtning 8

(4)

WV Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 9
(til passet)

De stadlg erre

= 2s azfea = specmkatloner som
medlemsstaterne og nabol andene opstlller for dlsse kan skabe hindringer for det indre
markeds funktion og for de transportpolitiske mal. Denne situation vil kunne medfere,
at der installeres et stort antal indbyrdes inkompatible og dyre elektroniske enheder i
lastvegrenes [X> tunge karetgjers <X1 fgrerhuse, og at der er risiko for, at chauffarerne
anvender dem forkert eller pa en sddan made, at de f.eks. utilsigtet kommer til ikke at
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betale. En sadan udbredelse er af omkostningsmasssige, sikkerhedsmaessige og retlige
grunde uacceptabel for brugerne og keretgj sproducenterne.

W Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 10
(tilpasset)

5) De kunstige hindringer for det indre markeds funktion begr fjernes uden dog at
forhindre medlemsstaterne eller Fadhesskabet=-> Unionen <X1 i at indfare forskellige
vejafgiftspolitikker for ale karetgjstyper pa lokalt, nationalt eller internationalt plan.
Udstyret i keretgjerne bar gere det muligt at gennemfare disse veafgiftspolitikker
under overholdelse af princippet om ikke-forskelsbehandling mellem borgerne i alle
medlemsstaterne. Det er derfor nedvendigt hurtigst muligt at sikre indbyrdes
kompatibilitet mellem bompengesystemerne pa fadtesskabsplan > EU-plan <X1.

WV Berigtigelse, EUT L 200 af

21.6.2004, s. 50, betragtning 11

o

WV Berigtigelse, EUT L 200 af

21.6.2004, s. 50, betragtning 12

WV Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 13

(6) En europad sk elektronisk bompengetjeneste bar sikre interoperabilitet pa det tekniske,
aftalemaessige og proceduremaessige plan og omfatte:

a) en enkelt aftale mellem kunderne og de operaterer, der udbyder
tjenesten, i overensstemmelse med et aftalemasssigt regelsad, der giver
samtlige operatarer og/eller udbydere mulighed for at levere tjenesten, og som
daekker hele nettet

b) et sad tekniske standarder og krav, der giver industrien mulighed for at
levere det udstyr, der er nadvendigt for at kunne tilbyde tjenesten.

DA



DA

(7)

W Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 14

Kontraktmaessig interoperabilitet indebager potentiale for omfattende lettel ser til nogle
trafikanterbrugere—af-—wanettet samt for vaesentlige administrative besparelser for
kommercielle trafikanter.

(8)
9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

\@nyt

Det bar bekradtes, at den europad ske elektroniske bompengetjeneste (EETS) udbydes
af EETS-udbydere som praeciseret i Kommissionens beslutning 2009/750/EF2,

EETS-udbyderne ber for med deres keretgjsudstyr at kunne bruge de pakreevede
kommunikationsteknologier gives mulighed for at gere brug af og linke til andre
hardware- og softwaresystemer, som befinder sig i keretgjet, f.eks. satellitbaserede
navigationssystemer eller smartphones.

Applikationer til elektronisk bompengebetaling og kooperativ ITS (C-ITS) bruger
lignende teknologier og tilgramsende frekvensband til kortdistancekommunikation
mellem keretgjer indbyrdes og mellem keretgjer og infrastruktur. | fremtiden ber
potentialet for at forene elektronisk bompengebetaling med C-1TS|i det 5,9 GHz-band,
som pt. bruges af C-ITS, udforskes efter en grundig vurdering af omkostninger,
fordele, tekniske hindringer og mulige lgsninger.

De salige karakteristika ved elektroniske bompengesystemer, som for indevaarende
anvendes for lette keretgjer, ber tages i betragtning. Da ingen elektroniske
bompengesystemer pt. bruger satellitbaseret  positionsbestemmelse  eller
mobilkommunikation, ber EETS-udbydere gives mulighed for i en begramset
tidsperiode at udstyre lette karetgier med karetgjsudstyr, som alene er egnet til brug
med 5,8 GHz-teknologi.

Nar europadske standardiseringsorganer tager standarder af relevans for EETS op til
revision, ber der vaae passende overgangsordninger for at sikre EETS' kontinuitet og
kompatibiliteten med bompengesystemerne for interoperabilitetskomponenter, der
alerede er i brug padet tidspunkt, hvor standarderne revideres.

Problemer med at identificere ikke-hjemmehgrende trafikanter, der ikke betaler de
elektroniske bompengesystemer, heemmer den videre ibrugtagning af sadanne
systemer og den mere udbredte anvendelse af principperne om, at "brugeren betaler”
og "forureneren betaler" pa Unionens vejnet.

Af hensyn til sasmmenhaagen og en effektiv brug af ressourcer ber systemet til
udveksling af oplysninger om personer, der ikke betaler vejafgifter, bruge de samme
vagktgjer som det system, der bruges til a udveksle oplysninger om
trafiksikkerhedsrelaterede faardselslovsovertraedelser som fastsat ved Europa
Parlamentets og R&dets direktiv (EU) 2015/413%.

18

1)

Kommissionens beslutning 2009/750/EF af 6. oktober 2009 om definitionen af den europadske
bompengetjeneste og de tilhgrende tekniske lgsninger (EUT L 268 af 13.10.20009. s. 11).
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2015/413 af 11. marts 2015 om fremme af
gramseoverskridende udveksling af oplysninger om trafiksikkerhedsrel aterede
feadselslovsovertragdelser (EUT L 68 af 13.3.2015, s. 9).
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(15)

(16)

Udveksling pa tvaa's af landegramser af oplysninger om personer, der ikke betaler
vejafgifter, bar stilles til radighed for medlemsstaterne, uanset hvilken teknologi der
brugestil at udfere elektroniske bompengetransaktioner.

Medlemsstaterne bar palaggges at forelasgge Kommissionen oplysninger og data, der
er ngdvendige for at vurdere, i hvor hgj grad systemet til udveksling af oplysninger om
personer, der ikke betaler veafgifter, er effektivt og virkningsfuldt. Kommissionen bar
palagges at vurdere de opndede data og oplysninger og om nadvendigt foresla
aandringer af lovgivningen.

W Berigtigelse, EUT L 200 af

21.6.2004, s. 50, betragtning 15

WV Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 16

(tilpasset)

(17)

W Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 17
(tilpasset)

Oprettelsen af elektroniske bompengesystemer indebager behandling af
personoplysninger. Denne behandling skal foretages under overholdelse af

%&Q&ab&eg% IZ> EU regler<ZI som findes i bI a

Euroga—ParIamentets og Rédets forordn ng (EU) 2016/67921, Euroga—ParIamentets og
Rédets direktiv EU 2016/68022 og Europa—ParIamentets og Radets

20

21

22

Eurc; a-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2016/679 af 27. april 2016 om beskyttelse af fysiske

personer_i_forbindelse med behandling af personoplysninger og om fri_udveksling af sadanne
oplysninger og om ophaevelse af direktiv 95/46/EF (generel forordning om databeskyttelse) (EUT L 119
af 4.5.2016, s. 1).

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/680 af 27. april 2016 om beskyttelse af fysiske
personer i forbindelse med kompetente myndigheders behandling af personoplysninger med henblik pé
at forebygge, efterforske, afdare eller retsforfalge strafbare handlinger eller fuldbyrde strafferetlige
sanktioner og om fri udveksling af sidanne oplysninger og om ophaevelse af Radets rammeafgerelse
2008/977/RIA (EUT L 119 af 4.5.2016, s. 89).
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pretse-alprivah i ' PruAkkat *. Retten til
beskyttelse af personoplysnlnger er udtrykkellgt anerkendt i artikel 8 i Den
Europada ske Unions charter om grundlasggende rettigheder.

WV Berigtigelse, EUT L 200 af

21.6.2004, s. 50, betragtning 18

WV Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 19

W Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 20

(tilpasset)

WV Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 21
(til passet)

Europa-Parlamentets og Ré&dets direktiv. 2002/58/EF af 12. juli 2002 om behandling af

personoplysninger og beskyttelse af privatlivets fred i den elektroniske kommunikationssektor (EFT L
201 af 31.7.2002, s. 37).
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W Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 22
(tilpasset)

(18)

WV Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 23

Dette direktiv bergrer ikke medlemsstaternes frihed til at fastsadte deres
afgiftsordninger for vejbenyttelse og regler om skatte- og afgiftsspergsmal.

WV Berigtigelse, EUT L 200 af

21.6.2004, s. 50, betragtning 24

(19)

(20)

(21)

(22)

\llnyt

For at sikre el ektroniske bompengesystemers interoperabilitet og lette udvekslingen pa
tvaas af landegraanser af oplysninger om manglende betaling af vejafgifter ber
befgjelsen til at vedtage retsakter delegeres til Kommissionen i overensstemmel se med
artikel 290 i traktaten om Den Europadske Unions funktionsmade for sa vidt angar
tilpasning til den teknologiske udvikling af listen over teknologier, som kan bruges til
at udfare elektroniske bompengetransaktioner i elektroniske bompengesystemer, som
forudsadter installation eller brug af keretgjsudstyr. Det er navnlig vigtigt, at
Kommissionen gennemferer relevante heringer under sit forberedende arbejde,
herunder pa ekspertniveau, og at disse haringer gennemfares i overensstemmelse med
principperne i den interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning. For
at sikre lige deltagelse i forberedelsen af delegerede retsakter modtager Europa
Parlamentet og Radet alle dokumenter pa samme tid som medlemsstaternes eksperter,
0g deres eksperter har systematisk adgang til mader i Kommissionens ekspertgrupper,
der beskadtiger sig med forberedelsen af delegerede retsakter.

Forpligtelsen til at gennemfere dette direktiv i national ret ber kun omfatite de
bestemmelser, hvori der er foretaget indholdsmaessige aandringer i forhold til det
tidligere direktiv. Forpligtelsen til at gennemfere de bestemmelser, der er uaandrede,
falger af det tidligere direktiv.

Nagvagende direktiv ber ikke bergre medlemsstaternes forpligtelser med hensyn til
deni bilag V, del B, angivne frist for gennemferelse af direktivet i national ret.

Den Europaaske Tilsynsfarende for Databeskyttelse er blevet hert i overensstemmelse
med artikel 28, stk. 2, i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 45/2001.%°
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W Berigtigelse, EUT L 200 af
7.6.2004, 5. 50 (til passet)

= nyt
VEDTAGET DETTE DIREKTIV:
Artikel 1
Fermal I Genstand <XI og anvendelsesomrade
1. | dette direktiv fastssdtes de betingelser, som er ngdvendige for at sikre

interoperabilitet mellem elektroniske bompengesystemer = og lette udvekslingen pa tvaa's af
landegramser af oplysninger om manglende betaling af veafgifter < | Fedlesskabet
X> Unionen <XI. Det finder anvendelse pa alle former for elektronisk opkraevning af
bompenge pa hele Fadbesskabets > Unionens <X1 vejnet, i byomrader og mellem starre byer,
pa motorveje, starre og mindre veje samt pa forskellige anlasg som f.eks. tunneler, broer og
feager.

= Dette direktiv bergrer ikke medlemsstaternes beslutninger om at opkreeve afgifter for
saalige typer af karetgjer, fastsadte starrelsen af sddanne afgifter og formalet med at opkraeve
sadanne afgifter. <

2. Direktivet finder ikke anvendelse p&:
a) bompeng&systemer, hvor der ikke er mulighed for elektronisk opkraa/ni ng

€b) mindre, rent lokale bompengesystemer, hvor omkostningerne i forbindelse
med opfyldelsen af dette direktivs krav ikke vil stai et rimeligt forhold til fordelene:

= ¢) parkeringsafgifter. <

3. Forat-opiyde fFormalet isthk—=1 > om at sikre interoperabilitet i relation til X1 ea
edrepagsk elektroniskX>e<X] bompengeterestel> systemer | Unionen <X] eprettes—der
x> skal opfyldes ved hjadp af den europad ske el ektroniske bompengetjeneste (EETS), der <X
% Q@Hﬁ%&@ﬂ%%é& supplerer medlem&staternes natlonale elektronlske bompengetj enester-

Artikel 2
Definitioner
| dette direktiv forstas ved:

& Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 45/2001 af 18. december 2000 om beskyttelse af

fysiske personer i forbindelse med behandling af personoplysninger i fadlesskabsinstitutionerne og -organerne
og om fri udveksling af sédanne oplysninger (EFT L 8 af 12.1.2001, s. 1).
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a) "europadsk elektronisk bompengetjeneste (EETS)": tjenester, som en EETS-udever leverer
til en EETS-bruger i henhold til en kontrakt. Disse tjenester bestar blandt andet i at levere og
garantere en korrekt parametrisk programmering og virkemade af det keretgjsudstyr, der er
ngdvendigt for at betale vejafgifter i alle elektroniske betalingsomrader, der er indgdet aftale
om i kontrakten, samt i administration af brugerens betaling af skyldige vejafgifter til
bompengeopkraaveren pa brugerens vegne og levering af andre tjenester og anden bistand, der
er ngdvendig for at brugeren kan opfylde de forpligtelser, som bompengeopkraeverne
palamger i de betalingsomrader, der er indgaet aftale om i kontrakten

b) "bompengeopkreever": en offentlig eller privat enhed, som opkreever veafgifter for
keretgjers brug af vejnettet i et elektronisk betalingsomrade

¢) "EETS-udbyder": en enhed, som giver en EETS-bruger adgang til EETS i henhold til en
kontrakt, og som er registreret i etableringsmedlemsstaten

d) "EETS-bruger": en (fysisk eller juridisk) person, som har en kontrakt med en EETS
udbyder for at fa adgang til EETS

€) "elektronisk betalingsomrade": en vej, et veinet eller infrastruktur sasom en bro, tunnel
eler faage, hvor der opkreeves veafgifter udelukkende eller delvis med automatiske
detektionsmekanismer som f.eks. kommunikation med keretgjsudstyr i keretgjet eller
automatisk nummerpladegenkendel se

f) "keretgjsudstyr”: et komplet sad hardware- og softwarekomponenter, der ger det muligt at
benytte den europad ske elektroniske bompengetjeneste, og som installeres eller medbringes i
keretgjet med henblik pa indsamling, lagring, behandling og fjernmodtagel se/-overfarsel af
data

g) "veafgift": en afgift, som trafikanten skal betale for at benytte en nsamere bestemt vej, et
vejnet eller struktur sasom en bro, tunnel eller faarge

h) "manglende betaling af en vejafgift": en begdet overtraadelse, der ferer til, at en trafikant
ikke betaler en vejafgift i en medlemsstat som fastsat i den relevante medlemsstats lovgivning

i) "registreringsmediemsstat": den medlemsstat, der har registreret keretgjet, med hvilket
overtraadelsen i form af manglende betaling af en vejafgift blev begaet

J) "nationalt kontaktpunkt": en kompetent myndighed, der er udpeget til at udveksle
oplysninger fra keretgjsregistre

k) "automatiseret spgning": en onlineadgangsprocedure, der anvendes til at konsultere
databasernei én, flere eller alle medlemsstater eller i de deltagende lande

[) "keretgj": et motordrevet keretgj, herunder motorcykler, der normalt benyttes til
personbefordring eller godstransport pa vej

m) "keretgjets indehaver": den person, i hvis navn keretgjet er registreret, som defineret i
registreringsmedlemsstatens lovgivning

n) "tungt keretgj": et karetgj beregnet til godstransport med en tilladt totalveegt over pa 3,5
ton eller et karetg) beregnet til befordring af mere end ni personer, fareren medregnet

0) "let keretg)": andre keretgjer end tunge keretgjer.

10
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W Berigtigelse, EUT L 200 af
7.6.2004, 5. 50 (til passet)
= nyt

Artikel 23
Teknologiske lgsninger

1 Alle nye elektroniske bompengesystemer = som forudssdter installation eller brug
af keretgjsudstyr, < derssattesi-drift-fr a-og-+ed-den-tanuar2 067 skal bygge paen
eller flereMgeﬁéeteknologler X> , som er angivet | bllag IV, X1 i forbindelse
med udfarelsen af elektroniske bompengetran&aktl onerz.

= Eksisterende bompengesystemer, der bruger andre teknologier end dem, som er
angivet i bilag 1V, skal bringes i overensstemmelse med disse teknologier, hvis der
foretages vassentlige teknol ogiske forbedringer. <

4 nyt

2. Keretgjsudstyr, der bruger satellitbaseret positionsbestemmelse, skal vaae kompatibelt
med de positionsbestemmelsestjenester, som udbydes via Galileos og den europadske
geostationagre navigationsoverlaytjenestes (EGNOS) systemer, og ma vaare kompatibelt med
andre satellitnavigationssystemer.

et EETS-udbydere stiller keretgjsudstyr til radighed for brugere, og dette udstyr skal
vage brugsegnet, interoperabelt og i stand til at kommunikere med ale elektroniske
bompengesystemer, der er i drift i de medlemsstater, som bruger de teknologier, der er naevnt
i bilag IV.

WV Berigtigelse, EUT L 200 af
7.6.2004, s. 50

11
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| O nyt

4. Keretgjsudstyret ma bruge egen hardware og software og/eller bruge elementer af anden
hardware og software i keretgjet. Kgretejsudstyret ma bruge andre teknologier end dem, der
er angivet i bilag 1V, til at kommunikere med andre hardwaresystemer, som befinder sig i
koretgjet.

5. Indtil den 31. december 2027 ma EETS-udbydere udstyre lette keretgier med
karetgjsudstyr, som alene er egnet til brug med 5,8 GHz-mikrobgl geteknologi.

WV Berigtigelse, EUT L 200 af
7.6.2004, s. 50 (til passet)
= nyt

#6. Medlemsstaterne sikrer Slg, at behandllng af de personoplysninger, der er ngdvendige

. X EETS <X1 funktion, foregadr i
overen$temmelse med%%sléegmE IZ> EU-reglerne X1 for beskyttelse af fysiske
personers grundlagggende rettigheder og frihedsrettigheder, herunder privatlivets fred, og
navnlig at bestemmelserne i direktinv-05/46/EF forordning (EU) 2016/679, direktiv (EU)
2016/680 og direktiv 2002/58/EF overholdes.

12
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W Berigtigelse, EUT L 200 af
7.6.2004, s. 50 (til passet)

a mdga aftaler uanset kzretfa]ets reglstrerlngssted aftaleparternes nationalitet eller det
omrade ellerpurkt B den straskning <XI pa vejnettet, hvor afgiften X vejafgiften X1 skal
betal es.

3. Systemet X> EETS <X] skal gere det muligt at udvikle intermodalitet, uden at dette
indebagrer ulemper for andre transportformer.

34 2 ompengetjeneste DO EETS <X skal bygge—spa
x> bruge <X de teknologlske Izsnl nger, der er naevnt i artikel 23=efter [X> 0g de tekniske <X
specifikationer X>, der er omhandlet i artikel 10, stk. 2 X] —der—skal—~ere—ofentligt
tgemgelige.

13
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WV 219/2009 artikel 1 og bilag pkt.
7.7.

WV Berigtigelse, EUT L 200 af
7.6.2004, 5. 50 (til passet)
= nyt

#5. Kommissionen epferdrer [X> anmoder <X] de relevante standardiseringsorgani sationer,
navnlig CEN, i overensstemmelse med proceduren [ Euroga—ParIamentets og Radets direktiv
w , - Radets-dircktiv-08/34/EE of 22 | 3o

2 S h%ean#eel%% IZ> om hurtlgt at vedtage@
standarder som skal gadde for elektroniske bompengesystemer for sa vidt angar de
teknologier, der er anfort | agtikel2-—stk—1 bilag IV = , og om ngdvendigt ajourfere dem <.
= Kommissionen  skal anmode certificeringsmyndighederne om a  skre
interoperabilitetskomponenternes vedvarende kompatibilitet. <

86. x> Kﬂretﬁ]s <X] Yudstyr, der anvendes i forbindelse m g 5
x> EETS <X] skal tss= opfylde kravenel Europa-Parlamentets-og-Radedl

Radets di rektlv 2014/30/Eu31

% Europa-Parlamentets og R&dets direktiv (EU) 2015/1535 af 9. tember 2015 om en

informationsprocedure med hensyn til tekniske forskrifter samt forskrifter for informationssamfundets
tenester (EUT L 241 af 17.9. 2015! s. 1).

27
28
29

Euroga—ParIamentets og Radets dlrektlv 2014/53/EU af 16. ggrll 2014 om harmonisering af
med|emsstaternes love om tilgaangeliggerelse af radioudstyr pd markedet (EUT L 153 af 22.5.2014, s.

30
31

Eurog&ParIamentets og Radets dlrektlv 2014/30/EU af 26 februar 2014 om tllnaermelse af
medlemsstaternes lovgivning om elektromagnetisk kompatibilitet (EUT L 96 af 29.3.2014, s. 79).

14
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Artikel 5
Procedurefor udveksling af oplysninger mellem medlemsstater ne

1 Med henblik pa efterforskning af manglende betaling af vejafgifter giver
medlemsstaten de andre medlemsstaters national e kontaktpunkter adgang til falgende
oplysninger i de nationale karetgjsregistre med ret til at foretage automatiseret
segning vedregrende:

(@ oplysninger vedrerende karetgjer og
(b) oplysninger vedregrende keretgjers e ere eller indehavere.

Dei litra @) og b) omhandlede dataelementer, som er ngdvendige for at foretage en
automatiseret sggning, skal veare i overensstemmelse med bilag I1.

2. Med henblik pa den i stk. 1 omhandlede udveksling af oplysninger udpeger hver
medlemsstat et nationalt kontaktpunkt. Den bergrte medlemsstats gaddende
lovgivning finder anvendel se pa de national e kontaktpunkters befgjel ser.

3. Det nationale kontaktpunkt, pa hvis omréde den manglende betaling af en vejafgift
blev konstateret, anvender et fuldstaandigt registreringsnummer, nar der foretages en
automatiseret sagning i form af udgaende anmodninger.

Disse automatiserede sggninger skal foretages | overensstemmelse med de
procedurer, der er beskrevet i kapitel 3, punkt 2 og 3, i bilaget til Radets afgerelse
2008/616/RIA* og med kravenei bilag Il til dette direktiv.

Den medlemsstat, pa hvis omréde den manglende betaling af en vejafgift blev
konstateret, skal bruge de opndede data til at fastsld, hvem der bagrer ansvaret for den
manglende betaling af denne afgift.

4. Medlemsstaterne tradfer alle nadvendige foranstaltninger til at sikre, at udvekslingen
af oplysninger finder sted ved hjadp af interoperable elektroniske midler og uden
udveksling af oplysninger, der involverer andre databaser, som ikke anvendes med
henblik pa dette direktiv. Medlemsstaterne sikrer, at sadan udveksling af oplysninger
foretages pa omkostningseffektiv og sikker vis. Medlemsstaterne sikrer beskyttelse
af de overferte data ved i videst muligt omfang at anvende eksisterende
softwareapplikationer som dem, der er henvist til i artikel 15 i afgerelse
2008/616/RIA, o0og andrede versioner af disse softwareapplikationer i
overensstemmelse med bilag 11 til dette direktiv og med kapitel 3, punkt 2 og 3, i
bilaget til afgarelse 2008/616/RIA. De andrede versioner af softwareapplikationerne
skal muliggere bade online-realtidsudveksling og udveksling af serier af oplysninger,
sdledes at der ved hjadp af en enkelt meddelelse kan udveksles flere anmodninger
eller svar.

5. Hver medlemsstat afholder sine egne omkostninger i forbindelse med forvaltning,
anvendelse og vedligeholdelse af dei stk. 4 naevnte softwareapplikationer.

B Radets afgarelse 2008/616/RIA af 23. juni 2008 om gennemferelse af afgerelse 2008/615/RIA om
intensivering af det gramseoverskridende samarbejde, navnlig om bekaampelse af terrorisme og
gramseoverskridende kriminalitet (EUT L 210 af 6.8.2008, s. 12).
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Artikel 6
M eddelelse om manglende betaling af en vej afgift

6. Den medlemsstat, pa hvis omréde den manglende betaling af en vejafgift blev
konstateret, beslutter, hvorvidt der skal foretages en opfglgning pa den manglende
betaling af denne afgift.

Beslutter medlemsstaten, pa hvis omréde den manglende betaling af en vejafgift blev
konstateret, at foretage en sadan opfelgning, meddeler den pagaddende medlemsstat
dette til gjeren, indehaveren af keretgjet eller den person, der pa anden made er
identificeret som mistaankt for manglende betaling af vejafgiften, i overensstemmelse
med national lovgivning. Meddelelsen skal i overensstemmelse med nationa
lovgivning omfatte oplysninger om de juridiske falger pa den medlemsstats omrade,
hvor manglende betaling af en veafgift i henhold til denne medlemsstats lovgivning
blev konstateret.

7. Medlemsstaten, pa hvis omréde den manglende betaling af en vejafgift blev
konstateret, giver i overensstemmelse med sin lovgivning, n& den sender
meddelelsen til geren, indehaveren af keretgjet eller den person, der pa anden made
er identificeret som mistaankt for manglende betaling af en vejafgift, alle relevante
oplysninger, navnlig arten af den manglende betaling af vejafgift, sted, dato og
tidspunkt for overtraadelsen, titlen pa de tekster i den nationale lovgivning, som
overtraedel sen vedrarer, og sanktionen samt, hvis det er relevant, oplysninger om den
anordning, der er anvendt til at afslare overtreadelsen. Til formdlet kan den
medlemsstat, pa hvis omréde den manglende betaling af en vejafgift blev konstateret,
bruge modelleni bilag I11.

8. Beslutter medlemsstaten, pa hvis omréde den manglende betaling af en vejafgift blev
konstateret, at iveaksadte en opfelgning pa den manglende betaling af en vejafgift,
skal den, for at sikre respekten for de grundlasggende rettigheder, sende meddelelsen
pad registreringsdokumentets sprog, hvis det kendes, eller pa et aof
registreringsmedlemsstatens officielle sprog.

Artikel 7
Indber etning fra medlemsstater ne til Kommissionen

Hver medlemsstat tilsender Kommissionen en sammenfattende indberetning senest den [4 ar
efter ikrafttraadel sen af dette direktiv] og hvert andet &r derefter.

Den sammenfattende indberetning skal indeholde oplysninger om antallet af automatiserede
sggninger foretaget af den medlemsstat, pa hvis omréde den manglende betaling af en
ve afgift blev konstateret, hos registreringsmedl emsstatens nationale kontaktpunkt som falge
af manglende betaling af vejafgifter konstateret pa dens omrade samt arten af den manglende
betaling af en vejafgift, hvorom der blev indgivet anmodninger, og antallet af resultatlagse
anmodninger.

Den sammenfattende indberetning skal endvidere indeholde en beskrivelse af situationen pa
nationat plan med hensyn til den opfelgning, der sker pa manglende betaling af vejafgifter,
pagrundlag af den andel af sadanne manglende betalinger af vejafgifter, der er blevet fulgt op
med meddel el ser.

Artikel 8
Databeskyttelse
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10.

11.

Bestemmelserne 1 forordning (EU) 2016/679 og de nationale love eller
administrative bestemmelser, der gennemferer direktiv (EU) 2016/680, finder
anvendel se pa personoplysninger, der behandlesi medfer af dette direktiv.

Medlemsstaterne skal sikre sig, at de personoplysninger, der behandles i medfer af
dette direktiv, inden for en rimelig tidsfrist berigtiges, hvis de er urigtige, settede
eller er blevet begraanset, samt at der fastssdtes en frist for lagringen af data i
overensstemmelse med forordning (EU) 2016/679 og de nationale love eller
administrative bestemmel ser, som gennemfarer direktiv (EU) 2016/680.

Medlemsstaterne skal sikre sig, at alle personoplysninger, der behandles i medfer af
dette direktiv, udelukkende bruges med det formd at lette udveksliingen af
oplysninger pa tvaas af landegramser vedrarende manglende betaling af vejafgifter,
og at de registrerede personer har samme ret til information, til indsigt i, berigtigelse,
sletning og blokering af deres personoplysninger, til erstatning og til retlig prevelse
som dem, der er vedtaget i henhold til forordning (EU) 2016/679 og de nationale
love eller administrative bestemmelser, som gennemfarer direktiv (EU) 2016/680.

Enhver bergrt person har ret til at fa oplyst, hvilke af de i registreringsstaten
registrerede personoplysninger der er blevet fremsendt til den medlemsstat, hvor en
manglende betaling af vejafgift blev konstateret, herunder datoen for anmodningen
og den kompetente myndighed i den mediemsstat, pa hvis omrade den manglende
betaling af en vejafgift blev konstateret.

Artikel 9
Rapport

Kommissionen skal senest den [5 ar efter ikrafttreadelsen af dette direktiv] foreleagge en
rapport for Europa-Parlamentet og Radet om medlemsstaternes anvendelse af artikel 6 og 7 i
dette direktiv. Kommissionen fokuserer i sin rapport issa pa og fremsadter eventuelt forslag
vedrerende f@lgende forhold:

12.

13.

en vurdering af, hvor effektivt artikel 6 og 7 bidrager til at nedbringe antallet af
tilfad de med manglende betaling af vejafgifter i Unionen

en vurdering af, om der er behov for yderligere at lette handhaevelsen pa tvaas af
landegramnser af betaling af vejafgifter i Unionen ved at registreringsmediemstaten
etablerer en bistandsmekanisme, hvormed den medlemsstat, pa hvis omréde den
manglende betaling af en vejafgift blev konstateret, bistds med at inddrive vejafgifter
og bader.

Artikel 10
Delegerederetsakter

Kommissionen tillaagges befgjelse til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 11 med henblik pa at aandre bilag | og IV for at
tilpasse dem til den tekniske udvikling.

Kommissionen tillaaggges befgjelse til a vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 11 vedrerende fastlesggelsen af de tekniske
specifikationer og krav til EETS og det aftalemaessige regel sad vedregrende udbuddet
heraf, bl.a. EETS-udbyderes, bompengeopkraeveres og EETS-brugeres rettigheder og
forpligtelser.
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14. Kommissionen tillaaggges befgjelse til a vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 11 vedrgrende administrative ordninger,
beskyttel sesklausuler og en forligsprocedure mellem bompengeopkraevere og EETS-
udbydere.

15. Kommissionen tillaaggges befgjelse til a vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 11 med henblik pa at gjourfere bilag 1l for at tage
hgjde for relevante andringer, som foretages af R&dets afgerelse 2008/615/RIA® og
2008/616/RIA, eller hvis det er pakraevet i henhold til andre relevante EU-retsakter.

Artikel 11
Udgvelse af de deleger ede befgj el ser

16. Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter tillaagges Kommissionen pa de i denne
artikel fastlagte betingel ser.

17. Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 10, tillaagges Kommissionen
for en ubegramset periode fra[datoen for dette direktivs ikrafttraeden].

18. Den i artikel 10 omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekaldes
af Europa-Parlamentet eller Radet. En afgerelse om tilbagekaldelse bringer
delegationen af de befgjelser, der er angivet i den pagaddende afgarelse, til opher.
Den far virkning dagen efter offentliggarelsen af afgerelsen i Den Europadske
Unions Tidende €eller pa et senere tidspunkt, der angives i afgarelsen. Den bergrer
ikke gyldigheden af delegerede retsakter, der allerede er i kraft.

19. Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt hgrer Kommissionen eksperter, som er
udpeget af hver enkelt medlemsstat, i overensstemmelse med principperne i den
interinstitutionelle aftale om bedre lovgivning af 13. april 2016.%*

20. Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-
Parlamentet og Radet meddelelse herom.

21. En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 10 traader kun i kraft, hvis hverken
Europa-Parlamentet eller Rédet har gjort indsigelse inden for en frist pa to maneder
fra meddelelsen af den pagaddende retsakt til Europa-Parlamentet og Rédet, eller
hvis Europa-Parlamentet og Radet inden udlgbet af denne frist begge har underrettet
Kommissionen om, at de ikke agter at gere indsigelse. Fristen forlaanges med to
maneder pa Europa-Parlamentets eller Radets initiativ.

W 219/2009 artikel 1 og bilag pkt.
7.7.

B Radets afgerelse 2008/615/RIA af 23. juni 2008 om intensivering af det gremseoverskridende
samarbejde, navnlig om bekaampelse af terrorisme og gramseoverskridende kriminalitet (EUT L 210 af
6.8.2008, s. 1).

& EUT L 123 af 12.5.2016, s. 1.
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W Berigtigelse, EUT L 200 af
7.6.2004, s. 50 (til passet)

Artikel 6 12
Gennemfarelse

1. Medlemsstaterne sadter de ngdvendige love og administrative bestemmelser i kraft for at
efterkomme dette-direktiv X> artikel 1, artikel 3 til 809 bllag I1 og Il senest den [18 maneder
efter |krafttraa1elsen af dette direktiv] <ZI i = 005- Demedé&e%epak%

: 22 x> Foranstaltnmgerne@l skal ved vedtagelsen indeholde en
henwsnlng t|| dette d| rektlv eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en sadan henvisning.
X> De skal ogsa indeholde oplysning om, at henvisninger i gaddende love og administrative
bestemmel ser til det direktiv, der ophaaves ved naavaarende direktiv, gadder som henvisninger
til neavaende direktiv. X1 Be—nesmere—regler—fer > Medlemsstaterne fastsedter de
naamere regler for <Xl henwsnl ngen IZ> og tradfer bestemmel se om affattelsen af den nsavnte
oplysning <XI £a . .

X> 2. Medlemsstaterne meddeler  Kommissionen teksten til de vigtigste nationale
retsforskrifter, som de udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv. X

4 nyt

Artikel 13
Opheaevelse

Direktiv 2004/52/EF ophaseves med virkning fra den [dagen efter den dato, der er angivet i
artikel 12, stk. 1, ferste afsnit], uden at dette bergrer medlemsstaternes forpligtelser med
hensyn til deni bilag V, del B, angivne frist for gennemferelse i national ret af direktivet.

Henvisninger til det ophaavede direktiv gadder som henvisninger til nsavagrende direktiv og
|aeses efter sammenligningstabelleni bilag V1.

WV Berigtigelse, EUT L 200 af
7.6.2004, s. 50

Artikel £ 14
| krafttreeden

Dette direktiv trader i kraft patyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europadske Unions
Tidende.
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W Berigtigelse, EUT L 200 af
7.6.2004, s. 50
Artikel 8 15
Adressater
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udfaadiget i Bruxelles, den .
P& Europa-Parlamentets vegne P& Radets vegne
Formand Formand
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