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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII
. Motivele si obiectivele propunerii

In 20 de state membre au fost implementate sisteme de taxare rutierd electronica la nivel
national, regional sau local, iar numarul lor este intr-o continua crestere. Marea majoritate
impune utilizatorilor cdilor rutiere sa isi instaleze in vehicule echipamente speciale [,,unitati
de bord” - on-board units (OBU)]. Doar cateva dintre aceste sisteme ofera interoperabilitate
transfrontalierd. Acest lucru genereaza costuri si sarcini administrative pentru utilizatori, care
trebuie sa isi echipeze vehiculele cu mai multe OBU pentru a putea conduce nerestrictionat in
diferite tari. Costurile sunt estimate la 334 milioane EUR pe an si se prevede ca vor scadea la
putin sub 300 milioane EUR pe an pana in 2025 (fara nicio noua actiune la nivelul UE).

Lipsa interoperabilitdtii transfrontaliere duce la costuri si pentru autoritati, care trebuie sa
achizitioneze si sa Intretind OBU care functioneaza la nivel national, nsa nu pot fi utilizate in
straindtate. Numai intr-un singur sistem national unde pozitiile vehiculelor se stabilesc
utilizdnd pozitionarea prin satelit', costul unic al achizitionarii de OBU se ridica la 120
milioane EUR, iar costurile de Intretinere la 14,5 milioane EUR pe an.

Pentru a solutiona aceste probleme, in 2004 a fost adoptatd o directivd privind
interoperabilitatea sistemelor de taxare rutierd electronica®. in cadrul deciziei Comisiei din
2009 care stabileste modul in care ar trebui sa fie obtinuta interoperabilitatea in practica’, se
prevedea ca furnizorii ,,specializati” ai serviciului european de taxare rutiera electronica
(SETRE) sa ofere utilizatorilor cdilor rutiere OBU compatibile cu toate sistemele de taxare
electronica din UE.

Obiectivele legislatiei rdman, in mare masura, neatinse. Un anume grad de interoperabilitate
transfrontalierd a fost realizat, insa In Croatia, Republica Ceha, Germania, Grecia, Ungaria4,
Irlanda’, Italia, Polonia, Slovacia, Slovenia si Regatul Unit inca nu se pot folosi decat OBU
nationale pentru a plati taxe rutiere.

Au fost identificate doud motive principale care stau la baza acestei situatii:

— furnizorii SETRE se confrunta cu obstacole considerabile la intrarea pe piata, cum ar

fi:

o tratament discriminatoriu din partea autoritatilor (inclusiv protectia operatorilor
istorici);

o proceduri de acceptare n continud schimbare si de lunga durata si

Astfel de sisteme se utilizeaza in prezent in Belgia, Germania, Ungaria si Slovacia, insa si alte state membre
(in prezent, Bulgaria si Suedia) au in vedere introducerea lor.

2 Directiva 2004/52/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie 2004 privind
interoperabilitatea sistemelor de taxare rutiera electronica in cadrul Comunitatii (JO L 166, 30.4.2004, p.
124-143).

Decizia 2009/750/CE a Comisiei din 6 octombrie 2009 privind definirea serviciului european de taxare
rutiera electronica si a elementelor tehnice ale acestuia (JO L 268, 13.10.2009, p. 11-29).

in sistemul de taxare din Ungaria se pot utiliza diferite OBU, dar aproape toate sunt nationale. inci nu pot fi
folosite OBU SETRE.

In Irlanda, exista multi furnizori de OBU, dar toti sunt furnizori nationali. Interoperabilitatea transfrontaliera
nu este inca disponibila.
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o caracteristici tehnice specifice sistemelor locale care nu sunt conforme cu
standardele consacrate.

Faptul ca legislatia actuald nu stabileste suficient de clar obligatiile entitétilor care
percep taxele rutiere (care gestioneaza sisteme de taxare rutierd) si ale statelor membre
in relatia cu furnizorii SETRE a permis mentinerea barierelor fard a se incalca
legislatia UE. Prin urmare, este important ca aceste obligatii sd fie specificate in
detaliu, astfel incat sd se poata dezvolta servicii SETRE 1in paralel cu cele nationale.

— Legislatia privind SETRE a impus cerinte excesive furnizorilor SETRE, de exemplu:

o obligatia de a furniza servicii in toate statele membre in termen de 24 de luni
de la inregistrarea lor oficiald. Se pare ca, o lungd perioada de timp, aceasta
obligatie a descurajat eventualii furnizori sd se inregistreze, temandu-se de
radiere in statele membre unde sunt stabiliti in cazul in care nu ar fi reusit sa
acopere toate domeniile SETRE in timp util si

o obligatia de a deservi piata vehiculelor usoare cu OBU prin satelit care sunt
costisitoare (desi in prezent nu existd sisteme de taxare rutierd electronica
pentru vehiculele usoare care sa utilizeze pozitionarea prin satelit). Din acest
motiv, este imposibil pentru furnizorii SETRE sa ofere un serviciu competitiv
proprietarilor de vehicule usoare. OBU prin satelit raman incd mai costisitoare
decat OBU simple cu microunde utilizate de catre furnizorii nationali de
servicii de taxare rutierd, iar puterea de calcul si functiile suplimentare oferite
de aceste aparate sunt redundante in contextul taxarii rutiere a vehiculelor
usoare. Atat timp cat OBU prin satelit rdman asa de costisitoare, este important
sd se prevada o perioada In care se poate forma o piatd SETRE pentru
vehiculele usoare, permitand furnizorilor SETRE sa ofere clientilor lor OBU
simple, compatibile cu sistemele de taxare rutiera existente.

O altd problema se refera la dificultatea punerii in aplicare a platii taxelor rutiere de catre
proprietarii de vehicule inmatriculate intr-un alt stat membru. Un stat membru care detecteaza
o contraventie In materie de taxare rutiera prin dispozitive automate de control nu poate
identifica contravenientul pe baza plicutei de nmatriculare atunci cand un vehiculul este
inmatriculat 1n strainatate. Nu exista un temei juridic la nivelul UE pentru schimbul de date
privind Tnmatricularea vehiculelor intre statele membre in scopul punerii in aplicare a
dispozitiilor legale in materie de taxare rutiera. Pierderile de venituri la nivelul sistemelor de
taxare rutierad nationale, regionale sau locale se ridica la aproximativ 300 milioane EUR pe an.

Este important sa se monitorizeze dezvoltarea unor noi servicii si aplicatii, in special a
serviciilor de transport inteligente cooperative (ITS), pentru a exploata din vreme potentialul
acestora de a crea sinergii cu sistemele de taxare rutierd electronicd. De asemenea, este
important sa poatd fi furnizate servicii cu valoare addugatd folosind aceeasi platforma
tehnologica (echipamente de bord) ca si cea utilizata pentru colectarea electronica a taxelor
rutiere.

Prezenta propunere face parte din Programul privind o reglementare adecvata si functionala
(REFIT), care se axeaza pe reducerea sarcinii de reglementare pentru intreprinderi.

. Coerenta cu dispozitiile existente in domeniul de politica vizat

Prezenta initiativa este o reformare a unui act juridic existent (Directiva 2004/52/CE).
Initiativa are scopul de a aborda lacunele din legislatia existentd pentru a o face mai eficace in
atingerea obiectivelor urmarite. De asemenea, se propune ca directiva sa reflecte cu mai multa
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precizie rolurile diferitelor categorii de actori SETRE de pe piatd care sunt, in prezent,
definite numai in Decizia 2009/750/CE.

. Coerenta cu alte politici ale Uniunii

Prin imbunatatirea conditiilor-cadru pentru sistemele de taxare rutierd electronica, initiativa va
ajuta la definitivarea pietei interne si a pietei unice digitale. De asemenea, simplificarea
implementarii si aplicarii sistemelor de taxare rutierd electronica va facilita aplicarea pe scara
mai larga a principiilor ,utilizatorul plateste” si ,,poluatorul plateste”, contribuind astfel la
atingerea obiectivelor uniunii energetice. In special, aceasta va spori eficacitatea si eficienta
propunerii de revizuire a Directivei 1999/62/CE de aplicare a taxelor la vehiculele grele de
marfa pentru utilizarea anumitor infrastructuri’, care este prezentatd in paralel cu prezenta
initiativa.

In fine, initiativa propune un cadru juridic pentru schimbul de date privind inmatricularea
vehiculelor in scopul punerii in aplicare a dispozitiilor legale In materie de taxare rutiera.
Acest lucru va contribui la indeplinirea obiectivelor in domeniul justitiei si al drepturilor
fundamentale. La nivel operational, dispozitiile relevante sunt conforme cu Directiva
(UE) 2015/413 de facilitare a schimbului transfrontalier de informatii privind incalcarile
normelor de circulatie care afecteaza siguranta rutierd’. De asemenea, dispozitiile in cauzi
respecta legislatia aplicabild privind protectia datelor cu caracter personal.

2. TEMEIUL JURIDIC, SUBSIDIARITATEA SI PROPORTIONALITATEA
. Temeiul juridic

Temeiul juridic al propunerii, la fel ca si in cazul directivei existente (2004/52/CE), este
articolul 91 din tratat.

. Subsidiaritatea (in cazul competentelor neexclusive)

Organizarea necorespunzatoare a pietei de colectare electronicd a taxelor rutiere in statul
membru A va afecta in mod negativ utilizatorii cdilor rutiere cu vehicule inmatriculate in
statul membru B si vice versa. Statele membre nu sunt stimulate sd schimbe lucrurile la nivel
individual, decat daca se iau in considerare interesele cetatenilor si ale intreprinderilor din UE.
Acest lucru nu se poate realiza decét printr-o actiune la nivelul UE.

In ceea ce priveste aplicarea transfrontaliera a dispozitiilor legale in materie de taxare rutier,
o abordare pur interguvernamentald si-a dovedit limitele, dat fiind cd s-a semnat doar un
numadr restrans de acorduri bilaterale intre statele membre. Numai UE este in masura sa puna
in aplicare un sistem eficient de schimb de informatii cu privire la contravenientii in materie
de taxare rutiera intre toate statele membre.

. Proportionalitatea

Elementele noi (in comparatie cu Directiva 2004/52/CE) au fost formulate in urma unei
examindri prealabile a listei complete de masuri de politicd sugerate de partile interesate in

Directiva 1999/62/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 iunie 1999 de aplicare a taxelor la
vehiculele grele de marfa pentru utilizarea anumitor infrastructuri (JO L 187, 20.7.1999, p. 42).

Directiva (UE) 2015/413 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 martie 2015 de facilitare a
schimbului transfrontalier de informatii privind incalcarile normelor de circulatie care afecteaza siguranta
rutiera (JO L 68, 13.3.2015, p. 9-25).
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cadrul consultarii publice. Proportionalitatea a fost unul dintre principalele criterii de
evaluare. In cadrul evaludrii impactului au fost analizate si au fost respinse masurile mai putin
proportionale, in spetd armonizarea strictd a sistemelor de taxare rutiera electronica in UE.

. Alegerea instrumentului

Initiativa modificd substantial dispozitiile Directivei 2004/52/CE si adaugd multe dispozitii
noi. Prin urmare, din motive de claritate, propunerea vizeaza o noua directiva (reformatd) a
Parlamentului European si a Consiliului.

3. REZULTATELE EVALUARILOR EX POST, ALE CONSULTARILOR CU
PARTILE INTERESATE SI ALE EVALUARILOR IMPACTULUI

. Evaluari ex post/verificari ale adecvarii legislatiei existente

O evaluare ex post a Directivei 2004/52/CE si a Deciziei 2009/750/CE, inclusa intr-un
document de lucru unic al serviciilor Comisieig, a dus la urmatoarele concluzii:

- Legislatia nu a reusit sa atingd majoritatea obiectivelor vizate: pentru entitatile care
percep taxele rutiere, costurile legate de taxarea rutierd electronicd nu au scazut, iar
pentru utilizatorii cailor rutiere inca nu exista SETRE.

- S-au inregistrat foarte mici progrese in ceea ce priveste interoperabilitatea taxarii
electronice, iar cu putine exceptii, OBU nu au fost integrate cu alte dispozitive. in
cazul in care existd interoperabilitate, aceasta se intampla In principal la nivel
national; nu s-au incheiat decat cateva acorduri transfrontaliere, si acestea limitate.
Aceastd lipsa relativa de interoperabilitate transfrontalierd este cauzatd de structura
necompetitivd a multora dintre pietele nationale, unde autoritatile acorda o pozitie
privilegiata pe piatd unui singur operator al sistemului de taxare rutierd, dar si de
obstacolele impuse de legislatia privind SETRE in sine (in special, obligatia
furnizorilor SETRE de a furniza servicii pe intregul teritoriu al UE in termen de 24
de luni). Interoperabilitatea transfrontalierd este costisitoare si dificil de realizat din
cauza diferentelor semnificative de punere in aplicare, In cadrul sistemelor nationale
de taxare rutierd, a celor trei tehnologii permise de legislatia privind SETRE. Ea este
impiedicatd si de lipsa unor dispozitii eficace de aplicare a taxelor rutiere pentru
vehiculele Tnmatriculate in alt stat membru.

— In ceea ce priveste domeniul de aplicare, legislatia este doar partial relevant,
intrucat obligatia tuturor furnizorilor SETRE de a acoperi toate tipurile de vehicule si
toate domenii de taxare rutierd in Europa este consideratd excesiva. Ar fi mai eficient
daca furnizorii ar avea libertatea de a raspunde nevoilor clientilor lor, mai degraba
decét sd fie obligati sa le impund acestora un serviciu complet, dar costisitor si inutil.

— Legislatia ar putea avea o mai mare valoare adaugata la nivelul UE, dat fiind ca
acordurile de cooperare voluntara intre statele membre nu au contribuit la o acoperire
SETRE substantiald a pietei interne. In orice caz, deoarece nu s-au incheiat decat
putine acorduri de cooperare voluntard, acest potential a fost realizat doar intr-o
masura foarte mica si

— Directiva se refera la ,,operatori” nedefiniti ca entitati responsabile de furnizarea
SETRE, in timp ce decizia se refera la ,,furnizori SETRE” bine definiti. Exista, prin
urmare, un anumit grad de inconsecventa intre cele doud acte juridice.

A se insera trimiterea la momentul publicarii.
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Rezultatele evaluarii ex post au fost incluse direct in lucrarile de identificare a problemelor pe
care urmareste sa le rezolve prezenta initiativa.

. Consultarile cu partile interesate

Pentru pregatirea evaluarii ex post si a evaludrii impactului, Comisia a efectuat cinci categorii
principale de activitati de consultare:

1) O consultare publica deschisa pe baza unui chestionar online

Consultarea a fost deschisda in perioada 8 iulie -2 octombrie 2016 (12 saptdmani).
Chestionarul a constat din intrebdri relevante in special pentru publicul larg, cdruia i s-
a oferit astfel ocazia sa isi exprime opiniile cu privire la taxarea rutiera electronica fara
a intra In detalii de naturd tehnica. Totusi, acesta a permis respondentilor sa 1isi
elaboreze opiniile in raspunsurile la cateva intrebari deschise si sa incarce documente
de pozitie si alte documente.

Pentru Comisie, scopul consultdrii a fost sondarea opiniei publice cu privire la
optiunile de politica generale (atat cele din legislatia in vigoare, cat si cele avute in
vedere 1n cadrul revizuirii legislative). Desi numarul relativ redus de raspunsuri pune
un semn de intrebare asupra reprezentativitdtii lor, ele sprijind semnificativ toate
optiunile de politica generale din cadrul propunerii actuale.

2) O cerere de contributii scrise adresatd public tuturor partilor interesate

Partilor interesate 1i s-a oferit ocazia sa isi prezinte contributiile la exercitiile de
evaluare ex post si de evaluare a impactului. S-au primit, in total, 22 de contributii
relevante: noud din partea unor operatori de sisteme de taxare rutierd/autostrazi, noud
din partea unor intreprinderi de transport si patru din partea unor autorititi publice.

3) O consultare limitata adresatd profesionistilor interesati cu privire la chestiuni legate
de evaluarea ex post

Consultarea specificd a partilor interesate a fost lansatd la 26 iunie 2015 si a fost
deschisa pand la 1 septembrie 2015 (10 saptdmani). Obiectivul principal a fost de a
colecta informatii si date pentru a completa cunostintele Comisiei in vederea pregatirii
evaluarii ex post.

Cele patru chestionare separate, adresate unor grupuri diferite de parti interesate de
SETRE au generat, in total, 22 de raspunsuri. Dat fiind numarul relativ mic de parti
interesate importante, precum si buna organizare a sectorului, pare rezonabil sa se
presupuna ca aceste raspunsuri sunt foarte reprezentative.

Calitatea contributiilor a fost inegald, insa aproximativ jumatate din raspunsuri au
furnizat date concrete si numeroase informatii pe care Comisia le-a inclus in
documentul de lucru al serviciilor sale. Cealaltd jumdtate continea, in cea mai mare
parte, opinii si pozitii care au ajutat Comisia sa inteleagd punctele de vedere ale
partilor interesate cu privire la eficienta si eficacitatea legislatiei in vigoare.

4) O consultare limitata a partilor interesate profesioniste din domeniu referitoare la
aspectele legate de viitoarea propunere de revizuire a cadrului legislativ privind
SETRE

Aceasta consultare specifica a partilor interesate pentru evaluarea impactului pe care il
are revizuirea cadrul legislativ privind SETRE a fost lansata la 5 octombrie 2016 si a
fost deschisa pentru raspunsuri pana la 13 noiembrie 2016 (sase sdptdmani).
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Obiectivul principal a fost de a colecta informatii si date pentru a completa
cunostintele Comisiei in procesul de ,,definire a problemei” care face parte din
evaluarea impactului, dar si de a asculta comunitatea partilor interesate cu privire la
optiunile de politica si la posibilele masuri pe care Comisia le-ar putea propune.

S-au primit, in total, 35 de raspunsuri la chestionar, un numar considerabil mai mare
decat in cadrul consultarii similare pentru evaluarea ex post. O serie de contributii
excelente contineau o analiza aprofundatd a problemelor, cu statistici/alte date si
recomandari pentru solutii concrete de politica. Raspunsurile au contribuit 1n mod
considerabil la consolidarea bazei de date pentru evaluarea impactului si la elaborarea
masurilor politice eventuale.

5) Reactii la foaia de parcurs pentru evaluare si la evaluarea initiala a impactului

Partilor interesate 1i s-a oferit posibilitatea de a reactiona la foaia de parcurs pentru
evaluare si la evaluarea initiald a impactului, care au fost publicate. Cu toate acestea,
nu s-a primit nicio reactie.

. Obtinerea si utilizarea expertizei

Pentru pregatirea raportului de evaluare a impactului, Comisia a solicitat sprijinul unor experti
externi. Un studiu insotitor a fost elaborat de Ricardo’. De asemenea, in evaluarea impactului
s-au utilizat rezultatele a doua studii anterioare elaborate pentru Comisie in cadrul evaluarii ex
post: State of the art of electronic tolling'® and Expert review of the EETS legislative acts'".
(Stadiul actual al tehnologiei electronice de taxare rutiera si Revizuirea de catre experti a
actelor legislative privind SETRE).

. Evaluarea impactului

Initiativa este sprijinitd de o evaluare a impactului care a primit initial un aviz negativ din
partea Comitetul de analizd a reglementarii [Regulatory Scrutiny Board (RSB)]. RSB a
considerat c¢d in raport nu s-a stabilit explicit un obiectiv de interoperabilitate completd a
sistemelor de taxare rutiera electronica in UE si nici nu s-a explicat modul in care ar urma sa
contribuie optiunile la realizarea interoperabilitatii. De asemenea, nu s-a explicat suficient
care ar fi compromisurile si alegerile reale pentru factorii de decizie in cazul optiunile
prezentate, iar raportul nu a reflectat suficient opiniile partilor interesate si, in special, ale
statelor membre.

In urma recomandarilor RSB, raportul a suferit urmatoarele modificari:

- Obiectivul general a fot revizuit pentru a explica faptul ca initiativa vizeaza sa ofere fiecarui
utilizator al cdilor rutiere acces la servicii interoperabile de taxare rutiera la un nivel care sa
corespunda nevoilor si cerintelor sale, ceea ce include si optiunea interoperabilitatii complete;
mai mult, s-a addugat text In cadrul primului obiectiv specific pentru a explica faptul ca el nu
numai cd este compatibil cu obiectivul realizdrii unei operabilitdti pe trei paliere (tehnice,
procedurale si contractuale), ci include si obiectivul de a stimula crearea unei structuri
competitive a pietei SETRE.

- Doud noi sectiuni, 5.1 si 5.2 prezintd rezultatele preselectiei realizate din Intreaga lista de
masuri de politicd discutate cu partile interesate in cadrul consultarii publice; in plus, una

? A se insera link-ul la momentul publicrii.

19" http://ec.europa.eu/transport/modes/road/road_charging/doc/study-electronic-road-tolling.pdf
" http://ec.europa.ew/transport/modes/road/studies/doc/2015-09-ex-post-evaluation-eets-4icom.pdf
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dintre optiunile de politicd a fost modificatd, dintr-o optiune de armonizare purd devenind o
optiune care include si masuri de piata.

- Opiniile partilor interesate, cu precadere ale statelor membre, au fost prezentate pe larg in
sectiunile 5.1 si 5.2.

Dupa ce i-a fost prezentatda versiunea revizuitd a raportului de evaluare a impactului, RSB a
emis un aviz favorabil cu rezerve. Rezervele exprimate de RSB vizeazd trei aspecte
principale:

- RSB a fost de parere ca raportul de evaluare a impactului nu a identificat masurile principale
care sunt esentiale pentru rezultatele preconizate si nu a evaluat interdependentele dintre ele.

- RSB a indicat, de asemenea, cad in raport nu era clar incd In ce mod contribuie masurile
propuse la atingerea nivelului preconizat de interoperabilitate in Uniunea Europeana si care
sunt riscurile legate de optiunea preferata.

In fine, RSB a indicat faptul ca in raport nu se explicd de ce nu au fost luate in considerare
solutii intermediare, aflate Intre cea mai eficace si cea mai eficientd din punctul de vedere al
costurilor.

Pentru a elimina rezervele, s-au adaugat urmatoarele elemente:

- in tabelul 9, explicatii detaliate cu privire la masurile care sunt sau nu sunt esentiale,
precum si cu privire la interdependenta dintre masuri;

— un nou tabel 19 cu privire la eficacitate n atingerea obiectivului general si la riscurile
care decurg din posibilitatea ca prin optiunea 2 sd nu se realizeze acest obiectiv si

- un nou text in sectiunile 5.1.4 si 5.4 pentru a explica de ce nu au fost luate in
considerare solutii intermediare, aflate intre cea mai eficace si cea mai eficienta din
punctul de vedere al costurilor.

In evaluarea impactului s-au luat in considerare trei optiuni de politica generale:

1. solutionarea unor probleme prin autoreglementare, iar a altora prin legislatie;

2. solutionarea tuturor problemelor prin legislatie, mentinind,,abordarea bazatd pe
piatd” utilizatd in Decizia 2009/750/CE si

3. solutionarea unor probleme prin armonizarea tehnicd si procedurald completa a

sistemelor de colectare electronica a taxelor rutiere in UE, iar a altora prin legislatie.

Optiunea preferata este optiunea 2. Aceasta a fost selectatd avand in vedere gradul ei ridicat
de eficacitate si eficienta (costuri versus beneficii) in ceea ce priveste realizarea obiectivelor,
in ansamblu cu efecte secundare pozitive

Avantajele estimate sunt urmatoarele:

o pentru utilizatorii cdilor rutiere - economii cumulate in valoare de 370 milioane EUR
(valoare actualizatd netd - VAN) pana in 2025. Cea mai mare parte va fi in avantajul
operatorilor de transport rutier, si anume In principal IMM-uri;

. pentru administratorii de retele rutiere - economii de 48 milioane EUR (VAN) pana
in 2025, datorita faptului ca acestia nu mai trebuie sa achizitioneze OBU redundante,
precum si venituri suplimentare din taxe rutiere (150 milioane EUR pe an), datorita
unor norme mai bune privind aplicarea la nivel transfrontalier; si
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J pentru furnizorii SETRE - o reducere a sarcinii de reglementare legate de intrarea pe
pietele nationale (10 milioane EUR VAN pana in 2025, pentru un numar estimat de
12 furnizori) si extinderea pietei, cu venituri suplimentare in valoare de 700 milioane
EUR pe an.

) ) . 12
Costurile estimate sunt urmatoarele “:

o pentru administratorii de retele rutiere - costurile suplimentare de adaptare a
sistemelor de taxare rutierd la noile cerinte (VAN cumulate in valoare de 174
milioane EUR pana in 2025) si plata furnizorilor SETRE cu o suma suplimentard de
700 milioane EUR pe an (valoare cumulata, toti administratorii rutieri, toti furnizorii
SETRE). Totusi, acesta este un impact neutru din punct de vedere bugetar, deoarece
va corespunde externalizdrii activitatilor efectuate in prezent de administratorii insisi
sau de subcontractantii lor.

In ansamblu, beneficiul net cumulat al optiunii de politica preferate (beneficii minus costuri)
este de 254 milioane EUR (VAN) pana in 2025.

. Adecvarea reglementarilor si simplificarea

Se preconizeaza ca initiativa va reduce sarcina de reglementare pentru intreprinderi cu o suma
cumulata de 254 milioane EUR pana in 2025, ca urmare a:

- unei reduceri cumulate in valoare de 370 milioane EUR a sarcinii de reglementare
pentru utilizatorii cailor rutiere pana in 2025. Cea mai mare parte a acestei sume va fi
in beneficiul transportatorilor rutieri, dintre care majoritatea sunt intreprinderi mici
(mai ales microintreprinderi);

- unei majordri cumulate de 126 de milioane EUR a sarcinii de reglementare pentru
entitatile care percep taxele rutiere (si anume, administratorii de retele rutiere), dintre
care niciuna nu este IMM; si

- unei reduceri cumulate in valoare de 10 milioane EUR a sarcinii de reglementare
pentru furnizorii SETRE (predominant filiale ale unor intreprinderi mari sau foarte
mari).

Deoarece IMM-urile si microintreprinderile sunt predominante in cea mai mare categorie de
parti interesate afectate (si anume transportatorii rutieri), iar efectele asupra lor sunt pozitive,
nu exista dispozitii referitoare la scutiri sau norme specifice pentru ele.

Initiativa este de naturd sd promoveze concurenta, permitdnd noilor operatori sa intre pe
pietele nationale de colectare electronica a taxelor rutiere care in trecut erau monopoliste. Ea
va reduce sarcinile de reglementare pentru industria transportului rutier, contribuind astfel la
taxare rutierd electronica va fi in avantajul producétorilor europeni de echipamente, care sunt
deja lideri mondiali gratie standardelor UE solide si eficiente.

Propunerea contribuie la atingerea obiectivelor pietei unice digitale'.

2 Costurile de mediu si sociale ale initiativei nu sunt semnificative.

1 Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social European
si Comitetul Regiunilor - O strategie privind piata unica digitala pentru Europa, COM(2015) 192 final,
Bruxelles, 6.5.2015.
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. Drepturile fundamentale

Progresele inregistrate in directia unui SETRE functional ar trebui sd faciliteze deplasarile
transfrontaliere si sa sprijine astfel libera circulatie a marfurilor si a persoanelor. O mai buna
aplicare, ca rezultat al schimbului de informatii privind identitatea contravenientilor in
materie de taxare rutierd, va asigura un tratament egal intre utilizatorii autohtoni ai cailor
rutiere si cei cu vehicule inmatriculate in strdindtate. De asemenea, propunerea introduce
dispozitii care ar trebui sa permitd furnizorilor SETRE sa fie tratati in mod egal cu operatorii
istorici.

Principalul impact legat de dreptul la protectia datelor cu caracter personal si dreptul la viata
privatd rezultd din instituirea unui mecanism pentru schimbul obligatoriu de informatii intre
statele membre cu privire la identitatea proprietarilor vehiculelor care se dovedesc a fi comis
fraude legate de sistemul de taxare rutiera sau sunt suspectate de comiterea unor astfel de
fraude. Mecanismul se bazeaza in mare parte pe dispozitiile din Directiva (UE) 2015/413
pentru aplicarea transfrontalierd a normelor de circulatie care afecteaza siguranta rutiera. Prin
urmare, se instituie masuri de salvgardare adecvate pentru a se asigura faptul cd propunerea
respecta pe deplin articolul 7 si 8 din Carta drepturilor fundamentale, precum si cadrul juridic
aplicabil privind protectia datelor cu caracter personal. Datele colectate in temeiul prezentei
directive nu ar trebui sa fie utilizate in alte scopuri decat cele ale prezentei directive. Statele
membre ar trebui sd respecte obligatiile referitoare la conditiile de utilizare si de stocare
temporara a datelor si, intr-un mod mai general, principiul necesitatii si al proportionalitatii in
ceea ce priveste utilizarea datelor cu caracter personal.

Autoritatea Europeand pentru Protectia Datelor (AEPD) a fost consultatd pe marginea
propunerii in doud etape: in prima etapad, AEPD a fost consultatd cu privire la principiile
sistemului prevazut pentru schimbul de informatii; in a doua etapa, AEPD a fost consultatd cu
privire la textul legislativ propriu-zis. AEPD nu a avut observatii suplimentare.

4. IMPLICATIILE BUGETARE

Nu exista implicatii bugetare pentru Uniune.

5. ALTE ELEMENTE
. Planuri de punere in aplicare si modalititi de monitorizare, evaluare si
raportare

Evaluarea impactului stabileste un plan detaliat de monitorizare pe baza a 11 indicatori pentru
monitorizarea si evaluarea efectelor legislatiei la cinci ani dupa intrarea sa in vigoare. A fost
inclusa in propunere si o clauza specificd de raportare pentru a evalua impactul noilor
dispozitii privind schimbul transfrontalier de informatii in scopul aplicarii dispozitiilor legale
in materie de taxare rutiera.

. Documente explicative (in cazul directivelor)

Avand in vedere domeniul de aplicare al propunerii si faptul cd aceasta este o reformare a
unei directive existente (Directiva 2004/52/CE) care a fost transpusd in totalitate de catre
statele membre, solicitarea de documente explicative nu pare a fi justificatd sau proportionala.
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. Explicatii detaliate referitoare la prevederile specifice ale propunerii
Principalele modificari de fond aduse textului Directivei 2004/52/CE sunt urmatoarele:
Articolul 1: Obiectul si domeniul de aplicare

La alineatul (1) se adaugd un al doilea obiectiv (pe langd asigurarea interoperabilitatii
sistemelor de taxare rutiera electronicd): facilitarea schimbului transfrontalier de informatii cu
privire la neplata taxelor rutiere in Uniune.

La alineatul (2), litera (b) se elimind pentru a permite statelor membre s facd schimb de
informatii cu privire la persoanele care nu platesc taxele rutiere, atunci cand sistemele de
taxare rutierd nu necesitd instalarea unor echipamente la bord. Aceastd modificare este
necesard pentru a permite, de exemplu, aplicarea transfrontalierd a taxelor rutiere citadine
(inclusiv a sistemelor de taxare a congestionarii) si a altor sisteme care utilizeaza tehnologia
de recunoastere automatd a numarului de Inmatriculare pentru tranzactii de taxare rutiera
electronica.

Alineatul (3) se modificad pentru a se confirma ca SETRE este furnizat de catre furnizorii
SETRE, nu de catre entitatile care percep taxele rutiere.

Articolul 2: Definitii
Se adauga un articol cu definitii pentru a clarifica termenii utilizati in directiva.
Articolul 3: Solutii tehnologice

La alineatul (1) se precizeaza ca dispozitiile pe care le cuprinde se aplica numai sistemelor de
taxare rutiera care necesitd instalarea sau utilizarea unor echipamente de bord. ,,Utilizarea”
este inclusa pentru a confirma faptul ca dispozitivele portabile utilizate pentru tranzactii de
taxare rutierd electronica sunt considerate echipamente de bord in scopul directivei. La
alineatul (1) se explica solutiile tehnologice aplicabile atat sistemelor noi de taxare rutiera
electronica, cat si pentru celor existente.

Tot la alineatul (1), lista tehnologiilor care pot fi utilizate pentru tranzactii de taxare rutiera
electronica se mutd in anexa I'V. Comisia este autorizatd s modifice lista printr-un act delegat
daca o tehnologie devine caduca sau daca ar trebui adaugatd pe lista o noua tehnologie, testata
in cadrul testelor pilot Tn conformitate cu articolul 20 din Decizia 2009/750/CE.

Fostul alineat (2) se elimina, intrucat repeta alte dispozitii din directiva.

Textul noului alineat (2) prevede cd echipamentele de bord care utilizeazd tehnologie de
pozitionare prin satelit sunt compatibile cu serviciile de pozitionare furnizate de sistemele
Galileo si Serviciul european geostationar mixt de navigare (EGNOS) si pot fi compatibile cu
alte sisteme de navigatie prin satelit.

La alineatul (3) se precizeazd ca, in vederea conformarii cu cerintele tehnologice ale
directivei, in special anexa IV, echipamentele de bord SETRE se pot conecta la alte
dispozitive instalate sau prezente in vehicul, cum ar fi sistemele de navigatie prin satelit sau
telefoanele inteligente (smartphones). De asemenea, se clarificad faptul ca, in procesul de
comunicare dintre echipamentele de bord si alte dispozitive, se pot folosi tehnologii care nu
sunt enumerate in anexa [V (de exemplu, Bluetooth).

11
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La alineatul (3), sintagma ,,si care sa fie adecvate utilizarii pe toate tipurile de vehicule, in
conformitate cu calendarul stabilit la articolul 3 alineatul (4)” se elimina din doud motive:

— furnizorii SETRE nu ar trebui sa fie obligati sd furnizeze SETRE pentru toate
vehiculelor, dar trebuie sa poatd alege sa furnizeze serviciul numai pentru vehiculele
grele sau numai pentru vehiculele usoare si

— asa cum se precizeaza la alineatul (4), echipamentele de bord din vehiculele usoare
pot fi adecvate utilizarii numai cu tehnologia cu microunde cu frecventa de 5,8 GHz
si, prin urmare, nu in anumite sisteme de colectare a taxelor rutiere care se aplica
vehiculelor grele care necesita echipament adecvat ce poate fi utilizat cu toate cele
trei tehnologii permise.

La noul alineat (4) se clarificd faptul cad echipamentele de bord pot fi integrate cu alte
dispozitive si cd pot avea si alte functii in afard de taxarea rutiera.

La noul alineat (4), se adaugd o derogare pentru a permite furnizorilor SETRE care deservesc
vehiculele usoare sd ofere clientilor lor echipamente de bord adecvate utilizarii numai cu
tehnologia cu microunde cu frecventa de 5,8 GHz. Aceastd derogare se aplicd pana la 31
decembrie 2027.

Fostul alineat (3) se elimind, deoarece se referd la cerintele caduce.
Articolul 4 se elimina.

Alineatul (1) se elimind, deoarece a devenit inutil.

Alineatele (2) si (3) au fost mutate la alte articole.

Alineatul (4) se elimind, deoarece statele membre nu au nicio influentd asupra datei pana la
care furnizorii SETRE trebuie sa ofere SETRE.

Articolul 5: Caracteristicile serviciului european de taxare rutiera electronica

Alineatul (1) se referd la ,,anexa I” 1n loc de ,,anexd”, deoarece se adauga noi anexe i, prin
urmare, toate anexele trebuie numerotate.

Fostele alineate (2), (4) si (5) se Inlocuiesc cu dispozitii noi la articolul 11 pentru a adapta
procedura de reglementare cu control la procedura delegarii de competente, astfel cum se
prevede la articolul 290 alineatul (1) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene
(TFUE).

Noul alineat (5) contine o dispozitie specifica prin care sd se garanteze cd, atunci organismele
europene de standardizare revizuiesc standardele SETRE relevante, se va mentine
compatibilitatea continud a elementelor constitutive de interoperabilitate prin masuri de
tranzitie corespunzatoare.

De asemenea, la noul alineat (5), trimiterea la articolul 2 alineatul (1) se inlocuieste cu o
trimitere la anexa IV, unde sunt transferate dispozitiile relevante.

Articolele 6, 7, 8, 9 si 10 si anexele 11 si 111

12
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Aceste cinci articole si doud anexe prevad o procedurd pentru schimbul transfrontalier de
informatii privind contravenientii in materie de taxare rutierd. Ele rezultd din adaptarea la
contextul taxarii rutiere a dispozitiilor din Directiva (UE) 2015/413. Autoritatea Europeana
pentru Protectia Datelor (AEPD) a fost consultatd cu privire la proiectul de text legislativ si
nu a ridicat niciun fel de obiectii.

Urmatoarele dispozitii din Directiva 2004/52/CE raman neschimbate in initiativa propusa:
Articolul 16 (fostul articol 8), care specifica destinatarii directivei si

Anexa I (vechea anexa), care precizeaza elementele necesare definirii i darii in
exploatare a SETRE.

13
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WV Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50 (adaptat)

2017/0128 (COD)
Propunere de
DIRECTIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI

privind interoperabilitatea sistemelor de taxare rutieri electronici si X> facilitarea
schimbului transfrontalier de informatii cu privire la neplata taxelor rutiere < in
cadrul Cemunititii X Uniunii <XI (reformare)

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNIT EUROPENE,

avand 1 in Vedere B> Tratatul privind functionarea Uniunii Europene <XI Teatatulde-instituirea
prepene, in special articolul 2 X> 91 <X alineatul (1),

avand 1n vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ cétre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European'?,

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor',

hotarand 1n conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

J nou

(1)  Directiva 2004/52/CE a Parlamentului European si a Consiliului'® a fost modificata in
mod substantial. Din motive de claritate, ar trebui, cu ocazia noilor modificari, sa se
procedeze la reformarea directivei mentionate.

W Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50, considerentul 1 (adaptat)

14 JocC,,p..

13 JoC,,p..

Directiva 2004/52/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie 2004 privind
interoperabilitatea sistemelor de taxare rutiera electronica in cadrul Comunitatii (JO L 166, 30.4.2004,
p. 124).
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WV Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50, considerentul 2 (adaptat)

N7 Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50, considerentul 3 (adaptat)

N7 Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50, considerentul 4 (adaptat)

)

W Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50, considerentul 5 (adaptat)

Este necesar sd se aiba in vedere utilizarea pe scara largd a sistemelor de taxare
x> rutlera <ZI electronica in statele membre si tarile Invecinate, preesm——si—va—devent

aner DO si sd existe <X] sisteme interoperabile care sa permita
dezvoltarea V11toare a politicii de tarifare rutierd la nivelul X> Uniunii Xleesmranitas;
preeum si evolutiile tehnice viitoare.
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WV Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50, considerentul 6 (adaptat)

3) Sistemele de taxare B rutierd <XI electronica ar trebui s fie interoperabile si sa se
bazeze pe standarde deschise si publice si trebuie sd fie disponibile pentru toti
furnizorii de sisteme fara discriminare.

WV Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50, considerentul 7

WV Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50, considerentul 8

W Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50, considerentul 9 (adaptat)

(4)

i spec1ﬁcat1110r impuse de statele membre si tarlle invecinate pentru
51stemele proprii de taxare X> rutiera <XI electronicd, pot compromite atat buna
functionare a pietei interne, cit si obiectivele politicii in domeniul transporturilor.
Aceasta situatie poate duce la cresterea numarului de cutii electronice, incompatibile si
scumpe, montate in cabinele vehiculelor grele pentru transport de marfuri, precum si a
greselilor comise de conducatorii auto X> in utilizarea lor <XI, avand drept consecinta,
de exemplu, omiterea neintentionatd a pldtii. Aceastd proliferare este inacceptabila,
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atat pentru utilizatorii, cat si pentru producatorii de vehicule, din ratiuni financiare, de
siguranta si juridice.

()

WV Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50, considerentul 10 (adaptat)

Este necesar sd se elimine barierele artificiale care impiedicad functionarea pietei
interne si, in acelasi timp, sa se permitd in continuare statelor membre si Corunitats
X> Uniunii <X] sa puna in aplicare o varietate de politici de tarifare rutiera pentru toate
tipurile de vehicule, la nivel local, national sau international. Echipamentele instalate
pe vehicule ar trebui deci sd permitd punerea in aplicare a acestor politici de tarifare
rutierd in conformitate cu principiile nediscrimindrii cetatenilor indiferent de statele
membre din care provin. Prin urmare, este necesara asigurarea cat mai rapida a
interoperabilitatii sistemelor de taxare X rutiera <X] electronica [X> la nivelul
Uniunii <XI.

WV Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50, considerentul 11

N7 Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50, considerentul 12

(6)

W Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50, considerentul 13 (adaptat)

Serviciul european de taxare [ rutiera <XI electronica ar trebui sda asigure
interoperabilitatea la nivel tehnic, contractual si procedural, prin intermediul
urmatoarelor aspecte:

(a) un contract unic intre clienti si operatorii care furnizeazd serviciul, in
conformitate cu un ansamblu de norme contractuale care sd permitd tuturor
operatorilor si/sau emitentilor de mijloace de platd sd furnizeze serviciul in
cauza, care va asigura accesul la intreaga retea;

(b) un ansamblu de standarde si cerinte tehnice, pe baza cédrora industria in
cauza sa poatd furniza echipamentele necesare prestarii serviciului.
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(7)

WV Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50, considerentul 14

Interoperabilitatea contractuald asigura posibilitatea unei simplificari semnificative
pentru unii utilizatori rutieri, precum si economii majore pe plan administrativ pentru
utilizatorii rutieri comerciali.

@®)

©)

(10)

Y

(12)

(13)

(14)

4 nou

Ar trebui confirmat faptul ca serviciul european de taxare rutierd electronicd (SETRE)
este furnizat de catre furnizori SETRE, astfel cum se prevede in Decizia 2009/750/CE
a Comisiei'®.

Pentru a acoperi, cu echipamentele lor de bord, tehnologiile de comunicatii necesare,
furnizorilor SETRE ar trebui sa li se permita sa utilizeze alte echipamente hardware si
software si sd stabileascd legaturi cu aceste alte echipamente deja prezente la bordul
vehiculului, precum sistemele de navigatie prin satelit sau telefoanele inteligente
(smartphones).

Aplicatiile de taxare rutierd electronica si aplicatiile STI cooperative (C-STI)
utilizeaza tehnologii similare si benzi de frecvente adiacente pentru comunicatii cu
razd scurti de actiune vehicul-vehicul si vehicul-infrastructura. in viitor, ar trebui
explorat potentialul de fuzionare a taxarii rutiere electronice cu C-STI in banda de 5,9
GHz, folositd in prezent de C-STI, dupa o evaluare aprofundatd a costurilor, a
beneficiilor, a barierelor tehnice si a eventualelor solutii.

Ar trebui sa fie luate In considerare caracteristicile specifice ale sistemelor de taxare
rutierd electronic care sunt aplicate in prezent pentru vehiculele usoare. Intrucat
niciun astfel de sistem de taxare rutierd electronicd nu utilizeazd in prezent
pozitionarea prin satelit sau comunicatiile mobile, furnizorilor SETRE ar trebui sa li se
permitd, pentru o perioada limitatd de timp, sd furnizeze pentru vehiculele usoare
echipamentele de bord destinate a fi utilizate numai cu tehnologie in banda de 5,8
GHz.

Atunci cand standardele relevante pentru SETRE sunt revizuite de cétre organismele
europene de standardizare, ar trebui sd existe mecanisme de tranzitie adecvate pentru a
asigura continuitatea SETRE si compatibilitatea cu sistemele de taxare rutierd a
elementelor constitutive de interoperabilitate deja in uz la momentul revizuirii
standardelor.

Problemele legate de identificarea contravenientilor nerezidenti la sistemele de taxare
rutierd electronica impiedicd implementarea unor astfel de sisteme, precum si
aplicarea pe scard mai larga a principiilor ,utilizatorul plateste” si ,,poluatorul
plateste” pe soselele din Uniune.

Din motive de coerentd si utilizare eficientd a resurselor, sistemul pentru schimbul de
informatii cu privire la persoanele care nu plitesc o taxa rutierd ar trebui sa utilizeze
aceleasi instrumente ca sistemul utilizat pentru schimbul de informatii cu privire la

18

Decizia 2009/750/CE a Comisiei din 6 octombrie 2009 privind definirea serviciului european de taxare
rutierd electronica si a elementelor tehnice ale acestuia (JO L 268, 13.10.2009, p. 11).
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(15)

(16)

incélcarile regulilor de circulatie care afecteaza siguranta rutierd, astfel cum este
previzut in Directiva (UE) 2015/413 a Parlamentului European si a Consiliului'®

Statele membre ar trebui sd poatd face schimb transfrontalier de informatii cu privire
la persoanele care nu platesc o taxa rutierd, independent de tehnologia care este
utilizata in scopul efectudrii tranzactiilor de taxare rutiera electronica.

Statele membre ar trebui sa aiba obligatia de a furniza Comisiei informatiile si datele
necesare pentru a evalua eficacitatea si eficienta sistemului de schimb de informatii cu
privire la persoanele care nu platesc o taxa rutiera. Comisia ar trebui sd aiba obligatia
de a evalua datele si informatiile obtinute si de a propune, daca este cazul, modificari
legislative.

WV Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50, considerentul 15

N7 Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50, considerentul 16 (adaptat)

(17)

N7 Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50, considerentul 17 (adaptat)

Introducerea sistemelor de taxare X rutiera <XI electronica implica prelucrarea datelor
cu caracter personal. Aceasta prelucrare trebuie efectuatd in conformitate cu normele
eomunitare IZ) Uniunii <XI astfel cum se prevede inter alza in Bﬂeeeﬁ%ea%%

Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentulul Europ_ean si

al Consﬂlulul1 in Directiva (UE) 2016/680 a Parlamentului European si a

19
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Directiva (UE) 2015/413 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 martie 2015 de facilitare a
schimbului transfrontalier de informatii privind incélcarile normelor de circulatie care afecteaza
51guranta rutiera (JO L 68, 13. 3 2015 p 9)

Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 aprilie 2016 privind
protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera

circulatie a acestor date si de abrogare a Directivei 95/46/CE (Regulamentul general privind protectia
datelor) JO L 119,4.5.2016, p. 1)
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-------------------- teatiil wublice™ Dreptul la protectla datelor cu caracter
personal este recunoscut explicit la artlcolul 8 din Carta Drepturilor Fundamentale a
Uniunii Europene.

WV Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50, considerentul 18

WV Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50, considerentul 19

WV Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50, considerentul 20 (adaptat)

22

persoanelor fizice referitor la prelucrarea datelor cu caracter personal de catre autoritatile competente in
scopul prevenirii, depistarii, investigarii sau urmaririi penale a infractiunilor sau al executirii

pedepselor si privind libera circulatic a acestor date si de abrogare a Deciziei-cadru 2008/977/JAI a
Consiliului (JO L 119, 4.5.2016, p. 89).

B Directiva 2002/58/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 12 iulie 2002 privind prelucrarea

datelor personale si protejarea confidentialitatii in sectorul comunicatiilor publice (JO L 201, 31.7.2002,
p. 37).
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WV Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50, considerentul 21 (adaptat)

N7 Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50, considerentul 22 (adaptat)

(18)

WV Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50, considerentul 23

Prezenta directiva nu aduce atingere libertatii statelor membre de a stabili norme de
reglementare a tarifarii infrastructurii rutiere si fiscale.

WV Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50, considerentul 24

(19)

4 nou

Pentru a asigura interoperabilitatea sistemelor de taxare rutiera electronica si pentru a
facilita schimburile transfrontaliere de informatii referitoare la neplata taxelor rutiere,
ar trebui sa i se delege Comisiei competenta de a adopta acte delegate, in conformitate
cu articolul 290 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in ceea ce
priveste adaptarea la progresul tehnologic a listei de tehnologii care pot fi utilizate
pentru efectuarea de tranzactii de taxare rutiera electronica in sistemele de taxare
rutierd electronica care necesita instalarea sau utilizarea de echipamente de bord. Este
deosebit de important ca, in cursul lucrarilor sale pregatitoare, Comisia sd organizeze
consultdri adecvate, inclusiv la nivel de experti, iar respectivele consultiri sa se
desfasoare in conformitate cu principiile stabilite in Acordul interinstitutional din
13 aprilie 2016 privind o mai buna legiferare. In special, pentru a asigura participarea
egala la pregatirea actelor delegate, Parlamentul European si Consiliul primesc toate
documentele 1n acelasi timp cu expertii din statele membre, iar expertii acestor
institutii au acces in mod sistematic la reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei
insarcinate cu pregatirea actelor delegate.
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(20)  Obligatia de a transpune prezenta directiva in dreptul intern ar trebui sa se limiteze la
dispozitiile care reprezintd o modificare de fond In raport cu directiva anterioara.
Obligatia de a transpune dispozitiile care raman neschimbate rezultd din directiva
anterioara.

(21)  Prezenta directiva nu ar trebui sd aduca atingere obligatiilor statelor membre privind
termenul de transpunere a directivei in dreptul intern, stabilit in anexa IV, partea B.

(22)  Autoritatea Europeand pentru Protectia Datelor a fost consultatd in conformitate cu
articolul 28 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr.45/2001 al Parlamentului
European si al Consiliului®,

WV Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50 (adaptat)
= nou

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1
ObieetiulX> Obiectul <XI si domeniul de aplicare

(1) Prezenta directiva stabileste conditiile necesare asigurarii interoperabilitatii sistemelor
de taxare rutierd electronicad = si facilitarii schimbului transfrontalier de informatii cu privire
la neplata taxelor rutiere <= la nivelul eessunitar DO Uniunii <X1. Directiva se aplica incasarii
electronice a tuturor tipurilor de taxe rutiere pe intreaga retea rutiera eesmusitara O din
Uniune <X, urbana si interurbana, autostrazi, rute majore si minore si diverse structuri, cum ar
fi tuneluri, poduri si baeusiferiboturi.

= Prezenta directiva se aplicd fard a aduce atingere deciziilor luate de statele membre de a
percepe taxe pentru anumite tipuri de vehicule, si de a stabili atat nivelul respectivelor taxe,
cat si scopul pentru care sunt percepute astfel de taxe. <

(2) Prezenta directiva nu se aplica:

(a) sistemelor de taxare rutierd care nu dispun de dispozitive de incasare
electronica;

(eb) sistemelor de taxare rutiera de micd anvergurd, la nivel strict local, in cazul
carora costurile conformitatii cu cerintele prezentei directive sunt disproportionate in

raport cu avantajeles;

= (c) taxelor de parcare. <

3) Pentru—atingerea—eObiectivului—sts : > interoperabilitatii <X se
ereeaza—un sistemelor ewrepean de taxare X rutiera <ZI electronica X> din Uniune <XI X> se

va atinge prin intermediul serviciului european de taxare rutiera electronica (SETRE) care va
fi Xl-Aeest—serviein—eare—este complementar serviciilor nationale de taxare X rutiera <X

& Regulamentul (CE) nr. 45/2001 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 decembrie 2000

privind protectia persoanelor fizice cu privire la prelucrarea datelor cu caracter personal de catre institutiile si

organele comunitare si privind libera circulatie a acestor date (JO L 8§, 12.1.2001, p. 1).
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Articolul 2
Definitii
In sensul prezentei directive, se aplica urmitoarele definitii:

(a) ,,Serviciu european de taxare rutierd electronica (SETRE)” Inseamna serviciile prestate, in
temeiul unui contract, de catre un furnizor SETRE unui utilizator SETRE. Serviciile
respective includ punerea la dispozitie si garantarea parametrizarii si a functiondrii corecte a
echipamentelor de bord necesare pentru plata taxelor rutiere in toate domeniile de taxare
rutiera electronicd convenite in contract, procesarea, in numele utilizatorului, a platii taxelor
rutiere datorate de utilizator entitdtii care percepe taxele rutiere, precum si furnizarea altor
servicii si a asistentei necesare utilizatorului pentru a se conforma obligatiilor impuse de catre
entitatile care percep taxele rutiere, in domeniile de taxare rutiera convenite in contract;

(b) ,.entitatea care percepe taxele rutiere” inseamnd o entitate de drept public sau privat care
percepe taxe rutiere pentru circulatia vehiculelor intr-un domeniu de taxare rutiera electronica;

(c) ,,furnizor SETRE” inseamna o entitate care acorda acces la SETRE unui utilizator SETRE
in temeiul unui contract si care este inregistrat de catre statul membru in care este stabilit;

(d) ,utilizator SETRE” Tnseamna o persoana fizica sau juridica care a incheiat un contract cu
un furnizor SETRE pentru a avea acces la SETRE;

229

(e) ,,domeniu de taxare rutierd electronica” Inseamnd o sosea, o retea rutierd, o structurd
precum un pod ori un tunel, sau un feribot unde taxele rutiere se colecteaza, exclusiv sau
partial, prin intermediul unor mecanisme automate de detectare, cum ar fi comunicarea cu
echipamentele de bord din interiorul vehiculului sau recunoasterea automatd a numarului de
inmatriculare;

(f) ,.echipament de bord” inseamna setul complet de componente hardware si software
necesare pentru furnizarea SETRE, care este instalat sau transportat la bordul unui vehicul in
scopul colectarii, stocarii, prelucrarii si primirii/transmiterii la distanta a datelor;

(g) ,.taxa rutierd” Inseamna taxa care trebuie platita de catre utilizatorul cailor rutiere pentru a
circula pe un anumit drum, pe o anumita retea rutierd, pe o anumita structura cum ar fi un pod
sau un tunel, sau cu feribotul;

(h) ,,neplata unei taxe rutiere” inseamnd comiterea unei contraventii care duce la neplata de
catre un utilizator al cailor rutiere a unei taxe rutiere Intr-un stat membru, astfel cum este
definita in legislatia relevanta a statului membru respectiv;

(1) ,,stat membru de inmatriculare” Tnseamna statul membru unde este inmatriculat vehiculul
cu care a fost comisd contraventia privind neplata unei taxe rutiera;

(j) ,,punct national de contact” inseamna o autoritate competenta desemnatd pentru schimbul
de date privind inmatricularea vehiculelor;

(k) ,,cautare automata” inseamna o procedurd de acces online pentru consultarea bazei de date
a unuia/uneia, a mai multor sau a tuturor statelor membre sau tarilor participante;
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(1) ,,vehicul” inseamna orice vehicul actionat de motor, inclusiv motociclete, care este utilizat
in mod normal pentru transportul rutier de persoane sau de marfuri;

(m) ,,detindtorul vehiculului” inseamna persoana pe numele careia este inmatriculat vehiculul,
astfel cum este definita in legislatia statului membru de inmatriculare;

(n) ,,vehicul greu” inseamna un vehicul destinat transportului de marfuri, cu 0 masa maxima
admisibild care depdseste 3,5 tone, sau un vehicul destinat transportului de persoane, echipat
cu mai mult de noud locuri, inclusiv locul soferului;

(0) ,,vehicul usor” inseamna orice vehicul care nu este un vehicul greu.

WV Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50 (adaptat)
= nou

Articolul 2 3
Solutii tehnologice

(1) Toate sistemele de taxare X> rutiera <X electronicd noi = care necesita instalarea
sau utilizarea unor echipamente de bord < da atare-la—gs a-data
tanuarie—2007 utilizeaza, in scopul efectuarii de tranzactii de taxare > rut1era &3
electronica, una sau mai multe din semétearele tehnologiile X> enumerate in anexa
IV .

= Sistemele de taxare rutierd electronica existente care utilizeaza alte tehnologii
decat cele enumerate n anexa IV se conformeaza tehnologiilor respective daca se
intreprind actiuni de imbundtatire tehnologica substantiale. <=

2) Echipamentele de bord care utilizeazad tehnologie de pozitionare prin satelit sunt
compatibile cu serviciile de pozitionare furnizate de sistemele Galileo si Serviciul european
geostationar mixt de navigare (EGNOS) si pot fi compatibile cu alte sisteme de navigatie prin
satelit.

3) Furnizorii SETRE pun la dispozitia utilizatorilor echipamente de bord care sunt
adecvate pentru utilizare, interoperabile si capabile s comunice cu toate sistemele de taxare
rutierd electronicd date in exploatare in statele membre si care utilizeaza tehnologiile
enumerate in anexa [V.
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WV Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50

4 nou

(4) Echipamentele de bord pot utiliza propriul hardware si software, pot utiliza alte elemente
de hardware si software prezente in vehicul, sau ambele. In scopul comunicarii cu alte sisteme
hardware prezente in vehicul, echipamentele de bord pot utiliza alte tehnologii decat cele
enumerate in anexa IV.

(5) Pana la 31 decembrie 2027, furnizorii SETRE pot furniza utilizatorilor de vehicule usoare
echipamente de bord care sunt adecvate utilizarii numai cu tehnologia cu microunde cu
frecventa de 5,8 GHz.

WV Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50 (adaptat)
= nou
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Z6. Statele membre se asigurd ca prelucrarea datelor cu caracter personal necesard pentru
exploatarea—sess S ated X SETRE <X] se efectueaza in
conformitate cu normele eema%%e IZ> Un1un11 <Xl de protectie a libertatilor si a drepturilor
fundamentale ale persoanelor, inclusiv a vietii lor private si, in special, cd sunt respectate

dispozitiile Bireetivelor—0546/CE Regulamentului (UE) 2016/679, ale Directivei (UE)
2016/680 si ale Directivei 2002/58/CE.

Articolul 4

iealO SETRE X
(1) -——-—-—————————=-=--—-——=—=--——-——-————-—————-=—--— > SETRE <XI se bazeaza pe elementele

| ¥ 219/2009 Art. 1 5i Anexa 7(7)
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WV Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50 (adaptat)

s#%&a%e# %@ﬁ%@%ﬂ% B> SETRE <Z| perrmte 1nchelerea de contracte 1nd1ferent de locul de
inmatriculare a vehiculului, de nationalitatea partilor contractante sau de zona sau punetst
> segmentul <X] din reteaua rutiera pentru care se percep taxele B rutiere <XI.

3) Sistemul X SETRE <X] permite extinderea intermodalitatii fara sa creeze dezavantaje
pentru alte moduri de transport.

34 Servieinl—curopean—de—taxare—cleetren ied X> SETRE <X utilizeaza solutiile tehnice
mentionate la articolul 23, pe=ba%a=&ﬂe¥ <Z| spemﬁcatu IZ> tehnice mentionate la
articolul 10 alineatul (2) <XI ea

WV Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50 (adaptat)
= nou

#5.  Comisia #td DO solicita X1 organismeleor de standardizare relevante, in special
CEN, in conformitate cu procedura stablhta prln Directiva 2015/ 1535ME a Parlamentulul

European sia Cons1hulu1

peﬁtﬁ:&ée%a IZ> adopte cat mai prompt <ZI standardeleaee aphcablle 51stemelor de taxare
B rutiera <X electronicd, in ceea ce priveste tehnologiile enumerate la=s
&5 1n anexa [V = si sa le actualizeze unde este necesar <. = Comisia solicita orgamsmelor
de standardizare sa asigure compatibilitate continud a constituentilor de interoperabilitate. <=

26

Directiva 2015/1535/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 9 septembrie 2015 referitoare la

procedura de furnizare de informatii in domeniul reglementarilor tehnice si al normelor privind
serviciile societatii informationale ( JOL 241, 17. 9 2015 p. 1)

27
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Echipamentele X> de bord <XI destinat

SETRE <ZI trebuie sa fie conforme #ﬂ=&p@%&% cu cerlntele Bﬁe@%@%@;—;&

Consiliului®",
¢ nou
Articolul 5
Procedura pentru schimbul de informatii intre statele membre
1. Pentru investigarea situatiilor de neplatd a taxelor rutiere, statul membru acorda

punctelor nationale de contact ale altor state membre acces la urmatoarele date
nationale privind inmatricularea vehiculelor, autorizandu-le sa efectueze cautari
automate cu privire la aceste date:

(a) datele privind vehiculele si
(b) datele privind proprietarii sau detinatorii vehiculelor.

Elementele datelor mentionate la literele (a) si (b) care sunt necesare pentru
efectuarea unei cautari automate trebuie sa fie conforme cu anexa II.

In scopul schimbului de date mentionate la alineatul (1), fiecare stat membru
desemneaza un punct national de contact. Competentele punctelor nationale de
contact sunt reglementate de legislatia aplicabila a statului membru in cauza.

La efectuarea unei cautari automate sub forma de cerere transmisd, punctul national
de contact al statului membru pe al carui teritoriu a avut loc neplata unei taxe rutiere
utilizeaza un numar de inmatriculare complet.

Aceste cdutari automate se efectueaza in conformitate cu procedurile mentionate la
punctele 2 si 3 din capitolul 3 al anexei la Decizia 2008/616/JAI a Consiliului’” si cu
cerintele din anexa II la prezenta directiva.

Statul membru pe al carui teritoriu a avut loc neplata unei taxe rutiere utilizeaza
datele obtinute pentru a stabili cine este responsabil de neplata taxei respective.

Statele membre iau toate masurile necesare pentru a asigura realizarea schimbului de
informatii prin mijloace electronice interoperabile, fara sa aiba loc un schimb de date

28
29

30

31

32

Dlrectlva 2014/53/UE a Parlamentulul Eurogean si a Consﬂlulul din 16 aprilie 2014 privind

armonizarea legislatiei statelor membre referitoare la punerea la dispozitie pe piatd a echipamentelor
radio (JO L 153,22.5.2014, p. 62)

Directiva 2014/30/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie 2014 privind
armonizarea legislatiilor statelor membre cu privire la compatibilitatea electromagnetica (JO L 96
29.3.2014. p. 79).

Decizia 2008/616/JAI a Consiliului din 23 iunie 2008 privind punerea in aplicare a
Deciziei 2008/615/JAI privind intensificarea cooperdrii transfrontaliere, in special in domeniul
combaterii terorismului si a criminalitdtii transfrontaliere (JO L 210, 6.8.2008, p.12).
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intre alte baze de date care nu sunt utilizate in scopul prezentei directive. Statele
membre se asigurd cd acest schimb de informatii se realizeazd in mod sigur si
eficient din punctul de vedere al costurilor. Statele membre garanteaza securitatea si
protectia datelor transmise, prin utilizarea, intr-o masura cat mai mare, a aplicatiilor
informatice existente, precum cea mentionatd la articolul 15 din Decizia
2008/616/JAI, precum si a versiunilor modificate ale aplicatiilor informatice
respective, In concordantd cu anexa Il la prezenta directiva si cu punctele 2 si 3 din
capitolul 3 al anexei la Decizia 2008/616/JAI. Versiunile modificate ale aplicatiilor
informatice permit atat schimbul online in timp real, cat si schimbul de loturi de date,
acesta din urma facilitdnd schimbul de cereri sau de raspunsuri multiple in cadrul
unui singur mesaj.

Fiecare stat membru suportd costurile proprii care decurg din administrarea,
utilizarea si Intretinerea aplicatiilor informatice mentionate la alineatul (4).

Articolul 6
Scrisoarea de informare privind neplata unei taxe rutiere

Statul membru pe al carui teritoriu a avut loc neplata unei taxe rutiere decide daca
initiaza sau nu procedurile ulterioare 1n ceea ce priveste neplata unei taxe rutiere.

Daca decide sa initieze astfel de proceduri, statul membru pe al cérui teritoriu a avut
loc neplata unei taxe rutiere informeaza, in conformitate cu legislatia nationala,
proprietarul, detinatorul vehiculului sau persoana identificatd in alt mod, suspectata
de neplata taxei rutiere. In conformitate cu normele de drept intern, informarea
mentionata prezintd consecintele juridice ale faptei respective pe teritoriul statului
membru unde a avut loc neplata unei taxe rutiere in temeiul legislatiei statului
membru respectiv.

Atunci cand transmite scrisoarea de informare proprietarului, detinatorului
vehiculului sau persoanei identificate in alt mod, suspectate de neplata taxei rutiere,
statul membru pe al cdrui teritoriu a avut loc neplata unei taxe rutiere include, in
conformitate cu legislatia nationald, toate informatiile relevante, in special natura
neplatii unei taxe rutiere, locul, data si ora neplatii unei taxe rutiere, titlul textelor de
drept intern care au fost incdlcate si sanctiunea aferentd, precum si, dupa caz, date
privind dispozitivul utilizat pentru constatarea contraventiei. in acest scop, statul
membru pe al carui teritoriu a avut loc neplata unei taxe rutiere poate utiliza modelul
prevazut in anexa III.

In cazul in care decide si initieze proceduri ulterioare referitoare la neplata unei taxe
rutiere, statul membru pe al cdrui teritoriu a avut loc neplata unei taxe rutiere
transmite scrisoarea de informare, in scopul garantarii respectarii drepturilor
fundamentale, in limba in care este redactat documentul de Inmatriculare a
vehiculului, daca acesta este disponibil, sau intr-una din limbile oficiale ale statului
membru de inmatriculare.

Articolul 7

Rapoartele statelor membre citre Comisie

Fiecare stat membru transmite Comisiei un raport complet pana la [patru ani de la data intrarii
in vigoare a prezentei directive] si, ulterior, la fiecare doi ani.
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Respectivul raport complet indica numarul de cautari automate efectuate de statul membru pe
al cdrui teritoriu a avut loc neplata unei taxe rutiere si adresate punctului national de contact al
statului membru de inmatriculare in urma neplatii taxelor rutiere pe teritoriul celui dintai,
precum si natura nepldtii unei taxe rutiere pentru care au fost depuse cereri si numarul
cererilor respinse.

Raportul complet include si o descriere a situatiei de la nivel national in legaturd cu masurile
ulterioare luate cu privire la neplata taxelor rutiere, pe baza proportiei situatiilor de neplata a
unei taxe rutiere care au facut obiectul unor scrisori de informare.

Articolul 8
Protectia datelor

1. Datelor cu caracter personal prelucrate in temeiul prezentei directive li se aplica
dispozitiile din Regulamentul (UE) 2016/679 si cele din actele cu putere de lege si
actele administrative de transpunere a Directivei (UE) 2016/680.

2. Statele membre se asigurd ca datele cu caracter personal prelucrate in temeiul
prezentei directive sunt rectificate, intr-un interval de timp adecvat, dacd sunt
inexacte, sau sunt sterse ori restrictionate, si cd este stabilitd o limitd de timp pentru
stocarea datelor in conformitate cu Regulamentul (UE) 2016/679 si cu dispozitiile
din actele cu putere de lege si actele administrative de transpunere a Directivel (UE)
2016/680.

Statele membre se asigura ca toate datele cu caracter personal prelucrate in temeiul
prezentei directive sunt utilizate numai pentru a facilita schimbul transfrontalier de
informatii privind neplata taxelor rutiere, iar persoanele vizate au aceleasi drepturi la
informare, acces, rectificare, stergere si blocare, precum si drepturile la compensare
si accesul la cai de atac judiciare, astfel cum se prevede in Regulamentul (UE)
2016/679 si in actele cu putere de lege si actele administrative de transpunere a
Directivei (UE) 2016/680.

3. Toate persoanele vizate au dreptul sa obtina informatii cu privire la datele cu caracter
personal inregistrate in statul membru de Tnmatriculare care au fost transmise statului
membru in care a avut loc neplata unei taxe rutiere, inclusiv data solicitarii si
autoritatea competentad din statul membru pe al carui teritoriu a avut loc neplata unei
taxe rutiere.

Articolul 9
Raport

Pana la [cinci ani de la data intrarii in vigoare a prezentei directive], Comisia prezintd un
raport Parlamentului European si Consiliului cu privire la punerea in aplicare a articolelor 6 si
7 din prezenta directiva de citre statele membre. In raportul siu, Comisia acorda atentie in
mod special urmatoarelor aspecte si, daca este cazul, prezinta propuneri referitoare la acestea:

- o evaluare a eficacitatii articolelor 6 si 7 in ceea ce priveste reducerea numarului de
cazuri de neplata a taxelor rutiere in Uniune,

- o evaluare a necesitatii de a facilita si mai mult aplicarea transfrontalierd a platii
taxelor rutiere in Uniune prin instituirea unui mecanism de asistentd acordata de catre
statul membru de inmatriculare statului membru pe teritoriul caruia a avut loc neplata
unei taxe rutiere pentru recuperarea taxelor rutiere si a amenzilor.
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Articolul 10
Acte delegate

Comisia este imputernicitd sa adopte, in conformitate cu articolul 11, acte delegate
de modificare a anexelor I si IV, in vederea adaptarii acestora la progresele tehnice.

Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 11 in
ceea ce priveste definirea specificatiilor tehnice si a cerintelor pentru SETRE,
precum si regulile contractuale legate de furnizarea acestui serviciu, inclusiv
drepturile si obligatiile furnizorilor SETRE, ale entitatilor care percep taxele rutiere
si ale utilizatorilor SETRE.

Comisia este imputernicitd sda adopte acte delegate in conformitate cu articolul 11 in
ceea ce priveste modalitatile administrative, clauzele de salvgardare si o procedura
de conciliere Intre entitatile care percep taxele rutiere si furnizorii SETRE.

Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate, in conformitate cu articolul 11, in
vederea actualizdrii anexei II pentru a tine seama de eventualele modificari care vor
fi aduse Deciziei 2008/615/JAT a Consiliului* si Deciziei 2008/616/JAT a Consiliului
sau atunci cand acest lucru este cerut de orice alte acte legislative relevante ale
Uniunii.

Articolul 11
Exercitarea delegarii de competente

Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei in conditiile prevazute
la prezentul articol.

Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 10 se confera Comisiei
pentru o perioada de timp nedeterminatd de la [data intrdrii In vigoare a prezentei
directive].

Parlamentul European sau de Consiliul pot revoca in orice moment delegarea de
competente mentionata la articolul 10. O decizie de revocare pune capat delegarii de
competente specificate in decizia respectiva. Decizia produce efecte din ziua care
urmeaza datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o
data ulterioara mentionata in decizie. Decizia nu aduce atingere valabilitdtii niciunuia
dintre actele delegate care sunt deja in vigoare.

Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consultd expertii desemnati de fiecare
stat membru in conformitate cu principiile prevdazute in Acordul interinstitutional
privind o mai buni legiferare din 13 aprilie 2016™*.

De indata ce adoptda un act delegat, Comisia il notifica simultan Parlamentului
European si Consiliului.

Un act delegat adoptat in temeiul articolului 10 intrd in vigoare numai in cazul in
care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectii in termen de
doud luni de la notificarea acestuia Parlamentului European si Consiliului sau in
cazul in care, inainte de expirarea termenului respectiv, Parlamentul European si
Consiliul au informat Comisia cu privire la faptul ca nu vor formula obiectii. Acest

33

34

Decizia 2008/615/JAI a Consiliului din 23 unie 2008 privind intensificarea cooperdrii transfrontaliere,
in special In domeniul combaterii terorismului si a criminalitatii transfrontaliere (JO L 210, 6.8.2008,
p- .

JOL 123, 12.5.2016, p. 1.
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termen se prelungeste cu doud luni la initiativa Parlamentului European sau a
Consiliului.

| ¥ 219/2009 Art. 1 5i Anexa 7(7)

WV Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50 (adaptat)

Articolul 6 1

Punereain-aplieare DO Transpunerea <X|

(1) Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si actele administrative necesare
pentru a se conforma prezentei-direetize DO articolelor 1 si 3-8 si anexelor I si 111 pana la[18

luni de la data intrarii in vigoare a prezentei directive] <X #ainte—de—20-neiembrie—200
Statele membre transsit DO comunlca textele masurilor respective <X de 1ndata Com1s1el

Atunci cand statele membre adopta aeeste actele DO respective <XI, ele cuprind o trimitere la
prezenta directiva sau sunt insotite de o asemenea trimitere la data publicérii lor oficiale.
X> De asemenea, ele contin o mentiune in sensul ca trimiterile, efectuate in cuprinsul actelor
cu putere de lege si al actelor administrative 1n vigoare, la directiva abrogatd prin prezenta
directiva se inteleg ca trimiteri la prezenta directiva. <XI Statele membre stabilesc modalitatea
de efectuare a acestei trimiteri X> si cum va fi formulata ea <XI.

X> (2) Statele membre transmit Comisiei textele principalelor dispozitii de drept intern pe
care le adopta in domeniul reglementat de prezenta directiva. <XI

4 nou

Articolul 13
Abrogare

Directiva 2004/52/CE se abroga incepand cu [ziua urmatoare datei mentionate la articolul 12
alineatul (1) primul paragraf], fara a aduce atingere obligatiilor statelor membre privind
termenul-limita de transpunere in dreptul intern a directivei, prevazut in anexa V partea B.

Trimiterile la directiva abrogata se interpreteaza ca trimiteri la prezenta directiva si se citesc
in conformitate cu tabelul de corespondentd din anexa VI.

18
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Articolul £ 1

Intrare in vigoare

Prezenta directiva intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al

Uniunii Europene.

WV Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50

Articolul & 15

Destinatari

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

N7 Rectificare, JO L 200, 7.6.2004,
p. 50

Adoptata la Bruxelles,
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
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