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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
. Dovody a ciele navrhu

Elektronické systémy vyberu myta su zavedené na vnutrostatnej, regionalnej alebo miestne;j
urovni v 20 ¢lenskych $tatoch a ich pocet sa neustale zvySuje. Vel'ka vacsina z nich vyzaduje
od tucastnikov cestnej premavky instaldciu osobitného zariadenia (palubnej jednotky) do
vozidla. Niektoré z nich umoznuji cezhrani¢nl interoperabilitu, vdc§ina vSak nie. Tym
vznikajii Gc€astnikom cestnej premavky ndklady a zataZzenie, pretoze musia svoje vozidla
vybavit’ viacerymi palubnymi jednotkami, aby mohli bez prekazok viest' vozidlo v réznych
krajinach. St€asné ndklady sa odhadujii na 334 milionov EUR roc¢ne a do roku 2025 by mali
klesntit’ pod 300 miliénov EUR roéne (ak sa na urovni EU neprijme Ziadne nové opatrenie).

Nedostato¢na cezhrani¢nd interoperabilita taktiez sposobuje naklady organom, pretoze musia
obstaravat’ nadbytocné palubné jednotky, ktoré funguju vnutrostatne, ale nedaji sa pouzit
v zahranici, a zabezpecovat’ pre ne udrzbu. Len v jednom vnitro$tatnom systéme, v ktorom sa
poloha vozidiel uréuje satelinte', dosahuji jednorazové naklady na obstaranie palubnych
jednotiek 120 milionov EUR a néklady na tdrzbu 14,5 miliona EUR rocne.

Na riesenie tychto otazok bola v roku 2004 prijata smernica o interoperabilite elektronickych
cestnych mytnych systémov®. V rozhodnuti Komisie z roku 2009, v ktorom sa stanovuje
sposob praktického dosahovania interoperability’, sa stanovilo, Ze $pecializovani
poskytovatelia Europskej sluzby elektronického vyberu myta (d’alej len ,,EETS*) poskytn
ucastnikom cestnej premavky palubné jednotky kompatibilné so vSetkymi elektronickymi
systémami vyberu myta v EU.

Ciele tychto predpisov sa zatial’ do velkej miery nedosiahli. Dosiahla sa ur¢itd cezhrani¢na
interoperabilita, ale v Chorvatsku, Ceskej republike, Nemecku, Grécku, Mad’arsku4, frsku’,
Taliansku, Pol'sku, na Slovensku, v Slovinsku a Spojenom kralovstve sa stale na zaplatenie
myta mézu pouzit’ iba vnutrostatne palubné jednotky.

Zistilo sa, Ze je to tak z dvoch pricin:

— poskytovatelia EETS Celia pri vstupe na trh znacnym prekazkam, ako napriklad:

o diskrimina¢né zaobchadzanie zo strany organov (vratane ochrany etablovanych
poskytovatel'ov),

. dlhé a meniace sa schval’ovacie postupy a

. technické Specifikd miestnych systémov, ktoré nie su v sulade so zavedenymi
normami.

Takéto systémy sa v sucasnosti pouzivaju v Belgicku, Nemecku, Mad’arsku a na Slovensku a ich zavedenie
zvazuju aj d’al§ie ¢lenské $taty (v stéasnosti Bulharsko a Svédsko).

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2004/52/ES z 29. aprila 2004 o interoperabilite elektronickych
cestnych mytnych systémov v Spolocenstve (U. v. EU L 166, 30.4.2004, s. 124 — 143).

> Rozhodnutie Komisie 2009/750/ES zo 6. oktobra 2009 o definicii Eurépskej sluzby elektronického vyberu
myta a jej technickych prvkov (U. v. EU L 268, 13.10.2009, s. 11 —29).

V mad’arskom mytnom systéme mozno pouzit’ viaceré palubné jednotky, takmer vSetky su vSak vnutrostatne.
Zatial’ nie je mozné pouzivat’ ziadne palubné jednotky EETS.

V frsku existuje mnoZstvo poskytovatelov palubnych jednotiek, vietky s viak vnitrostatne. Cezhraniéna
interoperabilita zatial’ nie je dostupna.
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Tieto prekazky mozu stale existovat’ bez toho, aby sa porusovali pravne predpisy EU,
ked'Ze v sucasnych pravnych predpisoch sa dostatocne jasne nestanovuji povinnosti
mytnych tradov (ktoré spravuji mytne systémy) a Clenskych Statov voci
poskytovatelom EETS. Preto je dolezité tieto povinnosti podrobne stanovit, aby sa
mohli sluzby EETS rozvijat’ zaroven s vnutroStatnymi sluzbami.

- v pravnych predpisoch o EETS sa na poskytovatelov EETS kladi nadmerné
poziadavky, ako napriklad:

. povinnost’ poskytovat’ sluzby vo vsetkych clenskych Statoch do 24 mesiacov
od oficidlnej registracie. Tato poziadavka tidajne uz dlhsi ¢as odradza moznych
poskytovatelov od registracie, kedze sa obavaju zruSenia registracie v
¢lenskych Statoch, v ktorych su usidlené, v pripade, ak v€as nepokryju vsetky
oblasti EETS, a

. povinnost’ poskytovat’ sluzby na trhu s l'ahkymi vozidlami, ktoré maju drahé
satelitné palubné jednotky (hoci v sucasnosti Ziadny elektronicky mytny
systtm pre lahké vozidlda nepouziva satelitné urCovanie polohy).
Poskytovatelom EETS to znemoziuje ponuknut’ vlastnikom l'ahkych vozidiel
konkurencieschopné sluzby. Satelitné palubné jednotky su stale ovela drahSie
nez jednoduché mikrovinné palubné jednotky, ktoré pouzivaju vnutroStatni
poskytovatelia mytnych sluzieb, a ich dodatocné funkcie a vypoctova kapacita
su vzhl'adom na platbu myta v pripade l'ahkych vozidiel nadbytocné. Kym
budi satelitné palubné jednotky také drahé, treba zabezpecit' obdobie na
vytvorenie trhu s EETS pre 'ahké vozidld a umoznit’ poskytovatelom EETS,
aby svojim zakaznikom pontkali jednoduché palubné jednotky, ktoré su
kompatibilné s existujicimi mytnymi systémami.

Dalsi problém sa tyka zloZitého vymahania platby myta od vlastnikov vozidiel evidovanych v
inom ¢lenskom $tate. Clensky $tat, v ktorom zistuji nezaplatenie myta automatické kontrolné
zariadenia, nemoze neplatica identifikovat’ podl'a eviden¢ného cisla vozidla, ak je vozidlo
evidované v zahrani¢i. Na trovni EU neexistuje pravny zéklad na vymenu tidajov o evidencii
vozidiel medzi ¢lenskymi §tatmi na ucely vymahania myta. V dosledku toho dosahuju uslé
prijmy vo vnutroStatnych, regiondlnych a miestnych mytnych systémoch az 300 milionov
EUR rocne.

Je dolezité¢ sledovat’ vyvoj novych sluzieb a aplikacii, naymd v pripade kooperativnych
inteligentnych dopravnych sluzieb (d’alej len ,,ITS®), aby sa mohol zavCasu vyuzit ich
potencial na dosiahnutie synergii s elektronickym mytom. Doélezité je aj umoznit’ ponukanie
sluzieb s pridanou hodnotou v ramci tej istej technologickej platformy (palubnych zariadeni),
ktord sa pouziva na elektronicky vyber myta.

Tento navrh je sucastou Programu regulacnej vhodnosti a efektivnosti (REFIT), ktory je
zamerany na zniZenie regulacného zat’azenia spolo¢nosti.

. Sulad s existujucimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Tato iniciativa je prepracovanim existujuceho pravneho aktu (smernice 2004/52/ES).
Zameriava sa na rieSenie nedostatkov existujucich pravnych predpisov, aby boli i¢innejsie pri
dosahovani svojich cielov. Navrhuje sa v nej aj to, aby sa v smernici presnejsie zohl'adnovali
ulohy réznych kategoérii ucastnikov trhu s EETS, ktoré sa v sucasnosti vymedzuji iba v
rozhodnuti 2009/750/ES.
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. Stilad s ostatnymi politikami Unie

ZlepSenim ramcovych podmienok na trhu s elektronickym vyberom myta pomdze iniciativa
dokonc¢it’ vnutorny trh a jednotny digitalny trh. Zjednodusenim zavadzania a uplatiiovania
elektronického myta ul'ah¢i aj SirSie uplatiiovanie zasad ,,pouZzivatel’ plati a ,,znecist'ovatel
plati“, ¢im prispeje k dosahovaniu cielov energetickej unie. Konkrétne sa posilni G¢innost’ a
efektivnost’ navrhu na reviziu smernice 1999/62/ES o poplatkoch za pouZivanie urcitej
dopravnej infrastruktiry tazkymi nakladnymi vozidlami®, ktory sa predklada subezne s touto

iniciativnou.

A nakoniec sa v iniciative navrhuje pravny ramec vymeny udajov o evidencii vozidiel na
ucely vymadhania platby myta. Tym sa prispeje k dosahovaniu cielov v oblastiach
spravodlivosti a zdkladnych prav. Na prevadzkovej trovni su prislusné ustanovenia v stulade
so smernicou (EU) 2015/413, ktorou sa ulahéuje cezhrani¢nid vymena informécii o
dopravnych deliktoch suvisiacich s bezpetnostou cestnej premavky’. V prislugnych
ustanoveniach sa dodrziavaju aj platné pravne predpisy o ochrane osobnych tdajov.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravny zaklad

Pravnym zékladom tohto navrhu, ako aj existujucej smernice (2004/52/ES), je ¢lanok 91
zmluvy.

. Subsidiarita (v pripade inej ako vylu¢nej pravomoci)

Neuspokojivé organizacia trhu s elektronickym vyberom myta v ¢lenskom §tate A bude mat’
negativny vplyv na Gcastnikov cestnej premavky registrovanych v ¢lenskom State B a naopak.
Jednotlivé clenské Staty nemajii dovod to menit, pokial’ sa nezohladnia zaujmy obcanov
a podnikov EU. To sa da dosiahnut’ len opatreniami na trovni EU.

Pokial’ ide o cezhrani¢né vymdhanie platby myta, ukazalo sa, Ze vyhradne medzivladny
pristup ma isté obmedzenia, ked'Ze medzi ¢lenskymi §tatmi sa podpisalo iba niekol'ko
dvojstrannych dohdd. Uginny systém vymeny informacii o neplati¢och myta vo vietkych
&lenskych $tatoch moze zaviest iba EU.

. Proporcionalita

Nové prvky (oproti smernici 2004/52/ES) sa sformulovali po dokladnej predbeznej kontrole
celého zoznamu politickych opatreni navrhovanych zainteresovanymi stranami v priebehu
verejnej konzultacie. Proporcionalita bola jednym z hlavnych hodnotiacich kritérii. Menej
primerané opatrenia, najma prisna harmonizécia elektronickych mytnych syst¢émov v EU, sa
analyzovali v posudeni vplyvu a boli zamietnuté.

6 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES zo 17. juna 1999 o poplatkoch za pouzivanie uréitej

dopravnej infrastruktary tazkymi nakladnymi vozidlami (U. v. ES L 187, 20.7.1999, s. 42).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/413 z 11. marca 2015, ktorou sa ulahéuje cezhrani¢na
vymena informécii o dopravnych deliktoch suvisiacich s bezpe¢nostou cestnej premavky (U. v. EU L 68,
13.3.2015, 5. 9 - 295).
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. Vyber nastroja

Iniciativou sa podstatne menia ustanovenia smernice 2004/52/ES a pridavaju mnohé nové
ustanovenia. V zaujme zrozumitelnosti sa teda navrhuje novéd smernica Eurdpskeho
parlamentu a Rady (prepracované znenie).

3. VYSLEDKY HODNOTENI EX POST, KONZULTACIi SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU

. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujicich pravnych predpisov

Hodnotenie ex post smernice 2004/52/ES a rozhodnutia 2009/750/ES uvedené v spolo€nom
pracovnom dokumente Gtvarov Komisie® viedlo k tymto zaverom:

— legislativa nedokazala naplnit’ vac¢Sinu svojich cielov: v pripade mytnych uradov
naklady na elektronické myto skoro vobec neklesli a ucastnici cestnej premavky stale
nemaju k dispozicii EETS,

— v oblasti interoperability elektronického myta sa dosiahol iba mierny pokrok a az na
niekol’ko vynimiek neboli palubné jednotky integrované s inymi zariadeniami.
Interoperabilita existuje najmad na vnutroStatnej Urovni; uzavrelo sa len niekolko
obmedzenych cezhrani¢énych dohdd. Téato relativne nedostatoéna cezhrani¢na
interoperabilita je sposobend nekonkuren¢nou Struktirou mnohych vnutrostatnych
trhov, kde organy poskytuji privilegované¢ trhové postavenie jednému
prevadzkovatelovi mytneho systému, ako aj prekazkami v samotnych pravnych
predpisoch o EETS (najmé povinnost’ poskytovatelov EETS ponukat’ sluzby v celej
EU do 24 mesiacov). Cezhrani¢na interoperabilita je finanéne nakladné a tazko sa
dosahuje, pretoze v jednotlivych vnutrostatnych mytnych systémoch existuju zasadné
rozdiely pri uplatiiovani troch technologii, ktoré sa v pravnych predpisoch o EETS
povol'uju. Prekdzkou je aj nedostatok u¢innych ustanoveni o vymahani platby myta v
pripade vozidiel evidovanych v inom ¢lenskom Stéate,

— pokial' ide o rozsah posobnosti, legislativa je relevantna len c¢iastocne, ked'ze
poziadavka na to, aby vSetci poskytovatelia EETS pokryvali vSetky typy vozidiel a
vSetky oblasti myta v Eurdpe, sa povazuje za prehnanu. EfektivnejSie by bolo, keby
poskytovatelia namiesto povinnosti poskytovat’ tiplné, ale drahé a zbyto¢né sluzby,
mohli slobodne reagovat na potreby svojich zédkaznikov,

— tato legislativa by mohla priniest’ vysokil pridana hodnotu EU, ked’ze dobrovolné
dohody o spolupriaci medzi clenskymi Statmi nedokézali zabezpecit'® podstatné
pokrytie vnutorného trhu sluzbou EETS. V kazdom pripade, ked’ze uzavretych bolo
iba niekol’ko dobrovolnych dohdd o spolupraci, tento potencial sa vyuzil iba vo
vel'mi malej miere, a

— v smernici sa uvadza, ze za poskytovanie EETS zodpovedaji blizSie neurceni
»prevadzkovatelia®, zatial’ co v rozhodnuti sa uvadzaju presne urceni ,,poskytovatelia
EETS*. Tieto dva pravne akty su teda do istej miery nejednotné.

Vysledky hodnotenia ex post sa vyuzili priamo pri identifikovani problémov, na vyrieSenie
ktorych sa zameriava tato iniciativa.

Po uverejneni vlozit’ odkaz.
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Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Pri priprave hodnotenia ex post a posudenia vplyvu vykonala Komisia pit hlavnych
konzulta¢nych ¢innosti:

1.

Otvorena verejna konzultacia na zaklade online dotaznika

Konzulticia prebiehala od 8. jula do 2. oktéobra 2016 (12 tyzdiov). Dotaznik
obsahoval otazky urené najméd Sirokej verejnosti na vyjadrenie nazorov na
elektronické myto bez zachadzania do technickych podrobnosti. Respondentom vsak
umoznoval rozviest' svoje nazory na niekolko otvorenych otdzok, ako aj nahrat
pozi¢né a iné dokumenty.

Pre Komisiu bolo cielom konzulticie zistit’ nazory verejnosti na vSeobecné politické
rozhodnutia (v stcasnych pravnych predpisoch i tych, ktoré sa posudzuji v ramci
legislativneho preskimania). Hoci relativne maly pocet vyplnenych dotaznikov
spochybiiuje ich reprezentativnost’, vyznamne podporuju vsetky vSeobecné politické
rozhodnutia v si¢asnom navrhu.

. Vyzva na zaslanie pisomnych prispevkov verejne ur¢ena vSetkym zainteresovanym

stranam

Zainteresované strany dostali prilezitost’ predlozit’ prispevky k hodnoteniu ex post
a posudeniu vplyvu. Prijatych bolo celkom 22 relevantnych prispevkov: devit od
prevadzkovatelov myta/dial'nic, devdt od dopravnych podnikov a Styri od organov
verejnej moci.

. Obmedzend konzulticia s profesijnymi zainteresovanymi stranami o otazkach

spojenych s hodnotenim ex post

Cielend konzultacia so zainteresovanymi stranami sa zacala 26. juna 2015 a bola
otvorend do 1. septembra 2015 (10 tyzdiiov). Hlavnym cielom bolo ziskat’ informéacie
a udaje na doplnenie chybajticich poznatkov Komisie pri priprave hodnotenia ex post.

Styri samostatné dotazniky pre rozne skupiny stran zainteresovanych na sluzbe EETS
vyplnilo celkom 22 respondentov. KedZe zainteresovanych strdn je relativne malo a
ide o velké organizacie, ako aj vzhladom na dobru organiziciu sektora mozno
oddvodnene predpokladat’, ze st do velkej miery reprezentativne.

Kvalita prispevkov bola rozna, ale priblizne polovica odpovedi obsahovala konkrétne
udaje a obSirne informacie, ktoré utvary Komisie vyuzili vo svojom pracovnom
dokumente. Druha polovica obsahovala najmid ndzory a stanoviskd, ktoré¢ Komisii
pomohli pochopit’ ndzory zainteresovanych strdn na G¢innost’ a efektivnost’ sti¢asnej
legislativy.

Obmedzend konzultdcia s profesijnymi zainteresovanymi stranami o otazkach
spojenych s pripravovanym navrhom revizie legislativneho ramca EETS

Tato cielend konzultacia so zainteresovanymi stranami na ucely posudenia vplyvu
revizie legislativneho ramca EETS sa zacala 5. oktobra 2016 a bola otvorend do 13.
novembra 2016 (Sest’ tyzdilov).

Hlavnym cielom bolo ziskat’ informdcie a udaje na doplnenie chybajucich poznatkov
Komisie pri priprave Casti postdenia vplyvu o ,,vymedzeni problému®, ale aj zistit
nazory komunity zainteresovanych stran na jednotlivé moznosti politiky a mozné
opatrenia, ktoré by mohla Komisia navrhnut'.
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Prijalo sa celkom 35 vyplnenych dotaznikov, t.j. podstatne viac nez v podobnej
konzultacii o hodnoteni ex post. Viacero vynikajucich prispevkov obsahovalo hibkova
analyzu problémov so Statistickymi/inymi udajmi a odporucaniami konkrétnych
politickych rieSeni. Odpovede vyznamne prispeli k posilneniu podkladov na posudenie
vplyvu a k priprave navrhu moznych politickych opatreni.

5. Reakcie na plan hodnotenia a tvodné posudenie vplyvu

Zainteresované strany dostali prilezitost’ reagovat’ na uverejneny plan hodnotenia a
uvodné posudenie vplyvu. Ziadna z nich vSak nereagovala.

. Ziskavanie a vyuZivanie expertizy

Pri priprave spravy o posudeni vplyvu Komisii pomahali povereni externi experti. Sprievodntl
stadiu vypracovala spolo¢nost’ Ricardo’. Pri posadeni vplyvu sa pouzili aj vysledky dvoch
predchadzajtcich $tudii vypracovanych pre Komisiu v rdmci hodnotenia ex post: State of the
art of electronic tolling (Stav techniky elektronického myta)'® a Expert review of the EETS
legislative acts (Odborné preskumanie legislativnych aktov v oblasti EETS)".

. Posudenie vplyvu

Iniciativa sa opiera o posudenie vplyvu, ku ktorému povodne vybor pre kontrolu regulacie
zaujal zaporné stanovisko. Podla vyboru sprava explicitne neuvadzala ciel' uplnej
interoperability systémov elektronického vyberu myta v EU, ani nevysvetlovala, ako
jednotlivé moznosti k interoperabilite prispievaju. Moznosti zaroven dostato¢ne neobjasiiovali
redlne kompromisy, ani moznosti, ktoré maji rozhodovacie subjekty k dispozicii, a sprava
dostato¢ne nezohl'adiovala nazory zainteresovanych stran, a najma ¢lenskych statov.

Na zohl'adnenie odporucani vyboru sa sprava zmenila takto:

— Zrevidoval sa vSeobecny ciel’, aby sa objasnilo, Ze ciel'om iniciativy je poniknut’ kazdému
uzivatelovi ciest pristup k takej Urovni interoperabilnych sluzieb vyberu myta, ktord
zodpoveda jeho potrebam a poziadavkam, vratane moznosti Uplnej interoperability. Okrem
toho sa do prvého osobitného ciela doplnil text vysvetl'ujici, ze tento je nielen v sulade s
cielom troch vrstiev interoperability (technickd, procesna a zmluvna), ale zahffa aj ciel
podpory vzniku konkurenc¢nej Struktiry trhu s EETS.

— V dvoch novych oddieloch 5.1 a 5.2 sa prezentuju vysledky predbezného vyhodnotenia
uplného zoznamu politickych opatreni, ktoré sa v rdmci verejnej konzultacie prediskutovali so
zainteresovanymi stranami. Jedna z moznosti politiky sa navySe zmenila z vylucnej
harmonizacie na moznost’, ktora zahfna aj trhové opatrenia.

— V oddieloch 5.1 a 5.2 sa zdrovenl podrobne prezentuju ndzory zainteresovanych stran s
osobitnym dorazom na Clenské Staty.

Po predloZeni revidovanej verzie spravy o posudeni vplyvu zaujal vybor pre kontrolu
regulacie druhé — pozitivne stanovisko s vyhradami. Vyhrady vyboru sa tykali troch hlavnych
aspektov:

— vybor pre kontrolu regulacie zastdval nazor, Ze v sprave o posudeni vplyvu sa neidentifikujua
zakladné opatrenia, ktoré st na dosiahnutie predpokladanych vysledkov potrebné, a
neposudila sa ich vzajomna zavislost’,

Po uverejneni vlozit’ odkaz.
19" http://ec.europa.eu/transport/modes/road/road_charging/doc/study-electronic-road-tolling.pdf
" http://ec.europa.ew/transport/modes/road/studies/doc/2015-09-ex-post-evaluation-eets-4icom.pdf
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— vybor uviedol aj to, ze v sprave sa neobjasiiuje, ako navrhovany subor opatreni prispeje k
dosiahnutiu predpokladanej urovne interoperability v  EU a aké rizikd si spojené s
uprednostiiovanou moznost'ou,

vybor pre kontrolu reguldcie nakoniec poukazal na skutocnost’, ze v sprave sa nevysvetluje,
preCo sa nezvazili rieSenia, ktoré by boli kompromisom medzi tymi najucinnej§imi a
najuspornejSimi.

Na zaklade vyhrad sa pridali tieto informacie:

— v tabulke 9 podrobné vysvetlenia toho, ktoré opatrenia st dolezité a ktoré nie, a aka
je medzi opatreniami vzajomna zavislost,

— nova tabul'ka 19 tykajica sa Gc¢innosti pri dosahovani vSeobecného ciel’a a rizik, ze
moznost’ou 2 sa nedosiahne, a

— novy text v oddieloch 5.1.4 a 5.4, ktorym sa vysvetl'uje, preo sa nezvazili rieSenia
medzi najucinnej$im a nakladovo najefektivnej$im.

V posudeni vplyvu sa skimali tri vSeobecné moznosti politiky:

1. rieSenie niektorych problémov samoregulaciou a inych legislativne;

2. legislativne rieSenie vSetkych problémov pri zachovani trhového pristupu podla
rozhodnutia 2009/750/ES; a

3. rieSenie niektorych problémov uplnou technickou a procesnou harmonizaciou

elektronickych systémov vyberu myta v EU a inych legislativnou cestou.

Uprednostiiovanou moznostou je moznost’ 2. Bola zvolena pre vysoku ucinnost’ a najvyssiu
efektivnost’ (ndklady verzus prinosy) pri dosahovani ciel'ov s celkovo pozitivnymi vedl’ajSimi
ucinkami.

Ocakavané prinosy:

o pre ucastnikov cestnej premavky — kumulované uspory vo vyske 370 milionov EUR
(v ¢istej sucasnej hodnote) do roku 2025. Z vidcSiny ide o prinosy pre
prevadzkovatel'ov cestnej dopravy, t. j. prevazne MSP,

o pre spravcov cestnych sieti — Gspory vo vyske 48 milionov EUR (v Cistej sucasnej
hodnote) do roku 2025 vyplyvajuce z toho, ze nebudu musiet’ obstaravat’ nadbyto¢né
palubné jednotky, a dodato¢né prijmy z myta (150 miliénov EUR ro¢ne) vyplyvajice
z lepsich pravidiel pre cezhrani¢né vymahanie platieb a

. pre poskytovatelov EETS — zniZenie regulacného zatazenia suvisiaceho so vstupom
na vnutroStatne trhy (10 milionov EUR v Cistej sticasnej hodnote do roku 2025 pre
predpokladant skupinu 12 poskytovatel'ov) a rozsirenie trhu s dodato¢nymi prijmami
vo vySke 700 miliénov EUR rocne.

Ocakavané naklady'”:

. pre spravcov cestnych sieti — dodatocné naklady na prispdsobenie mytnych systémov
novym poziadavkdm (kumulovanych 174 milionov EUR v ¢istej sti¢asnej hodnote do
roku 2025) avyplatenie dodato¢nych 700 milibnov EUR ro¢ne poskytovatel'om
EETS (kumulovand hodnota, vSetci spravcovia ciest, vSetci poskytovatelia EETS). Je

2 Environmentalne a socialne naklady iniciativy nie sii vyznamné.
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to vSak rozpoctovo neutralny vplyv, ked’ze bude zodpovedat’ outsourcingu ¢innosti,
ktoré v sucasnosti vykonavajii samotni spravcovia alebo ich subdodévatelia.

Celkovo dosiahnu ¢isté kumulované prinosy uprednostiiovanej moznosti politiky (prinosy
minus naklady) do roku 2025 vysku 254 miliénov EUR (v Cistej sti€asnej hodnote).

. Regula¢na vhodnost’ a zjednodusenie

Od iniciativy sa oCakéava zniZenie regulatného zataZenia pre spolo¢nosti o kumulovanii sumu
254 miliénov EUR do roku 2025 v dosledku:

— kumulovaného zniZenia regula¢ného zatazenia ucastnikov cestnej premavky vo
vyske 370 milionov EUR do roku 2025. Vicsina z toho bude predstavovat’ prinos pre
cestnych dopravcov, z ktorych vécsinu tvoria malé podniky (zvac¢Sa mikropodniky),

— kumulovaného zvysenia regulacného zat’azenia pre mytne urady (t. j. spravcov ciest),
ktoré nie si MSP, vo vyske 126 milionov EUR, a

- kumulovaného zniZenia regulacného zatazenia pre poskytovatelov EETS
(predovsetkym dcérske spolocnosti velkych alebo velmi velkych spolo¢nosti) vo
vyske 10 miliénov EUR.

Ked'Ze najvicsej kategorii dotknutych zainteresovanych stran dominuja MSP a mikropodniky
(t. j. cestni dopravcovia), pre ktoré su vplyvy pozitivne, nezavadza sa ziadne ustanovenie
o vynimkdéch alebo osobitnych pravidlach, ktoré by sa ich tykali.

Iniciativou sa pravdepodobne podpori hospodarska sutaz a vstup novych prevadzkovatel'ov
na predtym monopolné vnutrostatne trhy s elektronickym vyberom myta. Znizi sa regulacné
zatazenie sektora cestnej nakladnej dopravy, ¢im sa umozni zvySenie jeho
konkurencieschopnosti. LepSia harmonizédcia metdd elektronického vyberu myta prospeje aj
eurépskym vyrobcom zariadenti, ktori st vd’aka prisnym a efektivnym normam EU uZ aj tak
svetovymi lidrami.

Névrh prispieva k dosahovaniu cielov jednotného digitalneho trhu'.
. Zakladné prava

Pokrok dosiahnuty v oblasti fungovania EETS by mal ul'ah¢it’ cezhrani¢né cestovanie, a tym
podporit’” vol'ny pohyb tovaru a osob. LepSim presadzovanim vyplyvajicim z vymeny
informécii o totoznosti neplaticov myta sa zabezpeci rovnaké zaobchadzanie s ucastnikmi
cestnej premavky evidovanymi doma aj v zahrani¢i. Navrh zéroven zavadza ustanovenia,
ktoré by mali poskytovatelom EETS umoznit' zaobchddzanie rovnocenné s etablovanymi
prevadzkovateI'mi.

Hlavny vplyv v oblasti prdva na ochranu osobnych udajov a prava na siikromie vyplyva zo
zavedenia mechanizmu povinnej vymeny informécii medzi Clenskymi Statmi o totoznosti
vlastnikov vozidiel, ktori preukazatel'ne spachali alebo su podozrivi zo spachania podvodu vo
vztahu k mytnemu systému. Mechanizmus do velkej miery vychadza z ustanoveni smernice
(EU) 2015/413 o cezhrani¢nom presadzovani predpisov v pripade deliktov stvisiacich s
bezpecnost'ou cestnej premavky. Preto sa zavadzaji vhodné ochranné opatrenia, ktorymi sa
zabezpeci, aby sa v navrhu plne dodrziavali ¢lanky 7 a 8 Charty zdkladnych prav, ako aj

1 Oznamenie Komisie Eurépskemu parlamentu, Rade, Europskemu hospodarskemu a socidlnemu vyboru

a Vyboru regiénov s nazvom Stratégia pre jednotny digitalny trh v Europe, COM(2015) 192 final,
Brusel, 6. 5. 2015.
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platny pravny ramec o ochrane osobnych tdajov. Udaje zhromazdené na ziklade tejto
smernice by sa nemali pouZit’ na iné icely, ako su ucely stanovené v tejto smernici. Clenské
Staty by mali plnit’ povinnosti tykajuce sa podmienok vyuzivania a do¢asného uchovavania
udajov a vSeobecnejSie zasad nevyhnutnosti a proporcionality vyuzivania osobnych udajov.

Navrh bol konzultovany s eurdépskym dozornym turadnikom pre ochranu udajov (EDPS)
v dvoch fazach: v prvej sa s EDPS konzultovali zasady pldnovaného systému vymeny
informdcii; v druhej sa s nim konzultoval samotny legislativny text. EDPS nemal Ziadne
d’al$ie pripomienky.

4. VPLYV NA ROZPOCET

Tento navrh nema Ziadny vplyv na rozpo&et Unie.

5. DALSIE PRVKY

. Pliny vykonavania, sposob monitorovania, hodnotenia a poddvania sprav

V postdeni vplyvu sa stanovuje podrobny plan monitorovania zalozeny na 11 ukazovatel'och
monitorovania a hodnotenia u¢inkov danej legislativy po piatich rokoch od nadobudnutia
ucinnosti. Do navrhu na hodnotenie vplyvu novych ustanoveni o cezhrani¢nej vymene
informdcii na ucely vymahania platieb myta sa zac¢lenila osobitna dolozka o podéavani sprav.

. Vysvetlujice dokumenty (v pripade smernic)

Vzhl'adom na rozsah pdsobnosti navrhu a skutoCnost, Ze ide o prepracované znenie
existujucej smernice (2004/52/ES), ktoru vsetky Clenské Staty transponovali v plnom rozsahu,
sa nezda opravnené ani primerané pozadovat’ vysvetlujice dokumenty.

. Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu

Hlavné podstatné zmeny znenia smernice 2004/52/ES:

Cldanok 1: Predmet upravy a rozsah pésobnosti

Do odseku 1 sa pridava druhy ciel' (okrem zabezpecenia interoperability elektronickych
cestnych mytnych systémov): ulahCenie cezhrani¢nej vymeny informécii o nezaplatenych
cestnych poplatkoch v Unii.

V odseku 2 sa vypusta pismeno b), aby sa umoznila vymena informacii medzi ¢lenskymi
Statmi o neplatiCoch cestnych poplatkov v pripade, ked’ systémy myta nevyzaduju inStalaciu
palubnych zariadeni. Tato zmena je potrebnd napriklad na cezhrani¢né vymahanie platieb
mestského myta (vratane systémov spoplatiiovania pretazenia) a pre iné systémy vyuzivajuce

technologiu automatického rozliSovania evidencnych ¢isel na transakcie elektronického myta.

Odsek 3 sa meni tak, aby sa potvrdilo, Ze EETS poskytuju poskytovatelia EETS, nie mytne
urady.

Clanok 2: Vymedzenie pojmov
S cielom objasnit’ pojmy pouZzivané v smernici sa pridava ¢lanok s vymedzenim pojmov.

Clanok 3: Technicke riesenia

10
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V odseku 1 sa stanovuje, Ze jeho ustanovenia sa uplatiiuju iba na mytne systémy, ktoré
vyzaduju montaz alebo pouzivanie palubnych zariadeni. Pojem ,,pouzivanie” sa pridava s
cielom potvrdit, Ze prenosné zariadenia pouzivané na transakcie elektronického myta sa na
ucely tejto smernice povazuju za palubné zariadenia. V odseku 1 sa vysvetluju technické
rieSenia uplatiiované na nové a existujice systémy elektronického myta.

Dalej sa z odseku 1 prestiva do prilohy IV zoznam technologii, ktoré sa mozu pouzivat’ pri
transakciach elektronického myta. Komisia je opravnend zmenit’ tento zoznam delegovanym
aktom, ak niektora technologia zastara alebo ak sa ma do zoznamu pridat’ nova technologia,
ktora bola testovand v ramci pilotnych testov v sulade s c¢lankom 20 rozhodnutia
2009/750/ES.

Odstranuje sa povodny odsek 2, ked’Ze sa v iom opakuju iné ustanovenia smernice.

V novom odseku 2 sa uvadza, Ze palubné zariadenia, ktoré vyuzivaju technoldgiu satelitného
ur¢ovania polohy, si kompatibilné so polohovacimi sluzbami systému Galileo a Europske;j
geostacionarnej navigacnej prekryvacej sluzby (EGNOS) a m6zu byt kompatibilné s inymi
satelitnymi navigacnymi systémami.

V odseku 3 sa objasiiuje, Ze na Ucely dosiahnutia stuladu s technologickymi poziadavkami
smernice, a najmé prilohy IV, sa méze palubné zariadenie EETS pripojit’ k inym zariadeniam
nainstalovanym alebo nachadzajucim sa vo vozidle, napriklad k satelitnym navigacnym
systémom alebo smartfonom. Objasiiuje sa v iom aj to, ze pri komunikacii medzi palubnym
zariadenim a takymito inymi zariadeniami sa mozu pouzivat technologie, ktoré nie su
uvedené v prilohe IV (napriklad Bluetooth).

V odseku 3 sa odstrafiuje znenie ,,a s vhodné na pouZzivanie vo vSetkych typoch vozidiel,
v stilade s harmonogramom stanovenym v ¢lanku 3 ods. 4 z dvoch pricin:

- poskytovatelia EETS by nemali byt povinni poskytovat EETS vSetkym vozidlam,
ale mali by mat moznost’ si vybrat, ¢i budu sluzbu poskytovat iba tazkym
uzitkovym vozidlam alebo 'ahkym vozidlam; a

— ako sa vysvetluje v odseku 4, palubné zariadenie v l'ahkych vozidlach moze byt
vhodné iba na pouzivanie s mikrovlnnou technologiou 5,8 GHz, a teda nie v urcitych
systémoch vyberu myta, ktoré sa uplatiiuji na tazké 0zitkové vozidld vyzadujuce
zariadenia vhodné na pouzivanie so vSetkymi tromi povolenymi technologiami.

V novom odseku 4 sa objasiuje, Ze palubné zariadenie mozno integrovat s inymi
zariadeniami a okrem myta méze slazit’ aj na iné ucely.

V novom odseku 4 sa pridava vynimka, ktorou sa poskytovatel'om EETS pre 'ahké vozidla
umoznuje ponukat svojim klientom palubné zariadenia vhodné na pouzivanie iba s
mikrovinnou technologiou 5,8 GHz. Tato vynimka sa uplatiiuje do 31. decembra 2027.

Povodny odsek 3 sa odstranuje, pretoze odkazuje na zastarané poziadavky.
Clanok 4 sa vypusta.
Odsek 1 sa vypusta, pretoze sa stal nadbytocnym.

Odseky 2 a 3 boli presunuté do inych ¢lankov.
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Odsek 4 sa vypusta, pretoze Clenské Staty nemaji ziadny vplyv na datum, ku ktorému musia
poskytovatelia EETS ponukat’ EETS.

Clanok 5: Charakteristiky Eurdpskej sluzby elektronického vyberu myta

V odseku 1 sa odkazuje na ,prilohu I“, a nie iba na ,,prilohu®, pretoze sa priddvaju nové
prilohy, a vSetky prilohy teda musia byt o¢islované.

Povodné odseky 2, 4 a 5 sa nahrddzaji novymi ustanoveniami v ¢lanku 11 s cielom zmenit
regulacny postup s kontrolou na postup delegovania pravomoci, ako sa uvadza v ¢lanku 290
ods. 1 Zmluvy o fungovani Eur6pskej tinie (ZFEU).

Novy odsek 5 obsahuje osobitné ustanovenie na zaistenie vhodnych prechodnych opatreni,
ktoré pri preskimani prislusSnych noriem EETS eurdpskymi normalizaénymi organmi
zabezpecia zachovanie kompatibility komponentov interoperability.

Dalej sa v novom odseku 5 nahradza odkaz na ¢lanok 2 ods. 1 odkazom na prilohu IV, do
ktorej sa prislusné ustanovenia presunuli.

Clanky 6, 7, 8, 9 a 10 a prilohy Il a Il

V tychto piatich clankoch a dvoch prilohdch sa uvadza postup cezhrani¢nej vymeny
informéacii o neplatiCoch myta. Vyplyvaji z prispdsobenia ustanoveni smernice (EU)
2015/413 pre oblast myta. Navrh legislativneho textu bol konzultovany s eurdpskym
dozornym tradnikom pre ochranu udajov, ktory nevzniesol Ziadne namietky.

V navrhovanej iniciative zostavaji nezmenené tieto ustanovenia smernice 2004/52/ES:

¢lanok 16 (povodny clanok 8), v ktorom sa stanovuju adresati smernice; a

priloha I (povodna priloha), v ktorej sa stanovuju prvky potrebné na vymedzenie a
zavedenie EETS.

12
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W 2004/52/ES, U. v. EU L 166,
30.4.2004, s. 124 (prisposobené)

2017/0128 (COD)
Navrh
SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o interoperabilite elektronickych cestnych mytnych systémov X> a uPah¢eni
cezhrani¢nej vymeny informacii o nezaplatenom cestnom myte <X1 v > Unii <X

speledenstyve (prepracované znenie)

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na > Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie <XI
speledenstya, a najmi na jej ¢lanok # > 91 <Xl ods. 1,

so zretel'om na navrh Europskej ki¢omisie,

po postupeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,
so zretefom na stanovisko Hospodarskeho a socialneho vyboru'®,
so zretefom na stanovisko Vyboru regiénov',

konajuc v stlade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:

{4 novy

(1)  Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/52/ES'® bola podstatnym sposobom
zmenend. Vzhl'adom na nové zmeny je v zdujme prehladnosti vhodné tito smernicu
prepracovat’.

WV 2004/52/ES, U. v. EU L 166,
30.4.2004, s. 124, od6évodnenie 1
(prispdsobené)

14 U.V.EUC,,S..

15 U.v.EUC,,s..

Smernica Europskeho parlamentu aRady 2004/52/ES z29.aprila 2004 o interoperabilite
; elektronickych cestnych mytnych systémov v SpoloCenstve (U.v. EUL 166, 30.4.2004, s. 124).
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WV 2004/52/ES, U. v. EU L 166,
30.4.2004, s. 124, oddévodnenie 2
(prisposobené)

WV 2004/52/ES, U. v. EU L 166,
30.4.2004, s. 124, odoévodnenie 3
(prispdsobené)

WV 2004/52/ES, U. v. EU L 166,
30.4.2004, s. 124, oddvodnenie 4
(prispdsobené)

2)

WV 2004/52/ES, U. v. EU L 166,
30.4.2004, s. 124, odoévodnenie 5
(prispdsobené)

3Je nevyhnutné zabezpecit’ vSeobecné zavedeme elektronlckych mytnych systemov \%
Clenskych S$titoch a susednych Stitoch a peitess : pé
interoperabilné systémy vhodné z hl'adiska buduceho vyvoja pohtlky spoplatiiovania
ciest v ® Unii <X] spetedenstve a budiceho technického vyvojaz.
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€)

WV 2004/52/ES, U. v. EU L 166,
30.4.2004, s. 124, od6évodnenie 6

eElektronické mytne systémy by mali byt interoperabilné a zalozené na otvorenych a
verejnych norméch dostupnych na nediskrimina¢nom zaklade vSetkym dodavatel'om
systémovs.

WV 2004/52/ES, U. v. EU L 166,
30.4.2004, s. 124, oddévodnenie 7

WV 2004/52/ES, U.v. EU L 166,
30.4.2004, s. 124, odovodnenie 8

(4)

WV 2004/52/ES, U. v. EU L 166,
30.4.2004, s. 124, od6évodnenie 9
(prisposobené)

teehnika—S5-8-—GHz=—satelitnéuréevaniepelehy—a—mebinékemunikieiea—e Clenské
Staty a susedné Staty ukladaji rozne Specifikacie, moze ohrozit hladké fungovanie
vnutorného trhu, ako aj ciele dopravnej politiky. Tato situdcia modze viest' k
zavadzaniu nezluCitelnych a drahych elektronickych zariadeni v kabinach vodiCov
tazkych aékdadaseh DO zitkovych <Xl vozidiel a k chybam vodicov pri ich obsluhe, a
tym napriklad k neimyselnému vyhnutiu sa platbe. Také zavadzanie je neprijatel'né
pre uzivatelov a pre vyrobcov vozidiel z dovodov nékladov, z bezpecnostnych a
pravnych dovodovs.
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)

WV 2004/52/ES, U. v. EU L 166,
30.4.2004, s. 124, odovodnenie 10
(prisposobené)

mMali by byt odstranené umelé prekazky fungovania vnatorného trhu, pricom by sa
Clenskym $tatom a speledenstes X Unii X1 mala ponechat moznost’ pouZivat na
miestnej, vnutrostatnej a medzindrodnej Grovni rdzne politiky spoplatiiovania vSetkych
typov vozidiel. Zariadenie inStalované vo vozidlach by malo umoznit’ realizaciu
takych politik spoplatiiovania ciest v sulade s principom nediskriminicie medzi
obfanmi vSetkych c¢lenskych Statov. Preto sa musi ¢o najskor zabezpecit
interoperabilita elektronickych mytnych systémov 2> v Unii <X z.

WV 2004/52/ES, U.v. EU L 166,
30.4.2004, s. 124, odovodnenie 11

WV 2004/52/ES, U.v. EU L 166,
30.4.2004, s. 124, od6évodnenie 12

(6)

WV 2004/52/ES, U.v. EU L 166,
30.4.2004, s. 124, oddvodnenie 13

Eurdpska sluzba elektronického vyberu myta by mala poskytovat’ interoperabilitu na
technickej, zmluvnej a proceduralnej urovni a obsahovat’:

a) jedintt zmluvu medzi zdkaznikmi a prevadzkovateImi ponukajucimi
sluzbu, ktord by zodpovedala zmluvnému suboru pravidiel a umoznovala
vSetkym prevadzkovatel'om a/alebo emitentom poskytovat’ sluzbu a pristup k
celej sieti;

b) stbor technickych noriem a poziadaviek umoziujucich priemyslu
zabezpecit’ vyrobu potrebného zariadenia na poskytovanie sluzby.

(7)

WV 2004/52/ES, U. v. EU L 166,
30.4.2004, s. 124, odovodnenie 14

£Zmluvnou interoperabilitou sa vytvori potencial na vyznamné ul’'ahcenie pre urcitych
uzivatelov ciest a zna¢né administrativne Uspory pre komerénych uzivatel'ov ciests.
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(8)

©)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

4 novy

Malo by sa potvrdit, ze Eurdpsku sluzbu elektronického vyberu myta (dalej aj
»EETS®) poskytuju poskytovatelia EETS vymedzeni v rozhodnuti Komisie
2009/750/ES".

Aby palubné zariadenia pokryvali pozadované komunikacné technologie, malo by sa
poskytovatelom EETS umoznit' vyuzitie a prepojenie inych hardvérovych a
softvérovych systémov, ktoré uz su vo vozidle k dispozicii, ako napriklad satelitné
navigacné systémy alebo smartfony.

Aplikacie elektronického vyberu myta a kooperativnych inteligentnych dopravnych
systémov (C-ITS) vyuzivaju podobné technolégie a susediace frekvencné pasma na
komunikaciu kratkeho dosahu medzi vozidlami alebo medzi vozidlom a
infraStrukturou. V buducnosti by sa mal preskimat’ potencial zlucenia elektronického
vyberu myta so systémami C-ITS v pasme 5,9 GHz (ktoré v sucasnosti vyuziva C-
ITS), pricom treba dokladne vyhodnotit' ndklady, prinosy, technické prekazky a ich
pripadné rieSenia.

Treba pritom zohladnit’ osobitné charakteristiky systémov elektronického vyberu
myta, ktoré sa dnes pouzivaju pri l'ahkych vozidlach. Ked’Zze ziadne takéto systémy
elektronického vyberu myta v sucasnosti nevyuzivaju satelitné urCovanie polohy ani
mobilné komunikécie, poskytovatelom EETS by sa malo na obmedzeny ¢as umoznit’
vybavovanie I'ahkych vozidiel palubnymi zariadeniami, ktoré si kompatibilné iba s
technolégiou pasma 5,8 GHz.

Ked eurdpske normalizacné organizacie reviduju normy upravujuce EETS, mali by sa
zaviest’ primerané prechodné opatrenia na zistenie kontinuity EETS a kompatibility
medzi mytnymi systémami a komponentmi interoperability, ktoré sa uz v okamihu
revizie noriem vyuzivaju.

Problémy s identifikdciou neplaticov elektronického myta z inych clenskych $tatov
stazuju zavadzanie takychto systémov, ako aj SirSie uplatiiovanie zasad ,,pouzivatel
plati“ a ,,zneistovatel plati“ na cestach Unie.

V zadujme konzistentnosti a efektivneho vyuzivania zdrojov by systém na vymenu
informécii o neplaticoch cestnych poplatkov mal vyuZzivat rovnaké nastroje ako
systém na vymenu informécii o dopravnych deliktoch suvisiacich s bezpecnostou
cestnej premavky v zmysle smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/413".

Cezhrani¢na vymena informdacii o neplaticoch cestnych poplatkov by sa mala
Clenskym Statom umoZznit' nezavisle od technologie pouzivanej pri transakciach
elektronického vyberu myta.

Od clenskych Statov by sa malo vyzadovat, aby Komisii poskytovali informacie a
udaje potrebné na vyhodnotenie efektivnosti a ucinnosti systému vymeny informécii o
neplaticoch cestnych poplatkov. Od Komisie by sa malo vyZadovat" vyhodnotenie
ziskanych udajov a informdcii a navrhnutie pripadne potrebnych zmien legislativy.

19

Rozhodnutie Komisie 2009/750/ES zo 6. oktobra 2009 o definicii Eurdpskej sluzby elektronického
vyberu myta a jej technickych prvkov (U. v. EU L 268, 13.10.2009, s. 11).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/413 z 11. marca 2015, ktorou sa ulahluje
cezhrani¢nd vymena informacii o dopravnych deliktoch suvisiacich s bezpecnostou cestnej premavky
(U.v.EUL 68, 13.3.2015, 5. 9).
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WV 2004/52/ES, U. v. EU L 166,
30.4.2004, s. 124, oddévodnenie 15

W 2004/52/ES, U. v. EU L 166,
30.4.2004, s. 124, odoévodnenie 16
(prispdsobené)

(17)

WV 2004/52/ES, U. v. EU L 166,
30.4.2004, s. 124, odoévodnenie 17
(prisposobené)

gZavedenie elektronickych mytnych systémov bude zahfnat' spracovanie osobnych
udaJOV Také spracovanie sa musi vykonavat v sulade s prav1dlam1 s%
IZ> Unie s stanovenyml % okrem 1neh0 \%

* hariadeni Europ_skeh

Qarlamentu a Rady gEU) 2016/67921E 51c1 Eurdpskeho parlamentu a Rady gEUl
2016/68022 av smernlcl %9%@% Europskeho parlamentu a Rady 2002/5 8/ES%1%

h-kem : Pravo na ochranu osobnych udajov je Vyslovne uznané
clankom 8 Charty zakladnych prav Europskej tnie;

20
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22

23

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady gEU! 2016/679 z 27. aprila 2016 o ochrane fyzickych 0s6b
pri_spractuvani osobnych udajov a o volnom pohybe takychto idajov, ktorym sa zruSuje smernica
95/46/ES (vieobecné nariadenie o ochrane udajov) (U. v. EU L 119, 4.5.2016, s. 1).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady gEU! 2016/680 z 27. aprila 2016 o ochrane fyzickych 0séb pri
spracivani osobnych tudajov prisluSnymi orgdnmi na ucely predchidzania trestnym c¢inom, ich
vySetrovania, odhalovania alebo stihania alebo na ucely vykonu trestnych sankcii a 0o vol'nom pohybe
takychto udajov a o zruseni rimcového rozhodnutia Rady 2008/977/SVV (U. v. EU L 119, 4.5.2016, s.
89).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/58/ES z 12. jila 2002 tykajiica sa spracovivania

osobnych udajov a ochrany sikromia v sektore elektronickych komunikacii (U.v.ES L 201, 31.7.2002,
s. 37).

SK



SK

WV 2004/52/ES, U. v. EU L 166,
30.4.2004, s. 124, od6évodnenie 18

WV 2004/52/ES, U. v. EU L 166,
30.4.2004, s. 124, odoévodnenie 19

WV 2004/52/ES, U. v. EU L 166,
30.4.2004, s. 124, odévodnenie 20
(prispdsobengé)

WV 2004/52/ES, U.v. EU L 166,
30.4.2004, s. 124, odovodnenie 21
(prispdsobené)

WV 2004/52/ES, U. v. EU L 166,
30.4.2004, s. 124, odoévodnenie 22
(prispdsobené)
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WV 2004/52/ES, U. v. EU L 166,
30.4.2004, s. 124, oddévodnenie 23

(18) £Tato smernica nema vplyv na slobodu ¢lenskych Statov stanovit’ predpisy, ktorymi sa
riadi spoplatiiovanie cestnej infrastruktury a daitové zaleZitostis.

WV 2004/52/ES, U. v. EU L 166,
30.4.2004, s. 124, odovodnenie 24

4 novy

(19) Na zaistenie interoperability elektronickych cestnych mytnych systémov a ulahcenie
cezhrani¢nej vymeny informacii o nezaplatenych cestnych poplatkoch by sa pravomoc
prijimat’ akty v sulade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie mala
delegovat na Komisiu s cielom prisposobit’ technologickému pokroku zoznam
technologii, ktoré mozno pouzit' pri transakcidch elektronickej platby myta v
elektronickych mytnych systémoch, ktoré si vyzaduji montdz alebo pouZzivanie
palubnych zariadeni. Je osobitne doélezité, aby Komisia pocas pripravnych préac
uskutocnila prislusné konzultacie, a to aj na urovni expertov, a aby tieto konzultacie
viedla v sulade so zdsadami stanovenymi v Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila
2016 o lepsej tvorbe prava. Predovsetkym v zaujme rovnakého zastipenia pri priprave
delegovanych aktov sa vSetky dokumenty dorucuju Europskemu parlamentu a Rade v
rovnakom Case ako expertom z Clenskych Statov a odbornici Eurépskeho parlamentu a
Rady maju systematicky pristup na zasadnutia expertnych skupin Komisie, ktoré sa
zaoberaju pripravou delegovanych aktov.

(20)  Povinnost’ transponovat’ tito smernicu do vnutroStatneho prava by sa mala obmedzit’
na tie ustanovenia, ktoré predstavuju podstatni zmenu v porovnani s predchadzajiucou
smernicou. Povinnost’ transponovat’ ustanovenia, ktoré sa nezmenili, vyplyva z
predchadzajucej smernice.

(21)  Tato smernica by sa mala uplatinovat’ bez toho, aby boli dotknuté povinnosti ¢lenskych
Statov tykajice sa lehoty uvedenej v Casti B prilohy V na transpoziciu smernice do
vnutro$tatneho prava.

(22) 'V sulade s ¢lankom 28 ods. 2 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.
45/2001% sa uskuto¢nili konzultcie s eurdpskym dozornym uradnikom pre ochranu
udajov,

B UES1 184 1771009 ¢ 23

& Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 45/2001 z 18. decembra 2000 o ochrane

jednotlivcov so zretelom na spracovanie osobnych tdajov institiciami a orgdnmi Spolocenstva a o vol'nom
pohybe takychto tdajov (U. v. ES L 8, 12.1.2001, s. 1).

SK 7
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W 2004/52/ES, U. v. EU L 166,
30.4.2004, s. 124 (prisposobené)
= novy

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Clanok 1
€iel XX Predmet upravy <X] a D> rozsah <X posobnos£ti

1. Tato smernica stanovuje podmienky potrebné na zarucenie interoperability
elektronickych mytnych systémov = a na ulahcenie cezhrani¢nej vymeny informacii o
nezaplatenych cestnych poplatkoch & v speledenstve [© Unii XI. Vztahuje sa na
elektronické vyberanie vSetkych druhov cestnych poplatkov na celej cestnej sieti speleéenstva
> Unie X vratane vietkych mestskych a mimomestskych ciest, dialnic, ciest vy$sej a niZsej
kategorie a réznych stavebnych konstrukcii ako tunely, mosty a prevozné lode.

= Tato smernica sa uplatiiuje bez toho, aby boli ovplyvnené rozhodnutia ¢lenskych Statov
vyberat’ poplatky za urcité typy vozidiel, urCovat’ vysku tychto poplatkov a ucel, na ktory sa
vyberaju. <

2. Tato smernica sa nevztahuje na:

a)  cestné mytne systémy bez elektronickych zariadeni na vyberanie myta;

eb) malé Cisto miestne cestné mytne systémy, & pri ktorych by naklady na
zabezpecenie zhody s poziadavkami tejto smernice boli neiimerné v porovnani s
prinosmi;
= ¢) poplatky za parkovanie. <
3. Na—desiahnutie—e Cicla s & s adhafe DO interoperability <XI
Eurépska clektronickycha X cestnych <Xl mytn¥ cha &a%be > systémov v Unii zabezpeti

europska sluzba elektronického vyberu myta (EETS) <XI, ktora je doplnkom narodnych
elektronlckych mytnych sluzieb clenskych statov a—24

Cldanok 2
Vymedzenie pojmov
Na ucely tejto smernice sa uplatituje toto vymedzenie pojmov:

a) ,,europska sluzba elektronického vyberu myta (EETS)* znamena sluzby, ktoré uzivatel'ovi
EETS zmluvne poskytuje poskytovatel EETS. Tieto sluzby zahffiaju spristupnenie a
zaruCenie spravnej parametrizdcie a fungovania palubnych zariadeni potrebnych na uhradu
cestného myta vo vSetkych oblastiach elektronického myta dohodnutych v zmluve,
spracovanie platby cestného myta, ktoré uzivatel' dlzi mytnemu tradu, v uzivatelovom mene,
ako aj poskytovanie inych sluzieb a podpory, ktoré uzivatel’ potrebuje na splnenie povinnosti
ulozenych mytnymi tiradmi v spojeni s mytnymi oblastami dohodnutymi v zmluve;
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b) ,,mytny urad“ je verejny alebo sikromny subjekt, ktory vyberd cestné myto za pohyb
vozidiel v oblastiach elektronického myta;

¢) ,,poskytovatel EETS* je subjekt, ktory udeluje pristup k EETS uzivatelovi EETS na
zaklade zmluvy, a ktory je zaregistrovany v ¢lenskom State sidla;

d) ,,uzivatel EETS* je fyzicka alebo pravnicka osoba, ktorda ma zmluvu s poskytovatelom
EETS na tcely pristupu k EETS;

e) ,,oblast’ elektronického myta“ je cesta, cestnd siet, stavba ako most alebo tunel, alebo
trajekt, za ktoré sa vyberaji cestné¢ poplatky s vyluénym alebo ciastoénym vyuzitim
mechanizmov automatického rozpoznavania, ako napriklad komunikacia s palubnymi
zariadeniami vo vozidle ¢i automatické rozliSovanie evidencného ¢isla vozidla;

f) ,,palubné zariadenie” je subor vSetkych hardvérovych a softvérovych komponentov
potrebnych na poskytovanie EETS, ktory je montovany alebo pritomny na palube vozidla na
ucel zberu, uchovavania, spracovania a dial’kového prijimania/odosielania idajov;

g) ,,cestny poplatok* je poplatok, ktory musi Gcastnik cestnej premavky zaplatit’ za pohyb po
danej ceste, cestnej sieti, stavbe ako most alebo tunel, alebo za pouzitie trajektu;
h) ,,nezaplatenie cestného poplatku® je spachanie deliktu, ktorého dosledkom je, Ze ucastnik

cestnej premavky nezaplatil cestny poplatok v clenskom State v zmysle prislusnych pravnych
predpisov daného clenského Statu;

1) ,,Clensky Stat evidencie™ je Clensky Stat evidencie vozidla, ktorym bol spachany delikt
nezaplatenia cestného poplatku;

j) ,.narodné kontaktné miesto* je prislusny organ urCeny na vymenu udajov o evidencii
vozidiel,;

k) ,,automatické vyhladdvanie* je online pristupovy proces na prehladdvanie databaz
jedného, viacerych alebo vSetkych ¢lenskych Statov alebo zucastnenych krajin;

1) ,,vozidlo* je akékol'vek motorové vozidlo vratane motocyklov, ktoré sa zvyc€ajne pouziva
na cestnu prepravu osob alebo tovaru;

m) ,drzitel' vozidla®“ je osoba, na ktorej meno je vozidlo evidované v zmysle zdkonov
¢lenského Statu evidencie;

n) ,tazké uzitkové vozidlo“ je vozidlo uréené¢ na prepravu tovaru, ktoré ma najvacsiu
pripustni hmotnost’ nad 3,5 tony, alebo vozidlo uréené na prepravu cestujucich s miestami pre
viac ako devit’ 0osOb vratane vodica;

0) ,,Lahké vozidlo* je kazdé vozidlo, ktoré nie je tazkym uzitkovym vozidlom.

WV 2004/52/ES, U. v. EU L 166,
30.4.2004, s. 124 (prisposobené)

= novy
Cldnok 2 3
Technické rieSenia
1. Vsetky nové elektronické mytne systemy =, ktore s Vyzaduju montaZ alebo

pouzitie palubného zariadenia, < & : 097 musia na
vykonavanie elektronickych mytnych transakcii pouZzivat _]ednu alebo viaceré z
szehte technologii > uvedenych v prilohe IV Xls.
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= Existujuce elektronické mytne systémy, ktoré vyuzivaju technologie iné nez tie
uvedené v prilohe IV, musia byt’ v sulade s tymito technologiami, ak sa vykonavaju
vyznamné technologické vylepsenia. <

4 novy

2. Palubné zariadenia, ktoré vyuzivaju technologiu satelitného urcovania polohy, musia
byt kompatibilné s polohovacimi sluzbami systému Galileo a Europskej geostacionarnej
navigacnej prekryvacej sluzby (EGNOS), pricom vSak moézu byt kompatibilné aj s inymi
satelitnymi navigacnymi systémami.

3. Poskytovatelia EETS uZivatel'om spristupnia palubné zariadenia, ktoré si vhodné na
pouzitie, interoperabilné a schopné komunikacie so vSetkymi elektronickymi mytnymi
systétmami v prevadzke v ¢lenskych Statoch, ktoré vyuzivaju technologie uvedené v prilohe
IV.

WV 2004/52/ES, U. v. EU L 166,
30.4.2004, s. 124

{ novy

4. Palubné zariadenia mozu vyuzivat’ vlastny hardvér a softvér, iné hardvérové a softvérové
prvky pritomné vo vozidle, alebo oboje. Na komunikéciu s inymi hardvérovymi systémami vo
vozidle moze palubné zariadenie vyuzivat aj iné technoldgie nez tie uvedené v prilohe I'V.

5. Do 31. decembra 2027 moézu poskytovatelia EETS poskytovat uzivatelom lahkych
vozidiel palubné zariadenia, ktoré s vhodné na pouzitie iba s 5,8 GHz mikrovinnou
technologiou.

10
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W 2004/52/ES, U. v. EU L 166,
30.4.2004, s. 124 (prisposobené)
= novy

Z6. Clenske staty zabezpema aby sa spracovanie osobnych udajov potrebné na prevadzku

< > EETS <&XI vykonavalo v sulade s pravnymi
predplsml spe%e%ﬂsﬁea x> Un1e <X] chraniacimi slobodu a zakladné prava fyzickych osob
[ vratane ich stkromia <XI, najmi s ustanoveniami smesnie—95/46/ES nariadenia (EU)

2016/679, smernice gEU! 2016/680 a smernice 2002/58/ES.

11
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Clanok 4
X> EETS <l
a D> EETS <Xl je zalozena na prvkoch uvedenych

\% prllohe I%ﬁﬁﬁ%ﬁ%l%t

WV 219/2009 &1. 1 a priloha — bod
7.7.

WV 2004/52/ES, U.v. EU L 166,

30.4.2004, s. 124 (prisposobené)

B} EETS <&X] umoziuje uzavretle zmluV bez ohl adu na miesto reglstra01e V021d1a Statnu
prislusnost’ zmluvnych stran a oblast’ alebo saieste X> isek <XI na cestnej sieti, za ktoré sa
smyte DO cestny poplatok <X] vybera.

3. Systém DO EETS X1 umoziluje rozvijat' istereperabiita DO intermodalitu <XI bez
toho, aby znevyhodioval ostatné druhy dopravy.

34. Eurépskes ; a-shazba O EETS <XI] pouziva technické rieSenia uvedené
v clanku 2 3 puicess ia—vereine—destupné , ako aj technické <X] S$pecifikacie
> uvedené v ¢lanku 10 ods 2. <XI

W 219/2009 &1. 1 a priloha — bod
7.7.

12
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W 2004/52/ES, U. v. EU L 166,
30.4.2004, s. 124 (prisposobené)
= novy

#5. 'V sulade s postupom stanovenym Vv smernici Eurogskeho parlamentu a Radx
2015/1535/EU26 08/34/ES Eurdpskeho—patls amenti—a R a2 22 it 21008 o pestupe—ps

———————————————————————————— -——-——-——---———-—————————-—————-—-——————:——-——————-———r sz Komisia
x> p021ada <ZI prlslusne europske normalizacné organizacie, predovSetkym CEN, abs
Eeenali-navi aésie—sibe—na—teely DO o X rychleke schvaleniea noriem pouzitelnych na
elektromcke mytne systémys—sajmé vzhladom na technologie uvedené v elénkaa—2-eds—1
prilohe IV = a podl’a potreby o ich aktualizéciu <. = Komisia normalizacné organy poziada

o zaistenie trvalej kompatibility komponentov interoperability. <

86. > Palubné <XI Zzariadenia pre
musia ﬁ%é@%ﬂéﬂ% splnat p021adavky smernice

Eurogskeho Qarlamentu a Radx 2014/53/EU29 a smermce

2014/30/EU31
{4 novy
Clanok 5
Postup pri vymene informacii medzi ¢lenskymi Statmi
1. Na tucely vysetrovania nezaplatenia cestnych poplatkov udeli ¢lensky $tat narodnym

kontaktnym miestam ostatnych clenskych Statov pristup k tymto udajom o
vnutrostatnej evidencii vozidiel s moznost'ou automatického vyhl'adavania:

a)  udaje o vozidlach a
b)  udaje o vlastnikoch alebo drzitel'och vozidla.

Datové prvky uvedené v pismenach a) ab), ktoré st nevyhnutné na automatické
vyhl'addvanie, musia byt’ v stilade s prilohou II.

26

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2015/ 1535/EU z 9. septembra 2015, ktorou sa stanovuje

postup pri poskytovani informdcii v oblasti technickych predpisov a pravidiel vztahujtcich sa na sluzby
1nf0rmacnel spolo¢nosti (U v. EU L 241, 17 9.2015, s. 1).

27

28
29

30

3 Smernica Eur6épskeho parlamentu a Rady 2014/30/EU z 26. februara 2014 o harmonizacii pravnych

redpisov_cClenskych §tatov vztahujicich sa na elektromagnetickli kompatibilitu (U. v. EU L 96

29.3.2014, 5. 79).

13
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Na ucely vymeny udajov uvedenych v odseku 1 uréi kazdy clensky Stat narodné
kontaktné miesto. Prdvomoci narodnych kontaktnych miest sa riadia platnym pravom
dotknutého clenského Statu.

Pri automatickom vyhladdvani formou odosielanej poZiadavky pouZije ndrodné
kontaktné miesto ¢lenského Statu, na tizemi ktorého doslo k nezaplateniu cestného
poplatku, Gplné evidencné Cislo.

Automatické vyhl'adavanie sa vykonava v sulade s postupmi uvedenymi v Kapitole 3
bodoch 2 a 3 prilohy k rozhodnutiu Rady 2008/616/SVV>? a s poziadavkami prilohy
I k tejto smernici.

Clensky §tat, na tizemi ktorého doflo k nezaplateniu cestného poplatku, pouZije
ziskané udaje na zistenie toho, kto je za nezaplatenie daného poplatku zodpovedny.

Clenské §tity prijma vsetky potrebné opatrenia na zaistenie toho, Ze vymena
informacii sa vykonava interoperabilnymi elektronickymi prostriedkami bez toho,
aby sa vymienali Gdaj zo ziadnych d’alSich databaz, ktoré sa nepouZzivajii na tcely
tejto smernice. Clenské $taty pri takejto vymene informacii zaistia nakladovu
efektivnost’ a zabezpedenie. Clenské $taty zaistia bezpeénost’ a ochranu prenasanych
udajov podl'a moznosti pouzitim existujucich softvérovych aplikécii, ako je napriklad
aplikacia uvedena v c¢lanku 15 rozhodnutia 2008/616/SVV, a zmenenych verzii
uvedenych softvérovych aplikacii, a to v sulade s prilohou II k tejto smernici a
kapitolou 3 bodmi 2 a 3 prilohy k rozhodnutiu 2008/616/SVV. Zmenené verzie
softvérovych aplikacii musia umoziiovat’ rezim online vymeny informacii v redlnom
Case a rezim hromadnej vymeny informdcii, pricom v druhom pripade je moZna
vymena viacerych poziadaviek alebo odpovedi v ramci jednej spravy.

Kazdy clensky $tat znasSa svoje vlastné ndklady vyplyvajiuce zo spravy, pouZivania
a udrzby softvérovych aplikécii uvedenych v odseku 4.

Clanok 6
Informacny list o nezaplateni cestného poplatku

Clensky §tat, na uzemi ktorého doslo k nezaplateniu cestného poplatku, rozhodne o
tom, ¢i sa v nadvdznosti na nezaplatenie cestného poplatku zacne konanie, alebo nie.

Ak sa cClensky stat, na tizemi ktorého dosSlo k nezaplateniu cestného poplatku,
rozhodne takéto konanie zacat, tento Clensky $tat v sulade so svojim vnutroStatnym
pravom informuje vlastnika alebo drzitel'a vozidla, pripadne inu identifikovanu
osobu podozrivu z nezaplatenia cestného poplatku. Toto informovanie musi v sulade
s vnutroStatnym pravom zahfniat' pravne dosledky na tzemi cClenského Statu, v
ktorom doslo k nezaplateniu cestného poplatku podla prava daného ¢lenského Statu.

Clensky §tat, na uzemi ktorého doslo k nezaplateniu cestného poplatku, v sulade so
svojim pravom v zasielanom informac¢nom liste vlastnikovi, drzitelovi vozidla alebo
inej identifikovanej osobe podozrivej z nezaplatenia cestného poplatku uvedie vsetky
relevantné informacie, najmé povahu nezaplatenia cestného poplatku, miesto, datum
a Cas nezaplatenia cestného poplatku, nazov poruseného vnutroStatneho pravneho
predpisu, sankciu a v nalezitych pripadoch aj udaje o zariadeni, ktoré sa pouzilo na

Rozhodnutie Rady 2008/616/SVV z23. jina 2008 o vykonavani rozhodnutia 2008/615/SVV
o zintenzivneni cezhrani¢nej spoluprace, najma v boji proti terorizmu a cezhraniCnej trestnej Cinnosti
(U.v. EU L 210, 6.8.2008, s. 12).
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zistenie deliktu. Na tento ucel moze clensky S$tat, na tzemi ktorého doslo k
nezaplateniu cestného poplatku, pouzit’ vzor stanoveny v prilohe III.

3. Ak sa Clensky S$tat, na uzemi ktorého doslo k nezaplateniu cestného poplatku,
rozhodne zacat’ konanie v nadvédznosti na nezaplatenie cestného poplatku, na
zaistenie dodrziavania zakladnych prav zasle informacny list v jazyku, v ktorom je
vyhotoveny doklad o evidencii vozidla, ak je k dispozicii, alebo v jednom z tradnych
jazykov ¢lenského Statu evidencie.

Clanok 7
Podavanie sprav ¢lenskymi Statmi Komisii

Kazdy clensky §tat zaSle Komisii do [4 rokov po nadobudnuti G¢innosti tejto smernice] a
nasledne kazdé dva roky stthrnnu spravu.

V suhrnnej sprave sa uvedie pocet automatickych vyhl'adavani vykonanych ¢lenskym Statom,
na uzemi ktorého dosSlo k nezaplateniu cestného poplatku, a adresovanych narodnému
kontaktnému miestu ¢lenského Statu evidencie v nadvéznosti na delikty nezaplatenia cestnych
poplatkov spachané na jeho izemi, ako aj povaha deliktov nezaplatenia cestného poplatku, pri
ktorych boli adresované poZiadavky, a pocet nesplnenych poZiadaviek.

V suhrnnej sprave sa uvedie aj opis situdcie na vnutrostatnej urovni z hladiska konani v
nadvédznosti na nezaplatenie cestného poplatku na zaklade podielu takychto deliktov, po
ktorych nasledovali informacné listy.

Cldnok 8
Ochrana udajov

1. Na osobn¢ udaje spracivan¢ podla tejto smernice sa vztahuju ustanovenia
nariadenia (EU) 2016/679 a vnutrostatnych zakonov, inych pravnych predpisov a
spravnych opatreni, ktorymi sa transponuje smernica (EU) 2016/680.

2. Clenské staty zabezpegia, aby sa osobné udaje spractvané na zaklade tejto smernice
v primeranej lehote opravili, ak su nespravne, alebo vymazali ¢i obmedzili, a aby sa
stanovila lehota na uchovavanie udajov v sulade s nariadenim (EU) 2016/679 a
vnuatroStatnymi zdkonmi, inymi pravnymi predpismi a spravnymi opatreniami,
ktorymi sa transponuje smernica (EU) 2016/680.

Clenské §taty zabezpedia, aby sa vietky osobné udaje spractivané na zaklade tejto
smernice pouzivali iba na ulah¢enie cezhrani¢nej vymeny informécii o nezaplateni
cestnych poplatkov, a aby dotknuté osoby mali rovnaké prava na informéacie, pristup,
opravu, vymazanie a zablokovanie, odSkodnenie a sudne prostriedky népravy, ako sa
stanovuje v nariadeni (EU) 2016/679 a vo vnutrostatnych zdkonoch, inych pravnych
predpisoch alebo spravnych opatreniach, ktorymi sa transponuje smernica (EU)
2016/680.

3. Kazda dotknutd osoba ma pravo ziskat’ informacie o tom, aké osobné udaje
zaznamenané v Clenskom State evidencie boli zaslané Clenskému Statu, v ktorom
doslo k nezaplateniu cestného poplatku, vratane datumu poziadavky a identifikacie
prislusného orgénu ¢lenského Statu, na tzemi ktorého doslo k nezaplateniu cestného
poplatku.

Clanok 9

Sprava
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Komisia do [5 rokov po nadobudnuti ucinnosti tejto smernice] predlozi Europskemu
parlamentu a Rade spravu o uplatiovani ¢lankov 6 a 7 tejto smernice v ¢lenskych Statoch. V
sprave sa Komisia zameria predovsetkym na nasledujiice aspekty a v pripade potreby predlozi
navrhy, ktoré sa ich tykaju:

posudenie ucinnosti ¢lankov 6 a 7 pri znizovani poctu pripadov nezaplatenia
cestnych poplatkov v Unii,

posudenie potreby d’alSieho ulahCenia cezhrani¢ného vymahania uhrady cestnych
poplatkov v Unii, pri¢om sa na tento téel vytvori mechanizmus pomoci zo strany
¢lenského Statu evidencie v prospech clenského Statu, na uzemi ktorého doslo k
nezaplateniu cestného poplatku, pri vymahani cestnych poplatkov a pokut.

Clanok 10
Delegované akty

Komisia je splnomocnena v sulade s ¢lankom 11 prijimat’ delegované akty s cielom
menit’ prilohy I a IV na Gcely ich prisposobenia technickému pokroku.

Komisia je splnomocnend v sulade s ¢lankom 11 prijimat’ delegované akty, pokial
ide o vymedzenie technickych Specifikacii a poziadaviek EETS, ako aj zmluvnych
pravidiel poskytovania tejto sluzby vratane prav a povinnosti poskytovatel'ov EETS,
mytnych tradov a uzivatelov EETS.

Komisia je splnomocnené v stlade s ¢lankom 11 prijimat’ delegované akty, pokial
ide o administrativne opatrenia, ochranné doloZky a zmierovaci postup medzi
mytnymi organmi a poskytovateI'mi EETS.

Komisia je splnomocnena v sulade s ¢lankom 11 prijimat’ delegované akty s cielom
aktualizovat prilohu II na zohl'adnenie pripadnych relevantnych zmien, ktoré sa maju
vykonat' v rozhodnutiach Rady 2008/615/SVV?>® a 2008/616/SVV, alebo ak si to
vyzadujt akékol'vek iné relevantné akty Unie.

Clanok 11
Vykonavanie delegovania pravomoci

Komisii sa udel'uje pravomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych v
tomto ¢lanku.

Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 10 sa Komisii udel'uje na dobu
neurciti odo [dna nadobudnutia G¢innosti tejto smernice].

Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 10 moze Europsky parlament alebo Rada
kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie pravomoci,
ktoré sa v iom uvadza. Rozhodnutie nadobuda ucinnost’ diom nasledujucim po jeho
uverejneni v Uradnom vestniku Eurépskej tnie alebo k neskor$iemu datumu, ktory je
v lom urceny. Nie je nim dotknuta platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli
ucinnost’.

33
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4. Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s odbornikmi uréenymi
jednotlivymi  ¢lenskymi  Stdtmi v stlade so zisadami stanovenymi v
Medziinstitucionalnej dohode o lepsej tvorbe prava z 13. aprila 2016

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po prijati si¢asne Europskemu parlamentu a
Rade.
6. Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 10 nadobudne uc€innost’, len ak Europsky

parlament alebo Rada voci nemu nevzniesli namietku v lehote dvoch mesiacov odo
dia ozndmenia uvedeného aktu Eurdépskemu parlamentu a Rade alebo ak pred
uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu o
svojom rozhodnuti nevzniest namietku. Na podnet Europskeho parlamentu alebo
Rady sa tato lehota prediZi o dva mesiace.

W 219/2009 &1. 1 a priloha — bod
7.7.

WV 2004/52/ES, U. v. EU L 166,
30.4.2004, s. 124 (prisposobené)

Clanok 6 12
Mykenavanie DO Transpozicia <XI

1. Clenské staty ; uvedu do platnosti zdkony, iné pravne predpisy a
administrativae p_ravn opatrenla potrebné na dosiahnutie stladu s teuwte—smernicon
X> ¢lankami 1 a 3 az 8 a s prilohami II a III do [18 mesiacov od nadobudnutia u¢innosti tejto
smernlce] <ZI Bezodkladne pes%a > oznamla <ZI K0m1s11 znenie tychto IZ> opatrem <Z|

: : : 8- IZ> Clenske Staty
uvedu priamo v prij atych opatremach alebo pri 1ch uradnom uverejneni odkaz na thto
smernicu. <X] X> Takisto uvedu, ze odkazy v platnych zakonoch, inych pravnych predpisoch
a spravnych opatremach na smernicu zrusenu touto smernicou sa povazuju za odkazy na thto
smernicu. <XI : : stanesia DO Podrobnosti o odkaze a jeho znenie
upravia <X] ¢lenské $taty.

® 2. Clenské $taty ozndmia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnutrostatnych pravnych
predpisov, ktoré prijmu v oblasti posobnosti tejto smernice. <X]

B U.v. EUL 123, 12.5.2016, s. 1.
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4 novy

Clanok 13
ZruSenie

Smernica 2004/52/ES sa zruSuje s ucinnostou od [jeden den po datume uvedenom v ¢lanku
12 ods. 1 prvom pododseku] bez toho, aby boli dotknuté povinnosti ¢lenskych statov tykajuce
sa lehot na transpoziciu smernice uvedenych v prilohe V casti B do vnutrostatneho prava.

Odkazy na zruSenu smernicu sa povazuju za odkazy na tito smernicu a zneju v sulade s
tabul’kou zhody uvedenou v prilohe VI.

WV 2004/52/ES, U.v. EU L 166,

30.4.2004, s. 124 (prisposobené)

Clanok Z 1

Nadobudnutie aéinnosti

Tato smernica nadobuda ucinnost’ 28—de& [X> dvadsiatym dnom <] po jej uverejneni v
Uradnom vestniku Europskej unie.

W 2004/52/ES, U. v. EU L 166,
30.4.2004, s. 124 (prisposobené)

Clanok 8 15
Adresati
Tato smernica je adresexand DO urcena <Xl Clenskym Statom.
V Bruseli
Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
18
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