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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
. Dovody a ciele navrhu

Nariadenie (ES) ¢&. 1071/2009 o pristupe k povolaniu prevadzkovatela cestnej dopravy' a
nariadenie (ES) & 1072/2009 o pristupe na medzinarodny trh cestnej dopravy” [d’alej len
»hariadenie (ES) €. 1071/2009% a ,nariadenie (ES) €. 1072/2009* alebo ,nariadenia“] sa
prijali ako sucast’ balika opatreni zameranych na modernizéciu pravidiel v oblasti pristupu k
povolaniu prevadzkovatela cestnej dopravy a pristupu na trh cestnej dopravy.

Vseobecnym ciel'om tychto nariadeni je podpora riadneho fungovania jednotného trhu cestne;j
dopravy a jeho efektivnost’ a konkurencieschopnost’.

Nariadenim (ES) &. 1071/2009 sa stanovuji podmienky, ktoré musia podniky spinat, aby
ziskali pristup k povolaniu prevadzkovatel'a cestnej dopravy (osobnej i ndkladnej). Takisto sa
nim stanovuju urcité ustanovenia na regulaciu a presadzovanie predpisov zo strany ¢lenskych
Statov.

V nariadeni (ES) ¢. 1072/2009 sa stanovuju podmienky, ktoré musia spiiiat’ podniky, ktoré
maju v imysle pdsobit’ na trhu medzindrodnej cestnej ndkladnej dopravy a na zahrani¢nych
trhoch v inych $tatoch (kabotaz). Obsahuje ustanovenia tykajlice sa dokumentov, ktoré majd
Clenské Staty registracie vydavat’ tymto podnikom (licencia Spolo¢enstva), ako aj vodiCom z
tretich krajin (osved¢enie vodica).

Hodnotenie nariadeni ex post sa uskutoénilo v rokoch 2014 az 2015°, pri¢om sa v rdmci neho
dospelo k zaveru, Ze nariadenia boli pri dosahovani svojho povodného ciel’a, ktory spocival
vo vytvarani vhodnych podmienok hospodarskej sit'aze na trhu, uspeSné iba ciastocne.
Hlavné zistené problémy boli spojené s nedostatkami pravidiel a ich presadzovanim. Ugelom
tohto navrhu, ktory je iniciativou v ramci programu REFIT*, je aj naprava tychto nedostatkov.

. Sulad s existujucimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Tento navrh je stiCastou prebiehajuceho SirSieho preskimania pravnych predpisov v oblasti
cestnej dopravy. Je Uzko prepojeny s inymi existujacimi pravnymi aktmi v oblasti cestnej
dopravy, najma s pravnymi predpismi v sociadlnej oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy
[nariadenie (ES) &. 561/2006°, smernica 2002/15/ES®, smernica 2006/22/ES’ a nariadenie
(EU) ¢&. 165/20148]. LepSie presadzovanie ,trhovych pravidiel”, ako sa navrhuje v tomto
navrhu, sa preto ulah¢i prostrednictvom existujucich synergii, priCom na druhej strane
nepriamo prispeje k presadzovaniu pravnych predpisov v socialnej oblasti.

. Sulad s ostatnymi politikami Unie

Névrh priamo prispieva k jednej z priorit si¢asného zlozenia Komisie, ktorou je podpora
hlbsieho a spravodlivejSicho jednotného trhu. Jeho hlavnym cielom je dalej zlepSovat

! U.v. EU L 300, 14.11.2009, s. 51.

2 U.v. EU L 300, 14.11.2009, s. 72.

% Komisia uverejnila pracovny dokument Gtvarov Komisie s vysledkami tohto hodnotenia:
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/swd20160350.pdf.

4 Iniciativa ¢. 10 v prilohe 2 k pracovnému programu Komisie na rok 2017.

U.v. EU L 102, 11.4.2006, s. 1.

U.v. ESL 80, 23.3.2002, s. 35.

U.v. EU L 102, 11.4.2006, s. 35.

U.v.EUL 60, 28.2.2014, s. 1.
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jednotny trh cestnej dopravy prostrednictvom zmien, ktorymi sa maji odstranit’ priciny
rozdielov a zabezpecit' lepSie presadzovanie pravidiel.

Tento navrh splna ciel' programu REFIT tym, Ze sa nim zvySuje u¢innost a zniZuje
administrativne a regulacné zataZenie podnikov. Clenskym Statom tieZ umoZiluje zniZit
niektoré zbytocné naklady na vykondvanie v suvislosti s presadzovanim pravidiel.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA APROPORCIONALITA
. Pravny zaklad

Pravnym zékladom nariadeni a navrhovanej zmeny je ¢lanok 91 ods. 1 Zmluvy o fungovani
Eurdpskej tnie (dalej len ,,ZFEU*) (povodny &lanok 71 ZES).Tento &lanok poskytuje zéklad
pre prijatie pravnych predpisov EU, ktorymi sa stanovia najmi: i) spolo¢né pravidla platné
pre medzindrodnt dopravu na Gizemie alebo z Gizemia Clenského §tatu, alebo pri prechode cez
tizemie jedného alebo viacerych ¢lenskych §tatov [¢lanok 91 ods. 1 pism. a) ZFEU]; a ii)
podmienky, za ktorych moze dopravca, ktory nema sidlo na tzemi ¢lenského $tatu, v tomto
¢lenskom $tate uskuto&iiovat’ prepravu [¢lanok 91 ods. 1 pism. b) ZFEU].

. Subsidiarita

Podl'a ¢lanku 4 ods. 2 pism. g) ZFEU ma EU, pokial ide o regul4ciu v oblasti dopravy,
spolo¢nti pravomoc s ¢lenskymi Statmi. Zmeny existujucich pravidiel vSak moze vykonat’ iba
samotny zakonodarca EU.

Okrem toho existujice rozdiely v postupoch ¢lenskych Statov a nedostatky v suvislosti s
presadzovanim predpisov maju nepriaznivy vplyv na fungovanie jednotného trhu, su
neoddelite'ne spojené s nedostatkami v harmonizécii, a preto sa mdze uc¢inne riesit’ len na
arovni Unie.

. Proporcionalita

Ako sa uvadza v oddiele 6.3 spravy o posudeni vplyvu, navrh politiky je vo vztahu k
identifikovanym problémom primerany a neprekracuje ramec toho, ¢o je potrebné na ich
rieSenie. Pokial’ ide konkrétne o malé a stredné podniky, predpokladané politické opatrenia
nebudu mat’ na ne vo vSeobecnosti neprimerany vplyv. Navrh sa zameriava najmid na
zjednoduSenie a objasnenie existujuceho regulaéného rdmca a prindSa poziadavky na
prisnejsie presadzovanie predpisov, nevytvara vSak také dodatocné regulacné poziadavky pre
zainteresované strany, ktoré by boli vo vztahu k identifikovanym problémom neprimerané.

. Vyber nastroja

Ked’Ze menené pravne akty s nariadenia, akt, ktorym sa menia, by mal mat’ v zasade rovnaku
formu.

3. VYSLEDKY  HODNOTENI ~ EX  POST, KONZULTACII  sO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU
. Hodnotenie ex post/kontrola vhodnosti existujacich pravnych predpisov

Nariadgnia boli predmetom hodnotenia ex post’. Toto hodnotenie sa doplnilo o externi
stadiu™.

Pozri poznamku pod ¢iarou €. 3.
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Pokial’ ide o presadzovanie predpisov, hlavnymi identifikovanymi problémami su tieto:

— Existuji r6zne urovne kontroly zo strany clenskych Statov, najmid pokial ide o
kritéria stabilného miesta usadenia a bezuhonnosti v suvislosti s pristupom k
povolaniu a o protipravnu kabotdznu prepravu.

— Spolupraca medzi (aspon niektorymi) Clenskymi Statmi nie je dostatocnd, najma v
stvislosti s kritériom stabilného a skuto¢ného miesta usadenia v suvislosti s
pristupom k povolaniu.

Dalsie nedostatky pravidiel sa tykaju skuto¢nosti, Ze niektoré pravidla nie su vo vztahu k
danym otazkam konkrétne alebo ponechavaju vyslovny priestor na jednostranné opatrenia zo
strany Clenskych Statov, ¢o viedlo k rozdielom v ich praktickom vykonéavani s nepriaznivym
vplyvom na fungovanie jednotného trhu:

— Vymedzenie pojmu stabilného a skuto¢ného miesta usadenia, vratane pojmu
prevadzkového strediska, ponechava mnohé otazky otvorené. V désledku toho sa
objavili rbzne postupy.

— Obdobie, ktoré uplynie do obnovenia bezuhonnosti, nie je v nariadeni (ES)
¢. 1071/2009 vymedzené ani inak upravené a medzi jednotlivymi ¢lenskymi $tatmi
sa znacne liSi.

%

— Pri uplatiovani ¢lanku 3 ods. 2 nariadenia ¢. 1071/2009 niektoré clenské Staty
ukladaju pre pristup k povolaniu cestného dopravcu dodato¢né podmienky.

— Ustanovenia tykajuce sa kabotaZe nie su v urcitych bodoch konkrétne, ¢o viedlo k
rozdielom v postupoch ¢lenskych Statov. Niektoré Clenské Staty akceptuju viacero
nakladok a/alebo vykladok v ramci tej istej kabotdZznej prepravy, zatial' ¢o iné to
neakceptuju.

V nariadeni (ES) ¢.1071/2009 sa clenskym Statom ponechdva moznost’ uplatnit’ jeho
ustanovenia na vozidla, ktorych pripustna celkova hmotnost’ nepresahuje 3,5 tony (d’alej len
,»lahké uzitkové vozidla®), ¢o vedie k r6znym poZiadavkdm na rovnaké vozidla v rozlicnych
¢lenskych Statoch.

. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Konzultacie so zainteresovanymi stranami uskuto¢nené v ramci pripravy tohto navrhu boli v
sulade s minimalnymi $tandardmi pre konzultacie so zainteresovanymi stranami, ktoré sa
stanovené v oznameni Komisie z 11. decembra 2002 [COM(2002) 704 final].

Konzultacny proces zahfial dva druhy opatreni — zhromazd’'ovanie stanovisk a zber udajov.
Pouzili sa otvorené a cielené konzultaéné metody a rozne konzulta¢né nastroje.

Pokial’ ide o otvorenu konzultéciu, verejna online konzultacia prebiehala od 15. juna do 15.
septembra 2016. Hlavnym cielom bolo 1) ziskat’ dodato¢né informacie o existencii problémov
identifikovanych pocas hodnotenia ex post, ako aj informacie umoziiujuce kvantifikovat’
zistené problémy, ii) poziadat' o stanovisko zainteresované strany k moznym politickym
opatreniam a iii) posudit oCakavany vplyv moznych politickych opatreni. Komisii bolo
dorucenych 175 prispevkov: 23 odpovedi od strednych a velkych spolo¢nosti (dopravcov a

10 http://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/facts-fundings/evaluations/doc/2015-12-ex-post-

evaluation-regulations-2009r1071-and-2009r1072.pdf.
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odosielatelov s 50 alebo viac zamestnancami), 18 odpovedi od malych spolo¢nosti
(dopravcov a odosielatelov so 49 alebo menej zamestnancami), 17 odpovedi od zéstupcov
logistického odvetvia, 33 odpovedi od zdruzeni zastupujucich pracovnikov v odvetvi cestnej
dopravy, 48 odpovedi od zdruzeni prevadzkovatelov cestnej dopravy, 18 odpovedi od
vnutrostatnych orgdnov a prislusnych zdruzeni a 18 odpovedi od d’alsich respondentov.

Okrem toho bolo v ramci verejnej konzultacie prijatych 22 poziénych dokumentov od
roznych zainteresovanych stran vratane odvetvovych zdruZzeni, organizéacii pracovnikov,
vnutrostatnych organov, orgdnov presadzovania prava, mimovladnych organizacii a
odbornikov.

Konzultaény dokument, prijaté prispevky a sthrn tychto prispevkov su dostupné na webovej
stranke ,,Stratégia cestnej dopravy pre Eurdpu“ Generalneho riaditel'stva pre mobilitu a

dopravu a na webovej lokalite Komisie ,, V4§ hlas v Europe**.

Proces cielenych konzultacii zahrnal:

o Panelovy prieskum MSP zamerany na otazky tykajice sa pouzivania lahkych
uzitkovych vozidiel v cestnej doprave a pripadného vplyvu politickych opatreni
suvisiacich s roz§irenim rozsahu posobnosti pravneho ramca na lahké uzitkové
vozidla. Celkovo bolo prijatych 17 odpovedi, a to vratane odpovedi od siedmich
poskytovatelov sluzieb cestnej nakladnej dopravy pouzivajucich vlastné alebo
prenajaté vozidla za poplatok a za thradu, od siedmich spolo¢nosti pouzivajicich
vlastné alebo prenajaté vozidla na prepravu vlastného tovaru (dalej len
»prevadzkovatelia na vlastny Ucet“) a od Osmich pouzivatel'ov sluzieb cestnej
nakladnej dopravy.

o Prieskum orgédnov s cielom ziskat stanoviska vnutrostatnych organov k
navrhovanym politickym opatreniam, pokial ide o ich ocakavany vplyv na
vykonéavanie a presadzovanie pravneho ramca, ako aj ziskat' udaje alebo odhady v
stvislosti s moznymi nakladmi, ktoré by mohli prisluSnym orgdnom v dosledku
tychto opatreni vzniknut. Celkovo bolo prijatych 18 odpovedi zahfnajucich
odpovede zo 16 clenskych statov'? a jednu odpoved’ od skupiny Euro Controle
Route.

o Prieskum dopravcov na ucely ziskania relevantnych tdajov od prevadzkovatelov
dopravy tykajucich sa nakladov a charakteristik operacii, ktoré by sa mohli pouzit’
pri posudzovani vplyvov (ako sUcast’ zakladného scenara), a tiez ich nazorov a
odhadov v suvislosti s ndkladmi alebo usporami vyplyvajucimi zo zvaZovanych
politickych opatreni. V rdmci prieskumu dopravcov odpovedalo spolu 80 firiem.

J Telefonické rozhovory so zainteresovanymi stranami (31 rozhovorov s
vnutro§tatnymi  a medzindrodnymi dopravnymi spolo¢nostami, prisluSnymi
zdruZzeniami a vnuatrostatnymi organmi) s cielom ziskat' podrobnej$i prehlad o
nazoroch zainteresovanych stran na rézne zvazované opatrenia, ziskat' udaje alebo
odhady vo vzt'ahu k ndkladom a nazory na mozné t'azkosti, ktoré moézu vzniknat’ v
suvislosti s jednotlivymi opatreniami.

11 Pogzri http://ec.europa.eu/transport/node/4817.
Belgicko, Bulharsko, Cyprus, Nemecko, Estonsko, Grécko, Finsko, Chorvatsko, Madarsko,
Luxembursko, Loty$sko, Holandsko, Pol'sko, Rumunsko, Svédsko a Spojené kralovstvo.
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o V priebehu hodnotenia ex post a posudenia vplyvu predmetnej iniciativy sa
zorganizovalo niekolko seminérov, stretnuti a inych podujati so zainteresovanymi
stranami za Wucasti socialnych partnerov, pricom v ramci niekolkych iniciativ
organizovanych socidlnymi partnermi sa zucastnila aj Komisia.

Informacie ziskané pocas konzultacie potvrdili existenciu hlavnych problémov
identifikovanych pocas hodnotiacej fazy, ako aj vhodnost’ hlavnych cielov predmetnych
opatreni.

V suvislosti s potencidlnymi politickymi opatreniami identifikovanymi pocas konzultacie
existovala silnd podpora pre opatrenia, ktoré si zamerané na posilnenie presadzovania
predpisov.

Pokial’ ide o zmeny obmedzeni kabotaZe, vyskytli sa zmieSané reakcie, priCom niektoré
skupiny zainteresovanych stran podporovali zmeny a iné vyjadrili neochotu. Clenské §taty s
vysokou mzdovou uroviiou, podporované odborovymi zvdzmi, maji tendenciu
uprednostiiovat’ prisnejSie pravidla tykajice sa kabotaze, zatial ¢o Clenské Staty s nizkou
mzdovou Uroviiou, podporované vacSinou zdruzeni dopravcov, maju tendenciu
uprednostiiovat’ d’al$iu liberalizéciu pravidiel tykajacich sa kabotéaze.

Myslienka prijatia opatreni zameranych na posilnenie kritérii, ktoré tvoria zéklad poziadavky
na stabilné miesto usadenia, vyvolala pozitivhu reakciu. Mnohé zainteresované strany sa
domnievali, ze je potrebné zabezpecit, aby podla prisluSnych pravidiel boli relevantné iba
pripady skuto€nej ¢innosti v ¢lenskom $tate usadenia.

Viacsina konzultovanych zainteresovanych stran vnimala ako pozitivne opatrenie taktieZ
zahrnutie 'ahkych uzitkovych vozidiel do rozsahu pdsobnosti nariadeni.

. Ziskavanie a vyuZivanie expertizy

K sprave o hodnoteni ex post a k sprievodnej $tadii pre posadenie vplyvu®3, ktoré sa dokon¢ili
v aprili 2017, prispel externy dodavatel’.

. Posudenie vplyvu

K navrhu je pripojené posudenie vplyvu, ku ktorému vybor pre kontrolu regulacie vydal
kladné stanovisko s vyhradami.Ako sa podrobne uvadza v prilohe 1 k sprave o posudeni
vplyvu, na vyhrady sa reagovalo podrobnejsim vysvetlenim rozsahu identifikovanych
problémov a povahy predmetnej iniciativy ako iniciativy programu REFIT, lep$im
zdovodnenim Struktiry moznosti politiky a lepSim vysvetlenim vzdjomného pdsobenia tohto
navrhu a iniciativy savisiacej s pravnymi predpismi v sociélnej oblasti, ktore sa tykaju cestnej
dopravy.

Posudili sa Styri baliky politickych opatreni, ktoré odzrkadl'uji narastajicu uroven
regulacného zdsahu a s ktorymi su spojené rozsiahlejSie oCakévané vplyvy. Prvy balik
politickych opatreni sa zameriaval na objasnenie pravneho rdmca. Cielom druhého balika
politickych opatreni bolo posilnit presadzovanie predpisov. Ucelom treticho balika
politickych opatreni boli podstatné zmeny pravidiel, najmé pokial’ ide o kabotaZ a usadenie, a
to popri opatreniach obsiahnutych v prvych dvoch balikoch politickych opatreni. Stvrty balik
politickych opatreni zahfiial roz$irenie rozsahu posobnosti nariadeni o I'ahké uZzitkové vozidla.

Uprednostiiovanou moznostou je kombindcia treticho balika politickych opatreni,
zahfnajuceho zmeny pravidiel kabotdze a ustanoveni o usadeni, a Ciastocného rozSirenia
rozsahu p6sobnosti nariadenia (ES) ¢. 1071/2009 o 'ahké uzitkové vozidla.

BPozri poznamku pod &iarou & 10.
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Celkovo ide o najucinnejSiu moznost’, pricom sa odhaduje, Ze podnikom prinaSa uspory v
rozmedzi 2,7 az 5,2 miliardy EUR v ramci EU-28 v rokoch 2020 — 2035. Odakéva sa zniZenie
miery poruSovania pravidiel kabotdze aZ o 62 % a zniZenie rizika zakladania schrankovych
spolo¢nosti priblizne o 10 %, ¢o by malo mat’ pozitivny vplyv na pracovné podmienky.
Takisto by mala viest k vécSej profesionalizdcii prevadzkovatelov lahkych uZitkovych
vozidiel. Uprednostiiovand moznost’ vSak povedie k zvySenym nakladom vnutroStatnych
organov na vykonavanie a presadzovanie predpisov, a to v rozmedzi 65 az 166 milionov EUR
za EU-28 v rokoch 2020 — 2035. Ciasto¢né uplatiiovanie nariadenia (ES) &. 1071/2009 na
lahké uzitkové vozidla bude tiez znamenat’ dodato¢né naklady na dodrziavanie predpisov pre
podniky v podobe zvysenia prevadzkovych ndkladov o 4 az 10 %.

Navrh je v sulade s uprednostiiovanou moznost'ou podl'a postdenia vplyvu.

. Vhodnost’ pravnych predpisov a ich zjednoduSenie

Navrhom sa sleduje ciel’ programu REFIT spo¢ivajuci vo zvySovani G¢innosti a zniZovani
regulaéného zatazenia v prospech podnikov. To sa dosiahne najma povinnou akceptaciou
elektronickych prepravnych dokladov v medzinarodnej doprave zo strany vnutroStatnych
organov presadzovania prava, ako aj jasnej$imi a harmonizovanej$imi pravidlami pre pristup
k povolaniu. Oc¢akéva sa, ze naklady subjektov verejného sektora na presadzovanie predpisov
narastd, tento narast vSak bude ovela menSieho rozsahu ako uspory podnikov a v kazdom
pripade bude oddvodneny zlepSenim podmienok hospodarskej sutaze spolu so znizenou
mierou poruSovania pravidiel kabotaZze, menSim poctom zaloZenych schrankovych
spolo¢nosti a zlepSenim pracovnych podmienok pracovnikov v odvetvi dopravy.

. Zakladné prava

Tymto navrhom sa reSpektuju zakladné prava a dodrZiavaju zasady uznané najmi v Charte
zakladnych prav Eurdpskej tinie. Konkrétne v rozsahu, v akom sa v navrhu stanovuje, ze do
vnutrostatnych elektronickych registrov podnikov cestnej dopravy maju byt zahrnuté
dodato¢né tdaje a spracované vnutro§tatnymi organmi, je tento navrh v stlade s ¢lankom 8
Charty, kedze tieto udaje su nevyhnutné na dosiahnutie lepSieho vnutrostatneho a
cezhrani¢ného presadzovania ustanoveni tohto nariadenia.

4, VPLYV NA ROZPOCET

Navrh nebude mat’ na rozpo¢et Unie Ziadny vplyv.

5. DALSIE PRVKY
. Plany vykonavania, spdsob monitorovania, hodnotenia a podavania sprav

Mali by sa nadalej ziskavat' informacie o vyskyte lahkych uzitkovych vozidiel vo
vnutro$tatnej a medzinarodnej doprave za poplatok a za thradu. Preto je na ucely sledovania
trendov na trhu v tejto savislosti potrebné dékladné monitorovanie a zber udajov. To sa
uskuto¢ni kombinaciou zhromazd’ovania tdajov na vnutroStatnej irovni a predkladania sprav
Clenskymi Statmi. Toto monitorovanie by sa malo zacat' ihned’ po nadobudnuti u¢innosti
nariadeni.

. Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu
Hlavné prvky navrhu su tieto:
Nariadenie (ES) ¢. 1071/2009
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Clanok 1 — Predmet Gpravy a rozsah pésobnosti

V sucasnom zneni ¢lanku 1 ods. 4 pism. a) sa z rozsahu posobnosti nariadenia vylucujt
dopravcovia prevadzkujuci vylu¢ne l'ahké uzitkové vozidla, pokial’ Clenské Staty nestanovia
inak (porovnaj tivodnu vetu). S cielom zabezpedit minimalnu uroven profesionalizacie
odvetvia l'ahkych uzitkovych vozidiel prostrednictvom spolo¢nych pravidiel a zblizit' tak
podmienky prevadzkovatelov v rdmci hospodarskej sutaze sa navrhuje, aby sa toto
ustanovenie vypustilo a tiez aby sa urcité pravidla stali pre tuto kategoriu prevadzkovatel'ov
zavazne.

Na tento ucel sa navrhuje doplnit’ novy odsek 6, ktorym sa z uplatiiovania niektorych, nie
vSak vSetkych poziadaviek nariadenia vylucuju dopravcovia prevadzkujucich vyluéne l'ahkeé
uzitkové vozidla. Poziadavky tykajuce sa veduceho dopravy, bezGhonnosti a odbornej
sposobilosti a povinnosti siivisiace s tymito poziadavkami sa nenavrhuju ako zavizné, ale
¢lenské Staty by si zachovali moZnost’ uplatiiovat’ ich tak ako doteraz. Na rozdiel od toho sa
navrhuje, aby sa poziadavky tykajice sa skutocného a stabilného miesta usadenia a
primerane] financnej sposobilosti vztahovali na takychto dopravcov vo vSetkych ¢lenskych
Statoch. Priestor pre odliSnosti medzi ¢lenskymi §tatmi by sa v stlade s tym obmedzil.

Clanok 3 — Poziadavky na vykon povolania prevadzkovatel'a cestnej dopravy

Navrhuje sa vypustenie odseku 2, na zaklade ktorého bolo doteraz mozné ukladat’ dodatocné
podmienky pre pristup k povolaniu nad radmec Styroch kritérii, ktoré su stanovené v ¢lanku 3
ods. 1. Tato moznost’ viedla k rozdielom, pokial’ ide 0 podmienky pre pristup k povolaniu. Z
tohto dovodu a aj preto, ze sa vzhl'adom na naliehavé potreby ukézala ako nepotrebna, sa tato
moznost’ vypustila.

Cldanok 5 — Podmienky tykajiice sa poziadavky usadenia

Navrhuje sa objasnit’ podmienky uvedené v ¢lanku 5 s cielom zabezpecit, aby podniky
usadené v ur¢itom c¢lenskom State vykonavali v tomto State skutoénu a nepretrzitii Cinnost'.
Konkrétne sa navrhuje toto: v pismene a) sa dopiiia odkaz na obchodné a pracovné zmluvy,
ktoré sa tak budu musiet’ tiez uchovavat’ v priestoroch nachadzajicich sa v ¢lenskom State
usadenia, pismeno c) sa rozdel'uje na pismend c) a d) s cielom lepSie rozliSovat medzi
uskuto¢iiovanim administrativnych a obchodnych ¢innosti a operacii zahfnajtcich vozidla,
doplna sa pismeno ¢), v ktorom sa od podnikov poZaduje, aby v &lenskom usadenia vlastnili
majetok a zamestnavali zamestnancov imerne k rozsahu ich ¢innosti v mieste usadenia.

Clanok 6 — Podmienky tykajiice sa poZiadavky bezithonnosti

V ¢lanku 6 sa navrhuje viacero zmien s cielom objasnit’ a d’alej harmonizovat’ posudenie
beztthonnosti a rozsirit’ zoznam poruseni predpisov, ktoré moézu viest’ k strate bezithonnosti.
Konkrétne sa navrhuje toto:

Odsek 1 sa meni v snahe lepSie vymedzit' kategorie osob, ktorych spravanie by sa malo
zohTadnit’ na uéely postidenia beztthonnosti podniku. V trefom pododseku pism. a) sa dopina
d’alsi bod vii), podl'a ktorého sa pri posudzovani bezihonnosti veduceho dopravy alebo
dopravného podniku maji zohladnit’ zdvazné porusenia vnutroStatnych danovych predpisov.
V tretom pododseku pism. b) sa dopliaju d’alsie dva body xi) a xii), v zmysle ktorych sa pri
posudzovani bezthonnosti veduceho dopravy alebo dopravného podniku maju zohladnit
zavazné porudenia pravidiel EU tykajucich sa vysielania pracovnikov a rozhodné pravo v
pripade zmluvnych povinnosti. Clanok 6 ods. 2 sa meni s cielom spresnit administrativne
postupy, ktoré musi dodrziavat' prislusny organ clenského S$tatu, v ktorom je usadeny
dopravny podnik alebo veduci dopravy, ktory zavaznym spdsobom porusil vnutroStatne
predpisy alebo predpisy EU, a to s cielom uréit,, ¢ dotknuty dopravny podnik alebo vedici
dopravy stratili bezahonnost’. Novy odsek 2a nahradza povodny ¢lanok 6 ods. 2 pism. b),
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priCom sa v iom uvadza, ze Komisia je splnomocnena prijat’ delegované akty na stanovenie
porudeni predpisov Unie, ktoré mozu viest k strate bezithonnosti, popri tych, ktoré st uvedené
v prilohe IV. V tejto suvislosti sa navrhuje, aby sa Komisia splnomocnila uréenim stupia
zavaznosti poruSeni aj podl'a ich potencialu narusit’ hospodarsku sutaz (¢o sa vztahuje najma
na pravidla kabotdze). Porusenia, pri ktorych je pravdepodobné, Ze zhorSia pracovné
podmienky, by sa mali z dévodu ich ucinkov na hospodarsku stt'az riesit rovnakym
sposobom™.

Clanok 7 — Podmienky tpkajiice sa poziadavky financnej sposobilosti

Navrhuje sa zmenit’ odsek 1 s cielom stanovit’ konkrétne a menej naro¢né podmienky, ktoré
maju spifiat dopravcovia prevadzkujici vyluéne Fahké wzitkové vozidla. V odseku 2 sa
navrhuje objasnit’ sposoby, ktorymi moézu podniky preukazat’ svoju finan¢nt sposobilost’ pri
neexistencii overenej ro¢nej uCtovnej zavierky, a to s cielom umoznit' organom
presadzujicim prislusné pravidla posuadit’ sulad s tymto kritériom, najmd v pripade
novozalozenych podnikov, ktoré eSte nemaju k dispozicii overené uctovné zavierky.

Clanok 13 — Postup pozastavenia a odiiatia povoleni

Navrhovanou zmenou ¢lanku 13 ods. 1 pism. c¢) sa spresiiuje postavenie prislusnych organov
pre pripad, Ze podniky prestanti spifiat’ poziadavky finanénej sposobilosti. Podnik ma v
stanovenej lehote preukazat, e prisluini poziadavku uz opit’ spiiia (a nielen to, Ze ju splni v
buducnosti).

Clanok 14 — Viyhlasenie o nesposobilosti vediiceho dopravy

Navrhuje sa stanovit, Zze po strate beztthonnosti neméze byt’ veduci dopravy rehabilitovany
prislusnym orgédnom skor ako jeden rok od datumu straty bezihonnosti (pozri novy pododsek
doplneny v odseku 1). Zamerom je zabranit’ vyraznym rozdielom medzi ¢lenskymi §tatmi v
tejto oblasti.

Clanok 16 — Vniitrostatne elektronické registre

V odseku 2 sa navrhuje doplnit’ prvky udajov, ktoré sa maju zahrnit do vnutrostatnych
elektronickych registrov. To by malo umoznit’ lepSie presadzovanie pravidiel v oblasti
pristupu k povolaniu.

Clanok 18 — Administrativna spoluprdca medzi clenskymi §tatmi

Navrhuje sa blizSie ur¢it podmienky spoluprace medzi Clenskymi $tatmi. Konkrétne sa
navrhuje stanovit pre Clenské $taty maximalnu lehotu, v ktorej su povinné odpovedat’ na
odovodnené Ziadosti z inych ¢lenskych Statov, ako aj povinnost’ ¢lenskych Statov vykonavat’
kontroly vo vztahu k nedodrzaniu kritérii pre usadenie zo strany podnikov usadenych na ich
uzemiach, a to na zaklade dokazov poskytnutych inymi clenskymi Statmi.

Clanok 26 — Predkladanie sprav

Navrhuje sa, aby Cclenské Staty povinne informovali Komisiu o c¢innosti dopravcov
prevadzkujucich T'ahké uzitkové vozidla na ich Gzemi (novy odsek 3). V ndvrhu nového
odseku 4 sa stanovuje, Ze Komisia predlozi Eurdpskemu parlamentu a Rade do konca roka
2024 spravu o pritomnosti prevadzkovatel'ov I'ahkych tzitkovych vozidiel vo vnutrostatnej i
medzinarodnej cestnej doprave, pricom na tomto zdklade opdtovne posudi, ¢i je potrebné
navrhnit’ dodato¢né opatrenia.

Priloha IV — Najzdvaznejsie porusenia predpisov na ucely clanku 6 0ds. 2 pism. a)

1 Zachovala by sa moznost' Komisie urcit’ stupen zavaznosti poruseni aj podl'a ich potencialu zapricinit

riziko usmrtenia alebo vaznej ujmy na zdravi.
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Bod 1 pism. b) sa meni s cielom zosuladit’ ho s nariadenim (ES) ¢. 561/2006 o harmonizacii
niektorych pravnych predpisov v socialnej oblasti, ktoré sa tykaji cestnej dopravy™, a
odstranit’ pravnu neistotu pri jeho vykonavani.

Nariadenie (ES) ¢. 1072/2009
Clanok 1 — Rozsah pdsobnosti

V odseku 1 sa dopliia novy pododsek s cielom objasnit’, Ze preprava prazdnych kontajnerov
alebo paliet sa ma povaZzovat za prepravu za poplatok a za tthradu iba vtedy, ak je predmetom
zmluvy o preprave medzi prijemcom a odosielatel'om.

Clanok 2 — Vymedzenie pojmov

Bod 6 sa meni v snahe objasnit, ze kabotazna preprava moze zahfiiat' niekolko miest
nakladky, niekol'’ko miest dodavky alebo niekol’ko miest nakladky a dodavky.

Clanok 8 — Kabotdz — Vieobecnd zdsada
Navrhuju sa tieto zmeny:

V odseku 2 sa vypusta maximalny pocet kabotaZznych preprav, ktoré mozno vykonat’ v
hostitel'skom ¢lenskom State po dovoze v rdmci medzinarodnej prepravy, priCom sa zniZuje
maximalny pocet dni na vykonanie takejto kabotdZnej prepravy. V stlade so zavermi
posudenia vplyvu sa tymito zmenami ul’ahcuje presadzovanie prislusnych pravidiel.V odseku
3 sa vypusta poziadavka na predloZenie dokazu o kazdej kabotdznej preprave, kedze sa v
dosledku zmeny odseku 2 stala nadbytonou. V navrhu nového odseku 4a sa stanovuje, ze
dokazy o dodrziavani kabotdznych obmedzeni sa predlozia pocas cestnej kontroly a pripadne
elektronickymi prostriedkami, ¢im sa zjednodusuju postupy a odstranuje sa pravna neistota,
pokial ide o ¢as na predloZenie dokazov.

Cldanok 10 — Ochranné opatrenia

Navrhuje sa zmenit ¢lanok 10 ods. 3, aby sa tak aktualizoval odkaz na prislusny postup
vyboru v nadviznosti na navrhované vypustenie ¢lanku 15.

Clanok 10a — Kabotaz — systémy kontroly

Doplina sa ¢lanok 10a, v ktorom sa od &lenskych $tatov vyzaduje, aby vykonali minimalny
pocet kontrol dodrziavania ustanoveni o kabotazi (t. j. 2 % kabotaZznych preprav od 1. januara
2020 a 3 % kabotaznych preprav od 1. januara 2022). Taktiez sa v iom pozaduje, aby ¢lenské
Staty vykonali minimdlny pocet koordinovanych cestnych kontrol rocne (3) z hladiska
dodrziavania ustanoveni nariadenia o kabotéazi.

Clanok 14a — Zodpovednost

Navrhuje sa stanovit’, aby odosielatelia a zasielatelia podlichali sankciam v pripade, ze si
vedome objednaju prepravné sluzby, pri ktorych dochddza k poruSeniam ustanoveni
nariadenia.

Clanok 17 — Predkladanie sprav

Navrhuje sa zmenit’ body 1 a 2 uvedenim datumu, do ktorého musia ¢lenské Staty oznamit
Komisii pocet licencii SpolocCenstva, overenych kopii a osvedCeni vodi¢a vydanych v
predchadzajucom kalendarnom roku, t. j. do 31. januéra nasledujdceho roka. V navrhu nového
odseku 3 sa od ¢lenskych Statov vyzaduje, aby Komisiu informovali o pocte kontrol kabotaz
vykonanych pocas predchadzajuceho roka.

L Pozri poznamku pod ¢iarou €. 5.
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2017/0123 (COD)
Navrh

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorym sa meni nariadenie (ES) ¢. 1071/2009 a nariadenie (ES) ¢. 1072/2009 s ciePom

prisposobit’ ich vyvoju v odvetvi

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Uinie, a najmé na jej ¢lanok 91 ods. 1,

so zretel'om na névrh Eurdpskej komisie,

po postUpeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretefom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru®®,

S0 zretel'om na stanovisko Vyboru regi(’)novﬂ,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:
(1)

()

Zo skiisenosti s vykonavanim nariadeni (ES) &. 1071/2009'® a (ES) & 1072/2009*
vyplynulo, Ze pravidla stanovené v uvedenych nariadeniach poskytuju priestor na
zlepSenie v mnohych ohl'adoch.

Doteraz sa okrem pripadov, ked to stanovuju vnutroStatne pravne predpisy,
neuplatiuji pravidla pristupu k povolaniu prevadzkovatela cestnej dopravy na
podniky, ktoré vykonavaji povolanie prevadzkovatela cestnej nakladnej dopravy
vylu¢ne motorovymi vozidlami s najvacsou pripustnou celkovou hmotnostou 3,5 tony
alebo jazdnymi stpravami s uvedenou maximalnou hmotnostou. Pocet takychto
podnikov, ktoré aktivne vykonavaju vnutrostatnu aj medzinarodnu dopravu, narasta. V
dosledku toho sa niektoré Clenské Staty rozhodli na takéto podniky uplatiiovat’ pravidla
pristupu k povolaniu prevadzkovatela cestnej dopravy podla nariadenia (ES) ¢.
1071/2009. V zaujme zaistenia miniméalnej Urovne profesionalizacie odvetvia, v
ktorom sa pouzivaju vozidla s najvacSou pripustnou celkovou hmotnost'ou 3,5 tony,
spolo¢nymi pravidlami a tym aj zblizenia konkurenénych podmienok medzi vsetkymi
prevadzkovate'mi by sa malo toto ustanovenie vypustit, priCom by sa mala stanovit’
povinnost dodrziavat poziadavky na skuto¢né a stabilné miesto usadenia a
zodpovedajucu finanénu spdsobilost’.

16
17
18

19

U.v.EUC,,s..

U.v.EUC,,s..

Nariadenie (ES) ¢. 1071/2009, ktorym sa ustanovuju spolo¢né pravidla tykajice sa podmienok, ktoré je
potrebné dodrziavat pri vykone povolania prevadzkovatela cestnej dopravy, a ktorym sa zruSuje
smernica Rady 96/26/ES (U. v. EU L 300, 14.11.2009, s. 51).

Nariadenie (ES) ¢. 1072/2009 o spolo¢nych pravidlach pristupu nakladnej cestnej dopravy na
medzinarodny trh (U. v. EU L 300, 14.11.2009, s. 72).
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3)

(4)

()

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

Clenské $taty maju dnes pravo podmienit’ pristup k povolaniu prevadzkovatel'a cestnej
dopravy dodrziavanim d’al§ich poziadaviek popri nariadeni (ES) ¢. 1071/2009.
Nalichava potreba vyuzit' takuto moznost' sa vSak nepreukdzala, viedla len k
rozdielom v takomto pristupe. Preto by sa mala zrusit’.

Je nevyhnutné zabezpecit', aby prevadzkovatelia cestnej dopravy usadeni v niektorom
¢lenskom $tate vykazovali skuto¢nll a permanentna ¢innost’ v tomto ¢lenskom S$tate a
aby odtial' riadili svoju podnikatel'sku Cinnost. Z tohto doévodu a vzhladom na
sktisenosti treba objasnit’ ustanovenia tykajlice sa existencie skutoéného a stabilného
miesta usadenia.

Pokial’ pristup k povolaniu zavisi od bezuhonnosti dotknutého podniku, treba
poskytnut’ vysvetlenie k otdazke osOb, ktorych spravanie sa musi zohladiiovat,
spravnych postupov, ktoré treba dodrziavat, a ¢akacich lehot v savislosti S ndpravou,
ak veduci dopravy stratil bezthonnost.

Vzhl'adom na ich potencidl zna¢ne ovplyvnit' podmienky spravodlivej hospodarske;
sutaze na trhu cestnej ndkladnej dopravy by mali byt vazne poruSenia danovych
predpisov jednotlivych $tatov pridané k prvkom, na zé&klade ktorych sa posudzuje
bezthonnost’.

Vzhl'adom na ich potencidl zna¢ne ovplyvnit’ trh cestnej nakladnej dopravy, ako aj
socialnu ochranu pracovnikov by mali byt vazne porusenia predpisov Unie o vysielani
pracovnikov a o prave uplatnitelnom na zmluvné zavazky pridané k prvkom, na
zéklade ktorych sa posudzuje bezithonnost.

Vzhladom na dolezitost’ spravodlivej hospodarskej sitaze na trhu by sa poruSenia
predpisov Unie tykajicich sa tejto otizky mali zohladnit pri posudzovani
bezGhonnosti veducich dopravy a dopravnych podnikov. V tejto stvislosti by sa malo
objasnit’ aj posilnenie postavenia Komisie, pokial ide o urcenie stupnia zavaznosti
prislusného porusenia.

Narodné prislusné organy maju tazkosti s identifikdciou dokumentov, ktoré¢ mdzu
dopravné podniky predkladat’ na preukazanie ich finan¢nej sposobilosti, a to najmé ak
nie su k dispozicii overené ro¢né zavierky. Mali by sa objasnit’ pravidla preukazovania
finan¢nej spdsobilosti pozadovanymi dokazmi.

Podniky, ktoré vykonavaju povolanie prevadzkovatela cestnej nakladnej dopravy
vyluéne motorovymi vozidlami s najvac¢Sou pripustnou celkovou hmotnost'ou 3,5 tony
alebo jazdnymi supravami s uvedenou najvacSou hmotnostou, by mali mat’ minimalnu
uroven finan¢nej spdsobilosti, aby sa zabezpecilo, ze maji prostriedky na stabilné a
dlhodobé vykonavanie ¢innosti. Kedze pri tychto prislusnych ¢innostiach ide vo
vSeobecnosti o obmedzené rozmery, zodpovedajuce poziadavky by mali byt menej
prisne nez tie, ktoré sa uplatituju na prevadzkovatel'ov vyuZivajucich vozidla alebo
jazdné supravy presahujice uvedené obmedzenie.

Informacie o prevadzkovatel'och dopravy uvedené vo vnutrostatnych elektronickych
registroch by mali byt ¢o najuplnejSie, aby umoznili kompetentnym vnutroStatnym
orgdnom, ktoré presadzuju prislusné predpisy, mat" dostato¢ny prehlad o
prevadzkovateloch, ktori s predmetom vySetrovania. Najméd informicie o
evidenénych ¢islach vozidiel, ktoré maju prevadzkovatelia k dispozicii, pocte
zamestnancov, ktorych najimaja, ich rizikovosti a ich zakladné finan¢né informacie by
mali umoznit’ lepSie vnutroStatne a cezhrani¢né presadzovanie ustanoveni nariadeni
(ES) ¢. 1071/2009 a (ES) ¢. 1072/2009. Preto by sa mali zodpovedajliicim sposobom
zmenit’ pravidla o vnutrostatnom elektronickom registri.
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

17)

(18)

Vymedzenie najzavaznejSich poruseni predpisov v suvislosti s prekro¢enim denného
Casu jazdy podla prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 1071/2009 nezodpoveda
existujucemu prislusnému ustanoveniu v nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady
(ES) & 561/2006%. Téato nezrovnalost spdsobuje neistotu a odliSny postup organov
jednotlivych Stitov a stazuje presadzovanie prislusnych pravidiel. Uvedené
vymedzenie pojmu by sa preto malo objasnit’ s cielom zabezpecit’ sulad medzi oboma
nariadeniami.

Pravidla upravujdce vnuatrostatnu dopravu, ktord v hostitel'skom ¢lenskom State
docCasne vykonavaju dopravcovia, ktori v iom nemaju sidlo (,,kabotaz*), by mali byt
zrozumitel'né, jednoduché a 'ahko vynutiteI'né a zaroveil by mala byt’ vo v§eobecnosti
zachovana dosiahnuta Giroven liberalizacie.

Na tieto Ucely a s cielom ul'ah¢it’ kontroly a odstranit’ neistotu by sa malo zrusit
obmedzenie poctu kabotaZznych preprav v nadvdznosti na medzinarodni dopravu,
pri¢om by sa mal zniZit’ pocet dni, ked’ je mozné takéto prepravy vykonavat'.

Mali by sa objasnit’ spOsoby, ktorymi moézu prevadzkovatelia cestnej dopravy
preukdzat’ sulad s pravidlami kabotdznej prepravy. Za takyto sposob by malo byt
uznané pouzivanie a zasielanie elektronickych dopravnych informécii, ¢im by sa malo
zjednodusit' poskytovanie relevantnych dokazov a ich spracovanie prisluSnymi
organmi. Format pouZity na tento UCel by mal zabezpecit spolahlivost a
hodnovernost. Vzhl'adom na narastajuce pouZivanie efektivnej elektronickej vymeny
informacii v odvetviach dopravy a logistiky je dolezit¢ zabezpecit jednotnost
regulatnych rdmcov a ustanoveni tykajucich sa zjednoduSenia administrativnych
postupov.

Dopravné podniky st adresatmi pravidiel o medzinarodnej preprave a ako také znasaju
dosledky akychkol'vek poruSeni, ktorych sa dopustia. S cielom zabranit’ zneuzivaniu
zo strany podnikov, ktoré si zmluvne obstardvaji dopravné sluzby od
prevadzkovatelov cestnej nakladnej dopravy, by vsak Clenské Staty mali stanovit’ aj
sankcie pre odosielatelov a zasielatel'ov v pripade, Ze si vedome objednaju dopravné
sluzby, ktoré su spojené s porusenim ustanoveni nariadenia (ES) ¢. 1072/2009.

V rozsahu, v akom sa tymto nariadenim zavadza urcitd miera harmonizacie v
niektorych oblastiach, ktoré doposial’ nie sl na Unijnej Urovni harmonizované, najma
pokial’ ide o dopravu Tlahkymi uzitkovymi vozidlami a postupy presadzovania
predpisov, nemozno jeho ciele, ktorymi je zosuladit’ podmienky hospodarskej sutaze a
zlepsit’ presadzovanie predpisov, uspokojivo dosiahnut’ na tirovni ¢lenskych statov, ale
z dévodu povahy sledovanych cielov v spojeni s cezhranicnym charakterom cestnej
dopravy ich mozno lepsie dosiahnut’ na urovni Unie. Unia preto mdZe prijat’ opatrenia
v sulade so zasadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej anii. V
sulade so zasadou proporcionality podla uvedeného c¢lanku toto nariadenie
neprekracuje ramec nevyhnutny na dosiahnutie sledovanych ciel'ov.

Na zohl'adnenie vyvoja na trhu a technického pokroku by sa v stlade s ¢lankom 290
Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie mala na Komisiu delegovat’ pravomoc zmenit’
prilohy I, II a III k nariadeniu (ES) ¢. 1071/2009, doplnit’ uvedené nariadenie
vypracovanim zoznamu kategorii, druhov a stupiiov zavaznosti zavaznych poruseni
predpisov, ktoré moézu popri tych, ktoré su stanovené v prilohe IV k nariadeniu (ES) ¢.

20

Nariadenie Europskeho parlamentu aRady (ES) ¢&. 561/2006 z 15. marca 2006 o harmonizacii
niektorych pravnych predpisov v socialnej oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy, ktorym sa menia a
dopliiajii nariadenia Rady (EHS) & 3821/85 a(ES) ¢.2135/98 azruSuje nariadenie Rady (EHS)
¢.3820/85 (U. v. EU L 102, 11.4.2006, s. 1).
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(19)

1071/2009, viest k strate bezihonnosti, a zmenit’ prilohy I, IT a III k nariadeniu (ES) ¢.
1072/2009. Je osobitne dolezité, aby Komisia poc€as pripravnych prac uskutocnila
prislusné konzultacie, a to aj na Girovni expertov, a aby tieto konzultacie vykonavala v
sulade so z4dsadami stanovenymi v Medziinstitucionalnej dohode o lepsej tvorbe prava
z 13. aprila 2016%. Predovietkym v zaujme rovnakého zastupenia pri priprave
delegovanych aktov by sa vSetky dokumenty mali dorucit’ Eurdpskemu parlamentu a
Rade v rovnakom ¢ase ako odbornikom z ¢lenskych Statov a odbornici Europskeho
parlamentu a Rady by mali mat’ systematicky pristup na zasadnutia expertnych skupin
Komisie, ktoré sa zaoberaju pripravou delegovanych aktov.

Nariadenie (ES) ¢. 1071/2009 a nariadenie (ES) ¢. 1072/2009 by sa preto mali
zodpovedajucim spdsobom zmenit,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Clanok 1

Nariadenie (ES) ¢. 1071/2009 sa meni takto:

1.

Clanok 1 sa meni takto:
a)  odsek 4 sa meni takto:
1) pismeno a) sa vypusta;
if) pismeno b) sa nahradza takto:

»b) podniky, ktoré poskytuji sluzby osobnej cestnej dopravy vylucne na
neobchodné tucely alebo ktorych hlavnou ¢innostou nie je povolanie
prevadzkovatel’a osobnej cestnej dopravy.

Akékol'vek bezodplatna cestna preprava, ktord nevytvara ziadny prijem, ako je
napriklad preprava osOb na charitativne ucely alebo vyluéne na sukromné
ucely, sa povazuje za prepravu vylu¢ne na neobchodné tucely;*;

b)  Dopliia sa tento odsek 6:

,,6. Clanok 3 ods. 1 pism. b) a d) a ¢lanky 4, 6, 8, 9, 14, 19 a 21 sa nevztahuju
na podniky vykonavajuce povolanie prevadzkovatela nakladnej cestnej
dopravy vyluéne motorovymi vozidlami s najvd¢Sou pripustnou celkovou
hmotnostou 3,5 tony alebo jazdnymi supravami s najvdcSou pripustnou
celkovou hmotnostou 3,5 tony.

Clenské staty viak mozu:

a) od tychto podnikov vyzadovat, aby uplatiiovali niektoré alebo vSetky
opatrenia uvedené v prvom pododseku;

b)  pri vSetkych alebo niektorych kategoriach ¢innosti cestnej dopravy znizit
obmedzenie uvedené v prvom pododseku.*;

V ¢lanku 3 sa vypusta odsek 2;
Clanok 5 sa meni takto:
a)  pismeno a) sa nahradza takto:

21

U.v.EU L 123,125.2016,s. 1.
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b)

d)

,a) mat priestory, v Kktorych vedie svoju dokumentaciu o hlavnej
podnikatel'skej  ¢innosti, najmid svoje obchodné zmluvy, wUctovnl
dokumentéciu, dokumentaciu o personalnom manaZmente, pracovné zmluvy,
doklady s udajmi o ¢ase jazdy a odpocinku a vSetky ostatné dokumenty, ku
ktorym musi mat’ pristup prisluSny organ, aby preveril plnenie podmienok
stanovenych v tomto nariadeni;*;

pismeno c) sa nahradza takto:

,»C) skutocne a stistavne vykonavat’ svoju administrativou a obchodnt ¢innost’
snalezitym administrativnym vybavenim a zariadeniami v priestoroch
nachadzajucich sa v tomto ¢lenskom S$tate;*;

dopiia sa toto pismeno d):

,»d) riadit’ dopravné ¢innosti vykonavané vozidlami uvedenymi v pismene b) s
nalezitym technickym vybavenim nachadzajicim sa v tomto ¢lenskom State;*;

dopliia sa toto pismeno e):

»€) mat majetok a zamestnavat’ persondl primerane cinnosti vykonavanej
podnikom.*;

Clanok 6 sa meni takto:

a)

b)

odsek 1 sa meni takto:
i) druhy pododsek sa nahradza takto:

,»Pri urcovani, ¢i podnik vyhovel tejto poziadavke, Clenské Staty postdia
konanie podniku, jeho veducich dopravy, vykonnych riaditel'ov, spolo¢nikov v
pripade verejnych obchodnych spolo¢nosti, ostatnych pravnych zéastupcov
a vSetkych ostatnych prislusnych osdb v stlade s rozhodnutim ¢lenského Statu.
Vsetky rozsudky studu, sankcie alebo porusenia predpisov uvedené v tomto
¢lanku zahfiaji rozsudky sudu, sankcie alebo porusenia predpisov zo strany
samotného podniku, jeho veducich dopravy, vykonnych riaditelov,
spolo¢nikov v pripade verejnych obchodnych spolocnosti, ostatnych pravnych
zastupcov a vsetkych ostatnych prisluSnych osob v stlade s rozhodnutim
¢lenského Statu.*;

ii) v treom pododseku pism. a) sa dopliia tento bod vii):

,,Vvil) dafové pravo.*;

iii) v tretom pododseku pism. b) sa dopiiaju tieto body xi) a xii):
,»X1) vysielanie pracovnikov;

xii) rozhodné pravo pre zmluvné zavazky.*;

odsek 2 sa nahradza takto:

»2. Na ucely odseku 1 treticho pododseku pism. b), ak bol veduci dopravy
alebo dopravny podnik vjednom alebo vo viacerych c¢lenskych S$tatoch
odsudeny za zavazny trestny Cin alebo mu bola uloZzena sankcia za jedno
Z najzavaznejsich poruseni predpisov Unie stanovenych v prilohe IV, prisluiny
organ Clenského Statu usadenia ndleZite a vCas uskutocni a dokonci spravne
konanie, ktoré pripadne zahffia inSpekciu na mieste v priestoroch dotknutého
podniku.
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Pocas tohto spravneho konania maju vedaci dopravy pripadne ostatni pravni
zastupcovia dopravného podniku pravo predlozit’ svoje tvrdenia a vysvetlenia.

Pocas tohto spravneho konania prislusny orgdn posudi, ¢i by vzhl'adom na
osobitné okolnosti strata bezdhonnosti nebola v tomto konkrétnom pripade
neprimeranym opatrenim. Pri tomto posudeni prislu$ny organ zohladnuje pocet
zavaznych poruseni vnutroStatnych a unijnych predpisov uvedenych v odseku
1 trefom pododseku, ako aj pocet najzavaznejsich poruseni predpisov Unie
stanovenych v prilohe IV, za ktoré boli veduci dopravy alebo dopravny podnik
odsudeni alebo im bola udelena sankcia. VSetky takéto zistenia musia byt
riadne odévodnené a opodstatnené.

Ak prislusny organ zisti, Ze strata bezuhonnosti by bola neprimerana,
rozhodne, ze dotknuty podnik si nadalej zachovdva bezithonnost. Dovody
tohto rozhodnutia sa zaznamenaju vo vnutroStaitnom registri. Pocet takychto
rozhodnuti sa uvedie v sprave podla ¢lanku 26 ods. 1.

Ak prisluSny organ posudi, Ze strata bezlihonnosti by nebola neprimerana,
odsudenie alebo sankcia povedu k strate bezihonnosti;*;

vklada sa tento odsek 2a:

»2a. Komisia je splnomocnend v sulade s ¢lankom 24a prijimat’ delegované
akty, ktorymi sa stanovuje zoznam kategorii, druhov a stupfiov zavaZnosti
zédvaznych poruseni pravidiel Unie uvedenych v odseku 1 trefom pododseku
pism. b), ktoré moézu popri tych, ktoré s stanovené v prilohe 1V, viest’ k strate
bezuhonnosti. Pri stanovovani priorit pre kontroly podla ¢lanku 12 ods. 1
Clenské Staty zohladnia informécie o tychto poruSeniach predpisov vratane
informacii, ktoré im dorucia iné ¢lenské staty.

Na tento ucel Komisia:

a) stanovi kategorie a druhy poruseni predpisov, ktoré sa vyskytuju
najcCastejSie;

b) ur¢i stupenn zavaznosti poruSeni predpisov podla ich potencialu
spdsobit’ riziko usmrtenia alebo vaznej ujmy na zdravi a narusit’ hospodarsku

sutaz na trhu cestnej dopravy vrdtane ohrozenia pracovnych podmienok
pracovnikov v doprave;

c) stanovi frekvenciu vyskytu, po ktorej prekroCeni sa opakované
poruSenia predpisov povazuju za zavaznejSie, s prihliadnutim na pocet
vodi¢ov, ktorych veduci dopravy vyuziva pri dopravnych ¢innostiach, ktoré
riadi.*;

5. Clanok 7 sa meni takto:

a)

v odseku 1 sa prvy pododsek nahradza takto:

,,S cielom splnit’ poziadavku stanovenu v ¢lanku 3 ods. 1 pism. ¢) podnik musi
byt trvale schopny plnit’ svoje financ¢né zavéizky v priebehu celého uctovného
roku. Podnik musi preukazat’ na zaklade ro¢nej uctovnej zavierky, ktort overil
auditor alebo riadne akreditovana osoba, ze kazdy rok disponuje vlastnym
kapitalom v celkovej hodnote asponi 9 000 EUR, ak sa pouziva iba jedno
vozidlo, a 5 000 EUR za kazdé¢ dalSie pouzivané vozidlo. Podniky, ktoré
vykonavaji povolanie prevadzkovatela ndkladnej cestnej dopravy vylucne
motorovymi vozidlami s najva¢sou pripustnou celkovou hmotnostou 3,5 tony
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10.

11.

alebo jazdnymi sGpravami s najvaésou pripustnou celkovou hmotnost'ou 3,5
tony, musia na zdklade ro¢nej uctovnej zdvierky overenej auditorom alebo
riadne akreditovanou osobou preukazat, ze kazdy rok disponuju vlastnym
kapitdlom v celkovej hodnote aspoit 1 800 EUR, ak sa pouZiva iba jedno
vozidlo, a 900 EUR za kazdé¢ d’alSie pouzivané vozidlo.*;

b)  odsek 2 sa nahradza takto:

»2. Odchylne od odseku 1, ak nie je k dispozicii overend ro¢nd zavierka,
prislusny orgéan sthlasi s tym, Ze podnik preukaZe svoju financnu sposobilost’
osved¢enim, akym je napriklad bankova zaruka, dokladom o zriadeni pristupu
k tveru v mene podniku, ktory vydala finan¢na inStiticia, alebo inym
zaviznym dokumentom, ktorym podnik preukdZe, Ze disponuje sumami
uvedenymi v odseku 1 prvom pododseku.*;

V ¢lanku 8 sa odsek 9 nahradza takto:

,»9. Komisia je splnomocnend v sulade s ¢lankom 24a prijimat’ delegované akty s
cielom menit’ prilohy I, I a III na Gcely ich prisposobenia vyvoju trhu a technickému
pokroku.*;

V ¢lanku 11 ods. 4 sa vypusta treti pododsek;
V ¢lanku 12 ods. 2 sa vypusta druhy pododsek;
V ¢lanku 13 ods. 1 sa pismeno c) nahradza takto:

,»C) lehotu najviac Siestich mesiacov, ak nie je splnend poziadavka finan¢nej
sposobilosti, na preukazanie, ze tato poziadavka je opat’ trvalo plnena.*;

V ¢lanku 14 ods. 1 sa dopliia tento druhy pododsek:

,Prislusny organ pristipi k naprave vo vztahu k veducemu dopravy najskor jeden
rok po tom, ¢o stratil bezihonnost’.*;

Clanok 16 sa meni takto:
a)  odsek 2 sa meni takto:
i) dopinaju sa tieto pismena g), h), i) a j):
»Z) eviden¢né Cisla vozidiel, ktorymi podnik disponuje podla ¢lanku 5 pism.
b);
h) pocet zamestnancov;
i) celkovy majetok, zavazky, vlastné imanie a obrat za posledné dva roky;
j) rizikovost’ podniku podl'a ¢lanku 9 smernice 2006/22/ES.*;
ii) druhy, treti a stvrty pododsek sa nahradzaju takto:

,Clenské $taty sa mozu rozhodnit, e udaje uvedené v prvom pododseku
pism. e) az j) budi uchovavat' v samostatnych registroch. V takom pripade
musia byt prislusné udaje k dispozicii na poziadanie alebo priamo pristupné
vsetkym prislusnym organom dotknutych ¢lenskych Statov. Vyzadované udaje
sa poskytnil do piatich pracovnych dni od doruéenia ziadosti. Udaje uvedené
v prvom pododseku pism.a) az d) musia byt verejne pristupné v stlade
s prislusnymi ustanoveniami o ochrane osobnych udajov.

V kazdom pripade maju k idajom uvedenym v prvom pododseku pism. e) az j)
pristup iné organy ako prisluSné organy, len ak im boli riadne udelené
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b)

c)

pravomoci, ktoré sa tykaji dohladu a ukladania sankcii v odvetvi cestnej
dopravy, aich Uradnici su viazani prisahou alebo inym spdsobom uradne
viazani povinnostou zachovavat’ ml¢anlivost’.;

odsek 4 sa nahradza takto:

,4. Clensky 3tat prijme vSetky potrebné opatrenia s cielom zaistit, aby vetky
udaje obsiahnuté vo vnutrostatnom elektronickom registri boli aktualizované a
presné.*;

odsek 7 sa vypusta.

Clanok 18 sa nahradza takto:

. Clanok 18
Administrativna spolupraca medzi ¢lenskymi Statmi

1. Clenské $taty uria vniitrostatne kontaktné miesto zodpovedné za vymenu
informcii s ostatnymi ¢lenskymi S§tatmi, pokial' ide o uplatiiovanie tohto
nariadenia. Clenské $taty informujii Komisiu o nazvoch a adresach ich
vnutroStatnych kontaktnych miest do 31. decembra 2018. Komisia zostavi
zoznam vietkych kontaktnych miest a odovzda ho Elenskym $tatom. Clenské
Staty bezodkladne ozndmia Komisii akékol'vek zmeny kontaktnych miest.

2. Clensky §tat, ktorému sa doru¢i oznamenie o zavaznom poruseni predpisov,
ktor¢ viedlo pocas poslednych dvoch rokov k odsudeniu alebo uloZeniu
sankcie v inom ¢lenskom $tate, zaznamena toto porusenie predpisov do svojho
vnutrostatneho elektronického registra.

3. Clenské $taty odpovedaju na ziadosti o informacie od vsetkych prislusnych
organov ostatnych Clenskych Statov a v pripade potreby vykonavaju kontroly,
inSpekcie a vySetrovania, pokial’ ide o plnenie poziadavky podla ¢lanku 3 ods.
1 pism. a) zo strany prevadzkovatel'ov cestnej dopravy so sidlom na ich tzemi.
Ziadosti prislu$nych organov ¢lenskych §tatov o poskytnutie informéacii musia
byt odovodnené. Ziadosti preto musia obsahovat’ spolahlivé naznaky o
moznych poruSeniach ¢lanku 3 ods. 1 pism. a).

4. Ak clensky stat, ktorému je dorucend ziadost’, usudi, ze ziadost’ nie je
dostato¢ne odévodnend, oznami to Ziadajucemu ¢lenskému §tatu do desiatich
pracovnych dni. Ziadajuci ¢lensky §tat poskytne odévodnenie Ziadosti. Ak to
nie je mozné, ¢lensky Stat moze danu Ziadost’ zamietnut’.

5. Ak je naro¢né alebo nemozné vyhoviet’ ziadosti o informécie alebo vykonat
kontroly, inSpekcie alebo vySetrovanie, dotknuty CcClensky Stit o tom s
uvedenim dbévodov informuje ziadajaci ¢lensky $tat do desiatich pracovnych
dni. Dotknuté Clenské Staty nadviazu diskusiu s cielom najst’ rieSenie kazdého
spomenutého problému.

6. V reakcii na ziadosti podl'a odseku 3 clenské Staty poskytni pozadované
informécie a vykonajd potrebné kontroly, in§pekcie a vySetrovanie v lehote
dvadsiatich piatich pracovnych dni od doruCenia Zziadosti, pokial’ ziadajuci
Clensky §tat neinformovali o tom, Ze ziadost' je nedostatocne zdovodnena,
alebo o nemoZznosti ¢i problémoch podl'a odsekov 4 a 5.

7. Clenské §taty zabezpetia, aby informacie, ktoré dostali v sulade s tymto
¢lankom, boli pouzité vyluéne na ucely, na ktoré bola ziadost’ podana.
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13.
14.

15.
16.

8. Vzajomna administrativna spolupraca a pomoc sa poskytuje bezplatne.

9. Ziadost o informéacie nebrani prislusnym organom vtom, aby prijali
opatrenia v sUlade s prisluSnymi vnuatro§tatnymi a Unijnymi pravnymi
predpismi s cielom vySetrit’ idajné porusenia tohto nariadenia a zabranit’ im.*;

Clanok 24 sa vypusta;
Vklada sa tento ¢lanok 24a:
., Clanok 24a

Vykonavanie delegovania pravomoci

1. Komisii sa udeluje pravomoc prijimat’ delegované akty za podmienok
stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 6 ods. 2 a ¢lanku 8
ods. 9 sa Komisii udel'uje na dobu neurciti odo dia [nadobudnutia G¢innosti
tohto (pozmenujticeho) nariadenial.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 6 ods. 2 a ¢lanku 8 ods. 9 moze
Eurdpsky parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat’. Rozhodnutim o odvolani
sa ukonCuje delegovanie pravomoci, ktoré sa v nom uvadza. Rozhodnutie
nadobuda w&innost ditiom nasledujiicim po jeho uverejneni v Uradnom
vestniku Eurdpskej Unie alebo k neskorSiemu datumu, ktory je v iom urceny.
Nie je nim dotknuta platnost delegovanych aktov, ktoré¢ uz nadobudli
ucinnost’.

4. Pred prijatim delegovaného aktu sa Komisia poradi s expertmi, ktorych
urili  jednotlivé ¢lenské §taty vsUlade so zdsadami stanovenymi
Vv Medziinstitucionalnej dohode o lepsej tvorbe prava z 13. aprila 2016.*

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po jeho prijati si¢asne Europskemu
parlamentu a Rade.

6. Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 6 ods. 2 a ¢lanku 8 ods. 9 nadobudne
ucinnost, len ak Europsky parlament alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli
namietku v lehote dvoch mesiacov odo dina oznamenia uvedeného aktu
Eurdpskemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty
Europsky parlament a Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti
nevzniest namietku. Na podnet Eurdpskeho parlamentu alebo Rady sa tato
lehota prediZi o dva mesiace.

*U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.
V Clanku 25 sa vypusta odsek 3;
V ¢lanku 26 sa dopliiaju tieto odseky 3,4 a 5:

,,3. Clenské staty kazdy rok vypracuju spravu o pouzivani motorovych vozidiel s
najvacsou pripustnou celkovou hmotnostou 3,5 tony alebo jazdnych stprav s
najvacsou pripustnou celkovou hmotnostou 3,5 tony na svojom Uzemi a odovzdaja
ju Komisii najneskor 30. juna roka nasledujuceho po skonceni sledovaného obdobia.
Tato sprava musi obsahovat”:
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17.

a) pocet povoleni udelenych podnikom vykonavajucim povolanie prevadzkovatela
nakladnej cestnej dopravy vyluéne motorovymi vozidlami s najvacSou pripustnou
celkovou hmotnost'ou 3,5 tony alebo jazdnymi supravami s najviac¢Sou pripustnou
celkovou hmotnost'ou 3,5 tony;

b) pocet vozidiel s najvda¢Sou pripustnou celkovou hmotnostou 3,5 tony
zaevidovanych v ¢lenskom S$tate v kazdom kalendarnom roku;

c¢) celkovy pocet vozidiel s najvac¢Sou pripustnou celkovou hmotnostou 3,5 tony
zaevidovanych v ¢lenskom $tate k 31. decembru kazdého roka;

d) odhadovany podiel motorovych vozidiel s najvacsou pripustnou celkovou
hmotnostou 3,5 tony alebo jazdnych stiprav s najvdcSou pripustnou celkovou
hmotnostou 3,5 tony na celkovom objeme cestnej dopravy vSetkymi vozidlami v
evidencii dané¢ho clenského S$tatu, rozdeleny na vnutroStatnu, medzindrodni a
kabotaznu dopravu.

4. Na zéklade informacii zhromaZdenych Komisiou podla odseku 3 a d’alSich
dokazov Komisia najneskdr do 31. decembra 2024 predlozi Eur6pskemu parlamentu
a Rade spravu o vyvoji celkového poctu motorovych vozidiel s najvacSou pripustnou
celkovou hmotnostou 3,5 tony alebo jazdnych stprav s najvdacSou pripustnou
celkovou hmotnostou 3,5 tony, ktoré vykondvaji cinnosti vnutroStitne] a
medzinarodnej cestnej dopravy. Na zéklade tejto spravy prehodnoti, ¢i je potrebné
navrhnit’ d’alie opatrenia.

5. Clenské $taty oznamia kazdy rok Komisii Ziadosti, ktoré podali podla ¢lanku 18
ods. 3 a 4, odpovede, ktoré dostali od ostatnych ¢lenskych Statov a opatrenia, ktoré
prijali na zaklade poskytnutych informécii.*;

V prilohe 1V bode 1 sa pismeno b) nahradza takto:

,b) Prekrocenie maximalneho denného €asu jazdy pocas denného pracovného Casu o
50 % alebo viac.*.

Clanok 2

Nariadenie (ES) ¢. 1072/2009 sa meni takto:

V ¢lanku 1 ods. 1 sa dopliia tento pododsek:

,»Ak je preprava prazdnych kontajnerov alebo paliet predmetom zmluvy o preprave,
povazuje sa za prepravu tovaru za poplatok alebo thradu.*;

Clanok 2 sa meni takto:
a)  bod 6 sa nahradza takto:

,0. ,kabotdzna preprava‘ je vnutroStitna preprava za poplatok alebo uhradu
vykonavana na docasnom zéklade v hostitel'skom cClenskom S$tate, ktora zahfia
prepravu od vyzdvihnutia tovaru v jednom alebo viacerych miestach nakladky az po
dodanie do jedného alebo viacerych miest dorucenia, ako sa stanovuje v ndkladnom
liste;*;

Clanok 4 sa meni takto:

a) Vv odseku 2 sa treti pododsek nahradza takto:
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»Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v stlade ¢lankom 14b s
cielom menit’ toto nariadenie na ucely prispdsobenia maximalneho obdobia
platnosti licencie Spolocenstva vyvoju na trhu.*;

b) v odseku 4 sa druhy pododsek nahradza takto:

,Komisia je splnomocnend v stlade s ¢lankom 14b prijimat’ delegované akty s
cielom menit’ prilohy I a II na Gc¢ely ich prispdsobenia technickému pokroku.*;

V ¢lanku 5 sa odsek 4 nahradza takto:

»4. Komisia je splnomocnend v stlade s ¢lankom 14b prijimat’ delegované
akty s cielom menit' prilohu III na ucely jej prispdsobenia technickému
pokroku.*;

Clanok 8 sa meni takto:
a)  odsek 2 sa nahradza takto:

,»2. Dopravcovia uvedeni v odseku 1 m6zu po dodani tovaru prepravované¢ho
pocas dovozu v ramci medzinarodnej prepravy z iného ¢lenského Statu alebo z
tretej krajiny do hostitel'ského c¢lenského S§tatu uskutocnit’ s tym istym
vozidlom alebo v pripade jazdnej supravy s motorovym vozidlom toho istého
vozidla kabotazne prepravy v hostitel'skom ¢lenskom State alebo v susediacich
¢lenskych Statoch. Poslednd vykladka pocas kabotdznej prepravy sa musi
uskuto¢nit’ do 5 dni od poslednej vykladky v hostitel'skom c¢lenskom State
pocas dovozu v ramci medzinarodnej prepravy.®;

b) v odseku 3 sa prvy pododsek nahradza takto:

»Sluzby vnutroStatnej nakladnej cestnej dopravy, ktoré vykonava v
hostitel'skom cClenskom S$tate dopravca, ktory v nom nie je usadeny, sa
povazuju za sluzby v sulade s tymto nariadenim len vtedy, ak dopravca moze
poskytnut’ jasny dokaz o predchadzajicom dovoze v ramci medzinarodnej
prepravy.®;

c)  vklad4 sa tento odsek 4a:

»4a. Dokaz uvedeny v odseku 3 sa predlozi alebo odovzdd na ziadost
opravnenej osoby z hostitel'ského ¢lenského Statu, ktora vykonava kontrolu, a
to pocas cestnej kontroly. M6ze byt predlozeny alebo odovzdany elektronicky
s pouzitim upraviteI'ného Strukturovaného formatu, ktory mozno priamo pouzit
na uloZenie a pocitacové spracovanie, ako je napriklad eCMR.* Pocas cestnej
kontroly sa moze vodi¢ obratit’ na Gstredie, vediceho dopravy alebo inu osobu
alebo subjekt, ktoré mézu poskytnit’ dokaz uvedeny v odseku 3.

* Elektronicky nakladny list podl'a ,Dohovoru o prepravnej zmluve v medzinarodnej nakladnej
cestnej doprave (CMR)*.%;

v ¢lanku 10 ods. 3 sa prvy pododsek nahradza takto:

,Komisia preskima situdciu najmi na zaklade prislusnych udajov a po porade s
vyborom ustanovenym podl'a ¢lanku 42 ods. 1 nariadenia Eurépskeho parlamentu a
Rady (ES) ¢. 165/2014** rozhodne do jedného mesiaca od dorucenia ziadosti
Clenského Statu o tom, ¢i su, alebo nie su potrebné ochranné opatrenia, a ak su
potrebné, prijme ich.
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** Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014 zo 4. februara 2014 o tachografoch v
cestnej doprave, ktorym sa rusi nariadenie Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovom zariadeni v cestnej
doprave a meni nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) & 561/2006 o harmonizacii
niektorych pravnych predpisov v socialnej oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy (U. v. EU L 60,
28.2.2014, s. 1).*“

vklad4 sa tento ¢lanok 10a:

,, Clanok 10a
Kontroly

1. Kazdy clensky S$tat organizuje kontroly tak, aby od 1. januara 2020
skontroloval v kazdom kalenddrnom roku asponi 2 % vSetkych kabotaZznych
preprav uskuto¢nenych na jeho tizemi. Tento podiel zvysia od 1. januédra 2022
aspont na 3 %. Vypocet tohto podielu vychadza z tidajov Eurostatu o celkove;j
kabotaznej ¢innosti v ¢lenskom State v roku t-2 vyjadrenej v tonokilometroch.

2. Clenské $taty sa zameriavaju na tie podniky, ktoré su klasifikované ako
podniky so zvySenym rizikom poruSovania ustanoveni tejto kapitoly, ktoré sa
na nich vztahuju. Na tieto Gcely Clenské Staty v ramci systému hodnotenia
rizikovosti, ktory zaviedli podl'a ¢lanku 9 smernice Eurdpskeho parlamentu a
Rady 2006/22/ES*** a ktory rozsirili v sulade s ¢lankom 12 nariadenia
Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009****  povazuji riziko
takychto poruSeni predpisov za samostatné riziko.

3. Clenské $taty aspo trikrat do roka vykonajii koordinované cestné kontroly
kabotaznej prepravy. Takéto kontroly vykonaji suCasne vnutroStatne organy
zodpovedné za presadzovanie predpisov v oblasti cestnej dopravy z dvoch
alebo viacerych clenskych Statov na svojom vlastnom uzemi. Po vykonani
koordinovanych cestnych kontrol si narodné kontaktné miesta urcené v sulade
s Clankom 18 ods. 1 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.
1071/2009**** vyymenia informacie o poc€te a druhu zistenych poruseni
predpisov.

*** Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/22/ES z 15. marca 2006 o minimalnych
podmienkach vykonavania nariadeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 a (EHS) ¢. 3821/85 o pravnych
predpisoch v socidlnej oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy (U. v. EU L 102, 11.4.2006, s.
35).

**** Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 z 21. oktdbra 2009, ktorym
sa ustanovuji spolo¢né pravidla tykajuce sa podmienok, ktoré je potrebné dodrziavat’ pri
vykone povolania prevadzkovatela cestnej dopravy, aktorym sa zruSuje smernica Rady
96/26/ES (U. v. EU L 300, 14.11.2009, s. 51).;

Vkladaju sa tieto ¢lanky 14a a 14b:
., Clanok 14a
Zodpovednost’

Clenské $taty stanovia sankcie vo¢i odosielatelom, zasielatelom, dopravcom a
skutocnym dopravcom za neplnenie ustanoveni kapitol II a III, ak si vedome
objednaju dopravné sluzby, ktoré su spojené s poruSeniami tohto nariadenia.
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Cldanok 14b
VVykonévanie delegovania pravomoci

1. Komisii sa udel'uje prdvomoc prijimat’ delegované akty za podmienok
stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 4 ods. 2 a 4 a ¢lanku
5 ods. 4 sa Komisii udel'uje na dobu neurcitii odo dia [nadobudnutia u¢innosti
tohto (pozmenujtiiceho) nariadenial.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 4 ods. 2 a 4 a ¢lanku 5 ods. 4
moZe Eurdpsky parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o
odvolani sa ukoncuje delegovanie pravomoci, ktoré¢ sa v fiom uvadza.
Rozhodnutie nadobuda Uc¢innost’ ditom nasledujucim po jeho uverejneni v
Uradnom vestniku Eurépskej Gnie alebo k neskorsiemu datumu, ktory je v fiom
urceny. Nie je nim dotknuta platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli
ucinnost’.

4. Pred prijatim delegovaného aktu sa Komisia poradi sexpertmi, ktorych
urili  jednotlivé Clenské Staty vslUlade so zdsadami stanovenymi
vV Medziinstitucionalnej dohode o lepsej tvorbe prava z 13. aprila 2016.*****

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po jeho prijati sicasne Eurdpskemu
parlamentu a Rade.

6. Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 4 ods. 2 a 4 a ¢lanku 5 ods. 4
nadobudne ucinnost’, len ak Eurdpsky parlament alebo Rada vo¢i nemu
nevzniesli namietku v lehote dvoch mesiacov odo diia ozndmenia uvedeného
aktu Eurépskemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty
Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu o0 svojom rozhodnuti
nevzniest’ namietku. Na podnet Eurdpskeho parlamentu alebo Rady sa tato
lehota predizi o dva mesiace.

*xxx )y EU L 123, 12.5.2016, s. 1.

Clanok 15 sa vypusta;
Clanok 17 sa nahréadza takto:

., Cldanok 17
Predkladanie sprav

1. Clenské $taty oznamia Komisii kazdorotne najneskor do 31. januara pocet
dopravcov, ktori si drzitelmi licencii Spolo¢enstva k 31. decembru
predchadzajuceho roku, a pocet overenych kopii, ktory zodpoveda poctu vozidiel v
prevadzke k tomuto datumu.
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2. Clenské staty ozndmia Komisii kazdoro¢ne najneskor do 31. januara pocet
osvedceni vodicov vydanych v predchadzajucom kalenddrnom roku, ako aj celkovy
pocet osvedceni vodi¢ov k 31. decembru predchadzajuceho kalendarneho roka.

3. Clenské $taty oznamia Komisii kazdoroéne najneskor do 31. januara pocet kontrol
kabot4dznej prepravy uskutocnenych v predchadzajicom kalendarnom roku podla
¢lanku 10a. Tieto udaje musia obsahovat’ pocet skontrolovanych vozidiel a pocet
skontrolovanych tonokilometrov.*

Clénok 3
Preskdimanie

1. Komisia vyhodnoti vykondvanie tohto nariadenia, najméa vplyv ¢lanku 2, ktorym sa
meni ¢lanok 8 nariadenia (ES) ¢. 1072/2009, do [3 roky po nadobudnuti Gi€¢innosti tohto
nariadenia] a poda Eurdpskemu parlamentu a Rade spravu o uplatiiovani tohto nariadenia. V
pripade potreby Komisia k sprave pripoji legislativny navrh.

2. V nadvaznosti na spravu uvedenu v odseku 1 Komisia pravidelne vyhodnocuje toto
nariadenie a predklada vysledky hodnotenia Eurépskemu parlamentu a Rade.

3. V pripade potreby musia byt’ k sprdvam uvedenym v odsekoch 1 a 2 pripojené
prislusné navrhy.

Clanok 4

Nadobudnutie Gaéinnosti

Toto nariadenie nadobtida u¢innost’ dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Eurdpskej unie.

Uplatiiuje sa od [XX].

Toto nariadenie je zavézné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsetkych ¢lenskych
Statoch.

V Bruseli
Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda
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