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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTI NAVRHU
. Oduavodnéni a cile ndvrhu

Natizeni (ES) & 1071/2009 o pristupu k povolani podnikatele v silniéni dopravé' a nafizeni
(ES) & 1072/2009 o pristupu na trh mezinarodni silniéni nékladni dopravy? (déle jen ,,nafizeni
(ES) €. 1071/2009%, ,,natizeni (ES) ¢. 1072/2009* nebo ,,nafizeni) byla pfijata jako soucast
balicku opatteni, jejichz Gcelem bylo modernizovat pravidla upravujici povolovani ptistupu
k povolani podnikatele v silni¢ni dopravé a pfistup na trh silni¢ni dopravy.

Globalnim cilem obou nafizeni je podpofit dobré fungovani jednotného trhu v oblasti silni¢ni
dopravy, jeho efektivitu a konkurenceschopnost.

Natizeni (ES) ¢. 1071/2009 obsahuje ustanoveni, kterd musi podniky dodrZovat, aby ziskaly
ptistup k povolani podnikatele v silni¢ni dopravé (osobni a nakladni). Vymezuje rovnéz urcita
ustanoveni, jejichz Géelem je regulovat a umoznit prosazovani pravidel ¢lenskymi staty.

Natizeni (ES) ¢. 1072/2009 obsahuje ustanoveni, ktera musi splnit podniky zamyslejici
pusobit na trhu mezinarodni silni¢ni ndkladni dopravy a na jinych vnitrostatnich trzich, nez je
ten jejich vlastni (kabotaz). Zahrnuje ustanoveni vztahujici se k dokumentiim, které témto
podnikiim vydéava clensky stat registrace (licence Spolecenstvi) a které jsou vydany fidicim
Z tetich zemi (osvédcenti fidice).

V letech 2014 az 2015 bylo provedeno hodnoceni ex post uvedenych nafizeni®, které doslo
K zavéru, ze nafizeni jsou pouze Castecné¢ UCinna v dosahovani svého ptivodniho cile, jimz
bylo vytvofit na trhu vhodné podminky hospodaiské soutéze. Hlavni zjiSténé problémy
souvisely s nedostatky ve stanovenych pravidlech a s prosazovanim jejich dodrzovani. Tento
navrh, ktery je iniciativou REFIT, ma rovnéZ tyto nedostatky odstranit.

. Soulad s platnymi piedpisy v této oblasti politiky

Tento navrh je soucasti §ir§itho probihajiciho pfezkumu pravnich piedpist v oblasti silni¢ni
dopravy. Uzce souvisi s dal§imi stivajicimi pravnimi akty tykajicimi se silniéni dopravy,
zejména pak s piedpisy v socidlni oblasti tykajicimi se silni¢ni dopravy (nafizeni (ES)
&. 561/2006°, smérnice 2002/15/ES°, smérnice 2006/22/ES’ a nafizeni (EU) &. 165/2014%).
Lepsi prosazovani ,,pravidel trhu®, jak vyplyva z tohoto ndvrhu, tudiz bude diky stavajicim
synergiim snazsi, a naopak nepiimo ptispéje k prosazovani predpist v sociélni oblasti.

. Soulad s ostatnimi politikami Unie

Navrh pifimo pfispiva kjedné z priorit soucasné Komise, konkrétné¢ pak k podpoie
integrovanéjsiho a spravedlivéj$iho jednotného trhu. Jeho hlavnim cilem je déle zlepsit
jednotny trh silni¢ni dopravy prostfednictvim zmén, které maji odstranit pfi¢iny nejednotnosti

a zajistit lepsi prosazovani pravidel.

! Ut. vést. L 300, 14.11.2009, s. 51.

2 Ut. vést. L 300, 14.11.2009, s. 72.

% Komise vydala pracovni dokument titvart s vysledky tohoto hodnoceni:
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/swd20160350.pdf

4 Iniciativa ¢. 10 v pfiloze 2 pracovniho programu Komise na rok 2017.

> Ut. vést. L 102, 11.4.20086, s. 1.

j Ui, vést. L 80, 23.3.2002, s. 35.
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Ut. vést. L 102, 11.4.2006, s. 35.
Ut. vést. L 60, 28.2.2014, s. 1.
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Tento navrh splnuje cil programu REFIT, nebot’ zvySuje efektivitu a snizuje administrativni
a regulacni zatéz pro podniky. Dava rovnéz €lenskym statim moznost snizit uréité zbytecné
naklady na provadéni souvisejici s prosazovanim pravidel.

2. PRAVNI ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravni zaklad

Pravnim zakladem nafizeni a navrhované zmény je ¢l. 91 odst. 1 Smlouvy o fungovani
Evropské unie (dale jen ,,SFEU*) (byvaly ¢lanek 71 Smlouvy o0 ES). Tento ¢lanek je
zakladem pro pfijimani pravnich predpisit EU, které zejména stanovi: 1) spole¢na pravidla pro
mezindrodni dopravu do nebo z nékterého Clenského statu anebo prochézejici pfes tzemi
jednoho nebo nékolika ¢lenskych statt (¢1. 91 odst. 1 pism. a) SFEU); a ii) podminky, za
nichZ mohou dopravci, ktefi nejsou rezidenty tohoto statu, provozovat dopravu uvnitt
nékterého ¢lenského statu (€. 91 odst. 1 pism. b) SFEU).

. Subsidiarita

Evropska unie sdili s ¢lenskymi staty pravomoc regulovat oblast dopravy podle ¢l. 4 odst. 2
pism. g) SFEU. Nicméné zmény stavajicich pravidel mize provadét pouze sam normotvurce
EU.

Kromé toho stdvajici rozdily v praxi €lenskych statd a slabiny pii prosazovani poskozuji
fungovani jednotného trhu, jsou neodmysliteln¢ spjaty s nedostatky v harmonizaci, a mize je
tudiz u¢inné fesit pouze Unie.

. Proporcionalita

Jak se uvadi v oddilu 6.3 zpravy o posouzeni dopadi, navrh politiky je umérny zjisténym
problémim a nepifesahuje ramec toho, co je nezbytné k jejich vyfeSeni. Zejména na malé
a sttedni podniky by zamyslend opatieni politiky obecné neméla zZadny nepifiméeieny dopad.
Navrh se zaméfuje zejména na zjednoduseni a upfesnéni stavajiciho regula¢niho ramce spolu
s dislednéjSimi pozadavky na prosazovani a nevytvaii dalsi regula¢ni pozadavky vztahujici se
na zic¢astnéné strany, které by nebyly pfimefené zjisténym problémam.

. Volba néastroje

Vzhledem ktomu, ze pravnimi akty, které maji byt zménény, jsou nafizeni, mél by
pozméiujici akt mit v zdsad¢ stejnou formu.

3. VYSLEDKY HODNOCENI EX POST, KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI
STRANAMI A POSOUZENI DOPADU
. Hodnoceni ex post / kontrola téelnosti platnych pravnich piedpist

Natizeni byla pfedm&tem hodnoceni ex post’. Toto hodnoceni bylo dopln&no externi studii'®.
Pokud jde o prosazovéni, byly zjistény nasledujici hlavni problémy:

— Existuji rizné urovné kontroly ¢lenskymi staty, zejména u kritérii trvalého usazeni
a dobré povésti pro piistup k povolani a nezakonné kabotaze.

Viz poznamka pod Carou €. 3.
http://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/facts-fundings/evaluations/doc/2015-12-ex-post-
evaluation-regulations-2009r1071-and-2009r1072.pdf.
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— Je nedostatecnd spoluprace mezi (alesponn nékterymi) ¢lenskymi staty, zejména
pokud jde o splnéni kritéria trvalého a fadného usazeni pro piistup k povolani.

Dalsi nedostatky pravidel se vztahuji ke skute¢nosti, Ze néktera pravidla nejsou v uvedenych
otazkach konkrétni nebo ponechévaji explicitné prostor pro jednostrannd opatieni ¢lenskych
statt, coz vedlo k rozdilim v uplatiované praxi, které jsou pro fungovéani jednotného trhu
negativni:

— Vymezeni trvalého afadného usazeni, véetné pojmu provozovna, ponechava fadu
otazek otevienou. V diisledku toho se objevila rozdilna praxe.

— Lhuita potfebna pro znovunabyti dobré povésti neni v nafizeni (ES) ¢. 1071/2009
vymezena ani jinak upravena, a tak se v jednotlivych ¢lenskych statech vyrazné lisi.

W

— S odvolanim na ¢l. 3 odst. 2 nafizeni ¢. 1071/2009 nékteré Clenské staty stanovuji
dalsi podminky pro ptistup k povolani podnikatele v silni¢ni nakladni doprave.

— Ustanoveni o kabotazi nejsou v ur¢itych bodech konkrétni, coz vedlo k rozdilim
Vv praxi Clenskych statii. Nékteré clenské staty piipoustéji v ramci stejné kabotaze
nekolik nakladek a/nebo vykladek, zatimco jiné ¢lenské staty to nepfipoustéji.

Natizeni (ES) ¢.1071/2009 ponechava clenskym stdthm moZnost uplatiiovat vlastni
ustanoveni na vozidla, jejichZ nejvétsi pfipustnd hmotnost neptesahuje 3,5 tuny (,,lehka
uzitkova vozidla®), coz vede k rozdilnym pozadavkiim pro stejna vozidla v riznych ¢lenskych
statech.

. Konzultace se ziicastnénymi stranami

Konzultace se zacastnénymi stranami vedené pii piiprav€ tohoto navrhu splnily minimalni
normy pro konzultace se zucastnénymi stranami stanovené ve sdéleni Komise ze dne
11. prosince 2002 (KOM(2002) 704 v kone¢ném znéni).

Konzulta¢ni proces zahrnoval dva typy Cinnosti — shromdzdéni nazort a sbér udaji. Byly
pouzity metody oteviené a cilené konzultace a riizné konzultaéni nastroje.

Pokud jde o otevi‘enou konzultaci, on-line vetejna konzultace probihala od 15. ¢ervna do
15. zari 2016. Hlavnim cilem bylo 1) ziskat dopliujici informace o existenci problémui
zjisténych pti hodnoceni ex post i informace umoziujici zjisténé problémy kvantifikovat, ii)
vyzéadat si nazor zucastnénych stran k pfipadnym opatienim politik a iii) posoudit ocekavané
dopady piipadnych opatieni politik. Komise obdrzela 175 piispévki: 23 odpoveédi od
sttednich a velkych podnikd (podnikateld v silni¢ni nakladni dopravé a ptepravct s nejméné
50 zaméstnanci), 18 odpoveédi od malych podnikii (podnikatelii v silnicni nékladni dopravé
a prepravci s maximalné 49 zaméstnanci), 17 odpovédi od zastupcti logistického odvétvi,
33 odpoveédi od sdruzeni zastupujicich pracovniky v silnicni doprave, 48 odpovédi od
sdruzeni zastupujicich podnikatele v silni¢ni dopraveé, 18 odpovédi od vnitrostatnich organti
a prislusnych sdruZeni a 18 odpovédi od jinych respondentt.

Mimo to bylo vramci vefejné konzultace obdrzeno 22 pisemnych stanovisek od fady
zucCastnénych stran, véetné odvétvovych sdruzeni, zaméstnaneckych organizaci, vnitrostatnich
organt, donucovacich organizaci, nevladnich organizaci a odbornikd.

Konzulta¢ni dokument, obdrzené ptispévky a shrnuti téchto prispévki jsou k dispozici na
internetovych strankach Generalniho feditelstvi pro mobilitu a dopravu ,,A road transport
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stategy for Europe® (Strategie silni¢ni dopravy pro Evropu) a na internetovych strankach

Komise ,, V4§ hlas v Evrop&“*’,

Proces cilené konzultace zahrnoval:

o Panelové Setieni u malych a stfednich podnikd, které se zamétilo na problémy
souvisejici s pouzivanim lehkych uzitkovych vozidel v silni¢ni dopravé a potencialni
dopad opatieni politiky vztahujicich se k rozsiteni pasobnosti pravniho rdmce na
lehka uzitkova vozidla. Celkem bylo obdrzeno 17 odpovédi, vCetné odpovédi od
sedmi poskytovateli sluzeb nakladni silni¢ni dopravy pouzivajicich vlastni nebo
najata vozidla pro cizi potiebu, sedmi podniku, které pouzivaji vlastni nebo najata
vozidla k dopravé vlastniho nakladu (,,provozovatelé piepravy pro vlastni potiebu®)
a osmi uzivateld sluzeb nakladni silni¢ni dopravy.

J Prizkum mezi piisluSnymi orgény, jehozZ cilem bylo ziskat vyjadieni vnitrostatnich
organti ke zde navrhovanym opatfenim politiky z hlediska jejich predpokladaného
dopadu na zavadéni a prosazovani pravniho ramce a ziskat Udaje nebo odhady
ptipadnych nakladi, které by organim mohly v souvislosti s témito opatfenimi
vzniknout. Celkem bylo obdrzeno 18 odpovédi z 16 ¢lenskych stati*? a jedna od
organizace Euro-Contréle-Route.

. Priizkum mezi podnikateli v silni¢ni ndkladni dopravé, jehoz cilem bylo ziskat od
podnikatelii v dopravé relevantni udaje o ndkladech a charakteristikach operaci, které
by bylo mozné pouzit pii posuzovani dopadii (jako soucast zdkladniho scénaie),
ataké jejich vyjadieni a odhady nakladii nebo uspor v disledku zvazovanych
opatieni. Na prizkum mezi podnikateli v silni¢ni nakladni dopravé odpovédélo
celkem 80 podnika.

o Telefonické dotazovani zacastnénych stran (31 pohovorti s podniky vnitrostatni
a mezinarodni dopravy a pfislusnymi sdruzenimi a vnitrostatnimi organy), jehoz
cilem bylo shromazdit podrobné¢jsi informace o stanoviscich zicastnénych stran
K riznym zvaZzovanym opatfenim, ziskat udaje nebo odhady tykajici se nakladu
avyjadieni k ptipadnym obtizim, které mohou v souvislosti s jednotlivymi
opatfenimi nastat.

. V prabéhu hodnoceni ex post a posouzeni dopadii této iniciativy se konalo nékolik
seminaid se zacastnénymi stranami, jednani a dalSich akci se zapojenim socialnich
partneri a nékolika iniciativ uspofddanych socialnimi partnery se zucastnila také
Komise.

Informace shromazdéné béhem konzultaci potvrdily existenci hlavnich problémt zjisténych
ve fazi hodnoceni i vhodnost hlavnich cilii zasahu.

Pokud jde o potencialni opatieni politiky zjist€éna béhem konzultaci, byla vyjadiena silna
podpora opatfenim, jejichZ ucelem je posilit prosazovani.

Pokud jde o0zmény omezeni kabotaze, reakce byly smiSené, kdy né&které skupiny
zG&astnénych stran zmény podporovaly a jiné projevily neochotu. Clenské staty s vysokymi
mzdami, podporované odborovymi organizacemi, obvykle upfednostiiuji piisnéjsi pravidla
kabotadze, zatimco clenské staty snizkymi mzdami, podporované vétSinou sdruzeni

11 Viz http://ec.europa.eu/transport/node/4817.
12 BE, BG, CY, DE, EE, EL, FI, HR, HU, LU, LV, NL, PL, RO, SE, UK.
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podnikatelti v silni¢ni ndkladni dopravé, obvykle upfednostiuji dalsi liberalizaci pravidel
kabotaze.

Pozitivni odezvu vyvolala myslenka pfijmout opatfeni k posileni kritérii vztahujicich se
k pozadavku trvalého usazeni. Mnoho zt¢astnénych stran se vyjadtilo, Ze je nezbytné zajistit,
aby se podle piislusnych pravidel kvalifikovaly pouze piipady skute¢né ¢innosti v ¢lenském
stat€ usazeni.

Zahrnuti lehkych uzitkovych vozidel do pisobnosti uvedenych nafizeni bylo rovnéz vétSinou
konzultovanych zucastnénych stran povazovano za pozitivni opatieni.

. Sbér a vyuziti vysledkii odbornych konzultaci

Na vypracovani zpravy o hodnoceni ex post a souvisejici studie o posouzeni dopadi, které
byly dokon&eny v dubnu 2017%3, se podilel externi dodavatel.

. Posouzeni dopadi

K navrhu je piiloZzeno posouzeni dopadi, které od Vyboru pro kontrolu regulace obdrzelo
kladné stanovisko s vyhradami. Jak se blize uvadi v ptiloze 1 zpravy o posouzeni dopadi,
byly vyhrady feSeny podrobnéjSim vysvétlenim rozsahu zjisténych problémi a povahy
iniciativy podle programu REFIT, zlepSenim zdiivodnéni struktury piipadnych moznosti
politiky a lepsim vysvétlenim interakci mezi timto navrhem a iniciativou tykajici se predpist
v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy.

Byly zvazovéany Ctyfi soubory opatieni politiky odrazejici rostouci miru regula¢niho zasahu
a znamenajici rostouci miru pfedpoklddanych dopadd. Prvni soubor opatfeni se zaméfil na
upfesnéni pravniho ramce. Druhy soubor opatfeni se zaméfil na posileni prosazovani
dodrZovani pravidel. Tteti soubor opatfeni se zaméfil na obsahové zmény pravidel, zejména
Vv oblasti kabotdZe a usazeni, nad ramec opatieni zahrnutych v prvnich dvou souborech
opatieni. Ctvrty soubor opatieni zahrnoval rozsifeni plisobnosti uvedenych nafizeni na lehka
uzitkova vozidla.

Upiednostiiovanou variantou je kombinace tfetiho souboru opatieni s Upravou pravidel
kabotaZe a ustanoveni 0 usazeni a ¢aste¢né rozsifeni piisobnosti natizeni (ES) ¢. 1071/2009 na
lehka uzitkova vozidla.

Celkove se jedna o nejuéinngjsi variantu a podle odhadi by tato moznost méla pro EU-28
v obdobi 2020-2035 piinést podnikim uspory vrozmezi od 2,7 do 5,2 miliardy EUR.
Predpoklada omezeni porusovani pravidel kabotdze az o 62 % a sniZeni rizika vytvareni
spole¢nosti typu postovni schranka o 10 %, coz by mélo mit pozitivni dopad na pracovni
podminky. M¢lo by to rovnéz vést k vétsi profesionalizaci provozovatelt lehkych uzitkovych
vozidel. Upfednostiiovana varianta vSak piinese pro EU-28 v obdobi 2020-2035 vyssi
naklady vnitrostatnim organim na zavadéni a prosazovani v rozmezi od 65 do 166 miliontu
EUR. Caste¢né uplatnéni natizeni (ES) ¢&. 1071/2009 na lehka uzitkova vozidla rovnéz
podnikiim pfinese dal§i ndklady na dodrZzovani fadové ve vysi 4-10% zvySeni provoznich
nakladi.

Néavrh je v souladu s upiednostiitovanou moznosti uvedenou v posouzeni dopad.

BViz poznamka pod &arou &. 10.
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. Ucelnost pravnich predpisi a zjednoduSeni

Tento navrh sleduje cil programu REFIT spocivajici ve zvySovani efektivity a snizovani
regulaéni zatéze pro podniky. Dochazi k tomu zejména prostfednictvim povinného piijeti
elektronickych piepravnich dokladi vnitrostatnimi donucovacimi organy v mezinarodni
dopravé a diky jasnéj$im a harmonizovanéjS$im pravidlim pro pfistup k povolani. Prestoze
naklady organli vefejné sprdvy na prosazovani by se mély podle ocekavani zvysit, toto
zvysSeni je vyrazné mensiho rozsahu nez uspory pro podniky a je kazdopadné odiivodnéné
zlepSenim podminek hospodafské soutéZe, niz§im poctem poruSeni pravidel kabotdze,
mensim poctem vytvoienych spole¢nosti typu poStovni schranka a lep$imi pracovnimi
podminkami pracovnikl v dopravé.

. Zakladni prava

Navrh dodrzuje zédkladni prava azasady uzndvané zejména Listinou z&kladnich prav
Evropské unie. Jelikoz zejména upravuje dopliovani dalSich udaji do vnitrostatnich
elektronickych rejstiik podnikd silniéni dopravy a jejich zpracovani vnitrostatnimi organy, je
v souladu s ¢lankem 8 Listiny, nebot’ tyto udaje jsou nezbytné pro tcely lepsiho vnitrostatniho
a pfeshrani¢niho prosazovani ustanoveni uvedenych nafizeni.

4, ROZPOCTOVE DUSLEDKY
Navrh nebude mit zadny dopad na rozpocet Unie.

5. OSTATNI PRVKY
. Plany provadéni a monitorovani, hodnoceni a podavéani zprav

M¢ély by byt dale rozpracovany informace o rozSiteni lehkych uzZitkovych vozidel ve
vnitrostatni a mezinarodni dopravé pro cizi potiebu. Je tudiz potieba pozorné monitorovani
a shromazd’ovani udaju tak, aby bylo mozné v tomto ohledu sledovat vyvoj na trhu. Bude to
zajisténo prostiednictvim kombinace shromazd’ovani vnitrostatnich udaju a podavani zprav
Clenskymi staty. Toto monitorovani by mélo byt zahdjeno ihned poté, co uvedena nafizeni
vstoupi v platnost.

. Podrobné vysvétleni konkrétnich ustanoveni navrhu

Hlavni prvky navrhu jsou tyto:

Narizeni (ES) ¢. 1071/2009

Clanek 1 — Pfedmét a oblast piisobnosti

V soucasnosti ¢1. 1 odst. 4 pism. a) vyjiméa podnikatele v silni¢ni nakladni dopravé provozujici
pouze lehka uzitkova vozidla z piisobnosti nafizeni, nestanovi-li ¢lenské staty jinak (viz
uvodni véta). Pro zajiSténi minimalni Grovné profesionalizace odvétvi lehkych uzitkovych
vozidel na zakladé spolecnych pravidel, a tudiz za Gicelem sblizovani podminek hospodaiské
soutéze podnikatell se navrhuje toto ustanoveni zrusit a zajistit povinné uplatiiovani urcitych
pravidel i u této kategorie podnikatelil.

Za timto Ucelem se navrhuje doplnit novy odstavec 6, ktery vyjme podnikatele provozujici
pouze lehka uzitkova vozidla z pisobnosti nékterych, avSak ne vSech pozadavkil nafizeni.
Pozadavky tykajici se odpovédného zastupce pro dopravu, dobré poveésti, odborné
zpusobilosti a povinnosti vztahujicich se Kk témto pozadavkiim nejsou navrhovany jako
povinné a ¢lenské staty by si zachovaly moznost uplatiiovat je jako doposud. Naopak u
pozadavku tykajicich se fadného a trvalého usazeni a finanéni zpusobilosti se navrhuje, aby se
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vztahovaly na tyto podnikatele v silni¢ni nakladni dopravé ve vSech ¢lenskych statech. Doslo
by k odpovidajicimu snizeni rozdilti mezi ¢lenskymi staty.

Clanek 3 — Pozadavky na vykon povolani podnikatele v silnicni dopravé

Navrhuje se zrusit odstavec 2, ktery prozatim umoziuje ulozeni dal$ich podminek pro ptistup
K povolani nad ramec Ctyf kritérii uvedenych v ¢l. 3 odst. 1. Tato moznost vedla k rozdilné
upravé podminek pro piistup k povolani. Z tohoto divodu a proto, Ze se neprokazalo, Ze je
tato moznost nezbytné nutnd, by méla byt zrusena.

Clanek 5 — Podminky tykajici se pozadavku usazent

Navrhuje se upfesnéni pojmi ¢lanku 5 s cilem zajistit, aby podniky usazené v ¢lenském staté
vykonavaly v tomto staté skuteGnou a nepietrzitou Cinnost. Blize se navrhuje nasledujici:
V pismené a) se dopliiuje odkaz na obchodni a pracovni smlouvy, které by tudiz rovnéz
musely byt uloZeny v prostordch nachazejicich se v ¢lenském staté usazeni; pismeno C) Se
rozdéluje na pismena C) a d) ve snaze lépe odliSit provozovani administrativni a obchodni
¢innosti a operace tykajici se vozidel; dopliiuje se pismeno €), které pozaduje, aby podniky
meély v Clenském staté usazeni majetek a zaméstnavaly tam zaméstnance v rozsahu umeérném
¢innosti podniku.

Cldanek 6 — Podminky tykajici se pozadavku dobré povésti

V ¢lanku 6 se navrhuje fada zmén s cilem upfesnit a dale harmonizovat posuzovani dobré
povésti a rozsifit seznam poruseni predpist, kterd mizou vést ke ztraté¢ dobré povésti. Blize se
navrhuje nasledujici:

Odstavec 1 se méni tak, aby l1épe vymezil kategorie osob, k jejichz chovani by se mélo
ptihlizet pfi posuzovani dobré povésti podniku. V tietim pododstavci v pismené¢ a) se
dopliiuje jeden dalsi bod vii), aby se pii posuzovani dobré povéesti odpovédného zéstupce pro
dopravu nebo dopravniho podniku pfihlizelo k zdvaznému poruSeni vnitrostatnich dafiovych
piedpisi. V tietim pododstavci v pismené b) se dopliiuji dva dalsi body xi) a xii), aby se pfi
posuzovani dobré povéesti odpovédného zdstupce pro dopravu nebo dopravniho podniku
ptihlizelo k zavaznému poruseni pravidel EU pro vysilani pracovniki a prdva rozhodného pro
smluvni zavazkové vztahy. Ustanoveni ¢l. 6 odst. 2 se méni tak, aby dale vymezilo spravni
fizeni, podle n¢hoz musi pfislusny organ v ¢lenském staté usazeni dopravniho podniku nebo
odpovédného zastupce pro dopravu, ktery se dopustil zavazného poruseni vnitrostatnich
pravidel nebo pravidel EU, postupovat tak, aby urcil, zda dotyény dopravni podnik nebo
pismeno b) v ¢l. 6 odst. 2) a vymezuje, ze Komise se zmocnuje Kk pfijeti aktl v pfenesené
pravomoci, kterymi se nad rdmec porusSeni ptedpisi uvedenych v pfiloze IV stanovuji
poruseni pravidel Unie, ktera mohou vést k ztraté dobré povésti. V této souvislosti se navrhuje
zmocnit Komisi k vymezeni stupné zavaznosti poruSeni piedpist také podle jejich schopnosti
narusit hospodaiskou soutéz (coz se tyka zejména pravidel kabotaze). Stejnym zplisobem by
se kvili dopadiim na hospodaiskou soutéz meélo pristupovat k porusenim piedpist, ktera
mohou zhorsit pracovni podminky™.

Clanek 7 - Podminky tykajici se pozadavku financni zpiisobilosti

Navrhuje se zménit odstavec 1 tak, aby stanovil konkrétnéjsi, méné naro¢né podminky pro
podnikatele v silniéni nakladni dopravé provozujici pouze lehka uzitkova vozidla.
V odstavci 2 se navrhuje upfesnit zptisoby, jak podniky mohou prokazat finanéni zpusobilost
Vv piipad¢, Ze neni k dispozici ovéfena ucetni zavérka, aby donucovaci organy mohly posoudit

1 Moznost, aby Komise urcila stupenn zavaznosti poruseni predpisi také podle jejich schopnosti vyvolat

riziko smrtelnych nebo vaznych zranéni, by zlstala zachovana.
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splnéni tohoto kritéria, ato zejména u nové zaloZzenych podniki, které dosud zadnou
ovéfenou ucetni zavérku nemaji.

Clanek 13 — Postup pro pozastaveni a odejmuti povoleni

Navrhovana zména ¢l. 13 odst. 1 pism. ¢) upfesiiuje postoj prislusnych organt v piipad¢, ze
podniky jiz nadéle nesplnuji pozadavek finan¢ni zptisobilosti. Ocekava se, ze ve stanovené
lhuté podnik prokaze, ze pozadavek je opét splnén (a ne jen, ze bude splnén v budoucnu).

Clanek 14 — Prohldseni odpovédného zdstupce pro dopravu nezpiisobilym

Navrhuje se vymezit, Ze poté, co odpovédny zéastupce pro dopravu pozbude dobré povesti,
nemuzZe jej ptislusny organ rehabilitovat, dokud neuplyne alespoinl jeden rok ode dne, kdy ke
ztraté dobré povésti doslo (viz novy pododstavec doplnény k odstavci 1). Zamérem je zabranit
vyznamnym odchylkdm mezi ¢lenskymi staty v tomto bodé.

Clanek 16 — Vnitrostatni elektronické rejstiiky

V odstavci 2 se navrhuje doplnéni informaci, které maji byt ve vnitrostatnich elektronickych
rejstiicich uvedeny. Mélo by to umoznit lepsi prosazovani pravidel o pfistupu k povolani.

Clanek 18 — Spravni spoluprdce mezi clenskymi staty

Navrhuje se dale vymezit podminky spoluprace mezi ¢lenskymi staty. Zejména se navrhuje
stanovit maximalni lhitu, béhem niz musi Clenské staty odpovédét na odiivodnéné zadosti
zjinych clenskych stat, a povinnost ¢lenskych stati provadét kontroly neplnéni kritérii
usazeni podniku na jejich tizemi na zakladé dtikazu poskytnutych jinymi ¢lenskymi staty.

Clanek 26 — Podavani zprav

Navrhuje se pozadovat, aby Cclenské staty poskytovaly Komisi informace o ¢innosti
podnikateld v silni¢ni nakladni dopravé provozujicich na jejich tizemi lehka uzitkova vozidla
(novy odstavec 3). Navrh nového odstavce 4 stanovi, ze Komise do konce roku 2024 piedlozi
Evropskému parlamentu a Radé¢ zpravu o pifitomnosti provozovatelti lehkych uzitkovych
vozidel ve vnitrostatni a mezinarodni silni¢ni dopravé a Ze na tomto zaklad¢ bude posouzeno,
zda je potteba navrhnout dalsi opatieni.

vevrs

Ustanoveni bodu 1 pism. b) se méni tak, aby bylo v souladu s nafizenim (ES) ¢. 561/2006
0 harmonizaci nékterych piedpisi v socialni oblasti tykajicich se silniéni dopravy™
a odstranilo pravni nejistotu pfi jeho provadeni.

Narizeni (ES) ¢. 1072/2009
Clanek 1 - Oblast piisobnosti

V odstavci 1 se dopliiuje novy pododstavec objasnujici, ze pieprava prazdnych kontejnert
nebo palet se povazuje za piepravu pro cizi potiebu pouze v piipadé, ze je pfedmétem
smlouvy o piepravé mezi piijemcem a odesilatelem.

Clanek 2 — Definice

Bod 6 se méni tak, aby bylo objasnéno, ze kabotaz muze zahrnovat nékolik mist nakladky,
nékolik mist dodani nebo n¢kolik mist nakladky a dodani.

Clanek 8 — Kabotdz — obecna zasada

Navrhuji se nésledujici zmény:

L Viz pozndmka pod ¢arou ¢&. 5.
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V odstavci 2 se vypousti maximalni pocet kabotaznich pieprav, které lze provést
Vv hostitelském ¢lenském staté v ndvaznosti na dovoz v ramci mezinarodni piepravy, a zaroven
se snizuje pocet dni pro provedeni takové kabotaze. V souladu se zavéry posouzeni dopadi
tyto zmény ¢ini pravidla snaze vymahatelnymi. V odstavci 3 se rusi pozadavek piedlozit
dikazy o kazdé kabotazi, protoze je v dusledku zmény odstavce 2 zbytecny. Novy
navrhovany odstavec 4a stanovi, ze diikazy o splnéni omezeni kabotaze musi byt predlozeny
pfi silni¢ni kontrole a potencialné elektronicky, ¢imzZ se postup zjednodusi a odstrani se pravni
nejistota ohledné lhity pro piedlozeni dikazi.

Clanek 10 — Ochranny postup

Navrhuje se zménit ¢l. 10 odst. 3 tak, aby doslo k aktualizaci odkazu na pfisluSny postup
projednavani ve vyboru v navaznosti na navrhované zruSeni ¢lanku 15.

Clanek 10a — Kabotdz — kontrolni systémy

Dopliuje se clanek 10a pozadujici, aby clenské staty provad€ly urcity minimélni pocet
kontrol dodrzovani ustanoveni o kabotazi (tj. 2 % z kabotazi od 1.ledna 2020 a3 % od
1. ledna 2022). Vyzaduje rovnéz, aby Clenské staty provedly urcity minimalni pocet vzajemné
koordinovanych silni¢nich kontrol dodrzovani ustanoveni natizeni o kabotazi za rok (3).

Clanek 14a — Odpovédnost

Navrhuje se vymezit, Ze na pfepravce a spedi¢ni firmy se vztahuji sankce, jestlize védomé
objednaji pfepravni sluzby, které porusuji ustanoveni natizeni.

Clanek 17 — Podavani zprav

Navrhuje se zménit odstavce 1 a2 tak, aby stanovily lhatu, ve které maji Clenské staty
informovat Komisi 0 poctu licenci Spolecenstvi, opisi aosvédéeni fidi¢e vydanych
Vv pfedchozim kalendainim roce, tedy do 31.ledna néasledujiciho roku. Nové navrzeny

odstavec 3 vyzaduje, aby clenské staty informovaly Komisi o poctu kontrol kabotaze
provedenych v ptedchozim roce.
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2017/0123 (COD)
Navrh

NARIZENi EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

kterym se méni naiizeni (ES) ¢. 1071/2009 a na¥izeni (ES) ¢. 1072/2009 za tucelem jejich

prizpisobeni vyvoji v odvétvi

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropskeé unie, a zejména na ¢l. 91 odst. 1 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamenttim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru®®,

s ohledem na stanovisko Vyboru regioni*’,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto davodum:

(1)

()

ZkuSenost s provadénim nafizeni (ES) &. 1071/2009* a nafizeni (ES) ¢. 1072/2009"
ukézala, Ze pravidla stanovend v téchto nafizenich nabizi v fadé bodl prostor ke
zlepSeni.

Nestanovi-li vnitrostatni ptedpisy jinak, pravidla pro piistup k povolani podnikatele
v silniéni dopravé se dosud nevztahuji na podniky, které vykonavaji povolani
podnikatele v silni¢ni nakladni dopravé vyhradné motorovymi vozidly, jejichz nejvétsi
pfipustnd hmotnost nepfesahuje 3,5 tuny, nebo jizdnimi soupravami, které nepiesahu;ji
uvedenou hranici. Pocet takovych podnikli provozujicich vnitrostatni 1 mezinarodni
pfepravu se zvySuje. V disledku toho se nékolik Clenskych stath rozhodlo na tyto
podniky uplatiiovat pravidla pro pfistup k povolani podnikatele v silni¢ni dopravé
stanovend nafizenim (ES) ¢.1071/2009. Pro zajisténi minimdlni urovné
profesionalizace odvétvi pouzivajiciho vozidla, jejichz nejvétsi pripustna hmotnost
neptesahuje 3,5 tuny, by na zakladé spole¢nych pravidel, a tudiz za ucelem sblizovani
podminek hospodaiské soutéze vSech podnikatelll, toto ustanoveni mélo byt zruseno
a pozadavky tykajici se fadného a trvalého usazeni a finan¢ni zptsobilosti by mély byt
povinné.

16
17
18

19

Ut vést. C, , s. .

Ut. vést. C, , s. .

Naftizeni (ES) ¢. 1071/2009, kterym se zavadéji spole¢na pravidla tykajici se zdvaznych podminek pro
vykon povoléani podnikatele v silniéni dopravé a zruduje smérmice Rady 96/26/ES (Ut. vést. L 300,
14.11.2009, s. 51).

Natizeni (ES) €. 1072/2009 o spoleénych pravidlech pro pfistup na trh mezinarodni silni¢ni nakladni
dopravy (UF. vést. L 300, 14.11.2009, s. 72).
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3)

(4)

()

(6)

(")

(8)

(9)

(10)

(11)

V soucasnosti jsou clenské staty opravnény ulozit kromé pozadavkl uvedenych
Vv natizeni (ES) ¢. 1071/2009 jesté dalSi pozadavky, které je potieba splnit, aby bylo
mozné vykonavat povolani podnikatele v silniéni dopravé. Ukazalo se, ze tato
moznost neni nezbytné nutnd k tomu, aby bylo mozné reagovat na nalé¢havé potieby,
a ze vedla k rozdilné uprave pristupu k povolani. Je proto tieba ji zrusit.

Je nezbytné zajistit, aby podnikatelé v silni¢ni dopravé usazeni v ¢lenském staté byli
Vv tomto staté skuteCné a neptetrzité piitomni a aby odtud vykondvali svoji ¢innost.
Z tohoto ditvodu a s ohledem na zkuSenost je nezbytné upfesnit ustanoveni o fadném
a trvalém usazeni.

Jelikoz piistup k povolani zavisi na dobré povésti doty¢ného podniku, je tieba
upfesnit, ¢i chovani se posuzuje, spravni postupy, které se musi dodrZet, a cekaci lhity
pted rehabilitaci odpovédného zastupce pro dopravu, ktery dobré povésti pozbyl.

Vzhledem Kk tomu, Ze zavazna poruSeni vnitrostatnich danovych piedpisi mohou
vyrazné ovlivnit podminky spravedlivé hospodarské soutéZe na trhu silni¢ni nakladni
dopravy, méla by byt doplnéna k bodim, k nimz se ptihlizi pfi posuzovani dobré
povesti.

Jelikoz zavazné poruSeni pravidel Unie pro vysilani pracovnikli a zdvazna poruseni
prava rozhodného pro smluvni zdvazkové vztahy mohou vyrazn€ ovlivnit trh silni¢ni
nakladni dopravy 1 socidlni ochranu pracovnikli, méla by byt doplnéna k bodim,
k nimz se ptihlizi pii posuzovani dobré povésti.

Vzhledem k dulezitosti spravedlivé hospodarské soutéze na trhu by se pfi posuzovani
dobré povésti odpoveédnych zastupli pro dopravu a dopravnich podnikit melo ptihlizet
k poruSenim pravidel Unie vztahujicim se k této oblasti. Odpovidajicim zptisobem by
mélo byt objasnéno zmocnéni Komise k vymezeni stupné zavaznosti poruSeni
ptedpist.

Vnitrostatni pfislusné organy maji problémy s ur¢ovanim dokumentli, které mohou
dopravni podniky ptedlozit, aby prokazaly finanéni zpasobilost, zejména v ptipad¢, ze
nemaji ovéfenou ucetni zaveérku. Pravidla tykajici se podkladi vyzadovanych
k prokézani finanéni zpisobilosti by se méla upfesnit.

Podniky, které vykonavaji povolani podnikatele v silni¢ni nakladni dopravé vyhradné
motorovymi vozidly, jejichz nejvétsi pfipustna hmotnost neptesahuje 3,5 tuny, nebo
jizdnimi soupravami, které nepiesahuji uvedenou hranici, by mély mit minimalni
uroven finanéni zptsobilosti, aby se zajistilo, Ze maji prostfedky na to, aby Cinnost
vykonavaly stabilné a dlouhodobé. Avsak vzhledem k tomu, ze doty¢na Cinnost je
obecné¢ omezeného rozsahu, souvisejici pozadavky by mély byt méné piisné nez u
podnikateli, ktefi pouzivaji vozidla nebo jizdni soupravy piesahujici uvedenou
hranici.

Informace o podnikatelich v silnicni  dopravé obsazené ve  vnitrostatnich
elektronickych rejstiicich by mély byt co nejuplnéjsi, aby umoziovaly vnitrostatnim
organim odpovédnym za prosazovani ptisluSnych pravidel ziskat dostatecny piehled
0 vySetfovanych podnikatelich. Lepsi wvnitrostatni a ptreshrani¢ni prosazovani
ustanoveni natizeni (ES) ¢. 1071/2009 a nafizeni (ES) ¢. 1072/2009 by mély umoznit
zejména informace o statni poznavaci znacCce vozidel, které maji podnikatelé
k dispozici, informace 0 poétu pracovniki, které zaméstnavaji, jejich stupen rizika
a zakladni finan¢ni udaje. Pravidla tykajici se vnitrostatnich elektronickych rejstiiki
by proto mé¢la byt odpovidajicim zplisobem zménéna.
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

Vymezeni nejzavaznéjsich poruseni tykajicich se prekroceni denni doby fizeni podle
ptilohy IV nafizeni (ES) ¢.1071/2009 neni v souladu se stavajicim ptislusnym
ustanovenim uvedenym v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 561/2006%°.
Tento nesoulad vyvolava nejistotu avede ktomu, Ze se postupy jednotlivych
vnitrostatnich orgéana lisi, a k vyslednym obtizim pii prosazovani dotéenych pravidel.
Tato definice by tudiz méla byt upfesnéna, aby se zajistila shoda uvedenych dvou
nafizeni.

Pravidla pro vnitrostatni dopravu, kterou docasn€ provozuje podnikatel v silni¢ni
nakladni dopravé — nerezident v hostitelském ¢lenském staté (,,kabotaz*), by méla byt
jasnd, jednoducha a snadno vymahatelna a zaroveni by méla obecné zachovat dosud
dosazenou miru liberalizace.

Za timto ucelem a s cilem usnadnit kontroly a odstranit nejistotu by se mélo zrusit
omezeni poctu kabotaznich preprav v navaznosti na mezinarodni pfepravu a mél by se
snizit pocet dni, béhem nichZ mize byt kabotaz provadéna.

M¢él by byt uptesnén zpisob, jak podnikatelé v silni¢ni dopravé mohou prokazat
dodrzeni pravidel kabotdze. Jednim ztakovych zpusobu by mélo byt pouZzivani
a predavani elektronickych udaji o dopravé, ¢imz by se zjednoduSilo predkladani
relevantnich diikkazi i to, jak snimi mohou pfislusSné organy nakladat. Format
vyuzivany ktomuto ucelu by mél zajistovat vérohodnost a pravost informaci.
Vzhledem Kk naristu pouzivani G¢inné elektronické vymeény informaci v oblasti
dopravy alogistiky je dilezité =zajistit soudrznost v regulacnich ramcich
a ustanovenich zabyvajicich se zjednodusenim administrativnich postupti.

Na dopravni podniky se vztahuji pravidla mezinarodni piepravy a jako takové tyto
podniky nesou nasledky piipadného poruseni ptedpist, kterého se dopusti. Aby se
vSak predesSlo zneuzivani podniky, které objednavaji ptepravni sluzby u podnikateli
Vv silni¢ni nakladni doprave, mély by ¢lenské staty rovnéZz upravit sankce pro piepravce
a spedi¢ni firmy, jestlize védomé objednaji piepravni sluzby, které porusuji ustanoveni
natizeni (ES) ¢. 1072/2009.

Jelikoz toto natfizeni vnasi urCitou miru harmonizace do oblasti, které dosud nebyly
unijnim pravem harmonizovany, zejména ve vztahu k dopravé vyuzivajici lehka
uzitkova vozidla a k postuptim pii prosazovani stanovenych pravidel, nemuize byt jeho
cilt, a sice sblizeni podminek hospodaiské soutéze a zlepSeni prosazovani, uspokojive
dosazeno clenskymi staty, ale spise jich mize byt z diivodu povahy sledovanych cili
Ve spojeni s preshrani¢ni povahou silniéni dopravy 1épe dosazeno na trovni Unie.
Unie tudiz muze piijmout opatfeni v souladu se z&sadou subsidiarity stanovenou
v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zasadou proporcionality
stanovenou Vv uvedeném c¢lanku neptekracuje toto nafizeni ramec toho, co je nezbytné
k dosaZeni sledovanych cilu.

Za ucelem zohlednéni vyvoje na trhu a technického pokroku by na Komisi méla byt
podle ¢lanku 290 Smlouvy o fungovani Evropské unie pfenesena pravomoc pfijimat
akty, kterymi se méni piilohy I, II a III natizeni (ES) ¢. 1071/2009, doplituje uvedené
nafizeni o vypracovany seznam kategorii, typd a stupnii zévaZnosti zavaznych
poruSeni predpisii, jez kromé& poruSeni uvedenych v pfiloze IV nafizeni (ES)
¢. 1071/2009 mohou vést ke ztraté dobré povésti, a méni piilohy I, II a III nafizeni

20

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 561/2006 ze dne 15. biezna 2006 0 harmonizaci
nekterych predpisi v socidlni oblasti tykajicich se silniéni dopravy, o zméné nafizeni Rady (EHS)
¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a 0 zruseni natizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 (Ut. vést. L 102, 11.4.2006,
s. 1).

13

CS



CS

(19)

(ES) ¢. 1072/2009. Je obzvlasté dulezité, aby Komise v ramci ptipravné ¢innosti vedla
odpovidajici konzultace, ato i na odborné Urovni, a aby tyto konzultace probihaly
v souladu se zasadami stanovenymi v interinstitucionalni dohodé o zdokonaleni tvorby
pravnich piedpist ze dne 13. dubna 2016°!. Aby se zejména zaru¢ila rovnocenna ucast
na pripravé aktll v pfenesené pravomoci, mély by Evropsky parlament a Rada obdrzet
vSechny dokumenty ve stejném okamziku jako odbornici ¢lenskych stati a jejich
odbornici by méli mit systematicky pfistup na zasedani odbornych skupin Komise,
které se zabyvaji ptipravou akti v pfenesené pravomaoci.

Naftizeni (ES) ¢.1071/2009 a (ES) €. 1072/2009 by proto méla byt odpovidajicim
zpusobem zménéna,

PRIJALY TOTO NARIZENTI:

Cldanek 1

Natizeni (ES) ¢. 1071/2009 se méni takto:

1)

)
3)

¢lanek 1 se méni takto:

(@)

(b)

odstavec 4 se méni takto:

i) pismeno a) se zrusuje;

ii) pismeno b) se nahrazuje timto:

,b) podniky, které vykonavaji vyluéné sluzby silni¢ni piepravy osob pro
nekomer¢ni ucely, nebo které maji jiny hlavni pfedmét ¢innosti nez povolani
podnikatele v silni¢ni osobni dopravé.

Silniéni pfeprava, za kterou neni pfijata Zadnd odmeéna a kterd nevytvafi
piijem, jako je preprava osob pro charitativni ucely nebo k Cist€ soukromym
uceliim, se povazuje za prepravu vylu¢né pro nekomeréni ucely;*

dopliuje se novy odstavec 6, ktery zni:

,0. Ustanoveni ¢l. 3 odst. 1 pism. b) ad) a¢lanky 4, 6, 8, 9, 14, 19 a 21 se
nevztahuji na podniky, které vykonavaji povolani podnikatele v silni¢ni
nakladni dopravé vyhradné motorovymi vozidly, jejichZ nejvétsi piipustnd
hmotnost nepfesahuje 3,5 tuny, nebo jizdnimi soupravami, jejichz nejvétsi
piipustnd hmotnost neptesahuje 3,5 tuny.

Clenské staty viak mohou:

(@) vyzadovat, aby tyto podniky uplatiiovaly néktera nebo vSechna
ustanoveni uvedena v prvnim pododstavci;

(b) snizit hranici uvedenou v prvnim pododstavci pro vSechny nebo nékteré
kategorie silni¢ni dopravy.*

Vv ¢lanku 3 se zruSuje odstavec 2;

¢lanek 5 se méni takto:

(a)

pismeno a) se nahrazuje timto:

21

Uk. vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.
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(4)

(b)

(©)

(d)

,»a) mit prostory, v nichz uchovava svou kli¢ovou podnikovou dokumentaci,
zejména své obchodni smlouvy, uCetni doklady, doklady o vedeni
zaméstnancl, pracovni smlouvy, doklady obsahujici tidaje tykajici se doby
tfizeni a doby odpocinku a vSechny ostatni doklady, k nimZz musi mit pfislusny
organ piistup k ovéfeni, zda jsou splnény podminky stanovené timto
nafizenim;*

pismeno c) se nahrazuje timto:

»C) ucinné a nepfetrzit¢ vykondvat s vhodnymi administrativnimi prostiedky
a zafizenim administrativni a obchodni ¢innost v prostorach umisténych
V tomto ¢lenském staté;

dopliiuje se nové pismeno d), které zni:

»d) Tidit dopravu vykonavanou vozidly uvedenymi V pismenéb), ato
S ptislusSnym technickym vybavenim nachazejicim se v tomto ¢lenském staté;*

dopliiuje se nové pismeno €), které zni:

»€) mit majetek a zaméstndvat pracovniky v rozsahu piiméfeném cinnosti
podniku.*

¢lanek 6 se méni takto:

(a)

(b)

odstavec 1 se méni takto:
i) druhy pododstavec se nahrazuje timto:

,»PI1 zjiStovani, zda urCity podnik splnil tento poZadavek, zvazi ¢lenské staty
chovani podniku, jeho odpovédnych zastupcl pro dopravu, jednateli, v piipadé
komanditni spole¢nosti komplementait, jinych pravnich zastupctu a jakékoli
jiné dotcené osoby, kterou mize Clensky stat stanovit. Odkazy v tomto
¢lanku na odsouzeni, sankce nebo poruSeni zahrnuji odsouzeni, sankce ¢i
poruseni vztahujici se na samotny podnik, jeho odpovédného zastupce pro
dopravu, jednatele, v ptipadé komanditni spolecnosti komplementate, jiné
pravni zastupce a jakoukoli jinou dotéenou osobu, kterou muze Clensky stat
stanovit.*

i) v pismenu a) tietiho pododstavce se doplituje novy bod vii), ktery zni:

,,vil) dailovych zakoni.*

iii) v pismenu b) tietiho pododstavce se dopliuji nové body xi) a Xii), které zni:
,»X1) vysilani zaméstnanct;

xii) prava rozhodného pro smluvni zdvazkové vztahy.*

odstavec 2 se nahrazuje timto:

,,2. Pro ucely odst. 1 tfetiho pododstavce pism. b), byl-li v jednom nebo vice
Clenskych statech odpovédny zastupce pro dopravu nebo dopravni podnik
odsouzen za zdvaznou trestnou cinnost nebo mu byla ulozena sankce za
ptfislusny organ clenského stitu usazeni vhodnym a v€asnym zpiisobem
provede aukon¢i spravni fizeni, které ptipadné zahrne kontrolu na misté
Vv prostorach doty¢ného podniku.

15

CS



CS

(©)

Béhem spravniho fizeni maji odpovédny zastupce pro dopravu nebo piipadné
jini pravni zastupci ptfepravniho podniku pravo piedlozit své argumenty
a vysvétleni.

Béhem spravniho fizeni pfislusny organ posoudi, zda by z ditvodu zvlasStnich
okolnosti pfedstavovala v daném piipadé ztrata dobré povésti nepiiméieny
nasledek. Pfi tomto posouzeni piislusny organ piihlédne k poctu zavaznych
poruSeni vnitrostatnich a unijnich pravidel uvedenych v odst. 1 tfetim
IV, za ktera byl odpovédny zastupce pro dopravu nebo dopravni podnik
odsouzen nebo za ktera mu byly udéleny pokuty. Takovyto piipadny zavér
musi byt fadné€ vysvétlen a odiivodnén.

Shleda-li pfislusny organ, ze by ztrata dobré povésti byla neptfimétena,
rozhodne, Ze dobra povést doty¢ného podniku zlistane zachovana. Divody pro
toto rozhodnuti se zanesou do vnitrostatniho rejstiiku. Pocet téchto rozhodnuti
bude uveden ve zpravé podle ¢l. 26 odst. 1.

Neshleda-li ptislusny organ, ze by ztrata dobré povésti byla nepfimétend, ma
odsouzeni nebo uloZeni sankci za nasledek ztratu dobré povésti;*

vklada se novy odstavec 2a, ktery zni:

»2a. Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci
v souladu s ¢lankem 24, kterymi se stanovi seznam kategorii, typt a stupill
zavaznosti zavaznych poruseni predpisit Unie podle odst. 1 tfetitho pododstavce
pism.b), jez kromé& poruSeni uvedenych v pfiloze IV mohou vést ke ztraté
dobré povésti. Clenské staty pii uréovani priorit pro kontroly podle &l. 12
odst. 1 ptihlédnou k informacim o téchto porusenich vcetné informaci
obdrZenych od ostatnich ¢lenskych stati.

Za timto c¢elem Komise:

a) stanovi Kkategorie atypy poruSeni piedpisi, ke kterym dochazi
nejcastéji;

b) urci stupen zavaznosti poruseni podle jejich schopnosti vyvolat riziko
smrtelnych nebo vaznych zranéni a narusit hospodaiskou soutéz na trhu
silni¢ni dopravy, a to i zhorSenim pracovnich podminek pracovnikd v doprave;
c) stanovi Cetnost vyskytu, pfi jejimz piekroCeni se opakovana poruSeni
povazuji za zavazngj$i, s pfihlédnutim k poctu fidi€h vyuZzivanych pfi
dopravnich Cinnostech fizenych odpovédnym zastupcem pro dopravu.*

(5) ¢lanek 7 se méni takto:

(@)

v odstavci 1 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Pro ucely splnéni pozadavku stanoveného v ¢l. 3 odst. 1 pism. c) musi byt
podnik Vv prabéhu roéniho ucetniho obdobi trvale schopen dostat svym
finan¢nim zavazkim. Podnik na zakladé€ ro¢nich ucetnich zavérek, které oveéril
auditor nebo jinad fadné opravnéna osoba, prokaze, Zze kazdym rokem disponuje
vlastnim kapitalem ve vysi nejméné 9 000 EUR, je-li pouzivano jediné vozidlo,
a5000 EUR na kazdé dalSi uZivané vozidlo. Podniky, které vykonavaji
povolani podnikatele v silni¢ni nakladni dopravé vyhradné motorovymi
vozidly, jejichZ nejvétsi piipustna hmotnost nepifesahuje 3,5 tuny, nebo
jizdnimi soupravami, jejichz nejvétsi pripustnd hmotnost nepresahuje 3,5 tuny,
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(6)

()
(8)
9)

(10)

(11)

na zaklad¢ rocnich ucetnich zavérek, které ovéril auditor nebo jind fadné
opravnéna osoba, prokazou, ze kazdym rokem disponuji vlastnim kapitadlem ve
vysi nejméné 1 800 EUR, je-li pouzivano jediné vozidlo, a 900 EUR na kazdé
dalsi uzivané vozidlo.*

(b) odstavec 2 se nahrazuje timto:

»2. Odchylné od odstavce 1 v pfipadé, Ze ovefend rocni Gcetni zdvérka neni
k dispozici, ptislusny organ souhlasi s tim, aby podnik prokazal svoji finan¢ni
zpusobilost potvrzenim, napiiklad bankovnim zarukou, dokumentem
vystavenym finan¢nim uUstavem, na jehoZ zéklad€ je ziskéan pfistup k avéru na
jméno podniku, nebo jinym zdvaznym dokumentem prokazujicim, Ze podnik
disponuje castkami ve vySi uvedené v odst. 1 prvnim pododstavei.*

v ¢lanku 8 se odstavec 9 nahrazuje timto:

,9. Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu
s ¢lankem 24, kterymi se méni pfilohy I, Il a III za G¢elem jejich pfizplisobeni vyvoji
na trhu a technickému pokroku.*

v ¢l. 11 odst. 4 se zruSuje tieti pododstavec;
v ¢l. 12 odst. 2 se zruSuje druhy pododstavec;
v ¢l. 13 odst. 1 se pismeno c¢) nahrazuje timto:

,»¢) lhitu neptesahujici Sest mésicli, neni-li podminka ohledné finan¢ni zptsobilosti
splnéna, s cilem prokazat, Ze uvedeny pozadavek je opét trvale plnén.*

v ¢l. 14 odst. 1 se vklada druhy pododstavec, ktery zni:

,»PIislusné orgadny neprovedou rehabilitaci odpovédného zastupce pro dopravu diive
nezZ po uplynuti jednoho roku ode dne, kdy ke ztraté dobré povésti doslo.*

clanek 16 se méni takto:
(@) odstavec 2 se méni takto:
1) dopliiuji se nova pismena g), h), 1) a j), kterd zné&ji:

,»g) statni poznavaci znacky vozidel, které ma podnik k dispozici podle ¢l. 5
pism. b);

h) poc¢et zaméstnanct;

i) celkova aktiva, zavazky, vlastni kapital a obrat za posledni dva roky;

J) stupen rizika podniku podle ¢lanku 9 smérnice 2006/22/ES.*

i1) druhy, tieti a ctvrty pododstavec se nahrazuji timto:

,Clenské staty se mohou rozhodnout uchovavat udaje uvedené v prvnim
pododstavci pism. e) az j) v oddélenych rejstticich. V tom piipadé se ptislusné
udaje poskytuji na Zzadost nebo se piimo zpfistupfiuji vSem pfiislusSnym
organiim doty¢ného clenského statu. Pozadované informace se poskytuji do
péti pracovnich dnti po obdrzeni zadosti. Udaje uvedené v prvnim pododstavci
pism. a) az d) jsou vefejné pristupné v souladu s piislusnymi pravnimi predpisy
0 ochran¢ osobnich udaji.

V kazdém piipadé se udaje uvedené v prvnim pododstavci pism.e) azj)
zptistupnuji jinym nez piisluSnym orgdniim pouze v piipadé, ze jsou tyto
organy fadné opravnéné provadét kontroly a ukladat sankce v oblasti silni¢ni
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(b)

(©)

dopravy aze jsou jejich tfednici pod pfisahou nebo jsou jinym zplisobem
zavazéani formdlni povinnosti zachovavat mlcenlivost.*

odstavec 4 se nahrazuje timto:

4. Clenské staty piijmou veskera nezbytna opatieni k zajisténi toho, aby
vSechny udaje obsazené ve vnitrostatnim elektronickém rejstiiku byly aktualni
a presné.*

odstavec 7 se zruSuje;

¢lanek 18 se nahrazuje timto:

., Cldnek 18
Spravni spoluprace mezi ¢lenskymi staty

1. Kazdy Cclensky stat uréi narodni kontaktni misto povéfené vymeénou
informaci o0 provadéni tohoto nafizeni s ostatnimi ¢lenskymi staty. Clenské
staty sdéli Komisi nazev a adresu pfisluSné¢ho kontaktniho mista nejpozdéji do
31. prosince 2018. Komise sestavi seznam vSech vnitrostatnich kontaktnich
mist arozesle jej ¢lenskym statim. Clenské staty Komisi ihned informuji
0 ptipadnych zménach tykajicich se kontaktnich mist.

2. Clensky stat, ktery obdrzi ozndmeni o zavazném poruseni piedpist, jez mélo
béhem poslednich dvou let za nasledek odsouzeni nebo sankci Vv jiném
Clenském staté, zaznamena toto poruSeni predpisi do svého wvnitrostatniho
elektronického rejstiiku.

3. Clenské staty odpovi na zadosti o informace od vsech piisluinych organi
jinych clenskych stati av pripadé potieby provedou kontroly, inspekce
a vySetiovani dodrzovani pozadavku podle ¢l. 3 odst. 1 pism. a) podnikateli
vsilniéni dopravé usazenymi na jejich tzemi. Zadosti o informace od
pfisluSnych organt cClenskych stat musi byt odiivodnéné. Za timto ucelem
zadosti obsahuji duvéryhodné Udaje o ptipadnych porusenich ¢l. 3 odst. 1
pism. a).

4. Domniva-li se dozadany ¢lensky stat, ze zadost je oduvodnéna nedostate¢né,
informuje o této skute¢nosti dozadujici Clensky stat ve lhité deseti pracovnich
dnii. Dozadujici ¢lensky stat zadost déale dolozi. Neni-li toto mozné, zadost
muze byt ¢lenskym statem zamitnuta.

5. Je-li vyfizeni zadosti o informace nebo provedeni kontrol, inspekci ¢i
vySetfovani obtizné nebo nemozné, informuje dotyény clensky stat o této
skutecnosti dozadujici ¢lensky stat ve lhiité deseti pracovnich dnti s uvedenim
divodi. Dotcené cClenské staty spolu projednaji nalezeni feSeni kazdého
nadneseného problému.

6. V odpovédi na zadosti podle odstavce 3 Clenské staty predlozi pozadované
informace a provedou pozadované kontroly, inspekce a vySetfovani do dvaceti
péti pracovnich dnti od obdrzeni zadosti, pokud neinformovaly dozadujici
Clensky stat, ze zadost je podle odstavct 4 a 5 nedostatecné odiivodnéna nebo
jeji splnéni neni mozné nebo je obtizné.

7. Clenské staty zajisti, aby informace, které jim byly piedany v souladu
s timto ¢lankem, byly pouzity pouze ve véci/vécech, pro kterou/které byly
vyzéadany.
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(14)

(15)
(16)

8. VVzajemna spravni spolupréace a pomoc se poskytuje bezplatné.

9. Zadost o informace nebréani piislu§nym organiim v tom, aby piijaly opatfeni
v souladu s ptislusnymi ustanovenimi vnitrostatniho a unijniho préva za
ucelem Setfeni a prevence udajného poruseni tohoto natizeni.*

¢lanek 24 se zrusuje;
vklada se novy ¢lanek 24a, ktery zni:
., Clanek 24a

Vykon prenesené pravomoci

1. Pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci je svéfena Komisi za
podminek stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedena v ¢l. 6 odst. 2
a ¢l. 8 odst. 9 je svétena Komisi na dobu neuréitou od [datum vstupu tohoto
(pozménujiciho) natizeni v platnost].

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢l. 6
odst. 2 ac¢l. 8 odst. 9 kdykoli zruSit. Rozhodnutim o zruSeni se ukoncuje
pfeneseni pravomoci v ném blize urené. Rozhodnuti nabyva ucinku prvnim
dnem po vyhléaseni v Urednim véstniku Evropské unie nebo k pozd&jsimu dni,
Ktery je v ném upiesnén. Nedotyka se platnosti jiz platnych aktl v pfenesené
pravomoci.

4. Pfed piijetim aktu v pfenesené pravomoci Komise vede konzultace
s odborniky jmenovanymi jednotlivymi ¢lenskymi staty v souladu se zasadami
stanovenymi V interinstitucionalni dohodé o zdokonaleni tvorby prévnich
ptedpist ze dne 13. dubna 2016.*

5. Prijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené oznami soucasné
Evropskemu parlamentu a Radé.

6. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢l. 6 odst. 2 a ¢l. 8 odst. 9 vstoupi
V platnost pouze tehdy, pokud proti nému Evropsky parlament nebo Rada
nevyslovi namitky ve lhut¢ dvou mésici ode dne, kdy jim byl tento akt
oznamen, nebo pokud Evropsky parlament i Rada pied uplynutim této lhtty
informuji Komisi otom, Ze namitky nevyslovi. Z podnétu Evropského
parlamentu nebo Rady se tato lhiita prodlouzi o dva mésice.

* UK. vést. L 123, 12.5.2016, 5. 1.*
Vv ¢lanku 25 se zruSuje odstavec 3;
Vv ¢lanku 26 se dopliiuji nové odstavce 3, 4 a 5, které znéji:

,»3. Kazdy rok clenské staty vypracuji zpravu o pouzivani motorovych vozidel,
jejichz nejvétsi piipustnd hmotnost neptesahuje 3,5 tun, nebo jizdnich souprav,
jejichZ nejvétsi piipustna hmotnost nepiesahuje 3,5 tun, na svém Gzemi a tuto zpravu
predlozi Komisi nejpozdéji do 30.cervna roku nésledujictho po skonceni
vykazovaného obdobi. Tato zprava zahrnuje:

a) pocet povoleni udélenych podnikatelim, ktefi vykonavaji povolani podnikatele
Vv silni¢ni nékladni dopravé vyhradné motorovymi vozidly, jejichz nejvétsi pripustna
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hmotnost nepiesahuje 3,5 tuny, nebo jizdnimi soupravami, jejichz nejvétsi pripustna
hmotnost neptesahuje 3,5 tuny;

b) pocet vozidel, jejichz nejvétsi piipustnd hmotnost neptesahuje 3,5 tuny,
registrovanych v ¢lenském staté kazdy kalendaini rok;

¢) celkovy pocet vozidel, jejichz nejvétsi pfipustnd hmotnost nepiesahuje 3,5 tuny,
registrovanych v ¢lenském staté kazdy rok k 31. prosinci;

d) odhadovany podil motorovych vozidel, jejichZz nejvétsi piipustnd hmotnost
nepiesahuje 3,5 tuny, nebo jizdnich souprav, jejichZz nejvétsi pfipustnd hmotnost
nepfesahuje 3,5 tuny, na celkové c¢innosti v silnicni dopravé vSech vozidel
registrovanych v ¢lenském staté, v ¢lenéni podle vnitrostatni a mezinarodni dopravy
a kabotaze.

4. Na zéklad¢ informaci shromazdénych Komisi podle odstavce 3 ana zékladé
dalSich dikazti Komise nejpozdéji do 31.prosince 2024 piedlozi Evropskému
parlamentu a Rad¢ zpravu o vyvoji celkového poctu motorovych vozidel, jejichz
nejvetsi pripustnd hmotnost nepiesahuje 3,5 tuny, nebo jizdnich souprav, jejichz
nejvetsi piipustnd hmotnost nepfesahuje 3,5 tuny, pouZivanych ve wvnitrostatni
a mezinarodni silni¢ni dopravé. Na zdklad¢ této zprdvy znovu posoudi, zda je
nezbytné navrhnout dalsi opatieni.

5. Kazdy rok clenské staty podaji Komisi zpravu o zadostech, které podaly na
zékladé ¢l. 18 odst. 3 a 4, o odpovédich, které obdrzely od ostatnich ¢lenskych stati,
a o opatfenich, kterd ptijaly na zédklad¢ poskytnutych informaci.*

v piiloze IV bodu 1 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) Piekroceni maximalni denni doby fizeni béhem denni pracovni doby o 50 %
nebo vice.*

Clanek 2

Natizeni (ES) ¢. 1072/2009 se méni takto:

@)

()

3)

v ¢lL. 1 odst. 1 se vklada novy pododstavec, ktery zni:

,Preprava prazdnych kontejnert nebo palet se povazuje za piepravu pro cizi potiebu,
je-li pfedmétem smlouvy o preprave.*

¢lanek 2 se méni takto:
(@) bod 6 se nahrazuje timto:

,0. ,kabotazi“ wvnitrostatni pieprava pro cizi potfebu docasné provozovana
V hostitelském ¢lenském staté, zahrnujici piepravu od vyzvednuti nakladu v jednom
nebo nékolika mistech nakladky az do jeho dodani do jednoho nebo n€kolika mist
dodani v souladu s udaji v nakladnim listu;*

¢lanek 4 se méni takto:
(@) v odstavci 2 se tieti pododstavec nahrazuje timto:

,Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu
s ¢lankem 14b, kterymi se méni toto nafizeni s cilem pfizplisobit maximalni
dobu platnosti licence Spolecenstvi vyvoji na trhu.*
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(4)

()

(6)

(b) v odstavci 4 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Komisi je svéfena pravomoc prijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu
s ¢clankem 14b, kterymi se méni piilohy | a Il za ucelem jejich piizptisobeni
technickému pokroku.*

v ¢lanku 5 se odstavec 4 nahrazuje timto:

»4. Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci
vsouladu s ¢lankem 14b, kterymi se méni piiloha Il za ucelem jejiho
ptizpusobeni technickému pokroku.*

¢lanek 8 se méni takto:
(a) odstavec 2 se nahrazuje timto:

,»2. Podnikatelé v silni¢éni nakladni dopravé uvedeni v odstavci 1 jsou
opravnéni v navaznosti na mezinarodni pfepravu nakladu z jiného ¢lenského
statu nebo ze treti zemé& do hostitelského clenského statu provést po dodéani
nakladu stymz vozidlem, nebo v pfipadé soupravy stymz motorovym
vozidlem, kabotdz v hostitelském ¢lenském staté nebo v sousedicich €lenskych
statech. K posledni vykladce vramci kabotaze musi dojit do péti dni od
posledni vykladky v hostitelském ¢lenském staté navazujici na mezinarodni
pfepravu.

(b) v odstavci 3 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

»Ma se za to, Ze vnitrostatni silni¢ni nakladni pfeprava uvniti hostitelského
Clenského statu provozovana podnikatelem v silni¢ni ndkladni dopravé —
nerezidentem je v souladu s timto nafizenim pouze v ptipadé, Ze tento
podnikatel mulZe piedlozit jasné dikazy o pfedchazejici mezinarodni
pieprave.

(c) vklada se novy odstavec 4a, ktery zni:

»,4a. Dilkazy uvedené v odstavci 3 se piedlozi nebo pfedaji opravnénému
kontrolorovi hostitelského ¢lenského statu na zddost a béhem silni¢ni kontroly.
Mohou byt ptfedlozeny nebo piedany elektronicky s pouzitim upravitelného
strukturované¢ho formatu, ktery lze pfimo pouzivat k ukladani a zpracovani
pocitacem, napiiklad elektronického nékladniho listu eCMR.* Béhem silni¢ni
kontroly mtize fidi¢ kontaktovat ustfedi, odpovédného zastupce pro dopravu
nebo jinou osobu ¢i subjekt, ktery mize poskytnout diikazy uvedené v odstavci

3.

* Elektronicky nakladni list podle ,,Umluvy o pfepravni smlouvé v mezinarodni silni¢ni
nakladni dopraveé®.

v ¢1. 10 odst. 3 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Komise pfezkouma situaci zejména na zaklad¢ pfislusnych udaji a po konzultaci
vyboru ziizeného podle ¢l. 42 odst. 1 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 165/2014** ve Ilhité jednoho mésice od obdrzeni Zzadosti clenského statu
rozhodne, zda jsou ochrannd opatieni nutnd, a pokud nutna jsou, pfijme je.

** Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014 ze dne 4. Gnora 2014 o tachografech
Vv silni¢ni dopravé, o zruSeni nafizeni Rady (EHS) ¢&.3821/85 0 zaznamovém zafizeni v silni¢ni
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(")

(8)

dopravé a o zméné nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 0 harmonizaci n&kterych
piedpisti v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy (Uf. vést. L 60, 28.2.2014, s. 1).

vklada se novy ¢lanek 10a, ktery zni:

., Clanek 10a
Kontroly

1. Kazdy clensky stat organizuje kontroly tak, aby od 1.ledna 2020 byla
vV kazdém kalendafnim roce zkontrolovdna nejméné 2 % vSech kabotazi
realizovanych na jeho Gzemi. Od 1. ledna 2022 se tento podil zvys$i nejméné na
3 %. Zakladem pro vypocet uvedeného podilu je celkovd kabotazni ¢innost
Vv ¢lenském stat¢ vroce t-2 vyjadiena v tunokilometrech podle tdaji
uvedenych Eurostatem.

2. Clenské staty se zaméii na podniky, jez byly vyhodnoceny jako podniky
piedstavujici zvysSené riziko poruseni ustanoveni této kapitoly, kterd se na né
vztahuji. Za timto ucelem c¢lenské staty v rdmci systému hodnoceni rizik
zavedeného Clenskymi staty podle ¢lanku 9 smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2006/22/ES*** arozsiteného podle ¢lanku 12 nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009**** povazuji riziko takového poruSeni
za samostatné riziko.

3. Clenské staty nejméné tiikrat za rok provedou vzajemné koordinované
silni¢ni kontroly kabotaze. Tyto kontroly provadéji zaroven vnitrostatni organy
odpovédné za prosazovani piisluSnych pravidel v oblasti silni¢ni dopravy
z nejméné dvou Clenskych statt, pricemz kazdy z téchto organii tak Cini na
svém vlastnim uzemi. Narodni kontaktni mista uréena podle ¢l. 18 odst. 1
natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009**** si vyméiuji
informace o0 poc¢tu adruhu poruseni zjisténych po provedeni vzajemné
koordinovanych silni¢nich kontrol.

**%*  Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/22/ES ze dne 15.bfezna 2006
0 minimalnich podminkéach pro provedeni nafizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 a (EHS) ¢. 3821/85
o piedpisech v socialni oblasti tykajicich se &innosti v silni¢ni dopravé (Uf.vést. L 102,
11.4.2006, s. 35).

**** Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 ze dne 21. fijna 2009, kterym
se zavadéji spolecnd pravidla tykajici se zavaznych podminek pro vykon povolani podnikatele
Vv silni¢ni dopravé a zrusuje smérnice Rady 96/26/ES (Ut. vést. L 300, 14.11.2009, s. 51).¢

vkladaji se nové ¢lanky 14a a 14b, které zné&ji:

., Clanek 14a
Odpovédnost

Clenské staty stanovi sankce pro odesilatele, spedi¢ni firmy, dodavatele
a subdodavatele za nedodrzeni kapitol II alll, ktefi védomé& objednaji
piepravni sluzby, které porusuji toto natizeni.

Clanek 14b

Vykon pi'enesené pravomoci
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(9)
(10)

1. Pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci je svéfena Komisi za
podminek stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci uvedena v ¢l. 4 odst. 2 a 4
acl. 5 odst. 4 je svétena Komisi na dobu neurcitou od [datum vstupu tohoto
(pozménujiciho) natizeni v platnost].

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pieneseni pravomoci uvedené v ¢l. 4
odst. 2 a4 acl. 5 odst. 4 kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruseni se ukoncuje
pieneseni pravomoci v ném blize urcené. Rozhodnuti nabyva ucinku prvnim
dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie nebo k pozd&jsimu dni,
ktery je v ném upiesnén. Nedotyka se platnosti jiz platnych aktl v pfenesené
pravomoci.

4. Pfed piijetim aktu v pfenesené pravomoci Komise vede konzultace
s odborniky jmenovanymi jednotlivymi ¢lenskymi staty v souladu se zasadami
stanovenymi V interinstitucionalni dohod& o zdokonaleni tvorby prévnich
piedpisi ze dne 13. dubna 2016.*****

5. Piijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené¢ oznami soucasné
Evropskému parlamentu a Radé¢.

6. Akt v pifenesené pravomoci piijaty podle ¢l. 4 odst.2 a4 a¢l. 5 odst. 4
vstoupi Vv platnost pouze tehdy, pokud proti nému Evropsky parlament nebo
Rada nevyslovi namitky ve lhiit¢ dvou mésict ode dne, kdy jim byl tento akt
oznamen, nebo pokud Evropsky parlament i Rada pfed uplynutim této lhity
informuji Komisi o0 tom, Ze namitky nevyslovi. Z podnétu Evropského
parlamentu nebo Rady se tato lhiita prodlouzi o dva mésice.

sk (JF, yast. [ 123, 12.5.20186, s. 1.

clanek 15 se zrusuje;

¢lanek 17 se nahrazuje timto:

,, Clanek 17
Podavani zprav

1. Nejpozdéji do 31.ledna kazdého roku uvédomi clenské staty Komisi o poctu
drzitelii licence Spolecenstvi k 31. prosinci piedchoziho roku a o poctu opisti licenci
odpovidajicimu poctu vozidel v provozu k tomuto dni.

2. Nejpozdéji do 31.ledna kazdého roku uvédomi clenské staty Komisi o poctu
osvédCeni fidiCe vydanych v pfedchozim kalenddinim roce i o celkovém poctu
osveédceni fidice k 31. prosinci ptedchoziho kalendarniho roku.

3. Nejpozdéji do 31.ledna kazdého roku uvédomi clenské staty Komisi o poctu
kontrol kabotdze provedenych v pfedchozim kalendainim roce podle ¢lanku 10a.
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Tyto poskytnuté informace zahrnuji pocet zkontrolovanych vozidel a pocet
zkontrolovanych tunokilometrt.*

Clanek 3
Prezkum

1. Komise vyhodnoti provadéni tohoto natizeni, zejména dopad ¢lanku 2, kterym se méni
¢lanek 8 nafizeni (ES) ¢. 1072/2009, do [ti1 let po vstupu tohoto nafizeni v platnost] a predlozi
Evropskému parlamentu a Radé€ zpravu o uplatiiovani tohoto natizeni. Ke zpravé Komise se
piipadné pfipoji legislativni navrh.

2. V néavaznosti na zpravu uvedenou v odstavci 1 Komise toto nafizeni pravidelné
hodnoti a ptedklada vysledky hodnoceni Evropskému parlamentu a Radé.

3. V ptipadé potteby se ke zpravam uvedenym v odstavcich 1 a 2 ptipoji prislusné
navrhy.

Cldanek 4
Vstup v platnost

Toto natizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.

Pouzije se ode dne [XX].

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda
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