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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA
. Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Tama ehdotus on osa toista liikkuvuuspakettia, jonka tavoitteina ovat ilmastonmuutoksen
torjuminen, Euroopan teollisuuden vahvistaminen ja sen kilpailukyvyn parantaminen sek&
kansalaisten  eldmdnlaadun ja  heiddn  paivittdiseen  liikkumiseensa  liittyvien
valinnanmahdollisuuksien parantaminen. Vapaus liikkua esteettd koko unionin alueella on
yksi Euroopan unionin keskeisistd saavutuksista. Sen myo6td kansalaiset ovat voineet
matkustaa sujuvasti eri jasenvaltioiden vélilla niin tyénsa merkeissa kuin lomamatkoillaan.
Tama ehdotus parantaa kansalaisten liikkuvuutta pidemmilld matkoilla ja lisda kestévien
lilkennemuotojen kayttoa. Se johtaa palveluihin, jotka vastaavat paremmin kansalaisten ja
etenkin pienituloisten tarpeita, mink& liséksi se tuottaa ymparistoon liittyvid, taloudellisia ja
sosiaalisia hyotyjad. Ehdotus edistdd vastaamista yhteyksien kasvavaan yleiseen Kkysynt&én
kaikilta maantieteellisiltd alueilta, ja silld& varmistetaan esteettomyys suuremmalle osalle
kansalaisista. Tdma edistdd suoraan tyollisyyttd ja kasvua sek& energiaunionia koskevia
komission prioriteetteja.

Asetus (EY) N:o 1073/2009 kansainvalisen linja-autoliikenteen markkinoille péésya
koskevista yhteisista saannoista ja asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta® hyvaksyttiin
osana lainsaddantopakettia, johon siséltyi myods maantieliikenteen harjoittajan ammattiin
paasya koskeva asetus (EY) N:o 1071/2009%. Nailla kahdella asetuksella saannellaan
ammattiin ja markkinoille pa&syn ehtoja maanteiden henkil6liikenteen alalla. Molemmat
asetukset edistavat maantieliikenteen sisdmarkkinoiden sujuvaa toimintaa, tehokkuutta ja
Kilpailukykya.

Asetuksessa (EY) N:o 1073/2009 vahvistetaan sadnnokset, joita yritysten on noudatettava, jos
ne aikovat harjoittaa kansainvalistd maanteiden henkil6liikennettd seka kansallista liikennetta
muilla ~ markkinoilla  kuin  niiden sijoittautumisjasenvaltion  markkinoilla  (ns.
kabotaasiliikenne). Siihen sisaltyy sdannoksid asiakirjoista, jotka rekistergintijasenvaltion
(yhteison liikennelupa) ja lupaviranomaisen (lupa séannéllisen liikenteen harjoittamiseen) on
annettava néille yrityksille. Siin& sd&detdan seuraamuksista, jos naita velvollisuuksia rikotaan,
ja se sisaltdd myds jasenvaltioiden vélista yhteistydtd koskevia sdaannoksié.

Asetuksesta tehtiin vuosina 2015-2017 jalkiarviointi®, jossa todettiin, ettd asetuksella on
onnistuttu vain osittain saavuttamaan sen alkuperdinen tavoite eli edistimaan linja-
autoliikennetta kestdvand vaihtoehtona henkilGautoliikenteelle.  Arvioinnin  mukaan
sédanndllisen linja-autoliikenteen kansallisten markkinoiden avaaminen luo kriittisen massan
sellaisia liikenteenharjoittajia, jotka tarjoavat myos kansainvélisid palveluja, mik& johtaa
suurempaan Vvaikutukseen kansainvalisten reittien lukumaéraan ja vuorotiheyteen kuin
yleiseurooppalainen lainsédédantd yksindan. Sen liséksi, ettd kansallisten markkinoiden
laajempi avaaminen hyoddyttad kansallisia matkoja tekevia matkustajia, se vahvistaa myos
sédannollisen liikenteen kansainvalisten markkinoiden kehitystd. Tarkeimméat havaitut
ongelmat olivat kansallisilla markkinoilla esiintyvat esteet, jotka haittaavat kaupunkien
valisen linja-autoliikenteen kehittdmistd, seké kestavien matkustajaliikennemuotojen alhainen

EUVL L 300, 14.11.2009, s. 88.
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osuus. Nama puutteet on tarkoitus korjata téll& ehdotuksella, joka on sdéntelyn toimivuutta ja
tuloksellisuutta koskevaan ohjelmaan (REFIT) liittyva aloite®.

. Yhdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen sdanndsten kanssa

Tamé& ehdotus on osa kdynnissd olevaa laajempaa maantieliikennelainsdddannon
uudelleentarkastelua. Se liittyy tiiviisti muihin maantieliikennettd koskeviin voimassa oleviin
séadoksiin, erityisesti ammattiin p&asyd koskevaan lainsaddantoon (asetus (EY) N:o
1071/2009), sosiaalilainsaadantoon (asetus (EY) N:o 561/2006°, direktiivi 2002/15/EY?®,
direktiivi 2006/22/EY’ ja asetus (EU) 165/2014%), sekda eurovinjettiin (direktiivi
1999/62/EY®). Tassa ehdotuksessa esitettyd kaupunkien valisten linja-autopalvelujen
tarjonnan edistdmistda  helpotetaan siis tarkastelemalla yhdessa sisémarkkinoihin,
sosiaalikysymyksiin ja tyotekijoiden l&hettdmiseen liittyvid sadntdja, jotta voidaan varmistaa
seka kuljettajien oikeudenmukaiset tydolot ettd tasapuolinen Kilpailu liikenteenharjoittajien
valilla.

. Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

Ehdotus vastaa tdysin komission ensisijaista tavoitetta syvempien ja oikeudenmukaisempien
sisdmarkkinoiden luomisesta. Linja-autoilla tapahtuvan maanteiden henkil6liikenteen
sisamarkkinat vahvistuvat. Ehdotus vastaa myods vahéapaastoisen liikkuvuuden tavoitetta ja
liilkennealan hiilestd irtautumista koskevaa energiaunionin tavoitetta, ja se on linjassa yhteisen
lilkennepolitiikan kanssa, siten kuin se on kuvailtu vuonna 2011 julkaistussa valkoisessa
kirjassa “Yhtendistd Euroopan liikennealuetta koskeva etenemissuunnitelma — Kohti
kilpailukykyistdi ja resurssitehokasta liikennejirjestelmaa™.  Ehdotus luo uusia
liiketoimintamahdollisuuksia alan toiminnanharjoittajille ja synnyttdd siten tyopaikkoja ja
kasvumahdollisuuksia ja lisdd matkustajien valinnanvaraa. Ehdotuksella myds vahennetééan
maanteiden henkil6liikenteen harjoittajille aiheutuvaa sééntelytaakkaa ja selvennetdén
oikeudellisia kehyksid. Ndmé& ovat molemmat EU:n REFIT-ohjelman tavoitteita.

2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA
SUHTEELLISUUSPERIAATE
. Oikeusperusta

Asetuksen ja sen ehdotetun muutoksen oikeusperusta on Euroopan unionin toiminnasta
tehdyn sopimuksen (SEUT-sopimuksen) VI osasto (liikenne) ja erityisesti 91 artikla, jossa
maaratddn muun muassa, ettd Euroopan parlamentti ja neuvosto antavat yhteisia saéntojé,
joita sovelletaan kansainvaliseen liikenteeseen jasenvaltion alueelle tai sen alueelta taikka
yhden tai useamman jasenvaltion alueen kautta, ja ettd ne vahvistavat edellytykset, joilla muut
kuin jasenvaltiossa asuvat liikenteenharjoittajat saavat harjoittaa liikennetta siell&.

Komission vuoden 2017 tydohjelman liitteesséd 2 oleva aloite nro 9.
EUVL L 102, 11.4.2006, s. 1.

EYVL L 80, 23.3.2002, s. 35.

EUVL L 102, 11.4.2006, s. 35.

EUVL L 60, 28.2.2014, s. 1.

EYVL L 187, 20.7.1999, s. 42.
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. Toissijaisuusperiaate (jaetun toimivallan osalta)

SEUT-sopimuksen 4 artiklan 2 kohdan g alakohdan mukaan EU ja jasenvaltiot jakavat
toimivallan liikenteen alalla. Voimassa olevia sadnt6ja voi kuitenkin muuttaa vain EU:n
lainséataja.

Liséksi linja-autoliikenteen kansallisille markkinoille pddsya koskevien sadntdjen hajanaisuus
rajoittaa litkenteenharjoittajien mahdollisuuksia kehittad palveluja yleiseurooppalaisiksi linja-
autoliikenneverkoiksi ja tarjota liikenteensd yhdistamistd muihin linja-autoliikennepalveluihin
ja litkennemuotoihin. Pelkdstd&n jasenvaltioiden toimin ei voida ottaa kayttoon sellaisia
yhtendisia markkinoille paasyé koskevia sdéntojd, joita tarvitaan maanteiden henkil6liikenteen
todellisten sisdmarkkinoiden aikaan saamiseksi, tai varmistaa tallaisten s&antdjen
yhdenmukaisuutta ja koordinointia. Siksi sdéanndista on saddettdva EU:n tasolla.

. Suhteellisuusperiaate

Kuten vaikutustenarvioinnin 7.3 kohdassa todetaan, tdmé& toimintaehdotus on oikeasuhteinen
todettuihin ongelmiin néhden eikd siind ylitetd sitd, mikd on tarpeen ndiden ongelmien
ratkaisemiseksi. Ehdotuksen mukaan asetukseen tehd&in ainoastaan joitain kohdennettuja
muutoksia, jotka auttavat parantamaan olemassa olevaa s&éntelykehystd, jonka puitteissa
maanteiden henkil6liikennesektori toimii EU:ssa, eikd siind aseteta asianomaisille
séantelyllisia lisdvaatimuksia, jotka olisivat epasuhteisia todettuihin ongelmiin nédhden.

. Toimintatavan valinta

Koska muutettava sdadds on asetus, muutossdddoksen on periaatteessa oltava
samanmuotoinen.

3. JALKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET
. Jalkiarvioinnit/toimivuustarkastukset

Asetuksen (EY) N:o 1073/2009 jalkiarviointia koskeva komission yksikdiden
valmisteluasiakirja on hyvaksytty samaan aikaan taman ehdotuksen kanssa*’.

Siin& tehdyt tarkeimmat havainnot ovat seuraavat:

- Kaupunkien vélinen linja-autoliikenne ei ole kasvanut samaan tahtiin muiden
lilkennemuotojen kanssa, ja sen osuus liikennemuotojakaumasta on pienentynyt jo
pidemman aikaa.

- Kansallisilla markkinoilla on esteitd, jotka haittaavat kaupunkien valisen linja-
autoliikenteen kehittdmista.

- IlIman kilpailukykyista kaupunkien vélista liikennetta s&annollisen kansainvalisen
linja-autoliikenteen tarjonta on véhemmaén houkuttelevaa kayttajien kannalta.

- Alkuperaisessé asetuksessa ei kasitelty ongelmaa, joka koskee terminaaleihin paasyssa
esiintyvaa syrjintaa.

- Markkinoille tulon hallinnolliset kustannukset ovat liian suuret.

1 Ks. alaviite 3.
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. Sidosryhmien kuuleminen

Intressitahojen kuulemiset tatd ehdotusta laadittaessa toteutettiin 11. joulukuuta 2002
julkaistussa ~ komission  tiedonannossa  (COM(2002) 704  final)  esitettyjen
konsultointiprosessiin sovellettavien vahimmaisvaatimusten mukaisesti.

Konsultointiprosessiin sisaltyi viisi erillista kuulemista. Kuulemisissa kaytettiin avoimia ja
kohdennettuja kuulemismenetelmid ja erilaisia kuulemisvalineité.

Avoin kuuleminen toteutettiin jarjestamélla verkossa 13 viikkoa kestényt julkinen kuuleminen
(Joka Kkattoi sek& jalkiarvioinnin ett4d vaikutustenarvioinnin) 14. joulukuuta 2016 -
15. maaliskuuta 2017.

Paatavoitteina oli

- auttaa tarkastelemaan alaa kohtaavia ongelmia, jotka oli yksil@ity jalkiarvioinnissa;

validoida mahdollisten toimenpiteiden tavoitteet; ja

- kuulla intressitahojen mielipiteitd toimenpiteiden asianmukaisuudesta ja odotetuista
vaikutuksista.

Kuulemisessa kéytettiin kahta kyselylomaketta, joista yleisluontoisempi oli suunnattu suurelle
yleisOlle ja yksityiskohtaisempi keskeisille intressitahoille. Komissio sai yhteensa 171
vastausta.  Yleiseen  kyselylomakkeeseen  saatiin 18  vastausta:  kahdeksan
kansalaisilta/kuluttajilta, seitseman yrityksilta, kaksi kansalaisjarjestoilta ja yksi muilta
vastaajilta. Yksityiskohtaiseen kyselylomakkeeseen saatiin 153 vastausta: 68 liikenneketjuun
kuuluvilta yrityksiltd, 28 kansalaisjarjestoiltd, 17 maanteiden henkil6liikenteen tyontekijoilta,
seitseman séantelyviranomaisilta, kolme EU:n viranomaisilta, kolme
lainvalvontaviranomaisilta, yksi kansalaiselta/kuluttajalta, yksi tutkijalta ja 25 muilta
vastaajilta.

Kohdennettuun kuulemiseen siséltyi yksityiskohtaisen kyselylomakkeen l&hettdminen
selvityksen suunnitteluvaiheessa yksiloidyille keskeisille intressitahoille. Kyselyd varten
laadittiin nelj& erilaista kyselylomaketta, jotka oli raataloity erityyppisille intressitahoille:
20 vastausta saatiin  ministeritilta/sadntelyviranomaisilta, kaksi yleiseurooppalaisilta
jarjestoilta, kolme liikenteenharjoittajilta ja kuusi liikenteenharjoittajien jarjestoilta.

Haastatteluilla pyrittiin saamaan tarkempi kuva intressitahojen kokemuksista ja kuulemaan
niiden nakemyksia erilaisista harkituista toimenpiteistd. Ne tarjosivat myds mahdollisuuden
pyytéda vaikutustenarvioinnissa tarvittavia kvantitatiivisia tietoja. Kussakin tapauksessa
kysymykset toimitettiin etukéateen ja/tai niissa pyydettiin selventamaan kyselylomakkeissa
annettuja tietoja. Haastateltavina oli kuusi ministeritta/sadntelyviranomaista, nelja
yleiseurooppalaista organisaatiota, nelja liikenteenharjoittajaa ja nelja liikenteenharjoittajien
jarjestoa.

Kaikissa 28 jasenvaltiossa tehtiin linja-autoliikennettd koskeva Eurobarometri-kysely™.
Mielipidetta kysyttiin 27 901 henkilolta 18.—27. maalikuuta 2017. Kyselyn tavoitteena oli
kerdtd eurooppalaisten nakemyksida heidan tyytyvaisyydestddn kotimaansa nykyiseen
linja-autoliikenteeseen seka syistd, joiden vuoksi he kdyttavéat / eivat kayta tallaisia palveluja.
Kyselyn keskeiset tulokset ovat seuraavat:

12 Ks. https://data.europa.eu/euodp/it/data/dataset/S2144 87 1 457 ENG
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- Vain vdhemmistd vastaajista EU:ssa kayttdd linja-autoliikennettd, ja useampi kuin
kuusi kymmenestd (64 %) sanoo, etteivat he koskaan kayta linja-autoa
kotimaanmatkoilla.

- Useimmin mainittu syy linja-auton kayttoon olivat halvat hinnat (33 %).

- Useimmin mainitut syyt, joiden vuoksi linja-autoja kayttdmattomat kayttéaisivat niita
todenndkdisemmin, olivat oman auton puuttuminen (37 %), halvat hinnat (26 %) ja
tihe&mpi reitti- ja asemaverkosto (11 %).

Jalkiarvioinnin ja vaikutustenarvioinnin aikana jarjestettiin useita intressitahojen seminaareja,
kokouksia ja muita tapahtumia.

Kuulemisen yhteydessa kootut tiedot vahvistivat jalkiarvioinnissa yksiloityjen ongelmien
olemassaolon.

Mahdollisten toimenpiteiden osalta kaikki intressitahot tukivat voimakkaasti puuttumista
terminaaleihin péasyssa esiintyvaan syrjintddn. Mahdolliset toimenpiteet, jotka koskevat
kaupunkien vélisen liikenteen kansallisille markkinoille paasyn esteiden poistamista, saivat
ristiriitaisemman vastaanoton joidenkin intressitahojen ryhmien tukiessa muutoksia ja toisten
ollessa haluttomampia. Liikenteenharjoittajia edustavat ryhmat, liikenteenharjoittajat ja alalla
tyoskentelevét henkilt kannattavat yleisesti ottaen muita enemmaén yhteisié puitteita, kun taas
erdat valtiolliset elimet, saantelyviranomaiset ja kansalaisjarjestét korostavat sellaisten
markkinoillepaasyjarjestelyjen tarvetta, joissa otetaan huomioon yksittéisten jasenvaltioiden
olosuhteet ja suojataan julkista palveluhankintaa koskevat sopimukset.

. Asiantuntijatiedon keruu ja kaytto

Ulkopuolinen toimeksisaaja oli mukana vaikutustenarviointia tukevassa tutkimuksessa, joka
valmistui elokuussa 2017%,

. Vaikutustenarviointi

Tahén ehdotukseen liittyy vaikutustenarviointi, jota s&&ntelyntarkastelulautakunta kasitteli
kahteen otteeseen. Se antoi aluksi 24. heindkuuta 2017 kielteisen lausunnon ja myéhemmin
13. syyskuuta 2017 myonteisen lausunnon, joka sisdltdd varaumia. Kaikki lautakunnan
keskeiset huomautukset otettiin huomioon vaikutustenarvioinnin tarkistetussa versiossa.
Kuten vaikutustenarviointiraportin liitteessd 1 selitetddn, huomautukset otettiin huomioon
seuraavasti:

- EU:n tason toiminnan tarvetta on perusteltu tarkemmin;

- Ongelmanmaarittely on muotoiltu uudelleen ja sitd on tarkistettu kestavien
litkennemuotojen alhaisen osuuden huomioon ottamiseksi;

- Yleisia tavoitteita on tarkistettu. Yleisia tavoitteita on kaksi, ja ne ovat toisiaan
taydentévia eivatka toisensa pois sulkevia;

- Arvioinnissa kuvaillaan todennakdiset reaktiot kaupallisten palvelujen kéyttéonottoon
seké& julkisten palveluhankintasopimusten odotetut vaikutukset ja esitetddn maaseutualueiden
yhteyksiin tyypillisesti kaytetyt sopimusmallit;

13 Ks. alaviite 3.
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- Maantie- ja rautatiesektoreiden kansalliset erot on otettu huomioon; ja

- Arvioinnissa  esitetddn  lisdtietoja  terminaaleista ja  selvennetddn, ettd
vaikutustenarvioinnissa keskitytadn tasapuoliseen paasyyn terminaaleihin.

Vaikutustenarvioinnissa tarkasteltiin kahta toimenpidekokonaisuuksien ryhmaa:

— Ensimmaisessd ryhméssd puututaan ongelmiin ’Markkinoille padsyn liialliset
hallinnolliset kustannukset’ ja ’Rajoitettu pddsy kansallisille kaupunkien vilisille
markkinoille’.

— Toisessa toimenpidekokonaisuuksien ryhméssd késitelldin ongelmaa ’Rajoitettu
paasy keskeiseen infrastruktuuriin’.

Markkinoille p&é&syyn ja terminaaleihin paasyyn liittyvat ongelmat eivéat liity toisiinsa, ja
vaikutuksen maantieteellinen ulottuvuus on kummassakin tapauksessa erilainen. Markkinoille
paésyyn kohdistuu merkittdvid rajoituksia ainoastaan 14 jasenvaltiossa, kun taas
terminaaleihin  pé&sysséd esiintyy syrjintdd kaikissa 28 jasenvaltiossa, Molemmat
toimenpidekokonaisuuksien ryhmdt on madritelty niin, ettd niissa otetaan huomioon
lisddntyneet sdéntelytoimet ja odotetut vaikutukset.

Ensimmainen toimenpidekokonaisuus avaisi paasyn saannollisen liikenteen markkinoille,
mutta siihen siséltyisi mahdollisuus evédtd lupa, jos olemassa olevan julkisen
palveluhankintasopimuksen taloudellinen tasapaino vaarantuu.

Toisessa toimenpidekokonaisuudessa jasenvaltioille annettaan mahdollisuus evata lupa, jos
ehdotettu uusi palvelu, jossa matkustajia kuljetetaan matkoilla, joiden pituus linnuntieti on
alle 100 kilometria, vaarantaa olemassa olevan julkisen palveluhankintasopimuksen
taloudellisen tasapainon.

Kolmannessa toimenpidekokonaisuudessa poistetaan lupaprosessi saannolliseltéd liikenteeltd,
jossa matkustajia kuljetetaan matkoilla, joiden pituus linnuntietd on vahintd&n 100 kilometria.

Neljannessd toimenpidekokonaisuudessa terminaalien pitdjia ja haltijoita kannustetaan
tarjoamaan s&annollista liikennettd harjoittaville liikenteenharjoittajille paasy tasapuolisin ja
kohtuullisin ehdoin ja ilman syrjintéa liikenteenharjoittajien vélilla.

Viidenteen toimenpidekokonaisuuteen siséltyvét tasapuolista paasya koskevat sdannot, joiden
mukaan terminaalien pitéjien ja haltijoiden on tarjottava sdannollisté liikennetta harjoittaville
liikenteenharjoittajille paasy tasapuolisin ja kohtuullisin ehdoin ja ilman syrjintaa
litkenteenharjoittajien valilla.

Arviointi osoitti, ettd paras etenemistapa olisi toisen ja viidennen toimenpidekokonaisuuden
yhdistelm&. Kaiken kaikkiaan tdman katsotaan olevan toimivin yhdistelmé, ja sen odotetaan
tuottavan EU-28:n yrityksille ja viranomaisille noin 1560 miljoonan euron hallinnolliset
séastot koko arviointijaksona (2015-2035). Talla yhdistelmalla olisi myds myonteinen
vaikutus liikenteeseen, sill& se johtaisi yli 11 prosentin kasvuun linja-autoliikennetoiminnassa
vuonna 2030 lahtotasoon verrattuna ja kasvattaisi linja-autoliikenteen  osuutta
lilkennemuotojakaumassa lahes yhdellda prosenttiyksikolla. Se parantaisi heikoimmassa
asemassa olevien vaestéryhmien yhteyksid 62 miljardilla matkustajakilometrilla vuonna 2030,
loisi 85000 uutta tydpaikkaa ja alentaisi EU-28:n onnettomuuskustannuksia 2,8 miljardia
euroa arviointijaksona. Silla olisi myds myonteinen vaikutus ymparistoon, silla
hiilidioksidipaastdjen kustannuksissa saavutettaisiin 183 miljoonan euron ja ilman
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pilaantumisen kustannuksissa 590 miljoonan euron kumulatiivinen nettosadst6 EU-28:ssa.
Taman vaihtoehdon odotetaan siirtdvén jonkin verran liikennetta rautateiltd maanteille, ja se
pienentdisi rautatieliikenteen osuutta liilkennemuotojakaumassa 0,4 prosenttiyksikolla vuonna
2030 lahtotasoon verrattuna (8,4 prosentista 8,0 prosenttiin). Rautateiden julkisten
palveluhankintasopimusten tuottamat tulot alenisivat 1,4 prosenttia, ja linja-autoliikenteen
julkisten palveluhankintasopimusten tuet kasvaisivat vajaan prosentin. Tama ei vaarantaisi
syrjdisia alueita koskevien julkisten palveluhankintasopimusten kestavyytta.

Ehdotus on vaikutustenarvioinnissa parhaaksi arvioidun vaihtoehdon mukainen.

. Saantelyn toimivuus ja yksinkertaistaminen

Ehdotuksella  edistetddn  vaikuttavuuden parantamista ja  yrityksiin  kohdistuvan
sdéntelyrasitteen védhentamistd koskevaa REFIT-tavoitetta. Tamé tehddan péadasiassa
nopeuttamalla lupamenettelyd vahentamalla niiden syiden maaraa, joiden perusteella lupa
voidaan evatd uudelta linja-autoreitiltd. Lupamenettely on entistd yksinkertaisempi ja
lapindkyvampi, mika helpottaa uusien liikenteenharjoittajien tuloa markkinoille. Ehdotus
hyodyttdd liikenteenharjoittajia, koska epdamisperusteiden véahentdminen antaa niille
enemman varmuutta, kun ne arvioivat uuden reitin kannattavuutta. Parempi paasy
terminaaleihin lyhentaa aikaa, jonka paasyn saaminen terminaaleihin kest&a yrityksille. N&in
ne voivat aloittaa liikenndinnin uusilla linja-autoreiteilld aikaisemmin ja saada lisatuloja
nopeammin. Kuljetuskirjasta luopuminen vahentéé liikenteenharjoittajan hallinnollista tyota.

. Perusoikeudet

Ehdotuksessa kunnioitetaan perusoikeuksia ja otetaan huomioon erityisesti Euroopan unionin
perusoikeuskirjassa** tunnustetut periaatteet.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET
Ehdotuksella ei ole vaikutusta unionin talousarvioon.

5. LISATIEDOT
. Toteuttamissuunnitelmat, seuranta, arviointi ja raportointijarjestelyt

Komissio seuraa ja arvioi asetuksen taytdntoOnpanoa ja vaikuttavuutta. Komissio antaa
kertomuksen tamén asetuksen taytantéonpanosta ja vaikutuksista viimeistaan viiden vuoden
kuluttua sen soveltamisen alkamisajankohdasta. Asetuksella vapautetaan sadnndllisen
linja-autoliikenteen  kansalliset markkinat, mink&d odotetaan edistdvdn maanteiden
henkil6liikennemarkkinoiden parempaa toimintaa. Asiaa koskevia tietoja kerdtddn
kansallisilta toimivaltaisilta viranomaisilta ja maanteiden henkil6liikenteen harjoittajille
suunnatulla kyselylla.

. Ehdotukseen sisdltyvien sdannodsten yksityiskohtaiset selitykset
Ehdotuksen p&ékohdat ovat seuraavat:

| luku — YLEISET SAANNOKSET

1 artikla — Soveltamisala

1 Euroopan unionin perusoikeuskirja (EUVL C 326, 26.10.2012, s. 391).
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Asetuksen 1 artiklan 4 kohta kattaa talla hetkelld toisen lukuun harjoitettavan maanteiden
kansallisen henkil6liikenteen, jota muu kuin jasenvaltiosta oleva liikenteenharjoittaja
harjoittaa tilapaisesti siten kuin asetuksessa saddetdan. Tat4 sadnnosta ehdotetaan muutettavan
siten, ettd asetuksen soveltamisalaan kuuluu kaikki muun kuin jasenvaltiosta olevan
litkenteenharjoittajan toisen lukuun harjoittama s&&nnollinen litkenne.

2 artikla — Maaritelmat

Artiklan 2 kohtaan ehdotetaan muutosta sen selventdmiseksi, ettd pikavuoroliikenne on
katsottava saannolliseksi liikenteeksi.

Artiklan 7 kohtaan ehdotetaan muutosta, jolla kabotaasiliikenteen maaritelma saatetaan ajan
tasalle kansallisen saannollisen liikenteen vapauttamisen jalkeen.

Artiklaan ehdotetaan lisattavaksi terminaalin ja terminaalin pitdjan madritelmat. Naita
méaéritelmid tarvitaan terminaaleihin paasyn sééantelyé varten.

Artiklaan ehdotetaan lisattavéksi uusi toteuttamiskelpoisen vaihtoehdon maééritelma sen
selventdmiseksi, mitd muita terminaaleja terminaalin  pitdjan olisi  osoitettava
liikenteenharjoittajalle, jos se evaa talta padsyn omaan terminaaliinsa.

3 a artikla — Saantelyelin

Asetukseen ehdotetaan lisattdvaksi uusi artikla, jossa jasenvaltiot velvoitetaan nimedamaan
sééantelyelin, jonka olisi oltava riippumaton kaikista muista viranomaisista. Tamén
vaatimuksen tarkoituksena on valttdd eturistiriidat, kun saantelyelin tekee taloudellista
analyysia sen méarittdmiseksi, vaarantuuko julkisen palveluhankintasopimuksen taloudellinen
tasapaino, tai kun se toimii terminaaleihin pédasya kasittelevand muutoksenhakuelimena.
Nimetty elin voi olla uusi tai olemassa oleva elin. Sen henkiloston palkkaamista koskevien
menettelyjen pitéisi edistdd sen riippumattomuutta. Elimen olisi voitava saada pyytdmansa
tiedot ja wvalvoa péatostensd noudattamista asiamukaisten seuraamusten avulla.
Saantelyelimen koon olisi oltava suhteessa maanteiden henkil6liikennetoiminnan tasoon
kyseisessa jasenvaltiossa.

Il luku — YHTEISON LIIKENNELUPA JA MARKKINOILLE PAASY
5 artikla — Markkinoille paasy

Ehdotuksessa esitetdén, ettd 5 artiklan 3 kohdan viides alakohta poistetaan, koska vaatimus
liikenteenharjoittajien nimien ja matkan varrella sijaitsevien yhteyspisteiden ilmoittamisesta
toimivaltaisille viranomaisille on kaynyt merkityksettoméksi ja aiheuttaa tarpeetonta
hallinnollista taakkaa.

5 a artikla — Terminaaleihin paasy

Asetukseen ehdotetaan lisattavaksi uusi artikla, jossa vaaditaan, etté liikenteenharjoittajille on
myonnettdvd padsy terminaaleihin oikeudenmukaisin, tasapuolisin, syrjimattomin ja
lapindkyvin ehdoin sdanndllisen liikenteen harjoittamista varten. Terminaalien paasyehdot
olisi julkaistava.

5 b artikla — Terminaaleihin padsyn myontdmismenettely
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Asetukseen ehdotetaan lisattavéksi uusi artikla, jossa sdadetddn terminaaleihin paasya
koskevasta menettelystd. Paasyd koskevat hakemukset olisi evattdvd ainoastaan jos
terminaalin kapasiteetti ei ole riittava. Padsyhakemuksia koskevat p&&tokset on tehtava
kahden kuukauden kuluessa ja ne on perusteltava asianmukaisesti. Liikenteenharjoittajilla on
mahdollisuus hakea p&&toksiin muutosta sddntelyelimeltd. Saantelyelimen paatdksen olisi
oltava sitova.

111 luku — LUVANVARAINEN SAANNOLLINEN LIIKENNE

8 artikla — Lupamenettely kansainvaliselle henkil6liikenteelle matkoilla, joiden pituus
linnuntietd on alle 100 kilometria

Asetuksen 8 artiklaa muutetaan siten, ettd siind sdadetdan lupamenettelysta kansainvéliselle
saannolliselle liikenteelle, jossa kuljetetaan matkustajia matkoilla, joiden pituus linnuntietd on
alle 100 kilometrid. Lupaviranomaisten on pyrittdvd saamaan niiden jasenvaltioiden
suostumus, joiden alueella matkustajia otetaan kyytiin tai jatetddn kyydisté siten, ettd matkan
pituudeksi j&& alle 100 kilometrid. Lupa on myonnettavé, ellei epddminen ole perusteltua
selke&sti madriteltyjen syiden vuoksi. Jos toimivaltaiset viranomaiset eivat pdase luvasta
yhteisymmarrykseen, asia voidaan antaa komission kasiteltdvaksi. Komission on tehtdvé
paatos, jota sovelletaan siihen asti kunnes lupaviranomainen tekee paatoksensa.

8 a artikla — Lupamenettely kansainvaliselle henkil6liikenteelle matkoilla, joiden pituus
linnuntietd on vahint&dan 100 kilometrid

Asetukseen lisattdvassd 8a artiklassa sdddetddn lupamenettelystd kansainvaliselle
saannolliselle liikenteelle, jossa matkustajia kuljetetaan matkoilla, joiden pituus linnuntietd on
vahintaan 100 kilometrid. Lupaa uuteen liikennepalveluun ei voida evata sill& perusteella, ettd
se vaarantaa julkisen palveluhankintasopimuksen taloudellisen tasapainon.

8 b artikla — Kansallisen séanndllisen liikenteen lupamenettely

Asetukseen ehdotetaan lisattavaksi 8 b artikla, jossa s&é&detddn kansallisen saannollisen
likkenteen lupamenettelystd. Lupa uudelle liikennepalvelulle, jossa matkustajia kuljetetaan
matkoilla, joiden pituus linnuntieta on alle 100 kilometrid, voidaan evatd, jos se vaarantaa
julkisen palveluhankintasopimuksen taloudellisen tasapainon. Kun otetaan huomioon erilaiset
tavat, joilla j&senvaltiot jarjestavét eri julkisen liikenteen muodot omalla alueellaan, ja
jasenvaltioiden erilaiset maantieteelliset olosuhteet, kynnysetéisyyttd voidaan kasvattaa
120 kilometriin, jos uuden palvelun ehdotetaan palvelevan lahtOpaikkaa ja maardpaikkaa,
joilla jo litkenndidédan useamman kuin yhden palveluhankintasopimuksen nojalla.

8 c artikla — Lupaviranomaisten paatokset

Asetukseen ehdotetaan lisattavaksi 8 ¢ artikla, jossa selvennetddan lupaviranomaisten
paatoksia. Siind sdadetdan lupaviranomaisten oikeudesta myontdd lupia, myontdd lupia
rajoituksin tai evata lupia. Siind edellytetdan, ettd lupien epaamista tai rajoitettujen lupien
myontamistd koskevat paatokset on perusteltava. Siind maéaritelladn hakemuksen
hylkaamisperusteet.

8 d artikla — Paasyoikeuden rajoittaminen

Asetukseen  ehdotetaan  lisattdvdksi 8 d  artikla, jossa  saadetdan  julkisten
palveluhankintasopimusten suojaamista koskevasta menettelystd. Jasenvaltiot voivat hylata

10

FI



F

lupahakemuksen, jos se vaarantaa julkisen palveluhankintasopimuksen taloudellisen
tasapainon. Vain madritellyt intressitahot voivat pyytaa saéntelyelintd tekemaan taloudellisen
analyysin. S&antelyelin voi esittdd padtelminddn, ettd lupa voidaan myontad, se voidaan
myd6ntaa rajoituksin tai se voidaan evaté. Saantelyelimen paatelmien olisi oltava sitovia.

IV luku — SAANNOLLINEN ERITYISLIIKENNE, JOKA EI OLE LUVANVARAISTA
12 artikla — VValvonta-asiakirjat

Asetuksen 12 artiklan 1-5 kohta ehdotetaan poistettavan, jotta voidaan lopettaa kuljetuskirjan
kéyttd valvonta-asiakirjana satunnaisliikenteessa. Taman pitéisi poistaa tarpeeton
hallinnollinen taakka.

13 artikla — Paikalliset retket

Asetuksen 13 artikla ehdotetaan poistettavan tarpeettomana, koska paikalliset retket
vapautetaan 15 artiklan nojalla.

V luku — KABOTAASI
15 artikla — Sallittu kabotaasiliikenne

Tata artiklaa ehdotetaan muutettavan siten, ettd siitd poistetaan vaatimus, jonka mukaan
sadannollista liikennettd on harjoitettava osana saannollisté kansainvalista liikennettd, ja kielto,
jonka mukaan saannéllisen liikenteen muodossa harjoitettavaa kabotaasiliikennettd ei saa
harjoittaa erilld&dn s&annollisestda kansainvalisestd liikenteestd. Paikalliset retket ovat
hyvaksyttya kabotaasiliikennetté ja kuuluvat b alakohdan soveltamisalaan.

17 artikla — Kabotaasiliikenteen valvonta-asiakirjat

Asetuksen 17 artikla ehdotetaan poistettavan, jotta kuljetuskirjoja ei endi vaadita
satunnaisliikenteen  muodossa  harjoitettavassa  kabotaasiliikenteessa.  Sadannéllisen
erityisliikenteen valvonta-asiakirjat méaritelldan 12 artiklan 6 kohdassa.

VI luku — VALVONTA JA SEURAAMUKSET
19 artikla — Tienvarsi- ja yritystarkastukset

Ehdotuksen mukaan 19 artiklan 2 kohdassa tarkennetaan, ettd liikenteenharjoittajien, jotka
harjoittavat kabotaasiliikennettd sadnndllisen liikenteen muodossa, on sallittava tarkastukset,
koska tallaisen liikenteen harjoittaminen sallitaan erilladn kansainvalisen henkil6liikenteen
harjoittamisesta.

VII luku - TAYTANTOONPANO
28 artikla — Raportointi

Ehdotuksessa esitetddn raportointivelvollisuuksien asettamista, jotta komissio saisi
johdonmukaista ja luotettavaa tietoa kaikista jasenvaltioista ja voisi seurata ja arvioida
lainsdadannon taytantddnpanoa ja vaikuttavuutta. Ehdotetun uuden 5 kohdan mukaan
komissio raportoi viiden vuoden kuluttua asetuksen soveltamisen alkamisajankohdasta
Euroopan parlamentille ja neuvostolle siitd, missa maarin asetus on edistanyt maanteiden
henkil6liikennemarkkinoiden parempaa toimintaa.
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2017/0288 (COD)
Ehdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

kansainvalisen linja-autoliikenteen markkinoille paasya koskevista yhteisista sdanndista
annetun asetuksen (EY) N:o 1073/2009 muuttamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen
91 artiklan 1 kohdan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen kun esitys lainsaatamisjérjestyksessé hyvaksyttavéksi sdadokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon®®,
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon®®,

noudattavat tavallista lainsaatamisjérjestysta,

sekd katsovat seuraavaa:

(1) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1073/2009"" soveltaminen on
osoittanut, ettd kansallisilla markkinoilla toimivat liikenteenharjoittajat kohtaavat
esteitd  kaupunkien vélisen linja-autoliikenteen  kehittdmisessd. Maanteiden
henkil6liikennepalvelut eivat ole mydsk&d&dn pysyneet kansalaisten muuttuvien
tarpeiden tasalla saatavuuden ja laadun suhteen, ja kestavien liikennemuotojen osuus
lilkkennemuotojakaumasta on edelleen alhainen. Tamén seurauksena jotkin
kansalaisryhmét joutuvat muita heikompaan asemaan henkil6liikenteen saatavuuden
suhteen, ja henkilGautojen laajempi kaytto lisd4 onnettomuuksia, paastdja ja ruuhkia.

2) Linja-autoilla harjoitettavaa kaupunkien valistd sddnndllistd henkil6liikennetta
koskevien saantojen johdonmukaisuuden varmistamiseksi kaikkialla unionissa asetusta
(EY) N:o 1073/2009 olisi sovellettava kaikkeen kaupunkien valiseen sd&nnolliseen
liikenteeseen. Siksi asetuksen soveltamisalaa olisi laajennettava.

(3)  Jokaisessa jasenvaltiossa olisi nimettéva riippumaton ja puolueeton sééntelyelin, jotta
voidaan varmistaa maanteiden henkil6liikennemarkkinoiden moitteeton toiminta.
Kyseinen elin voi vastata myds muista saannellyisté aloista, kuten rautatieliikenteestd,
energia-alasta tai televiestinnasté.

1 EUVLC,,s..

10 EUVLC,,s..

o Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1073/2009, annettu 21 paivana lokakuuta 20009,
kansainvalisen linja-autoliikenteen markkinoille paasya koskevista yhteisistd sdénnoistd ja asetuksen
(EY) N:0 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 300, 14.11.2009, s. 88).
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(4)

()

(6)

(")
(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Kaupallinen sa&annéllinen liikenne ei saisi vaarantaa olemassa olevien julkisten
palveluhankintasopimusten taloudellista tasapainoa. Tasta syysta saantelyelimen olisi
voitava tehdéd objektiivinen taloudellinen analyysi sen varmistamiseksi, ettei n&in
tapahdu.

Kabotaasiliikenteend harjoitettavan saannéllisen liikenteen edellytyksena olisi oltava
yhteison liikennelupa. Jotta valvontaviranomaisten olisi helpompi tehdd téllaista
lilkennetta koskevia tarkastuksia, yhteison liikenneluvan myontdmistd koskevia
saantoja olisi selvennettava.

Tasapuolisen kilpailun  varmistamiseksi markkinoilla s&&nndllisen liikenteen
harjoittajille olisi myonnettdvd péésyoikeus terminaaleihin oikeudenmukaisin,
tasapuolisin, syrjiméttdmin ja lapinakyvin ehdoin. Paatoksiin, joilla evatédan péésy tai
rajoitetaan sitd, olisi voitava hakea muutosta sédéntelyelimelté.

Saannollisen liikenteen olisi sailyttdva luvanvaraisena, mutta tiettyja lupamenettelya
koskevia s&antoja olisi muutettava.

Lupamenettelyd olisi sovellettava seka kansallisen ettd kansainvélisen liikenteen
lupien myoéntamiseen. Lupa olisi myonnettdvd, paitsi jos on olemassa erityisia
hakijasta johtuvia syitd sen epddmiseen tai jos liikenne vaarantaisi julkisen
palveluhankintasopimuksen taloudellista tasapainoa. Olisi otettava kayttoon
kynnysetéisyys sen varmistamiseksi, ettei kaupallinen s&&nnéllinen liikenne vaaranna
olemassa olevien julkisten palveluhankintasopimusten taloudellista tasapainoa. Tata
kynnysté olisi voitava nostaa sellaisten reittien tapauksessa, joilla jo liikenndidaan
useamman kuin yhden julkisen palveluhankintasopimuksen nojalla.

Muiden kuin jasenvaltiosta olevien liikenteenharjoittajien olisi voitava harjoittaa
kansallista s&&nnollistd liikennettd samoin ehdoin kuin j&senvaltiosta olevien
liikenteenharjoittajien.

Hallinnollisia muodollisuuksia olisi kevennettdva niin pitkdlle kuin mahdollista
luopumatta kuitenkaan tarkastuksista ja seuraamuksista, joilla taataan asetuksen (EY)
N:0 1073/2009 oikea soveltaminen ja taytdntdonpanon tehokas valvonta. Kuljetuskirja
on tarpeeton hallinnollinen taakka ja se olisi siksi poistettava.

Paikalliset retket ovat hyvéksyttyda kabotaasiliikennettd ja kuuluvat kabotaasia
koskevien yleisten sdéntdjen soveltamisalaan. Siksi paikallisia retki& koskeva artikla
olisi poistettava.

Kun otetaan huomioon asetuksen (EY) N:o 1073/2009 taytantdonpanon tehokkaan
valvonnan tarkeys, tienvarsi- ja yritystarkastuksia koskevia sédéntoja olisi muutettava
siten, ettd ne kattavat myos kabotaasiliikenteen.

Siltd osin kuin tdssa asetuksessa yhdenmukaistetaan sdénndllisen linja-autoliikenteen
kansallisia markkinoita ja terminaaleihin paasya koskevia saantgja jasenvaltiot eivat
voi riittavalla tavalla toteuttaa sen tavoitteita, eli kaupunkien vélisen liikkuvuuden
edistamistd ja kestdvien matkustajaliikennemuotojen osuuden kasvattamista
lilkennemuotojakaumassa. Unioni voi sen vuoksi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan
unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen
mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tassa
asetuksessa ei ylitet4 sitd, mikd on ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi tarpeen.

Jotta markkinoiden kehitys ja tekninen edistys voidaan ottaa huomioon, komissiolle
olisi siirrettdvd valta hyvéksya Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen
290 artiklan mukaisesti sdadoksia, joilla muutetaan asetuksen (EY) N:o 1073/2009
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liitteitd 1 ja Il ja tdydennetddn mainittua asetusta sdannoillg, jotka koskevat omaan
lukuun harjoitettavalle liikenteelle annettavien todistusten muotoa, lupahakemusten ja
itse lupien muotoa, menettelya ja kriteereitd, joita on sovellettava sen maarittamiseksi,
vaarantaisiko ehdotettu liikenne julkisen palveluhankintasopimuksen taloudellisen
tasapainon, sek& jasenvaltioiden raportointivelvollisuuksia. On erityisen tarkead, ettd
komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, myds
asiantuntijatasolla, ja ettd ndmé kuulemiset toteutetaan paremmasta lainsdddannosta
13 paivana huhtikuuta 2016 tehdyssd toimielinten valisessd sopimuksessa’®
vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Jotta voitaisiin erityisesti varmistaa
tasavertainen osallistuminen delegoitujen s&&dosten valmisteluun, Euroopan
parlamentille ja neuvostolle olisi toimitettava kaikki asiakirjat samaan aikaan kuin
jasenvaltioiden asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla
olisi jarjestelméllisesti oltava oikeus osallistua komission asiantuntijaryhméan
kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja sd&adoksié.

Sen vuoksi asetusta (EY) N:o 1073/2009 olisi muutettava,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Muutetaan asetus (EY) N:o 1073/2009 seuraavasti:

1)

2)

3)

Korvataan 1 artiklan 4 kohta seuraavasti:

74, Tatd asetusta sovelletaan toisen lukuun harjoitettavaan maanteiden kansalliseen
henkil6liikenteeseen, jota muu kuin jasenvaltiosta oleva liikenteenharjoittaja harjoittaa
siten kuin V luvussa sdddetién.”

Muutetaan 2 artikla seuraavasti:
a) Korvataan 2 kohta seuraavasti:

2. ’saannolliselld litkenteelld’ litkennettd, jolla huolehditaan henkildliikenteesti
méaéaratyin valiajoin maaratylla reitilla joko ilman valipysahdyspaikkoja tai siten, etté
matkustajia otetaan  kyytiin ja jatetddn Kkyydistd ennalta vahvistetuissa
pysdhdyspaikoissa;”

b) Korvataan 7 kohta seuraavasti:

7. "kabotaasiliikenteelld”  vastaanottavassa  jdsenvaltiossa  toisen  lukuun
harjoitettavaa maanteiden kansallista henkiloliikennettd;”

c) Lisatdan 9-11 kohta seuraavasti:

9. ‘terminaalilla’ mitd tahansa védhintddn 600 neliometrin suuruista aluetta tai

tilaa, jossa tarjotaan pysékointipaikka, jota linja-autot kayttavat matkustajien kyytiin
ottamiseen tai kyydista jattamiseen;

10. ’terminaalin pitdjalld’ mitd tahansa tahoa, joka vastaa pddsyn myontdmisestd
terminaaliin;
11. "toteuttamiskelpoisella vaihtoehdolla’ toista terminaalia, joka on taloudellisesti

hyvéaksyttava liikenteenharjoittajalle ja joka antaa sille mahdollisuuden harjoittaa
kyseessd olevaa henkildliikennettd.”

Lisataan ennen Il lukua 3 a artikla seuraavasti:

18

EUVL L 123, 12.5.2016, s. 1.
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4)

”3 a artikla
Saantelyelin

1. Kunkin jasenvaltion on nimettdvd yksi kansallinen sadntelyelin
maanteiden henkil6liikenteen alalle. Kyseisen elimen on oltava puolueeton
viranomainen, joka on organisatorisesti, toiminnallisesti, hierarkkisesti ja
paétoksenteoltaan oikeudellisesti erillinen ja riippumaton muista julkisista tai
yksityisistd elimistd. Sen on oltava riippumaton kaikista julkisten
palveluhankintasopimusten  tekemiseen  osallistuvista  toimivaltaisista
viranomaisista.

Sééantelyelin voi vastata my6s muista saannellyista aloista.

2. Maanteiden henkil6liikenteen alan saantelyviranomaisella on oltava
henkil6ston ja muiden resurssien suhteen riittdvat organisatoriset valmiudet,
joiden on oltava suhteessa alan merkitykseen kyseisessa jasenvaltiossa.

3. Sééantelyelimen on toteutettava seuraavat tehtavat:

a) taloudellisten analyysien tekeminen sen maéarittdmiseksi, vaarantaisiko
ehdotettu uusi liikennepalvelu julkisen palveluhankintasopimuksen
taloudellisen tasapainon;

b)  terminaaleihin p&&syéa koskevien tietojen kerddminen ja antaminen; ja

C) péatosten tekeminen terminaalien pitdjien péaatoksistd tehdyista
valituksista.

4. Séaantelyelin voi tehtdvidan toteuttaessaan pyytda asiaa koskevia tietoja
toimivaltaisilta viranomaisilta, terminaalien pitgjilt4, luvan hakijoilta ja kaikilta
asianosaisilta kolmansilta osapuolilta kyseisen jasenvaltion alueella.

Tietopyyntdihin on vastattava sadntelyelimen maarittelemassa kohtuullisessa
ajassa, joka saa olla enintddn yksi kuukausi. Saantelyelin voi perustelluissa
tapauksissa pidentdd tietojen toimittamisen méaérdaikaa enintddn kahdella
viikolla. S&antelyelimen on voitava valvoa tietopyyntoihin vastaamista
tehokkaiden, oikeasuhteisten ja varoittavien seuraamusten avulla.

5. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd sdéntelyelimen paatokset voidaan
saattaa tuomioistuimen tutkittavaksi. Talld tutkinnalla voi olla lykkaava
vaikutus vain, jos sdantelyelimen paatoksen valittomistd vaikutuksista voi
aiheutua peruuttamatonta tai ilmeisen liiallista haittaa muutoksenhakijalle.
Tama sdénnos ei vaikuta muutoksenhaun késittelevan tuomioistuimen kyseisen
jasenvaltion perustuslailla annettuun toimivaltaan.

6. Saantelyelimen péatokset on julkaistava.”

Muutetaan 4 artikla seuraavasti:

Korvataan 1 kohta seuraavasti:
Kansainvalisen henkiloliikenteen ja kabotaasiliikenteen harjoittaminen linja-

autoilla edellyttad sijoittautumisjasenvaltion toimivaltaisten viranomaisten myontdmaa
yhteison liikennelupaa.”

Korvataan 2 kohdan kolmas alakohta seuraavasti:

”Komissiolle siirretdén valta antaa 26 artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksié, joilla
muutetaan liitteitd I ja II niiden mukauttamiseksi tekniseen kehitykseen.”
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5)

6)

7)

Muutetaan 5 artikla seuraavasti:

Poistetaan 3 kohdan viides alakohta.
Korvataan 5 kohdan kolmas alakohta seuraavasti:

”Komissiolle siirretdén valta antaa 26 artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksid, joissa
vahvistetaan todistusten muoto.”

Lisataan 5 a artikla seuraavasti:

5 a artikla
Terminaaleihin paasy

1. Terminaalien  pitdjien on myonnettdvd liikenteenharjoittajille
paéasyoikeus terminaaleihin s&&nnollisen liikenteen harjoittamista varten,
mukaan lukien terminaalissa tarjottavat tilat tai palvelut, oikeudenmukaisin,
tasapuolisin, syrjiméttomin ja lapinékyvin ehdoin.

2. Terminaalien pitdjien on pyrittava tayttamaan kaikki paasya koskevat
pyynnot terminaalien optimaalisen k&yton varmistamiseksi.

Padsya koskeva pyynto voidaan evaté ainoastaan kapasiteetin puutteen vuoksi.

Jos terminaalin pit4jad epad péasyd koskevan pyynnon, sen on osoitettava
mahdollinen toteuttamiskelpoinen vaihtoehto.

3. Terminaalien pitjien on julkaistava véhintd&n seuraavat tiedot kahdella
tai useammalla unionin virallisella kielella:

a) luettelo kaikista tarjotuista palveluista ja niiden hinnat;
b) kapasiteetin jakamisen suunnittelua koskevat s&annot;
¢) nykyinen aikataulu ja kapasiteetin jako.

Terminaalin pitdjan ja sdéntelyelimen on asetettava ndma tiedot pyynnosta
ilmaiseksi saataville séhkoisessa muodossa, ja jos niilld on verkkosivut, ndilla
verkkosivuilla.

Tiedot on pidettiva ajan tasalla ja niitd on tarvittaessa muutettava.”

Lisatdan 5 b artikla seuraavasti:

5 b artikla
Terminaaleihin padsyn myontdmismenettely

1. Paasya terminaaliin haluavan liikenteenharjoittajan on esitettdva
hakemus terminaalin pitéjalle.

2. Jos hakemuksessa pyydettyd péédsya ei voida myontad, terminaalin
pitajan on aloitettava kaikkien asianomaisten liikenteenharjoittajien
kuuleminen hakemukseen vastaamiseksi.

3. Terminaalin pitjadn on tehtdva p&atds terminaaliin padsyéd koskevasta
hakemuksesta kahden kuukauden kuluessa siitd, kun liikenteenharjoittaja on
jattanyt hakemuksen. Paasya koskeva paatos on perusteltava.

4. Hakijat voivat hakea muutosta terminaalien pitdjien tekemiin
paatoksiin. Muutosta on haettava séantelyelimelta.
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7)

8)

9)

5. Kun sadntelyelin kasittelee terminaalin pitdjan tekemdd péatosta
koskevaa muutoksenhakupyyntéd, sen on tehtdva perusteltu paatos
vahvistetussa maérdajassa ja joka tapauksessa kolmen viikon kuluessa kaikkien
asiaankuuluvien tietojen vastaanottamisesta.

Muutoksenhakua koskeva sdéntelyelimen paétos on sitova. Saéntelyelimen on
voitava valvoa paatoksen noudattamista tehokkaiden, oikeasuhteisten ja
varoittavien seuraamusten avulla.

Paatds voidaan saattaa ainoastaan tuomioistuimen tutkittavaksi.”
Muutetaan 6 artikla seuraavasti:
a) Korvataan 1 kohdan ensimmaéisen alakohdan ensimmainen virke seuraavasti:

”Liikenneluvat myonnetdén liikenteenharjoittajan nimelld paperi- tai sahkoisessa
muodossa, eikd niitd saa siirtdd toiselle.”

b) Korvataan 4 kohta seuraavasti:

4. ”Komissiolle siirretddn valta antaa 26 artiklan mukaisesti delegoituja
sdaadoksid, joissa vahvistetaan lupien muoto.”

Muutetaan 7 artikla seuraavasti:
a) Korvataan 1 ja 2 kohta seuraavasti:

1. Saannollistda  liikennettd  koskevat  lupahakemukset on  toimitettava
lupaviranomaiselle paperi- tai sdéhkoisessd muodossa.

2. Komissiolle siirretddn valta antaa 26 artiklan mukaisesti delegoituja saadoksia,
joissa vahvistetaan hakemusten muoto.”

Korvataan 8 artikla seuraavasti:

8 artikla
Lupamenettely kansainvéliselle henkil6liikenteelle linnuntietad alle 100 kilometrin
matkoilla
1. Lupa annetaan kaikkien niiden jasenvaltioiden viranomaisten yhteisell&

suostumuksella, joiden alueella matkustajia otetaan Kkyytiin tai jatetadn
kyydista ja kuljetetaan matkoilla, joiden pituus linnuntietd on alle
100 kilometrid. Lupaviranomaisen on kahden viikon kuluessa hakemuksen
vastaanottamisesta toimitettava hakemuksen jaljennos ja jaljennokset kaikista
muista tarpeellisista asiakirjoista tallaisille toimivaltaisille viranomaisille ja
pyydettdva niiden suostumusta. Lupaviranomaisen on samaan aikaan
toimitettava naméa asiakirjat tiedoksi muiden sellaisten jasenvaltioiden
toimivaltaisille viranomaisille, joiden alueiden kautta kuljetaan.

2. Niiden j&senvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten, joilta on pyydetty
suostumusta, on ilmoitettava péaatoksensa lupaviranomaisille kolmen
kuukauden kuluessa. Tamé& madraaika lasketaan vastaanottotodistuksesta
ilmenevasta suostumuspyynndn vastaanottopaivastd. Jos niiden jasenvaltioiden
toimivaltaiset viranomaiset, joilta on pyydetty suostumusta, eivat anna
suostumusta, sille on esitettavéa perustelut.

Jos niiden jasenvaltioiden toimivaltaiset viranomaiset, joilta on pyydetty
suostumusta, eivat vastaa edellisessd alakohdassa saddetyssd madrdajassa,
niiden katsotaan antaneen suostumuksensa.
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3. Lupaviranomaisen on tehtdvd hakemusta koskeva padtds neljan
kuukauden kuluessa siita, kun liikenteenharjoittaja on toimittanut hakemuksen.

4. Lupa on myonnettava, jollei sen epadminen ole perusteltua yhdesta tai
useammasta 8 c artiklan 2 kohdan a—d alakohdassa luetellusta syysta.

5. Jos jokin toimivaltainen viranomainen ei anna suostumustaan luvalle,
asia voidaan antaa komission Kkasiteltdvaksi kahden kuukauden kuluessa
kyseisen viranomaisen vastauksen vastaanottamisesta.

6. Kuultuaan niitd jasenvaltioita, joiden toimivaltaiset viranomaiset eivat
antaneet suostumustaan, komissio tekee p&atoksensa neljan kuukauden
kuluessa lupaviranomaisen ilmoituksen vastaanottamisesta. Paatds tulee
voimaan kolmenkymmenen pdivan kuluttua siitd, kun asiasta on ilmoitettu
kyseisille jasenvaltioille.

7. Komission paatosta sovelletaan siihen asti, kunnes jasenvaltiot paésevat
sopimukseen ja lupaviranomainen tekee hakemusta koskevan paatoksen.”

10) Liséatdan 8 a— 8 d artikla seuraavasti:

”8 a artikla

Lupamenettely kansainvaliselle henkil6liikenteelle linnuntietd vahintaan 100 kilometrin
matkoilla

1. Lupaviranomaisen on tehtdva hakemusta koskeva padtds kahden

kuukauden kuluessa siitd, kun liikenteenharjoittaja on toimittanut hakemuksen.

2. Lupa on myonnettavé, jollei sen epddminen ole perusteltua yhdesté tai
useammasta 8 c artiklan 2 kohdan a—c alakohdassa luetellusta syysta.

3. Lupaviranomaisen on toimitettava yhdessd oman arvionsa kanssa
hakemuksen jaljennds ja jaljennokset kaikista muista tarpeellisista asiakirjoista
tiedoksi kaikkien niiden jasenvaltioiden toimivaltaisille viranomaisille, joiden
alueella matkustajia otetaan kyytiin tai jatetdan kyydistd, seké kaikkien niiden
jasenvaltioiden toimivaltaisille viranomaisille, joiden alueiden kautta kuljetaan
ottamatta matkustajia kyytiin tai jattdmatta matkustajia kyydistéa.

8 b artikla
Kansallisen sdanndllisen liikenteen lupamenettely

1. Lupaviranomaisen on tehtdvd hakemusta koskeva padtds kahden
kuukauden kuluessa siitéd, kun liikenteenharjoittaja on toimittanut hakemuksen.
Madrédaika voidaan pidentdd neljdan kuukauteen, jos pyydetédén 8 c artiklan
2 kohdan d alakohdassa tarkoitettua analyysia.

2. Lupa kansalliseen sd&nndlliseen liikenteeseen on myonnettéva, jollei
sen epaaminen ole perusteltua yhdesta tai useammasta 8 ¢ artiklan 2 kohdan
a-c alakohdassa luetellusta syysté, ja jos kyse on liikenteestd, jossa matkustajia
kuljetetaan matkoilla, joiden pituus linnuntietd on alle 100 kilometrid,
8 c artiklan 2 kohdan d alakohdassa mainitusta syysta.

3. Edella 2 kohdassa tarkoitettua etdisyyttd voidaan kasvattaa
120 kilometriin, jos aloitettava s&&nndllinen liikenne palvelee lahtopaikkaa ja
maardpaikkaa, joilla jo liikenndidddn useamman kuin yhden julkisen
palveluhankintasopimuksen nojalla.

8 c artikla
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Lupaviranomaisten paatokset

1. Lupaviranomaisen on myonnettava lupa, myonnettava lupa rajoituksin
tai hylattava hakemus 8, 8 a tai 8 b artiklassa séadettya menettelyd noudattaen.
Lupaviranomaisen on ilmoitettava paatoksestaan kaikille 8 artiklan 1 kohdassa
tarkoitetuille toimivaltaisille viranomaisille.

2. Paatos hakemuksen hylk&&misesta tai luvan myontamisesta rajoituksin
on perusteltava.

Lupa on myonnettava, jollei sen ep&&minen ole perusteltua yhdestd tai
useammasta seuraavista syista:

a) hakija on kykenematon harjoittamaan hakemuksen mukaista liikennetta
niilla vélineilla, jotka silla on kaytdssaan;

b) hakija on jattdnyt noudattamatta kansallisia tai kansainvélisia
tielitkennesd&nnoksia ja erityisesti kansainvalisen tieliikenteen lupaehtoja
ja -vaatimuksia tai on rikkonut vakavasti unionin tieliikennelainsaadantoa,
erityisesti ajoneuvoja koskevien vaatimusten ja kuljettajien ajo- ja lepoaikojen
osalta;

c) lupaehtoja ei ole noudatettu, kun kyse on luvan uusimista koskevasta
hakemuksesta;

d) séantelyelin toteaa objektiivisen taloudellisen analyysin perusteella, etta
lilkenne vaarantaisi julkisen palveluhankintasopimuksen taloudellisen
tasapainon.

Lupaviranomaiset eivat saa hylatd hakemusta pelkdstdan siitd syystad, ettd
liikenteenharjoittaja tarjoaa alempia hintoja kuin muut maantieliikenteen
harjoittajat tai ettd muut maantieliikenteen harjoittajat litkennoivat jo kyseisella
reitilla.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd lupaviranomaisen paatokset
voidaan saattaa tuomioistuimen tutkittavaksi. T&lla tutkinnalla voi olla
lykkadva vaikutus vain, jos lupaviranomaisen paatoksen vélittdmista
vaikutuksista voi aiheutua peruuttamatonta tai ilmeisen liiallista haittaa
muutoksenhakijalle. Tamé sadnnds ei vaikuta muutoksenhaun kasittelevén
tuomioistuimen kyseisen jasenvaltion perustuslailla annettuun toimivaltaan.

8 d artikla
Paasyoikeuden rajoittaminen

1. Jasenvaltiot voivat rajoittaa oikeutta paastd saannollisen liikenteen
kansainvalisille ja kansallisille markkinoille, jos ehdotetussa sd&nnollisessé
liikenteessa kuljetetaan matkustajia matkoilla, joiden pituus linnuntietd on alle
100 kilometria, ja jos liikenne vaarantaisi palveluhankintasopimuksen
taloudellisen tasapainon.

2. Julkisen  palveluhankintasopimuksen  myonténeet  toimivaltaiset
viranomaiset tai julkista palveluhankintasopimusta toteuttavat julkisen
liikenteen harjoittajat voivat pyytdd sdantelyelintd tekemadn analyysiin siita,
vaarantuisiko julkisen palveluhankintasopimuksen taloudellinen tasapaino.

Saantelyelimen on tarkasteltava pyyntod ja péaatettavéa, tekeeko se taloudellisen
analyysin. Sen on ilmoitettava paatoksestaan osapuolille, joita asia koskee.
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11)

12)
13)

14)
15)

16)
17)

18)

3. Kun sé&éntelyelin tekee taloudellisen analyysin, sen on ilmoitettava
analyysin tulos ja omat paatelmansé kaikille asianomaisille osapuolille kuuden
viikon kuluessa kaikkien asiaankuuluvien tietojen vastaanottamisesta.
Saantelyelin voi esittad paatelminddn, ettd lupa on myodnnettava, se on
myoénnettavéa rajoituksin tai se on evéttava.

Sééntelyelimen paatelmien on oltava lupaviranomaisia sitovia.

4. Toimivaltaisten viranomaisten ja julkisen liikenteen harjoittajien on
annettava sadntelyelimelle 2 ja 3 kohdan soveltamiseksi tarvittavat tiedot.

5. Komissiolle siirretddn valta antaa 26 artiklan mukaisesti delegoituja
sd4doksid, joissa vahvistetaan tatd artiklaa sovellettaessa noudatettava
menettely ja kriteerit.”

Korvataan 9 artiklan ensimmainen kohta seuraavasti:

"Mitd 8, 8a, 8b ja 8c artiklassa sdadetddn, sovelletaan soveltuvin osin luvan
uusimista tai luvanvaraisen liikenteen ehtojen muutoksia koskeviin hakemuksiin.”

Korvataan 1V luvun otsikko seuraavasti:

”SAANNOLLINEN ERITYISLIIKENNE, JOKA EI OLE LUVANVARAISTA”
Poistetaan 12 artiklan 1-5 kohta.

Poistetaan 13 artikla.

Korvataan 15 artikla seuraavasti:

715 artikla
Sallittu kabotaasiliikenne
Kabotaasiliikenne on sallittu seuraavan liikenteen osalta:

a) tilapdisesti harjoitettu saannollinen erityisliikenne, jos kuljetuksen
jarjestajan ja litkenteenharjoittajan valinen sopimus koskee sita;

b) tilapdisesti harjoitettu satunnaisliikenne;

c) tadmén asetuksen mukaisesti harjoitettu sdénndllinen liikenne.”
Poistetaan 17 artikla.
Korvataan 19 artiklan 2 kohdan ensimmadinen virke seuraavasti:

2. Kabotaasiliikennettd tai kansainvélistd henkil6liikennettd linja-autolla
harjoittavien liikenteenharjoittajien on sallittava kaikki ja erityisesti ajo- ja lepoaikoja
koskevat tarkastukset, jotka tehd&&n liikenteen asianmukaisen hoitamisen
varmistamiseksi.”

Korvataan 20 artikla seuraavasti:
»20 artikla
Keskinainen avunanto

1. Jésenvaltioiden on avustettava toisiaan varmistaakseen tdman asetuksen
soveltamisen ja valvonnan. Niiden on vaihdettava tietoja asetuksen (EY) N:o
1071/2009 18 artiklan mukaisesti perustettujen kansallisten yhteyspisteiden
vélityksella.

20

FI



F

19)

2. Séaantelyelinten on tehtdva yhteisty6td tehdessaan taloudellisia analyyseja siité,
vaarantaisiko  ehdotettu  sdanndllinen  liikenne  julkisen  liikennepalvelun
kansainvélisesta harjoittamisesta tehdyn palveluhankintasopimuksen.
Lupaviranomaisen on kuultava kaikkien sellaisten muiden jasenvaltioiden
saéantelyelimid, joiden kautta kyseesséd oleva kansainvalinen sdanndllinen liikenne
kulkee, ja tarvittaessa pyydettavd niiltd kaikki asiaankuuluvat tiedot ennen
padtoksensd tekemistd.”

Korvataan 26 artikla seuraavasti:
726 artikla
Siirretyn sdadosvallan kayttaminen

1. Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja saddoksid koskevat tassa
artiklassa séadetyt edellytykset.

2. Siirretdd&n  komissiolle [tdmé&n  asetuksen voimaantulopéivastd]
méaaraamattomaksi ajaksi 4 artiklan 2 kohdassa, 5 artiklan 5 kohdassa,
6 artiklan 4 kohdassa, 7 artiklan 2 kohdassa, 8 d artiklan 5 kohdassa ja
28 artiklan 3 kohdassa tarkoitettu valta antaa delegoituja saadoksia.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa
4 artiklan 2 kohdassa, 5 artiklan 5 kohdassa, 6 artiklan 4 kohdassa, 7 artiklan
2 kohdassa, 8 d artiklan 5 kohdassa ja 28 artiklan 3 kohdassa tarkoitetun
sédadosvallan siirron. Peruuttamispdatokselld lopetetaan tuossa paatoksessé
mainittu séd&dosvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan sitd pdivéaa
seuraavana paivang, jona sitd koskeva paatos julkaistaan Euroopan unionin
virallisessa lehdessd, tai jonakin myohempand, Kkyseisessd paatoksessa
mainittuna pdivand. Peruuttamispéitds ei vaikuta jo voimassa olevien
delegoitujen saadosten patevyyteen.

4. Ennen kuin komissio hyvaksyy delegoidun s&&doksen, se kuulee
kunkin jasenvaltion nimed&mid asiantuntijoita paremmasta lainsaddannosté
13 pdivand huhtikuuta 2016 tehdyssa toimielinten valisessd sopimuksessa
vahvistettujen periaatteiden mukaisesti.

5. Heti kun komissio on antanut delegoidun séd&doksen, komissio antaa
sen tiedoksi yhtéaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

6. Edelld olevan 4 artiklan 2 kohdan, 5 artiklan 5 kohdan, 6 artiklan
4 kohdan, 7 artiklan 2 kohdan, 8 d artiklan 5 kohdan ja 28 artiklan 3 kohdan
nojalla annettu delegoitu s&adds tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan
parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun
asianomainen saadds on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja
neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sita tai jos sek& Euroopan parlamentti etta
neuvosto ovat ennen mainitun maérdajan paattymista ilmoittaneet komissiolle,
ettd ne eivat vastusta sdadostd. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta
tatd maaraaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.”
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20)  Korvataan 28 artikla seuraavasti:

28 artikla
Raportointi

1. Jésenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle vuosittain viimeistdan
31 pdivana tammikuuta ja ensimmdisen kerran 31 péivand tammikuuta
[ensimmainen tammikuu tdman asetuksen voimaantulon jalkeen] edellisen
vuoden aikana sdannolliselle liikenteelle annettujen lupien mééara seka kyseisen
vuoden 31 paivéna joulukuuta voimassa olleiden sdannéllisen liikenteen lupien
kokonaism&&drd. Ndma tiedot on annettava erikseen jokaisen s&&nnollisen
liikenteen madrdjasenvaltion osalta. Jasenvaltioiden on myds ilmoitettava
komissiolle tiedot s&&nndllisen erityisliikenteen ja satunnaisliikenteen
muodossa harjoitetusta kabotaasiliikenteestd, jota jdsenvaltiosta olevat
litkenteenharjoittajat ovat harjoittaneet edellisen vuoden aikana.

2. Vastaanottavan  j&senvaltion toimivaltaisten viranomaisten on
toimitettava komissiolle vuosittain viimeistddn 31 péivand tammikuuta ja
ensimmaisen kerran 31 paivana tammikuuta [ensimmainen tammikuu taman
asetuksen voimaantulon jalkeen] tilastotiedot niiden lupien mé&aréstd, jotka
edellisen vuoden aikana on myonnetty kabotaasiliikenteen harjoittamiseen
15 artiklan c alakohdassa tarkoitetun sdannéllisen liikenteen muodossa.

3. Komissiolle siirretddn valta antaa 26 artiklan mukaisesti delegoituja
sédadoksid, joissa vahvistetaan 1 ja 2 kohdassa tarkoitettujen tilastotietojen
toimittamisessa kdytettavan taulukon muoto ja toimitettavat tiedot.

4. Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle vuosittain viimeistdan
31 pdivéana tammikuuta ja ensimmaisen kerran 31 pdivdnd tammikuuta
[ensimm&inen tammikuu tdman asetuksen voimaantulon jélkeen] niiden
liikenteenharjoittajien lukumaard, joilla edellisen vuoden 31 paivéna
joulukuuta oli yhteison liikennelupa, sekd kyseisend péivana liikenteessa
olleiden ajoneuvojen lukumaarééd vastaava oikeiksi todistettujen jéljenndsten
lukumaéara.

5. Komissio toimittaa viimeistaan [lisdtdan paivamaara, joka on viisi
vuotta tamén asetuksen soveltamisen alkamisajankohdasta] Euroopan
parlamentille ja neuvostolle kertomuksen tamén asetuksen soveltamisesta.
Kertomukseen on sisallyttava tietoja siitd, missa madrin asetus on edistanyt
maanteiden henkildliikennemarkkinoiden parempaa toimintaa.”

2 artikla
Voimaantulo

Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend pdivana sen jalkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessa.

Sita sovelletaan [XX] paivasta [XX]kuuta [XXXX].
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Taméa asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa

jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissa

Euroopan parlamentin puolesta
Puhemies

Neuvoston puolesta
Puheenjohtaja
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