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Povzetek

Ocena ucinka o spremembi Uredbe (ES) st. 1073/2009 o skupnih pravilih za dostop do mednarodnega trga

avtobusnih prevozov

A. Nujnost ukrepanja

V cem je tezava in zakaj je to tezava na ravni EU?

Glavni tezavi sta: 1) prevozniki se pri razvoju medmestnih avtobusnih prevozov sooCajo z ovirami na
nacionalnih trgih in 2) majhen delez trajnostnih nadinov prevoza potnikov. Drzavljani se soocajo s
pomanjkanjem prometne povezljivosti, zaradi pogostejSe uporabe avtomobila je tudi ve¢ prometnih nesrec
in smrtnih Zrtev ter emisij in zastojev.

Kaj bi bilo treba doseci?

Splosna cilja sta olajSati medmestno mobilnost in povezave za vse Evropejce ter povecati delez trajnostnih
nacinov prevoza.

Kaksna je dodana vrednost ukrepanja na ravni EU (subsidiarnost)?

Po vsej EU obstaja paleta pravil za dostop do nacionalnih trgov avtobusnih prevozov, ki prevoznikom o
vseevropske avtobusne mreze. Drzave Clanice same ne morejo uvesti enotnih pravil o dostopu do trga ali
zagotoviti njihove skladnosti in usklajevanja.

B. Resitve

Katere so razlicne moznosti za dosego ciljev? Ali ima katera od njih prednost? Ce ne, zakaj?

Moznost 1: Odprt dostop do trga linijskih prevozov z moznostjo zavrnitve izdaje dovoljenja, ¢e je ogrozena
izvedljivost pogodbe za izvajanje javne sluzbe.

Moznost 2: Odprt dostop do trga medmestnih linijskih prevozov na razdalji najmanj 100 km. Dovoljenje se
lahko zavrne, Ce je ogrozena izvedljivost pogodb za izvajanje mestne javne sluzbe.

Moznost 3: Odprt dostop do trga medmestnih linijskih prevozov brez postopka izdaje dovoljenja za prevoze
na dolge razdalje.

Moznost 4: Nezavezujoci predpisi, ki spodbujajo posten in nediskriminatoren dostop do avtobusnih postaj.
Moznost 5: Pravila o enakem dostopu, ki zahtevajo posten in nediskriminatoren dostop do avtobusnih
postaj.

NajprimernejSa moznost je kombinacija moznosti 2 in 5.

Kaksna so staliSca razlicnih zainteresiranih strani? Kdo podpira katero moznost?

Zainteresirane strani na splosno podpirajo uvedbo skupnega okvira EU, a mnenja nacionalnih organov so
bila deljena. Deljena mnenja so bila izrazena tudi glede vprasanja zagotavljanja nediskriminatornega
dostopa do nacionalnih trgov linijskih prevozov in odprave zahteve po potniski spremnici za obCasne prevoze
(predvsem moznosti 1, 2 in 3). Obstaja Siroko soglasje, da bi bilo treba ohraniti postopek izdaje dovoljenj
(predvsem moznosti 1 in 2) in opredeliti pojem avtobusne postaje (predvsem moznosti 4 in 5). Vecina
zainteresiranih strani je prav tako podprla dolocanje skupnih zahtev, da se zagotovi posten dostop do
avtobusnih postaj.

C. Ucinki prednostne moznosti

Katere so koristi prednostne moznosti (Ce obstaja, sicer glavnih moznosti)?

183 milijonov EUR kumulativnih neto prihrankov pri stroskih emisij CO, in 590 milijonov EUR kumulativnih
neto prihrankov pri stroskih onesnaZevanja zraka; nastanek 85 000 novih delovnih mest do leta 2030; nizje
cene vozovnic, vecja pogostost in boljSa razpoloZljivost prevozov; prihranki za podjetja in uprave priblizno
1 560 milijonov EUR; povecanje dejavnosti avtobusnega prevoza za priblizno 11 % glede na izhodis¢no
vrednost do leta 2030 ter za skoraj 1 odstotno tocko glede modalnega deleza; izboljSanje povezav za
prikrajSane druzbene skupine za 62 milijard potniskih kilometrov do leta 2030 glede na izhodis¢no vrednost;
prispevanje k zmanjSanju stroskov prometnih nesre¢ za 2,8 milijarde EUR.

Kaksni so stroski prednostne moznosti (Ce obstaja, sicer glavnih moznosti)?

— Omejen negativen vpliv na druge nacine prevoza z ocenjenim 4,8 % zmanjSanjem dejavnosti zelezniskega
prevoza do leta 2030 glede na izhodiSCe zaradi izboljSanega delovanja avtobusnih prevozov.

— Negativen vpliv na nekatere pogodbe o izvajanju javne sluzbe z izgubo prihodkov za Zelezniski prevoz v
visini priblizno 1,4 %.

Kaksni so ucinki na mala in srednja podjetja ter konkurencnost?




Vecina ukrepov naj ne bi posebej vplivala na mala in srednja podjetja, temvec se pri¢akuje, da bo vedje
spodbujanje trga prineslo vec priloznosti.

Ali bo prislo do znatnih ucinkov na nacionalne proracune in uprave?

Prednostne moZznosti bi nacionalnim organom povzrocile dodatne stroSke pri izvrSevanju pravil o avtobusnih
postajah (vendar precej manjSe, kot bi bili prihranki za podjetja).

Bo imela pobuda druge pomembnejse ucinke?

Povecanje medmestnega prevoza. IzboljSanje mobilnosti za tiste, ki si sicer ne bi mogli privosciti potovanja.
ZmanjSanje negativnih vplivov medmestnega prevoza potnikov, kot so emisije, prometne nesrece, nesrece s
smrtnim izidom in prometni zastoji, ter izboljSanje ucinkovitosti uporabe prevoznih sredstev.

Sorazmernost?

Prednostne moZnosti ne presegajo tistega, kar je potrebno za resitev prvotne tezave in izpolnitev ciljev
predloga.

D. Spremljanje

Kdaj se bo politika pregledala?

Pet let po zacCetku uporabe pravil.




