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Suhrnny prehl’ad

Posudenie vplyvu revizie nariadenia (ES) ¢. 1073/2009 o pristupe na medzinarodny trh autokarovej

a autobusovej dopravy

A. Potreba konat’

V om spociva problém a preco je to problém na trovni EU?

Hlavné problémy: 1) prevadzkovatelia dopravy sa pri snahe o rozvoj medzimestskych autokarovych sluZieb
stretdvaju s prekazkami na narodnych trhoch a 2) nizky podiel udrzatelnych sposobov osobnej dopravy.
Obcania narazaji na nedostatoCne pocetné spoje a v dosledku vacsieho vyuzivania automobilov musia Celit’

..........

pret'azeniu.

Co by sa malo dosiahnut'?

VSeobecnymi cielmi su zjednoduSenie medzimestskej mobility a konektivity pre vSetkych Eurépanov
a zvySenie podielu udrzatel'nych druhov dopravy.

Aka je pridana hodnota opatreni na Grovni EU (subsidiarita)?

V ramci EU existuje celd splet’ pravidiel tykajlcich sa pristupu na narodné trhy so sluzbami autokarovej
a autobusovej dopravy, ktoré obmedzuju moZnosti prevadzkovatelov dopravy rozvindt’ poskytovanie sluZieb
do celoeurdpskych sieti autokarovej dopravy. Clenské Staty samostatne nedokazu zaviest' ani zaistit’
sudrznost’ a koordinaciu jednotnych pravidiel pristupu na trh.

B. Riesenia

Aké si rozne moznosti na dosiahnutie tychto ciel'ov? Je niektora z moznosti uprednostiovana?
Ak nie, preco?

Moznost’' ¢. 1: Otvorenie pristupu na trh s pravidelnou dopravou a moznost' zamietnut’ povolenie, ak by
bola ohrozena Zivotaschopnost’ zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme.

Moznost’' €. 2: Otvorenie pristupu na medzimestsky trh s pravidelnou dopravou na vzdialenosti 100 a viac
km. Povolenie by bolo mozné zamietnut, ak by bola ohrozena zivotaschopnost’ zmluvy o mestskych sluzbach
VO verejnom zaujme.

Moznost' €. 3: Otvorenie pristupu na medzimestsky trh s pravidelnou dopravou bez procesu udel'ovania
povoleni pre dial'kovu dopravu.

Moznost' €. 4: Mierna regulacia podporujlca spravodlivy a nediskriminacny pristup k staniciam.

Moznost' €. 5: Pravidla rovnakého pristupu vyZadujuce spravodlivy a nediskriminacny pristup k staniciam.
Uprednostfiovanou moznost'ou je kombinacia moZnosti 2 a 5.

Aké su rozne nazory zainteresovanych stran? Kto podporuje ktorii moznost'?

Zainteresované strany véeobecne podporujli vytvorenie spoloéného rdmca EU, ndzory vntroStatnych
organov sU vSak roznorodé. Rozne nazory boli vyjadrené aj k otazke zarucenia pristupu na narodny trh
s pravidelnou dopravou bez diskriminacie a zrusenia poziadavky na vypracovanie jazdného listu v pripade
prilezitostnej dopravy (najma v pripade moznosti 1, 2 a 3). Dosiahla sa Siroka zhoda o zachovani
povol'ovacieho konania (najmé v pripade moznosti 1 a 2) a potrebe vypracovat' vymedzenie pojmu stanic
stanovenie spoloCnych poziadaviek, ktorymi sa zabezpeli spravodlivy pristup k staniciam autokarovej
dopravy.

C. Vplyvy uprednostiiovanej moznosti

Aké su vyhody uprednostiovanej moznosti (pripadne hlavhych moznosti, ak sa Ziadna
konkrétna moznost’ neuprednostiuje)?

Kumulativne Gspory nakladov na emisie CO, vo vyske 183 miliénov EUR a cisté kumulativne Uspory nakladov
na zneCistenie ovzdusia vo vySke 590 miliénov EUR; vytvorenie 85 000 novych pracovnych miest v roku
2030; znizenie cestovného, vysSia frekvencia a lepSia dostupnost’ sluZieb; uspory pre podniky a verejnu
spravu v rozsahu 1,56 miliardy EUR; zvySenie objemu dopravnej Cinnosti v autokarovej doprave o priblizne
11 % v roku 2030 v porovnani so zakladnou Urovriou a o takmer 1 percentualny bod z hladiska podielu
tohto druhu dopravy; zlepSenie konektivity v pripade znevyhodnenych socialnych skupin o 62 miliard
osobokilometrov v roku 2030 v porovnani so zakladnou Uroviiou a podiel na znizeni nakladov spojenych s
nehodovost'ou vo vyske 2,8 miliardy EUR.




Aké su naklady na uprednostiiovanii moznost’ (pripadne na hlavhé moznosti, ak sa Ziadna
konkrétna moznost’ neuprednostiuje)?

— negativny, ale obmedzeny vplyv na ostatné druhy dopravy s odhadovanym znizenim o 4,8 % v pripade
Zeleznitnej dopravy v roku 2030 v porovnani so zakladnou uroviiou vzhladom na lepSiu vykonnost
autokarovych sluZieb.

— negativny vplyv na niektoré zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme, pricom prijmy zo zmlav o sluzbach vo
verejnom zaujme v oblasti Zelezni¢nej dopravy sa znizia priblizne o0 1,4 %.

Aké su vplyvy na MSP a konkurencieschopnost'?

.....

.....

Ocakava sa vyznamny vplyv na statne rozpocty a verejnil spravu?

Uprednostiiovana moznost’ sa spaja s dodatocnymi nakladmi pre vnuatrostatne organy pri presadzovani
pravidiel tykajucich sa stanic (tie su vSak vyrazne nizSie ako Uspory pre podniky).

Ocakavaju sa iné vyznamné vplyvy?

ZvysSenie vyuzivania medzimestskej dopravy na cestovanie. Zlepsenie mobility pre ludi, ktori by si inak
nemohli dovolit’ cestovat’. Znizenie negativnych vplyvov medzimestskej osobnej dopravy, napriklad emisii,
nehdd a Umrti, znizenie dopravného pretaZenia, ako aj zlepSenie efektivneho vyuZivania dopravnych
zdrojov.

Proporcionalita?

Uprednostfiované moznosti neprekracuju ramec toho, ¢o je nevyhnutné na vyrieSenie povodného problému
a splnenie ciel'ov navrhu.

D. Nadvazné opatrenia

Kedy sa tato politika preskiuma?

Pat’ rokov po datume, ked' sa tieto pravidla zacnu uplatriovat'.




