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Santraukos lentelé

A. Biitinybé imtis veiksmy

Kokia tai problema ir kodél ji yra ES masto?

Pagrindinis Netarsiy transporto priemoniy direktyvos tikslas, biitent paskatinti netar$iy (maZzatarSiy ir nulinés
tarSos) transporto priemoniy vieSajj pirkima, i§ esmés nebuvo pasiektas. Todél jos poveikis tokiy transporto
priemoniy paplitimui rinkoje ir vieSojo pirkimo biidu nupirkty transporto priemoniy iSmetamo CO; ir kity oro
tersaly kiekio mazinimui, taip pat sektoriaus augimui ir konkurencingumui, yra menkas. Problema yra susijusi su
ribota Direktyvos taikymo sritimi, neaiSkiomis nuostatomis dél transporto priemoniy pirkimo ir menku pernelyg
sudétingos piniginés vertés nustatymo metodikos naudojimu.

Ka reikéty pasiekti?

Pagrindinis politikos tikslas — didinti vieSojo pirkimo biidu jsigyjamy netar$iy (mazatar$iy ir nulinés tarSos,
alternatyviaisiais degalais varomy) transporto priemoniy dalj ir taip prisidéti prie keliy transporto tvarumo ir
konkurencingumo. VieSasis pirkimas veiksmingai skatina netarSiy transporto priemoniy plitimag rinkoje ir
iSmetamo CO, ir kity oro terSaly kiekio mazinima, o kartu padeda iSlaikyti transporto sektoriaus augima ir
konkurencinguma. Sia iniciatyva siekiama iplésti ios direktyvos taikymo sritj ir supaprastinti jos jgyvendinima,
kartu suteikiant tikrumo dél ilgalaikés paklausos rinkoje.

Kokia buty papildoma ES lygmens veiksmy nauda (subsidiarumas)?

2017 m. praneSime apie Sgjungos padétj nurodoma, kad visy pirma reikéty siekti, kad ES tapty priklausomybés
nuo iskastinio kuro mazinimo srities pasaulio lydere. ES rinkose vis dar triiksta paklausos. Sia iniciatyva
sukuriama paklausos paskata, todél didinamas netar$iy lengvyjy ir sunkiyjy transporto priemoniy paplitimas
rinkoje. Laikantis dokumenty rinkinio poziiirio, ja papildomos lengvyjy automobiliy ir furgony iSmetamo CO,
kiekio normos laikotarpiu po 2020 m. ir sukuriama papildoma paskata naudoti mazatarSes ir nulinés tarSos
sunkigsias transporto priemones ten, kur iSmetamo CO; kiekio mazinimo priemoniy kol kas netaikoma.

Sia iniciatyva nustatoma ilgalaikés politikos kryptis ir remiamas strateginis vie$ojo pirkimo suderinimas.
Tikrumas dél ilgalaikés paklausos skatins rinkos investicijas ir mazins transporto priemoniy savikaing, todél
vietos ir regiony valdZios institucijoms bus sudaryta galimybé vykdyti geresng¢ politikg. Priemonés yra
proporcingos ir jomis nesikiSama j (vie$ojo) transporto organizacijos pagrindine atsakomybe, o kartu valstybiy
nariy valdzios institucijoms paliekamas jgyvendinimo lankstumas ir galimybé veikti savo nuozitira. Persvarstyta
Direktyva padéty rinkos varomosioms jégoms i§ valstybiy nariy, kuriose rinka labiau paZzengusi, iSplisti |
valstybes nares, kuriose rinka tik formuojasi, ir suformuoti bendra europinj rinkos pozitirj, kurio vien pacios
valstybés narés pasiekti negali. Nauda europieCiams vidutinés trukmés ir ilguoju laikotarpiu biity didelé.

B. Sprendimai

Kokiais btidais galima pasiekti tikslus? Ar viena i$ politikos galimybiy pasirinkta kaip tinkamiausia? Jei
ne, tai kodél?

Politikos galimybiy uzmojis ir intervencijos lygis skiriasi.

Pirmojoje politikos galimybéje vertinamas NetarSiy transporto priemoniy direktyvos panaikinimas. Pagrindiniy
Sios iniciatyvos politikos tiksly turéty buti siekiama imantis vietos politikos veiksmy ir savanorisky veiksmy
Europos lygmeniu.

Antrojoje politikos galimybéje numatyta bendra netarSiy transporto priemoniy apibréztis ir persvarstyta
transporto priemoniy energijos sgnaudy ir poveikio aplinkai piniginés vertés nustatymo metodika. Valstybéms
naréms reikéty rinktis: arba j savo nacionaling teis¢ perkelti apibréztj — tuo atveju jos turéty parengti nacionalinés
politikos sistema, kurioje biity nurodytas uzmojis iki 2030 m., arba | savo nacionaling teis¢ perkelti piniginés
vertés nustatymo metodika, kurios turéty laikytis visos vieSosios jstaigos.

Treciojoje politikos galimybéje, kurios numatyti du variantai (mazo ir didelio uzmojo), iSpleiama NetarSiy
transporto priemoniy direktyvos taikymo sritis, kad ji apimty iSsinuomojamas ir jsigyjamas iSperkamosios
nuomos bidu transporto priemones, taip pat konkrecias transporto paslaugy sutartis. Joje nustatoma netarsiy
transporto priemoniy apibréztis, grindziama lengvyjy transporto priemoniy iSmetamy terSaly (pro iSmetimo
vamzd] i§metamo CO, ir kity oro tersSaly) kiekio ribiniy verciy poziiiriu, ir valstybiy nariy lygmeniu nustatomi
susije minimaliis vieSojo pirkimo tikslai. Joje taip pat numatoma bendra ataskaity teikimo ir steb&jimo sistema.

Ketvirtojoje politikos galimybéje, kurios numatyti du variantai (mazo ir didelio uzmojo), iSple¢iama Direktyvos
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taikymo sritis taip, kaip ir treciojoje politikos galimybéje, taiau nustatoma netarSiy transporto priemoniy
apibréztis, grindziama alternatyviyjy degaly poziiriu (baterinés ir kuro elementy elektrinés, varomos gamtinémis
dujomis, | lizdg jungiamos hibridinés elektrinés) ir taikoma visoms lengvosioms ir sunkiosioms transporto
priemonéms, ir valstybiy nariy lygmeniu nustatomi susij¢ minimalils vieSojo pirkimo tikslai. Ir treciojoje, ir
ketvirtojoje politikos galimybg¢je atsisakoma piniginés vertés nustatymo metodikos.

Penktoji politikos galimybé yra didziausio uzmojo. Dabartiné Direktyva pakeiiama reglamentu, kuriuo
nustatoma transporto priemoniy energijos sanaudy ir poveikio aplinkai piniginés vertés nustatymo metodika. Si
galimybé biity veiksmingiausia siekiant tiksly, taciau ji yra susijusi su didZiausiomis sgnaudomis ir joje
numatoma didelé intervencija.

Sestojoje politikos galimybéje isple¢iama Netarsiy transporto priemoniy direktyvos taikymo sritis, kad ji apimty
i§sinuomojamas ir jsigyjamas iSperkamosios nuomos biidu transporto priemones, taip pat konkrecias transporto
paslaugy sutartis. Joje netar§iy transporto priemoniy apibréztis nustatoma derinant lengvyjy transporto priemoniy
iSmetamy tersaly (pro iSmetimo vamzdj iSmetamo CO, ir kity oro terSaly) kiekio ribiniy verciy poziiirj bei
sunkiyjy transporto alternatyviyjy degaly pozitrj ir valstybiy nariy lygmeniu nustatomi susij¢ minimalis vieSojo
pirkimo tikslai. Ji uztikrina galimybe ateityje pritaikyti Direktyvos sunkiyjy transporto priemoniy reikalavimus,
kai ES lygmeniu bus nustatyti susij¢ Siy transporto priemoniy iSmetamo CO, kiekio reikalavimai. Joje taip pat
numatoma bendra ataskaity teikimo ir steb&jimo sistema.

Kokios yra jvairiy suinteresuotujy Saliy nuomonés? Kas kuriai galimybei pritaria?

Pirmajai politikos galimybei suinteresuotieji subjektai nepritaré. D¢l antrosios politikos galimybés buvo
pripazinta netar$iy transporto priemoniy apibrézties pridétiné verte, taciau buvo pareikstos bendros abejonés dél
nacionaliniy politikos sistemy nuoseklumo ir uzmojo suderinimo bido. Dauguma vieSyjy ir privaciyjy
suinteresuotyjy subjekty (miestai, veiklos vykdytojai, gamintojai) pritaré netarSiy transporto priemoniy
apibrézties nustatymui, nors vieni teiké pirmenybe iSmetamy terSaly kiekiu, o kiti — degalais grindziamam
poziiiriui. Automobiliy gamintojai paragino nustatyti plataus uzmojo minimalius alternatyviaisiais degalais
varomy transporto priemoniy vieSojo pirkimo tikslus. Valdzios institucijy atstovai daugiausiai pritaré iSmetamy
tersaly kiekiu grindziamam pozilriui ir minimaliems tikslams tik jei jie nebuvo nustatyti miesty lygmeniu.
Transporto veiklos vykdytojai laikési panasios nuomonés. Buvo atkreiptas démesys | trikumus, susijusius su
sunkiosiomis transporto priemonémis. Piniginés vertés nustatymo metodikos atsisakymui pritaré didzioji
dauguma. Penktaja politikos galimybe dauguma suinteresuotyjy subjekty atmeté.

C. Tinkamiausios galimybés poveikis

Kokie biity tinkamiausios galimybés (jei jos néra — pagrindiniy galimybiy) pranaSumai?

Numatoma, kad Sestoji — tinkamiausia — politikos galimybé padés sumazinti iSmetamo CO,, NOy ir kietyjy
daleliy (PM10) kiekj ir su iSmetamu CO; bei oro tar$a susijusias aplinkos apsaugos sgnaudas (2,2 mird. EUR per
2020-2035 m. nupirkty transporto priemoniy naudojimo trukme). Numatoma, kad 2020-2035 m. bus galima
sukurti 6 700 papildomy darbo viety, o pramonés pajamos 2020-2035 m. padidés 4,2 mlrd. EUR.

Kokios biity tinkamiausios galimybés (jei jos néra — pagrindiniy galimybiu) igyvendinimo iSlaidos?

Numatoma, kad pasirinkus Se$taja politikos galimybe 2020-2035 m. grynosios sgnaudos sumazéty mazdaug
4,2 mird. EUR, palyginti su baziniu scenarijumi, o tai duoty platesnés socialinés ekonominés naudos (padidéty
imoniy pajamos, biity sukurta darbo viety) ir naudos aplinkai (su iSmetamo CO;, ir kity oro tersaly kiekiu susijusi
nauda).

Koks bus poveikis MVI ir konkurencingumui?

Su lengvosiomis transporto priemonémis susijes poveikis mazosioms ir vidutinéms jmonéms ir
konkurencingumui yra nedidelis, nes vieSojo pirkimo biidu perkamos transporto priemonés sudaro tik nedidele
transporto priemoniy rinkos sandoriy dalj. Nuomos ir i§perkamosios nuomos bendrovéms reikés pritaikyti savo
transporto priemoniy parkus, o tai palengvins sparCiau mazéjanti savikaina transporto priemoniy rinkose.
Numatoma, kad savikaina bus perkelta klientams, o tai teigiamai paveiks veiklos sgnaudas. Sunkiyjy transporto
priemoniy sektoriuje mazosios ir vidutinés jmonés, kurios yra mazatarsiy ir nulinés tar§os transporto priemoniy
gamintojos, gaus naudos, 0 mazosioms ir vidutinéms jmonéms, kurios yra jprastiniy transporto priemoniy
tiekéjos, teks prisitaikyti. Akivaizdi ir nuspéjama ilgalaiké paklausa autobusy rinkoje skatins sektoriaus
konkurencingumg. Didesnés investicijos j jkrovimo ir degaly papildymo infrastruktiirg ir elektros tinklus
teigiamai paveiks ekonomikos augima.

Ar tai turés didelj poveiki nacionaliniams biudZetams ir administravimo subjektams?
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Daroma prielaida, kad papildomos vieSojo pirkimo iSlaidos 2020-2035 m. bus 2,2 mird. EUR. Numatoma,
kad Siek tiek — per visg nagrinéjama laikotarpj (iki 2035 m.) 2,4 min. EUR — sumazés administracinés islaidos.

Ar bus dar koks nors didelis poveikis?

Per §j poveikio vertinima jokio kito didelio poveikio nenustatyta. Poveikio vertinime atkreipiamas démesys | tai,
kad poveikis mokestinéms pajamoms valstybése narése gali skirtis, nes skiriasi degaly ir energijos mokesciai.

Proporcingumo principas

Viesojo pirkimo procediiros yra strategiSkai suderintos. Iniciatyvoje palickama lankstumo valstybéms naréms ir
vieSosioms jstaigoms pritaikyti minimalius reikalavimus prie vidaus salygy. Sitlomomis priemonémis
nesikiSama ] valstybiy nariy kompetencija organizuoti transporto paslaugy teikima. Jos yra susijusios su vie$ojo
pirkimo dalimi, o ne visa apimtimi; jomis palieckama galimybé rinktis technologija. Minimalis reikalavimai
jvairiose valstybése narése skiriasi.

D. Tolesni veiksmai

Kada politika bus persvarstoma?

Komisija nauja teisés aktg vertins 2027 m.
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