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Kopsavilkums

A. Ricibas nepiecieSamiba

Problemas biittba un nozime ES méroga

“Tiro” transportlidzeklu direktiva tikai neliela méra sasniedz tas galveno merki, proti, stimulét “tiru
(mazemisiju un nulles emisiju, un citu ar alternativam degvielam darbinamu) transportlidzek]u publisko
iepirkumu. Tape&c tai ir ierobeZota ietekme uz So transportlidzeklu skaita pieaugumu, CO, un gaisa piesarnotaju
emisiju samazinajumu no publiska iepirkuma iegadatiem transportlidzekliem un nozares izaugsmi un
konkurétspgju. ST probléma saistita ar direktivas ierobeZoto darbibas jomu, neskaidrajiem noteikumiem par
transportlidzek]u pirkumu un to, ka tiek maz izmantota sarezgita metodika izteik$anai naudas izteiksme.
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Izvirzitie mérki

Galvenais politikas mérkis ir dot ieguldijumu autotransporta ilgtsp&jiba un konkur&tsp&ja, aizvien vairak
publiskos iepirkumos iegadajoties “tirus” (mazemisiju un nulles emisiju, un citus ar alternativam degvielam
darbinamus) transportlidzeklus. Publiskais iepirkums veicinas $adu transportlidzeklu skaita pieaugumu un CO,
un gaisa piesarnotaju emisiju samazinajumu, saglabajot transporta nozares izaugsmi un konkurétspgju. Iniciativa
tiecas paplasinat §1s direktivas darbibas jomu un vienkarSot tas Istenosanu, radot ilgtermina noteiktibu attieciba
uz pieprasfjumu tirgd.

ES meéroga ricibas pievienota vertiba (subsidiaritate)

2017. gada runa par stavokli Savieniba tika noradits, ka ES kldSana par globalu dekarbonizacijas Iideri ir
prioritate. ES tirgi joprojam saskaras ar pieprasfjuma problémam. ST iniciativa veido pieprasijuma stimulus, ta
izraisot “tiru” vieglo un kravas transportlidzeklu jeb mazas un lielas noslodzes transportlidzeklu skaita
pieaugumu. Ta kompleksi papildina CO, emisiju standartus vieglajiem pasazieru automobiliem un furgoniem
péc 2020. gada un izveido papildu stimulus mazemisiju un nulles emisiju lielas noslodzes transportlidzekliem,
kuriem CO, emisiju prasibas paslaik nav noteiktas.

ST iniciativa norada ilgtermina politikas virzienu un atbalsta publiska iepirkuma stratégisku saskanoganu.
Drogibas sajita par ilgtermina pieprasijumu stimulés ieguldijumus un transportlidzeklu izmaksu samazinajumu,
laujot viet€jam un regionalam iestadém labak rikoties atbilstigi politikai. Pasakumi ir proporcionali un neskar
(sabiedriska) transporta organizaciju pamata atbildibu, vienlaikus saglabajot elastibu un dalibvalstu publisko
iestazu ricibas brivibu attieciba uz TstenoSanu. ParskatiSana nodroSina tirgus stimulu plasaku parnesi no
attistitakiem dalibvalstu tirgiem uz jauniem tirgiem un palidz veidot Eiropas meroga pieeju tirgiem, ko nav
iesp&jams panakt atsevisku dalibvalstu Iimeni. Eiropas iedzivotajiem bis ievérojami vid&a un ilgtermina
ieguvumi.

B. Risinajumi

Risinajuma varianti izvirzito mérku sasnieg§anai. Vélamais risinajums (ja ir). Iemesli (ja nav)
Politikas risinajumiem (PR) ir dazadi m&rki un intervences pakape.

PRI izvérte “tiro” transportlidzeklu direktivas atcel3anu. Sis iniciativas galvenie politikas mérki jasasniedz ar
vietgjam politikam un brivpratigu ricibu Eiropas m&roga.

PR2 ietver kopgju “tiro” transportlidzeklu definiciju un parskatitu metodiku transportlidzek]u ietekmes uz
energétiku un vidi izteikSanai naudas izteiksmé&. Dalibvalstim ir jaizvélas, vai tas transponé definiciju savos
tiesibu aktos. Sada gadijuma tam ir jaizveido valsts politikas regul&jums, kura noraditi mérki 2030. gadam. Vai
arT tas transpong metodiku izteikSanai naudas izteiksme, kas japieméro visam publiskajam iestadem.

PR3 ir divi varianti (augsti un zemi mérki). Taja tiek paplasinata “tiro” transportlidzeklu direktivas darbibas
joma, ietverot transportlidzeklu nomu, 1ri un pirkSanu uz nomaksu, ka arT noteiktus transporta pakalpojumu
ligumus. Taja ir ieklauta uz emisiju robezvértibu balstita “tiro” transportlidzeklu definicija (CO, un gaisa
piesarnotaju izplteju emisijas) mazas un lielas noslodzes transportlidzekliem un noteikti saistitie minimalie
iepirkuma meérkraditaji dalibvalstu Itmeni. Taja ir ieklauta arT kop€ja zinoSanas un uzraudzibas sisteéma.

PR4 ir divi varianti (augsti un zemi mérki). Taja tiek paplasinata direktivas darbibas joma Iidzigi ka PR3, bet ir
ar1 ieklauta uz alternativam degvielam balstita “tiro” transportlidzeklu definicija (elektrotransportlidzekli ar
akumulatoru un kurinama elementiem, ar dabasgazi darbinami transportlidzekli, no tikla uzladgjami
hibridtransportlidzekli) visiem mazas un lielas noslodzes transportlidzekliem un noteikti saistitic minimalie
iepirkuma merkraditaji dalibvalstu Itmeni. Gan PR3, gan PR4 tiek svitrota metodika izteikSanai naudas
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izteiksmé.

PRS5 ir vistalejosakais variants. EsoSo direktivu aizstaj ar regulu, kas nosaka metodiku transportlidzeklu ietekmes
uz energétiku un vidi izteik§anai naudas izteiksmé. Sis risinajums lautu visefektivak sasniegt mérkus, bet tas ir
saistits arT ar visaugstakajam izmaksam un visplasako intervenci.

PR6 paplasina “tiro” transportlidzeklu direktivas darbibas jomu, ietverot transportlidzeklu nomu, ri un pirkSanu
uz nomaksu, ka ari noteiktus transporta pakalpojumu ligumus. Saja varianta tiek piedavata “tiro”
transportlidzek]u definicija (CO, un gaisa piesarnotdju izpiitéja emisijas), kas pamatojas uz emisiju robezvertibu
mazas noslodzes transportlidzekliem un uz alternativam degvielam — lielas noslodzes transportlidzekliem, un
$aja risinajuma ir noteikti saistitie minimalie iepirkuma mérkraditaji dalibvalstu Itmeni. Tas laus turpmak
pielagot direktivas prasibas lielas noslodzes transportlidzekliem, kad ES meéroga Siem transportlidzekliem biis
noteiktas saistitas CO, emisiju prasibas. Taja ir ieklauta ar1 kop€ja zinoSanas un uzraudzibas sistéma.

Dazadu ieintereséto personu viedokli. Atbalsts konkrétiem risinajumiem

Ieinteresétas personas neatbalstija PR1. PR2 gadijuma tika atzits, ka “tiro” transportlidzek]u definicijai ir
pievienota vertiba, bet kopuma tika paustas bazas par to, ka nodro$inat saskanotibu un mérku verienigumu valsts
politikas reguléjuma. Vairums valsts un privato ieintereséto personu (pilsétas, pakalpojumu sniedzgji, razotaji)
atbalsta “tiro” transportlidzeklu definicijas ievieSanu, lai gan priekSroka tiek dota atSkirigdm uz emisijam un
degvielam balstitam pieejam. Autorazotdji aicinaja noteikt augstus minimalos iepirkuma merkraditajus
transportlidzekliem, ko darbina ar alternativam degvielam. Vairums publisko iestazu parstavju atbalstija uz
emisijam balstitu pieeju un minimalos mé&rkraditajus, ja tos nenosaka pilsétu Itmeni. Transporta pakalpojumu
sniedz€jiem bija lidzigs viedoklis. Tika noradits uz trukumiem lielas noslodzes transportlidzeklu joma. Vairums
pauda neparprotamu viedokli, ka izteikSanas naudas izteiksmé metodika biitu jasvitro. Ieinteres€tas personas
noraidija PRS.

C. Vélama risinajuma ietekme

Ieguvumi no velama risinajuma (ja tads ir; pretéja gadijuma ieguvumi no galvenajiem variantiem)

Tiek I&sts, ka vélamais PR6 samazinas CO,, NOy un cieto dalipu (PM10) emisijas, ka ari ar CO, un gaisa
piesarpotajiem saistitas izmaksas (2,2 miljardi EUR, no 2020.1idz 2035. gadam iegadatu transportlidzeklu
darbmiiza). Tiek paredzéts, ka laika posma no 2020. lidz 2035. gadam izveidos 6700 papildu darbvietu un ka
nozares ienémumi $aja pasa laika posma pieaugs par 4,2 miljardiem EUR.

Velama risinajuma (ja tads ir, pretéja gadijuma — galveno risinajumu) izmaksas

No 2020. Iidz 2035. gadam I€stais neto izmaksu ictaupijums PR6 gadijuma var€tu bit aptuveni 4,2 miljardi EUR
salidzinajuma ar sakotn€jo situaciju, attiecigi var€tu rasties arl plasaki sociali un ekonomiski ieguvumi
(uzn€mumu ienémumu pieaugums, darbvietu radiSana), ka arT ieguvumi videi (ar CO, un gaisa piesarnotaju
limena samazinasanos saistiti ieguvumi).

Ietekme uz MVU un konkurétspeju

Mazas noslodzes transportlidzeklu segmenta ietekme uz MVU un konkurtsp&ju ir mérena, nemot véra, ka
publiski iepirktu transportlidzek]u dala darfjumos ar transportlidzekliem kopuma ir Joti maza. Ires un lizinga
uznémumiem biis japielago savs transportlidzeklu parks, ko veicinas aizvien pieaugosais izmaksu samazinajums
transportlidzeklu tirgos. Tiek lests, ka izmaksas tiks iek]autas pakalpojumu cenas, ietekme uz darbibas izmaksam
bis pozitiva. Lielas noslodzes transportlidzeklu segmenta MVU, kas razo mazemisiju un nulles emisiju
transportlidzeklus, giis labumu, bet MVU, kas piegada ar tradicionalam degvielam darbinamus
transportlidzeklus, biis japielagojas. Skaidrs un paredzams pieprasijums p&c autobusiem uzlabos konkurenci $aja
nozare. Lielakiem ieguldijumiem uzlades un uzpildes infrastrukttra un elektrotiklos biis pozitiva ietekme uz
Izaugsmil.

Nozimiga ietekme uz valstu budZetiem un valsts parvaldi

Leéstas papildu iepirkuma izmaksas varétu sasniegt 2,2 miljardus EUR laikposmda no 2020. lidz
2035. gadam. Visa novértejuma perioda (Iiddz 2035. gadam) tiek paredz€ts neliels administrativo izmaksu
ietaupijums — 2,4 miljoni EUR.

Cita nozimiga ietekme

Saja IN netika konstatéta nekada cita bitiska ietekme. IN tika noteikts, ka ietekme uz dalibvalstu nodoklu
ieneémumiem var biit dazada, jo atSkiras degvielas un energoresursu nodoklu likmes.

Proporcionalitate
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Publiska iepirkuma procediras ir stratégiski saskanotas. Dalibvalstim un publiskam iestadém joprojam ir iesp&ja
elastigi pielagot minimalas prasibas vietgjiem apstakliem. Piedavatie pasakumi neskar dalibvalstu kompetenci
organizgt transporta pakalpojumu sniegSanu. Tie attiecas tikai uz dalu, bet ne visiem publiskajiem iepirkumiem;
joprojam pastav tehnologijas izv€les iesp&ja. Dalibvalstis ir diferencétas minimalas prasibas.

D. Turpmaka riciba

Kad politika tiks parskatita?

Komisija izvert€s So jauno tiesibu aktu 2027. gada.
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