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Souhrnny prehled

A. Poti‘eba opati‘eni

V ¢em spociva problém a proc je to problém na virovni EU?

Smérnice o Cistych vozidlech plni sviij hlavni cil, totiz stimulovat zadavani vefejnych zakazek na Cista vozidla
(vozidla s nizkymi a nulovymi emisemi a vozidla na jina alternativni paliva), pouze okrajové. Proto je jeji dopad
na zavadeéni téchto vozidel na trh, na snizovani emisi CO; a latek znecistujicich ovzdusi z vozidel pofizenych v
ramci vefejnych zakazek a na rust a konkurenceschopnost odvétvi jen omezeny. Tento problém je zpuisoben
omezenou pusobnosti smérnice, nejasnymi ustanovenimi o pofizovani vozidel a omezenym vyuZzitim celkove
slozité metodiky penézniho vyjadieni.

Ceho mi byt dosaZzeno?

Hlavnim cilem této politiky je prispét k udrzitelnosti a konkurenceschopnosti silnicni dopravy prostiednictvim
vétsiho poctu vefejnych zakazek na ¢ista vozidla (vozidla s nizkymi a nulovymi emisemi a vozidla na jina
alternativni paliva). Vefejné zakazky ucinné podpoii zavadéni Cistych vozidel na trh a snizovani emisi CO, a
latek zneéist'ujicich ovzdusi, pfiemz zachovaji rist a konkurenceschopnost odvétvi dopravy. Tato iniciativa se

snazi rozsifit plisobnost této smérnice a zjednodusit jeji provadéni, pricemz vytvari dlouhodobou jistotu ohledné
trzni poptavky.

Jaka je pridana hodnota opatieni na irovni EU (subsidiarita)?

Projev o stavu Unie z roku 2017 zmifnuje prioritni opatieni se zamérem zajistit celosvétoveé vedouci postaveni
EU v dekarbonizaci. Trhy v EU stale bojuji s poptavkou. Tato iniciativa vytvaii pobidky na stran¢ poptavky,
ktera povede k vy$§imu zavadéni Cistych lehkych a tézkych uzitkovych vozidel na trh. Formou bali¢ku dopliiuje

emisni standardy pro CO, po roce 2020 pro osobni a nakladni automobily a ptinasi dalsi pobidky pro tézka
vozidla s nizkymi a nulovymi emisemi, pro néz v souc¢asné dob¢ nejsou feseny emise CO».

Tato iniciativa poskytuje orientaci pro dlouhodobou politiku a podporuje strategickou harmonizaci zadavani
vetejnych zakazek. Zabezpeceni dlouhodobé poptavky bude stimulovat investice na trhu a snizovani nakladd na
vozidla, pti¢emz umozni lepsi politickd opatfeni ze strany mistnich a regionalnich organt. Opatfeni jsou
pfimétend a nezasahuji do hlavni odpovédnosti organizace (vetfejné) dopravy, pricemz ponechavaji vefejnym
organtim v ¢lenskych statech flexibilitu a moznost rozhodovani o provadéni. Revize rozsifuje trzni stimulaci z
vyspélejsich trhti ¢lenskych statt i do ¢lenskych stat s rodicimi se trhy a pomaha budovat celoevropsky trzni
pristup, kterého nelze dosahnout pouze v ramci ¢lenskych stati. Sttednédobé a dlouhodobé piinosy pro evropské
obcany jsou znacné.

B. Reseni

Jaké mozZnosti existuji pro dosaZeni téchto cili? Existuje néjaka upiednostiiovana moZnost? Pokud ne,
proc?

Politické moznosti (PO) se lisi podle trovné ambici a intervenci.

Moznost PO1 zvazuje zruSeni smérnice o Cistych vozidlech. Hlavni cile politiky maji byt u této iniciativy feSeny
prostfednictvim domacich politickych opatfeni a dobrovolného jednani na evropské urovni.

Moznost PO2 zahrnuje spolecnou definici Cistych vozidel a revidovanou metodiku pro penézni vyjadieni
energetickych a environmentélnich dopadt vozidel. Od ¢lenskych statd je pozadovano, aby si vybraly: bud’
mohou provést definici do vnitrostatniho prava. V tomto pifipadé¢ je tfeba, aby vytvofily vnitrostatni politicky
ramec, v némz stanovi uroven ambici do roku 2030. Nebo mohou provést do vnitrostatniho prava metodiku
penézniho vyjadreni, kterou budou muset dodrzovat v§echny vefejné organy.

Moznost PO3, se dvéma variantami (nizky a vysoky cil), rozsiiuje pisobnost smérnice o Cistych vozidlech i na
vozidla pronajatd, vozidla na leasing, vozidla zakoupena na splatky a na smlouvy o specifickych piepravnich
sluzbach. Zavadi definici ¢istych vozidel na zakladé prahovych hodnot emisi (emise CO, a emise vyfukovych
plynt znecistujicich ovzdusi) pro lehka uzitkova vozidla a stanovi s tim souvisejici minimalni cile pti zadavani
vefejnych zakazek na trovni Clenskych statt. Dale stanovi spole¢ny systém podavani zprav a monitorovani.

Moznost PO4, se dvéma variantami (nizky a vysoky cil), rozsifuje ptisobnost smérnice stejn¢ jako PO3, ale
zavadi definici ¢istych vozidel na zakladé alternativnich paliv (bateriova elektricka vozidla a elektricka vozidla s
palivovymi ¢lanky, vozidla s pohonem na zemni plyn, plug-in hybridni vozidla) pro vSechna lehka uzitkova i
tézka vozidla a stanovi s tim souvisejici minimalni cile pii zadavani vetejnych zakazek na Grovni ¢eského statu.
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Obé¢ moznosti PO3 i PO4 rusi metodiku penézniho vyjadteni.

Moznost POS5 je moznost s nejvétSim dosahem. Stavajici smérnice se nahrazuje nafizenim, které piedepisuje
metodiku pro penézni vyjadieni energetickych a environmentalnich dopadt vozidel. Tato moznost by byla z
hlediska dosahovani cild nejucinné;si, ale vyzaduje nejvétsi naklady a zavadi vysokou miru intervenci.

Moznost PO6 rozsifuje pisobnost smérnice o Cistych vozidlech i na vozidla pronajata, vozidla na leasing,
vozidla zakoupena na splatky a na smlouvy o specifickych pfepravnich sluzbach. Zavadi definici Cistych vozidel,
ktera kombinuje pfistup na zékladé¢ prahovych hodnot emisi (emise CO; a emise vyfukovych plyni
znecistujicich ovzdusi) pro lehka uzitkova vozidla s definici na zaklad¢ alternativnich paliv pro tézka vozidla a
stanovi s tim souvisejici minimalni cile pfi zadavani vefejnych zakazek na urovni ¢lenskych stati. Umoziuje
budouci upravu pozadavkli smérnice pro tézka vozidla, jakmile budou stanoveny pozadavky na emise CO; pro
tato vozidla na trovni EU. Déle stanovi spole¢ny systém podavani zprav a monitorovani.

Jaké jsou nazory riznych ziacastnénych stran? Kdo podporuje jednotlivé moZnosti?

Moznost PO1 zucastnéné strany nepodporuji. U moznosti PO2 byla uznana pfidand hodnota definice Cistych
vozidel, ale byly vyjadieny spolecné pochybnosti, jak by se zajistily soudrznost a cil ve wvnitrostatnich
politickych ramcich. VétSina vefejnych i soukromych zaéastnénych stran (mésta, provozovatelé, vyrobci)
podpofila zavedeni definice Cistych vozidel s riznymi preferencemi, pokud jde o pfistup na zaklad¢é emisi nebo
na zaklad¢ paliv. Vyrobci automobilti pozadovali ambiciézni minimalni cil pfi zadavani vefejnych zakazek na
vozidla s alternativnimi palivy. Zastupci vefejnych organt vétSinou podporovali pfistup na zdkladé emisi; a
minimalni cile pouze v pfipadé, ze nebudou stanoveny na Grovni mést. Dopravci méli podobny nazor. Bylo
upozornéno na nedostatky u tézkych vozidel. Jednoznaéné prevladal nazor, Ze revize by méla zrusit metodiku
penézniho vyjadieni. Moznost PO5 byla vétSinou zucastnénych stran odmitnuta.

C. Dopady uprednostiiované moZnosti

Jaké jsou prinosy upiednostiiované moznosti (pokud existuje, jinak piinosy hlavnich moZnosti)?

Moznost PO6 jako upfednostiiovand moznost by méla snizit emise CO, NOy a castic (PM10) a snizit
environmentéalni néklady spojené s emisemi CO, a latek znecistujicich ovzdusi (2,2 miliardy EUR, po dobu
zivotnosti vozidel pofizenych v obdobi 2020-2035). Odhaduje se, Ze umozni vytvotreni 6 700 dalSich pracovnich
mist v obdobi let 2020-2035 a zvyseni pramyslovych vynosi o 4,2 miliardy EUR v obdobi let 2020—-2035.

Jaké jsou naklady up¥ednostiiované moznosti (pokud existuje, jinak naklady hlavnich moznosti)?

Cisté uspory nakladéi u moznosti PO6 se odhaduji na piiblizng 4,2 miliardy EUR oproti vychozimu scénaii v
obdobi let 20202035, coz ukazuje na $ir§i socialné-ekonomické (zvySeni vynosu pro podniky, vytvafeni
pracovnich mist) a environmentalni pfinosy (pfinosy spojené se snizenim emisi CO, a latek zneCist'ujicich
ovzdusi).

Jaké jsou dopady na malé a stiedni podniky a na konkurenceschopnost?

U lehkych uzitkovych vozidel jsou dopady na malé a stiedni podniky a na konkurenceschopnost mirné vzhledem
k celkové malému podilu vozidel pofizovanych prostfednictvim vetejnych zakazek z transakci na trhu vozidel.
Spolecnosti pronajimajici vozidla a poskytujici vozidla na leasing budou muset upravit své vozové parky, coz
bude usnadnéno rychlej$im snizovanim cen na trzich vozidel. Pfedpoklada se, ze nédklady budou pfeneseny na
klienty, coz bude mit pozitivni dopady na provozni naklady. V odvétvi tézkych vozidel z toho budou
zvyhodnény malé a stfedni podniky vyrabéjici vozidla s nizkymi a nulovymi emisemi, zatimco malé a stfedni
podniky dodavajici tradi¢ni vozidla se budou muset pfizplisobit. Jasnd a ptedvidatelna dlouhodobd trzni
poptavka po autobusech podpoii konkurenceschopnost tohoto odvétvi. Vyssi investice do infrastruktury
dobijecich a cerpacich stanic a elektrickych siti budou mit pozitivni dopad na rist.

Vzniknou vyznamné dopady na vnitrostatni rozpocty a vnitrostatni spravni organy?

Ocekava se, ze dodate¢né naklady na zadavani vetejnych zakazek v obdobi let 2020-2035 budou cinit
2,2 miliardy EUR. Odhaduje se, Ze za celé sledované obdobi (do roku 2035) bude dosazeno mirnych uspor
spravnich nakladii ve vysi 2,4 milionu EUR.

Vzniknou jiné vyznamné dopady?

Pii tomto posuzovani dopadi nebyly zjistény zadné jiné vyznamné dopady. Pfi posuzovani dopadi bylo zjisténo,
ze dopady na danové vynosy se mohu na urovni Clenskych stat li§it vzhledem k riznym danim z paliv a
energie.

Proporcionalita?
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Postupy zadavani vetfejnych zakazek jsou strategicky harmonizovany. Iniciativa ponechava ¢lenskym statim a
vefejnym organim flexibilitu, aby si mohly ptizplsobit minimalni pozadavky podle domacich podminek.
Navrhovana opatieni nezasahuji do pravomoci ¢lenskych statd organizovat zajistovani dopravy. Tykaji se podilu
vetejnych zakazek, nikoliv jejich celkového poctu; ponechavaji moznost vybéru technologie. Minimalni
pozadavky se v rtiznych ¢lenskych statech lisi.

D. DalSi kroky

Kdy bude tato politika pfezkoumana?

Komise bude novou legislativu hodnotit v roce 2027.
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