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Kommenteeritud kokkuvote

A. Vajadus meetmete jarele

Mis on probleem ja miks on tegemist ELi tasandi probleemiga?

Keskkonnastdbralike soidukite direktiiv tdidab (ksnes védhesel madadral oma pdhieesmarki, st edendada
keskkonnasdbralike (vdhese heitega ja heitevabade ning alternatiivkituseid kasutavate) séidukite riigihankeid.
SeetBttu on direktiivi mdju sdidukite turuleviimisele, riigihangete alusel hangitud sdidukite CO,- ja
Ohusaasteainete heite véhendamisele ning sektori kasvule ja konkurentsivdimele piiratud. Probleem tuleneb
direktiivi piiratud kohaldamisalast, sbidukite ostmist késitlevatest ebaselgetest sadtetest ja rahalise véartuse
hindamisel kasutatava Uldiselt keeruka metoodika piiratud kasutusest.

Mis tuleks saavutada?

Kdige olulisem poliitikaeesméark on aidata tagada maanteetranspordi jatkusuutlikkus ja konkurentsivdime,
edendades keskkonnas@bralike (vadhese heitega ja heitevabade ning alternatiivkituseid kasutavate) sdidukite
riigihankeid. Riigihangetega toetatakse tulemuslikult keskkonnas6bralike sdidukite turuleviimist ning CO,- ja
Ohusaasteainete heite vahendamist, sdilitades samas transpordisektori kasvu ja konkurentsivbime. Kéesoleva
algatusega pulitakse laiendada direktiivi kohaldamisala ja lihtsustada selle rakendamist ning luua samas ka
pikaajaline ndudlusega seotud kindlustunne turul.

Milline on EL.i tasandil meetmete lisavaartus (subsidiaarsus)?

2017. aasta kdnes Euroopa Liidu olukorra kohta mérgiti, et ELi pOhieesmédrk on saavutada CO,-heite
vahendamisel (lemaailmne juhtroll. ELi turgudel on siiani ndudlusega probleeme. Algatusega luuakse
ndudlusega seotud stiimuleid, millega suurendatakse keskkonnas@bralike kerg- ja raskesGidukite turuleviimist.
Sellega taiendatakse sBidu- ja veoautode 2020. aasta jargsete CO,-heite norme meetmete paketiga, millega
antakse tdiendav stiimul vahese heitega ja heitevabade raskesoidukite kasutuselevotuks juhul, kui CO,-heiteid ei
ole nende puhul veel kasitletud.

Algatusega esitatakse pikaajaline poliitikasuund ja toetatakse riigihangete strateegilist kooskdla. Pikaajalise
ndudlusega seotud kindlustunne toetab turuinvesteeringuid ja sdidukihindade vahendamist, mis annab kohalikele
ja piirkondlikele asutustele v@imaluse votta paremaid poliitikameetmeid. Meetmed on proportsionaalsed ja
nendega ei muudeta (Uhis)transpordi korraldamise pd&hivastutust, jattes liikmesriikide ametiasutustele
rakendamisel vabaduse ja otsustusdiguse. Direktiivi l&bivaatamisega laiendatakse arenenumate liikmesriikide
turgude saavutatud stiimuleid kujunemisjargus turgudele ja aidatakse valja tootada turgu kasitlev tleeuroopaline
lahenemisviis, mida liikmesriigid ei suuda Uksi saavutada. Kasu, mida Euroopa kodanikud keskpikas ja pikas
perspektiivis saavad, on markimisvaarne.

B. Lahendused

Millised on eri v@imalused eesméarkide saavutamiseks? Kas on olemas eelistatud variant? Kui ei, siis
miks?

Poliitikavariandid erinevad Uksteisest ambitsioonikuse taseme ja sekkumismeetmete poolest.

1. poliitikavariandiga hinnatakse keskkonnasdbralike sGidukite direktiivi kehtetuks tunnistamist. Algatuse
peamisi poliitikaeesmarke plutakse téita riiklike poliitikameetmete ja Euroopa tasandi vabatahtlike meetmetega.

2. poliitikavariant hdlmab keskkonnasGbralike s6idukite Uhtset madratlemist ning sellise metoodika
labivaatamist, mille abil hinnatakse sGidukite energia- ja keskkonnamdju rahalist vaartust. Liikmesriikidel on
kaks valikut. Nad vdivad kdnealuse méératluse oma seadusandlusesse ile votta. Sel juhul tuleb neil kehtestada
riiklik poliitikaraamistik, millega pannakse paika 2030. aastaks saavutatav tase. Teise valikuna v8ivad nad oma
seadusandlusesse ule votta rahalise vaartuse hindamise metoodika, mida peavad kasutama k8ik ametiasutused.

3. poliitikavariant koosneb kahest variandist (madalad vdi kdrged eesmérgid) ning sellega laiendatakse
keskkonnasdbralike s6idukite direktiivi kohaldamisala renditud, liisitud ja valjaostuvGimalusega liisitud
sBidukitele ning transporditeenuste erilepingutele. Selle variandiga kehtestatakse keskkonnasdbralike sGidukite
maéadratlus, mis pdhineb kergsdidukitele satestatud heite (CO,-heite ja 6hku saastavate heitgaaside) piirméaaradel
ja millega seatakse liikmesriikide tasandil minimaalsed hanke-eesmérgid. Samuti kehtestatakse sellega tihine
aruandlus- ja jarelevalvekava.

4. poliitikavariant koosneb kahest variandist (madalad vdi kdrged eesmargid) ja sellega laiendatakse direktiivi
kohaldamisala sarnaselt 3. variandile, kuid selles esitatud keskkonnasdbralike sbidukite madratlus pdhineb
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kdikide kerg- ja raskesGidukite puhul alternatiivkiitustel (aku vdi kituselemendiga elektrisdiduk, maagaasil
tootav sdiduk, pistikiihendusega hibriidsGiduk). Selles satestatakse ka seonduvad minimaalsed hanke-eesmaérgid
liilkmesriigi tasandil. Nii 3. kui ka 4. poliitikavariandis jaetakse rahalise véaartuse hindamise metoodika vélja.

5. poliitikavariant on kaugeleulatuvaim variant. Kehtiv direktiiv asendatakse mé&arusega, milles s&testatakse
sbidukitega seotud energia- ja keskkonnamdjude rahalise vdartuse hindamise metoodika. See variant oleks
eesmarkide saavutamiseks tdhusaim, kuid tdhendaks ka ko&ige suuremaid kulusid ja nduaks ulatuslikke
meetmeid.

6. poliitikavariandiga laiendatakse keskkonnastbralike sdidukite direktiivi kohaldamisala renditud, liisitud ja
valjaostuvBimalusega liisitud sdidukitele ning transporditeenuste erilepingutele. Selle variandiga kehtestatakse
keskkonnasdbralike sdidukite maaratlus, mis (hendab kergsbidukitele satestatud heitkoguste (CO,- ja
Ohusaasteainete heite) piirmédrad ja raskesdidukite puhul alternatiivkitused ning millega seatakse liikmesriikide
tasandil minimaalsed hanke-eesmargid. Raskesdidukite suhtes kohaldatavaid direktiivi ndudeid vdib tulevikus
kohandada, kui nende sbidukitega seotud CO,-heite nduded on EL.i tasandil paika pandud. Samuti kehtestatakse
sellega Uhine aruandlus- ja jarelevalvekava.

Millised on eri sidusriihmade seisukohad? Kes millist varianti toetab?

Sidusriihmad ei toetanud 1. poliitikavarianti. 2. poliitikavariandi puhul leiti, et keskkonnasdbraliku sdiduki
maédratlus loob Kkill lisavaartust, kuid Uhiselt vaéljendati kahtlust selle Ule, kuidas tagada riiklike
poliitikaraamistike ihtsus ja eesmérgipustitus. Suurem osa avaliku ja erasektori sidusriihmadest (linnad, kditajad,
tootjad) toetasid keskkonnasobraliku sdiduki méé&ratluse kehtestamist, kuid oldi eriarvamusel selles, kas eelistada
heitepdhist voi kitusepdhist l&henemisviisi. Autotootjate arvates tuleks alternatiivkitust kasutavate sdidukite
puhul seada kdrged minimaalsed hanke-eesmargid. Enamik ametiasutuste esindajaid oli heitep8hise
l&henemisviisi poolt, kuid toetas minimaalseid eesmérke vaid juhul, kui neid ei kehtestata linnade tasandil.
Transpordiettevdtjad jéid sarnasele seisukohale. Raskesdidukite puhul toodi esile puudused. Selge enamus oli
seisukohal, et labivaatamisega tuleks rahalise vaartuse hindamise metoodika valja jatta. Suurem osa sidusrihmi
likkas 5. poliitikavariandi tagasi.

C. Eelistatud poliitikavariandi moju

Millised on eelistatud poliitikavariandi (kui see on olemas, vastasel korral peamiste poliitikavariantide)
eelised?

Eelistatud 6. poliitikavariant vahendab eeldatavalt CO,-, NOy- ja tahkete osakeste (PMyg) heiteid ning vahendab
CO,- ja Ohusaasteainete heitega seotud keskkonnakulusid (2,2 miljardit eurot aastatel 2020-2035 hangitud
sBidukite kasutusea jooksul). Hinnanguliselt luuakse selle variandi abil 6700 tdiendavat tddkohta aastatel 2020—
2035 ja tdostuse tulu kasvab 4,2 miljardit eurot aastatel 2020-2035.

Millised on eelistatud poliitikavariandi (kui see on olemas, vastasel korral peamiste poliitikavariantide)
kulud?

6. poliitikavariandi puhul on puhaskokkuhoid aastatel 2020-2035 hinnanguliselt umbes 4,2 miljardit eurot
vOrreldes l&htestsenaariumiga, mis tdhendab ulatuslikumat sotsiaal-majanduslikku (ettevdtete tulu kasv,
tookohtade loomine) ja keskkonnakasu (CO,- ja 6husaasteainete heite vahendamisega seotud kasu).

Milline on mdju VKEdele ja konkurentsivbimele?

Kergsdidukite puhul on méju VKEdele ja konkurentsivimele mdddukas, vottes arvesse, et riigihangete alusel
hangitud s@idukite Uldine osakaal sdidukite turu tehingutest on vaike. Rendi- ja liisingufirmad peavad oma
sbidukiparki kohandama, mida hélbustab kulude kiire vdhendamine s6idukite turul. Kulud kanduvad eeldatavalt
tle Klientidele, mis védhendab kdnealuste firmade tegevuskulusid. Raskesdidukite sektoris saavad kasu vahese
heitega ja heitevabade sdidukite vdikesed ja keskmise suurusega tootjad, samas kui tavasfidukeid tarnivad
VKEd peavad oma tegevust kohandama. Bussiturul tekkiv selge ja prognoositav pikaajaline ndudlus toetab
sektori konkurentsivdimet. Suurenenud investeeringud laadimis- ja tankimistaristusse ning elektrivorkudesse
soodustavad ka kasvu.

Kas on ette ndha méarkimisvadrset mdéju riigieelarvetele ja ametiasutustele?

Taiendavad hankekulud ulatuvad eeldatavalt 2,2 miljardi euroni aastatel 2020—2035. Halduskulud aga
eeldatavalt vahenevad kogu hindamisperioodi véltel (kuni aastani 2035) veidi ehk 2,4 miljonit eurot.

Kas on oodata muud olulist mgju?

Mdjuhinnanguga ei tehtud Kindlaks Uhtki muud markimisvadrset méju. MGjuhinnanguga tehti kindlaks, et mdju
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maksutuludele voib olla liilkmesriigiti erinev, kuna kituse- ja energiamaksud on erinevad.

Proportsionaalsus?

Riigihankemenetlused on strateegiliselt Ghitatud. Algatusega jéetakse liikmesriikidele ja ametiasutustele vabadus
kohandada miinimumndudeid vastavalt oma riigi tingimustele. Kavandatud meetmetega ei sekkuta liikmesriigi
padevusse korraldada transporditeenuste osutamist. Meetmed puudutavad ainult osa riigihangetest, mitte neid
tervikuna. Tehnoloogia valik on vaba. Miinimumnduded on liikmesriigiti erinevad.

D. Jarelmeetmed

Millal poliitika Iabi vaadatakse?

Komisjon hindab uut digusakti 2027. aastal.
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