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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST
o Ettepaneku pdhjused ja eesmargid

Laevajaatmete merre heitmine kujutab merekeskkonnale tha suuremat ohtu, millel on
kulukad tagajéarjed keskkonnale ja majandusele. Viimasel ajal on p&evakorda téusnud
mereprlgi probleem, kuna jarjest suurem arv teadusuuringuid tdendab, et sellel on laastav
mo6ju meredkosusteemidele ja inimeste tervisele. Hoolimata sellest, et enamik merepriigi
allikatest asub maismaal, on olme- ja tegevusjadtmete merre heitmises ka laevandusel oluline
osa. Samuti tekitab suurt muret eelkdige teatavates merepiirkondades (nt L4&nemeri) laevadelt
(eelkdige suurtelt reisilaevadelt) reovee merre juhtimise pdhjustatav eutrofeerumise mdju ning
mereelustikule ja -elupaikadele avalduv GOliste jdatmete merre juhtimise moju.

Ebaseadusliku merreheitmise esinemise pdhjuseid vGib leida nii laevadelt (eriti halvad pardal
toimuva jadtmekaitluse tavad) kui ka kaldalt (laevajadtmete vastuvotmiseks piisavate
seadmete ja rajatiste puudumise tottu sadamates).

Direktiiviga 2000/59/EU* reguleeritakse kaldal toimuvat kdnealust tegevust sétete abil,
millega tagatakse sadama vastuvotuseadmete ja -rajatiste kattesaadavus ning neile jaatmete
uleandmine. Direktiiviga rakendatakse asjakohaseid rahvusvahelisi norme, st MARPOLI
konventsioonis® sisalduvaid norme. Kui direktiivis keskendutakse sadamas toimuvale
tegevusele, siis MARPOLI konventsioonis keskendutakse siiski peamiselt merel toimuvale
tegevusele. Sel viisil on direktiiv MARPOL.i konventsiooniga koosk6las ja Ghtlasi tadiendab
seda, reguleerides kaldal ja merel toimuva tegevuse diguslikke, praktilisi ja finantskohustusi.
Hoolimata sellest, et MARPOLI konventsiooniga tagatakse laevade pohjustatud (eri
saasteainete)  reostuse  kasitlemise  pdhjalik  raamistik, ei taga see tbGhusat
joustamismehhanismi. Seetdttu tdhendab MARPOLI konventsiooni peamiste pGhimotete ja
kohustuste lisamine ELi Oigusesse seda, et neid saab ELi Gigussisteemi kaudu tbhusalt
joustada.

Direktiivi joustumisest on moéddunud umbes 17 aastat ja see tuleb nitd pohjalikult labi
vaadata. Praegune olukord erineb méarkimisvaarselt olukorrast, kui algne direktiiv 2000. aastal
vastu voeti. Sellest ajast alates on MARPOLI konventsiooni tugevdatud hilisemate
muudatuste kaudu ning kehtiva direktiivi kohaldamisala ja mdisted ei ole enam
rahvusvahelise Oigusraamistikuga kooskélas. Selle tulemusena toetuvad litkmesriigid Uha
enam MARPOLI konventsiooni raamistikule, muutes direktiivi rakendamise ja joustamise
problemaatiliseks. Peale selle tdlgendavad liikmesriigid direktiivi peamisi p6himdtteid
erinevalt, tekitades laevade, sadamate ja kéitajate seas segadust.

Labivaatamise eesmark on saavutada merekeskkonna parem Kkaitse, vdhendades jaatmete
merre heitmist, ning t6husam merendusega seonduv tegevus sadamates, vahendades
halduskoormust ja ajakohastades digusraamistikku. Kuna ettepanek on hélmatud Gigusloome
kvaliteedi ja tulemuslikkuse programmiga (REFIT), on selle eesmérk saavutada kooskdla
REFITI lihtsustamis- ja selgitamispdhimdotetega.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. novembri 2000. aasta direktiiv 2000/59/EU laevaheitmete ja
lastijddtmete vastuvBtmise seadmete kohta sadamates (EUT L 332, 28.12.2000, Ik 81).
Rahvusvaheline laevade p&hjustatava merereostuse valtimise konventsioon (konsolideeritud versioon).
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Selguse huvides tunnistatakse seni kehtinud direktiiv kehtetuks, asendades selle Uhe uue
direktiiviga. Samuti sisaldab see direktiivi 2009/16/EU (mis kasitleb sadamariigi kontrolli)® ja
direktiivi 2010/65/EL* taiendavaid muudatusi.

o Kooskdla poliitikavaldkonnas praegu kehtivate digusnormidega

Merereostuse vahendamine on ELi meretranspordi kisimustes vdetavate meetmete oluline
valdkond. Seda Kkorrati komisjoni teatises ELiI meretranspordipoliitika kohta kuni
2018. aastani,” milles ndutakse jaatmevaba mereliiklust. Seda eesméarki on vdimalik saavutada
rahvusvaheliste konventsioonide ja standardite jargimisega. Asjakohasesse rahvusvahelisse
digusraamistikku ehk MARPOL.I konventsiooni on tehtud mitmeid muudatusi, néiteks lisati
laevade jaoks uued vdi rangemad jaatmete merre heitmist késitlevad normid. Neid muudatusi
tuleks direktiivis nduetekohaselt kajastada.

Sadamateenuste maaruses® maaratletu kohaselt kvalifitseeruvad sadama vastuvdtuseadmed ja
-rajatised teenusena, mida sadam pakub oma kasutajatele. Kavandatavas direktiivis vOetakse
nimetatud maaruses satestatud olulisi pdhimotteid ja satteid arvesse, kuid selles minnakse
méaé&ruse nduetest kaugemale, kuna ndhakse ette kulustruktuurid ja nende l&bipaistvus. Sellega
plutakse saavutada kavandatava direktiivi Gldeesmérk, milleks on jadtmete merre heitmise
vahendamine. Lisaks kohaldatakse sadamateenuste maééarust ainult Gleeuroopalise vorgu
(TEN-T) sadamate suhtes, kuid kavandatav direktiiv hdlmab kdik sadamad, sealhulgas
vdiksemad sadamad, nagu kala- ja paadisadamad.

Direktiiv 2010/65/EL hdlmab riigisisese lhtse liidese siisteemi kaudu elektrooniliselt esitatava
teabe kontekstis jaatmetest eelteatamist. Selleks tootati vélja elektrooniline jaatmesdnum.
Nimetatud s6numi abil esitatavat teavet vahetatakse hiljem ELi meres6iduohutuse
teabevahetusesiisteemi (SafeSeaNet) kaudu ning need sdnumid kantakse nduetele vastavuse,
jarelevalve ja jdustamise edendamiseks (le direktiivi 2009/16/EU kohaselt loodud sadamariigi
kontrolli andmebaasi aruandemoodulisse.

o Kooskdla muude liidu tegevuspdhimdtetega

Kehtiv direktiiv ja kdesolev ettepanek on téielikult kooskdlas ELi keskkonnadiguse
pohimotetega, eelkdige jargmisega: i) ettevaatuspOhimote, ii) ,,saastaja maksab® pohimdte
ning iii) pdhimote, et ennetavaid meetmeid vOetakse vdimaluse korral tekkekohas. Samuti
aitab see saavutada merestrateegia raamdirektiivi’ eesmarke, milleks on merekeskkonna
kaitse ja 2020. aastaks ELi kogu mereala hea keskkonnaseisundi saavutamine. Kavandatava
direktiiviga joustatakse ka jaatmete raamdirektiiv,® sitestades ,,saastaja maksab* pohimdtte ja
ELi jaadtmehierarhia kohased paremad jaatmekaéitlustavad sadamates. Kavandatav direktiiv on

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009. aasta direktiiv 2009/16/EU, mis kisitleb sadamariigi
kontrolli (ELT L 131, 28.5.2009, Ik 57).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. oktoobri 2010. aasta direktiiv 2010/65/EL, milles kasitletakse
lilkmesriikide sadamatesse sisenevate ja neist véljuvate laevade teavitusformaalsusi (ELT L 283,
29.10.2010, Ik 1).

KOM(2009) 8, ,Strateegilised eesmérgid ja soovitused seoses ELi meretranspordipoliitikaga kuni
2018. aastani®.

Euroopa Parlamendi ja nbukogu 15. veebruari 2017. aasta maérus (EL) 2017/352, millega luuakse
sadamateenuse osutamise raamistik ja sadamate finantslabipaistvuse thised normid (ELT L 57,
3.3.2017, Ik 1-18).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. juuni 2008. aasta direktiiv 2008/56/EU, millega kehtestatakse
uhenduse merekeskkonnapoliitika-alane tegevusraamistik (ELT L 164, 25.6.2008, 1k 19—40).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. novembri 2008. aasta direktiiv 2008/98/EU, mis kisitleb jaitmeid
ja millega tunnistatakse kehtetuks teatud direktiivid (ELT L 312, 22.11.2008, Ik 3-30).
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kooskélas vaavlidirektiiviga,” millega aidatakse muuta meretransport sadstvamaks,
vahendades laevakituse vaavlisisaldust. Vaavlidirektiiviga kehtestatud korra kohaldamine ei
tohi siiski tuua kaasa seda, et saasteainete ohku eraldamise asemel heidetakse jaatmed merre
vOi muudesse veekogudesse (nt sadamad ja estuaarid) heitkoguste vahendamise tehnoloogia
(nt heitgaaside puhastamise stisteemid) korvalsaadusena.

Kavandatav direktiiv on ka oluline vahend, mille abil saavutada komisjoni ringmajanduse
strateegias'® satestatud eesmark: vahendada 2020. aastaks randadelt leitavat merepriigi ja
merest leitavaid kaotatud kalapulgivahendeid 30 %. Samuti tunnistatakse ringmajanduse
strateegias, et sadamate vastuvotuseadmeid ja -rajatisi kasitleva vana direktiivi ldbivaatamine
aitab otseselt ja markimisvaarselt kaasa laevade tekitatava merepriigi vahendamisele. Plasti
kasitlevas komisjoni strateegias*® kaalutakse kaotatud v&i mahajaetud kalapuiigivahendite
arvu vahendamiseks lisameetmete vOtmist, nt tavaliselt dravisatavate kalaplugivahendite
puhul laiendatud tootjavastutus ja tagatisrahasiisteemid ning neid siisteeme késitlev parem
teabevahetus.

2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS
. Oiguslik alus

Arvestades, et ettepanekuga asendatakse kehtiv direktiiv, on diguslik alus jatkuvalt ELi
toimimise lepingu artikli 100 16ige 2 (endine EU asutamislepingu artikli 80 I6ige 2), mis
hélmab meretranspordi Uldeeskirjade vastuvotmist. Olgugi et direktiivi eesmark on kaitsta
merekeskkonda jadtmete merre heitmise eest, on selle Uldine poliitikaeesmérk hdlbustada
meretransporti ja aidata kaasa transpordi siseturu valjakujundamisele.

o Subsidiaarsus (ainupadevusse mittekuuluva valdkonna puhul)

Laevandus on rahvusvaheline valdkond, mille tegevus toimub rahvusvahelistes vetes ja
sadamates kodikjal maailmas. Seetdttu vajab valdkond rahvusvahelisi eeskirju, millest laevade
pdhjustatud reostust késitleb MARPOLIi konventsioon. Rahvusvahelise susteemi peamised
probleemid ei seondu siiski ebapiisavate standarditega, vaid hoopis asjaoluga, et neid ei
kohaldata ega joustata piisavalt. Rahvusvahelisel tasandil kokku lepitud ja vajaduse korral
ELi erinduetega téiendatud eeskirjade whtlustatud rakendamise poole puldlemine on ELi
merenduspoliitika Uks pdhilistest alustaladest. Seda kajastatakse ka direktiivi diguslikus
aluses, st ELi toimimise lepingu artikli 100 18ikes 2, mis hdlmab meretranspordi tldeeskirjade
vastuvdtmist. Kuna direktiiviga vOetakse MARPOLI konventsioon ELi Oigusesse lle, on
sellel konventsiooniga sama eesmark — merekeskkonna kaitsmine laevade pdhjustatud
reostuse eest. Merereostust esineb tavaliselt kdikjal ELi vetes ja seetdttu on probleemide
tbhusaks kasitlemiseks vaja kohaldada Ghtset ELi l&henemisviisi, kuna nimetatud probleeme
ei saa lahendada Uhe liikmesriigi vOetavate meetmete abil.

Selleks et véltida eri pdhimdtete kohaldamist laevadelt jd&tmete tleandmisel sadamates ja
tagada nii sadamatele kui ka nende kasutajatele vordsed vdimalused, on vajalik edasine
dhtlustamine ELi tasandil. Erinevate kohustuste lihtsam ja seega uhtlustatum taitmine EL.i
tasandil parandab laevandussektori konkurentsivimet ja majanduslikku tdéhusust, tagades
samal ajal sadamates pdohitingimused. Sellega peaks vélditama ka selliseid kahjulikke
tagajargi nagu jadtmete soodsama vastuvotmise otsimine sadamates, mille puhul laevad

o Euroopa Parlamendi ja ndukogu 6. juuli 2005. aasta direktiiv 2005/33/EU, millega muudetakse

direktiivi 1999/32/EU laevakiituste vaavlisisalduse kohta (ELT L 191, 22.7.2005, Ik 59).
COM(2015) 614 final, ,,ELi ringmajanduse loomise tegevuskava“.
1 Komisjoni talituste tdddokument SWD(2018) 16.
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hoiavad oma j&datmeid pardal seni, kuni nad saavad need toimetada sadamasse, kus kdnealune
tegevus on majanduslikult soodsaim. Kui plaanipéarase ja regulaarse laevaliiklusega tegelevate
laevade suhtes kohaldatavat erandite korda veelgi Uhtlustataks, siis saaks lahendada ka
laevadel ja sadamates esinevaid puudusi.

Samal ajal sdilitavad liikmesriigid kohalikul/sadama tasandil Ghiste eeskirjade ja pohimdtete
rakendamise puhul vastava kaalutlusruumi. Uue direktiivi raames teevad nad jatkuvalt
otsuseid kulude eest tasumise susteemide kavandamise ja juhtimise, tasude méadra ning nende
territooriumil asuvates sadamates jadtmete vastuvotmise ja kaitlemise arendamise kohta.
Liikmesriikide ametiasutused saavad ise kdige paremini jadtmete vastuvotmise ja kaitlemise
kavade tksikasjad ja ulatuse kindlaks mé&érata, arvestades sadamate suurust ja geograafilist
asukohta ning neid kilastavate laevade vajadusi.

o Proportsionaalsus

Ettepanekul on kaks eesmérki: i) parandada merekeskkonna kaitsmist laevajdatmete merre
heitmise eest ja ii)tagada sadamates meretransporditoimingute t6husus. Ma&juhinnangu
kohaselt heidetakse laevajdatmeid siiani merre, avaldades meredkosisteemidele laastavat
moju (eelkdige jaatmete kdrvaldamise tottu). Samal ajal pohjustab praegune kord sadamatele
ja nende kasutajatele tarbetut halduskoormust, mis on eelkdige tingitud direktiivi ja
rahvusvahelise digusraamistiku (s.0 MARPOLi konventsiooni) kohaste kohustuste
jarjepidevusetusest. Moju hindamine néitas, et eelistatud variant on proportsionaalne
probleemide kasitlemisega; see on kooskdlas mérkustega, mis saadi Giguskontrollikomiteelt
ma&ju hindamise aruande kohta.

Ettepaneku eesmark on need probleemid lahendada, pliides saavutada parema vastavuse
MARPOL.I konventsioonile, eelkdige selle kohaldamisala, mdistete ja vormide puhul. Samuti
on kavandatava direktiivi eesmérk saavutada suurem kooskdla ELi muude digusaktidega,
lisades kontrollid téielikult sadamariigi kontrolli raamistikku ning viies direktiivi jarelevalve-
ja teatamiskohustuse vastavusse direktiiviga 2002/59/EU. Uus kasitlus toetub suures osas
elektroonilisele teatamis- ja teabevahetussusteemile, mis pdhineb olemasolevatel
elektroonilistel ststeemidel, ning pGhimdttele, et teave esitatakse vaid tks kord. See peaks
jarelevalvet ja jdustamist edendama, vahendades samas kaasnevat halduskoormust.

Merepriigi probleem digustab lisameetmete votmist, millega vahendatakse laevapriigi merre
heitmist. See tuleks saavutada stimuleerivate ja tditemeetmete tihendamise kaudu. Arvestades,
et ka kala- ja véikelaevade sektorid suurendavad mérkimisvaarselt mereprugi probleemi,
I6imiti need susteemi jarjekindlamalt eelkdige seoses stiimulitega anda jaatmed kaldal Ule.
Kuna teatamis- ja kontrollikohustused pdhjustaksid vaiksematele laevadele ja sadamatele
siiski ebaproportsionaalse koormuse, kohaldatakse diferentseeritud lahenemisviisi, mis
pdhineb laeva pikkusel ja kogumahutavusel. See l&henemisviis hdlmab jargmist.

— Direktiivi 2002/59/EU kohaselt peavad jaatmete eelteate ja jaatmete vastuvdtmise
kviitungil oleva teabe esitama ainult laevad pikkusega 45 meetrit ja rohkem.

— Kala- ja véikelaevade 20 % kontrolli eesmarki kohaldatakse iksnes laevade suhtes,
mille kogumahutavus on ule 100, kooskdlas IMO nduetega, et pardal peab olema
prigimajanduse kava.

- Kaubalaevasid kontrollitakse sadamariigi kontrolli osana riskipdhise ldhenemisviisi
kohaselt, mis peaks muutma slisteemi t6husamaks ja tulemuslikumaks.
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Kuigi direktiivi eesmérk on veelgi enam Uhtlustada sadama vastuvdtuseadmete ja -rajatistega
seotud korra pohijooni, et tagada Uhine ELi lahenemisviis, mis pdhineks asjakohastel
rahvusvahelistel normidel, jatab see siiski liikmesriikidele kaalutlusruumi otsustada sadama
tasandil vOetavate operatiivmeetmete Ule ise, vottes arvesse kohalikke kaalutlusi ning sadama
haldus- ja omandistruktuuri. Sadama vastuvOtuseadmete ja -rajatiste piisavus madratakse
kindlaks sadama suuruse, geograafilise asukoha ja seal toimuva liikluse liigi alusel, mis
omakorda méérab kindlaks sadama ja&tmete vastuvotmise ja kaitlemise kava iksikasjad ja
ulatuse. Need kavad saab vélja tootada ka geograafilises kontekstis, mis teeniks sama
piirkonna eri sadamate ja piirkondliku liikluse huve.

Hoolimata sellest, et litkmesriigid peavad tagama, et kulude eest tasumise slisteemid
hdlmavad direktiivis satestatud pdhimotteid, eelkdige kaudsete tasude ja labipaistvuse taseme
osas, vOivad nad siiski ise kavandada oma tasusiisteeme ja otsustada tasude t&pse taseme (le,
arvestades sadamatesse suunduvat liiklust. Merepriigi olulisima osa — laevapriigi — puhul on
vastav kaalutlusruum piiratum ja selle puhul kaetakse kulud téiel madral kaudsete tasude
kaudu. Kuna plastil ja muul laevadelt parit prugil on merekeskkonnale eriti halb mdju, on vaja
kasutusele voOtta maksimaalne finantsstiimul, millega tagatakse, et igal sadamakulastusel
antakse prugi merreheitmise asemel sadamas dile.

) Vahendi valik

Oigusaktide selge ja jarjepideva koostamise huvides leiti, et kdige sobivam iguslik lahendus
on teha ettepanek the uue direktiivi kohta. Kdrvale jaeti teine vdimalus ehk ettepanek muuta
kehtivat direktiivi, kuna see oleks néudnud paljude muudatuste tegemist. Ka uue maaruse
variant jéeti korvale, kuna see ei tagaks liikmesriikidele piisavat paindlikkust otsustamisel
selle Gle, kuidas rakendada poliitikat parimal viisil enda sadamate suhtes, mis erinevad
oluliselt suuruse, asukoha, omandi- ja haldusstruktuuri poolest.

3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED
o Praegu kehtivate 6igusaktide jarelhindamine vdi toimivuse kontroll

Jarelhindamine nditas, et direktiivil on olnud laevajddtmete merre heitmise vahendamise
eesmargi saavutamisel oluline roll ning see on andnud selget EL.i lisavadrtust. Kuigi kaldal tle
antud jéatmete maht on suurenenud, on suundumused eri jdatmeliikide 1Gikes erinevad. Peale
selle heidetakse markimisvéarne kogus laevajadtmeid siiani merre. Selle pdhjuseks on
peamiselt erinevused selles, kuidas kehtiva direktiivi kohaseid peamisi kohustusi (nt piisavate
sadama vastuvOtuseadmete ja -rajatiste tagamine, kulude eest tasumise slsteemide
kavandamine ja juhtimine ning laevajdatmete kohustusliku (leandmise tagamine)
tdlgendatakse ja tdidetakse.

Kehtivas direktiivis ei ole sadama vastuvotuseadmete ja -rajatiste piisavuse mdiste selgelt
méaratletud, tekitades sadama kasutajate ja operaatorite seas segadust. Lisaks on sadama
kasutajatega konsulteerimata jatmine ja vastuolud ELi 0&igusaktidega, mis kasitlevad
maismaal toimuvat tegevust, tekitanud olukorra, kus sadamates ei ole piisavaid seadmeid alati
olemas. Naiteks kurtsid sidusrihmad konsulteerimise ajal, et sadamates ei toimu selliste
jaatmete liigiti kogumist, mis on eelnevalt pardal rahvusvaheliste standardite kohaselt
eraldatud. Lisaks on tekitanud segadust see, milline on jadtmete ileandmise kohustuse ulatus
MARPOL.i konventsiooni kohaste merreheitenormide kontekstis; see hdlmab ka pardal oleva
piisava ladustamismahu mé&ératlust, mis on ainus erand, mis vOimaldab laeval sadamast
lahkuda ilma jaatmeid Gle andmata.
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Samuti on ebaselge olnud sadama vastuvdtuseadmete ja -rajatiste kontrolli digus- ja
haldusraamistik ning nimetatud kontrolli alus ja korraparasus. Plaanipérase laevaliiklusega
tegelevate laevade jaoks sétestatud erandeid on kohaldatud eri pdhjustel ja eri tingimustel, mis
tekitab tarbetut halduskoormust. Need kisimused on muutnud susteemi selle peaeesmargi —
S.0 jaatmete merre heitmise vdhendamine — saavutamisel vdhem tdhusaks.

Jarelhindamises réhutati ka jargmisi kiisimusi.

o Direktiiv ei ole tdiel madral kooskdlas ELi asjakohase poliitikaga; nt jdatmeid
kasitlevad ELi Oigusaktid ja nende peamised pOhimdtted, mida ei rakendata
sadamates taiel maaral.

o Rahvusvahelise digusraamistiku (MARPOLI konventsioon) olulisi muudatusi ei ole
direktiivi tle voetud.

o Sadamates (le antud jaatmete slsteemse registreerimise puudumine ja ebapiisav
teabevahetus liikmesriikide vahel on takistanud direktiivi tShusat jarelevalvet ja
joustamist, mille tulemusel on tekkinud markimisvadrsed lingad ELi sadamate
jadtmevooge késitlevates andmetes.

o Konsulteerimine sidusriihmadega

Mitmete sidusrihmadega konsulteeriti regulaarselt Euroopa sééstva laevanduse foorumi
raames loodud sadama vastuvGtuseadmeid ja -rajatisi kasitlevas allrihmas, et hdlbustada
labivaatamisprotsessi. Allrthma on koondatud peamiste sidusrihmade rihmad ehk
litkmesriikide ametiasutused, sadamad, laevaomanikud, sadama vastuvGtuseadmete
ja -rajatiste kéitajad ning keskkonnavaldkonna vabalhendused, kellel on pd&hjalikud
eksperditeadmised sadama vastuvOtuseadmete ja -rajatiste kohta, mida kasutatakse
laevajadtmete kaitlemisel. Mitme koosoleku kéigus kaalus ja arutas allriihm labivaatamiseks
valjapakutud meetmeid ja variante ning tema soovitused vaadati ettepaneku koostamisel
pdhjalikult 1abi ja neid voeti arvesse. Allrihma arutelude tulemuste kokkuvGte on esitatud
komisjoni talituste téédokumendi'? lisades.

Sidusriihmad toetavad Uldiselt direktiivi labivaatamist, mis viiks direktiivi veelgi rohkem
kooskblla MARPOLI konventsiooniga, eelkdige laevajadtmete kohustusliku tleandmise
ulatuse osas, ning millega satestataks erimeetmed mereprigi probleemi lahendamiseks.
Allriihm on mitmel korral réhutanud, et sadama vastuvOtuseadmete ja -rajatiste korra
kontekstis on vaja nBuetekohaselt rakendada jaatmeid kasitlevaid ELi p8himdtteid ning et
erandite tegemise korda ja kulude eest tasumise slisteeme on vaja veelgi enam Uhtlustada,
ilma et kehtestataks k&igi ELi sadamate jaoks Uks kindel ststeem. Lisaks arutas allrihm
jarelevalve ja joustamise parandamise viise ning seda, kuidas elektrooniline teatamine ja
andmevahetus protsessi hdlbustaks.

MoGju hindamise protsessi raames korraldati avalik konsultatsioon, mille k&igus saadi
vastuseid mitmetelt sidusrihmadelt. Sellele jargnes kdikidele sadama sidusriihmadele
suunatud sihtotstarbeline konsultatsioon. Konealuste konsultatsioonide k&igus ilmnes, et (iks
olulisemaid pdhjuseid, miks jadtmeid merre heidetakse, on stiimulite ja jOustamise
puudumine. Lisaks mérgiti mdlemas konsultatsioonivoorus, et vastuolud madistete ja vormide
ning erinevate erandite tegemise vahel tekitavad tarbetut halduskoormust.

o Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine

12 Sidusriihmadega konsulteerimise kokkuv6ttev aruanne, 2. lisa, 1k 7.
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Ettepanek tugineb teabele, mida koguti ja analtisiti hindamise ja mdjuhinnangu koostamise
ajal, mille jaoks korraldati valisuuringuid. Peale selle saadi tehnilist abi ja eriandmeid
Euroopa Meresdiduohutuse Ametilt (EMSA).

2015. aasta jarelhindamise uuringus hinnati 40 suurelt kaubasadamalt laekunud andmeid,
mille pdhjal koostati aastate 2004—2013 kohta jd&tmete Uleandmise aegrida. Osa andmeid
parines varasematest uuringutest, mida EMSA oli teinud direktiivi rakendamise kohta; neid
andmeid téiendati sidusrihmade uuringuga.

Direktiivi labivaatamisega seotud mdju hindamise toetamiseks 2016. aastal tehtud uuringuga
sooviti tdiendada sadamates Uleantavate jdadtmete mahu andmeid, mis méérati kindlaks
eelmiste uuringute kéigus (Ramboll 2012 ja Panteia 2015) ajavahemikul 2013-2015. Selle
ajavahemiku kohta saadi jaatmete tleandmise ajakohastatud andmeid 29-It varem hinnatud
sadamalt (kokku 40). Lisaks kohaldati mdju hindamist toetavas uuringus ja&tmete vahe
arvutamise mudelit, mida teatakse MARWAS-mudelina ja millega mdddetakse jargmist:
i) vahe konkreetsel ajavahemikul asjakohaste sadamate liiklusele tuginedes eeldatavalt
sadamas (le antavate jadtmete (mille kohta on Gleandmise andmed laekunud) ja ii) nimetatud
ajavahemikul neis sadamates dle antud jaatmete absoluutkoguse vahel. Labivaatamise kaigus
saadi EMSA-It laevade liikumise andmed 29 sadama kohta ja need sisestati mudelisse.
Toetava uuringu kaigus tehti ka erinevate piirkondlike merealade keskkonnaseisundi
haavatavuse hinnang, pidades silmas laevajdatmete eri kategooriaid. Metoodikat selgitatakse
iiksikasjalikult kaesoleva ettepanekuga'® kaasneva komisjoni talituste téddokumendi
asjakohases lisas.

Eespool nimetatud sadama vastuvdtuseadmeid ja -rajatisi késitlev allrihm toetas protsessi
pidevalt.

J Mdojuhinnang

Mdju hindamise kéigus kontrolliti direktiivi labivaatamiseks erinevaid poliitikavariante,
tuginedes jargmistele juhtpdhimdtetele:

(1) l&bivaatamise ulatus, 6igusloomega seotud muudatuste ulatus ja pehme Giguse
suuniste valjatéotamine;

(2) laevajdatmete kohustusliku dleandmise ndude ulatus. Valik, kas tegutseda
MARPOL.i konventsiooni kohaste jaatmete merre heitmist késitlevate normide
kohaselt voi votta kasutusele jadtmevaba slsteem, mis tdhendab kdikide
jadtmete Uleandmist sadamas. See mdjutab ka muid aspekte, nt kulude eest
tasumise siisteemide kohaldamist ja jdustamist;

(3) wvdimalus lahendada laevade tekitatud merepriigi (peamiselt laevaprigi)
eriprobleemi;

(4) voimalus vahendada halduskoormust ning lihtsustada stisteemi kooskdlas
REFITi eesmérkidega.

Neid pdhimotteid kajastatakse allpool kirjeldatud poliitikaeesmarkides.
1. VARIANT: Ilahtestsenaarium. Selle variandi kohaselt ei plaanita direktiivis teha

digusloomega seotud muudatusi. Selle asemel téotatakse vélja pehme Giguse suunised ning
laiendatakse taiendavalt kehtiva direktiivi artikli 12 16ike 3 alusel loodud elektroonilise

B Majuhinnangu koostamisel kasutatud analtiiitilised mudelid, 4. lisa, 1k 23.
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teatamise ja jarelevalve susteemi, mis tugineb elektroonilisele teatamisele siisteemides
SafeSeaNet ja THETIS (sadamariigi kontrolli andmebaas).

2. VARIANT: minimaalne labivaatamine. Selle variandiga n&hakse ette sihtalgatused ja
sisulised diguslikud kohandused seoses MARPOLIi konventsiooni ja liidu asjakohaste
Oigusaktidega, voOttes aluseks l&htestsenaariumi. Eelkdige viidaks sellega direktiivi
kohaldamisala kooskdlla MARPOLi konventsiooniga, lisades direktiivi konventsiooni
VI lisaga hdlmatud jadtmed ja ajakohastades viiteid liidu keskkonnaalastele digusaktidele.

3. VARIANT: kooskdlla viimine MARPOL.i konventsiooniga. Selle variandiga soovitakse
saavutada taiendav Uhtlustamine MARPOLI konventsiooniga, eelkdige mé&arates kindlaks
jadtmete Uleandmise kohustuse ulatuse vastavalt MARPOLi konventsiooni kohastele
merreheitenormidele; seeldbi saaks késitleda jaatmete ebaseaduslikku merre heitmist.
Ké&esolev variant sisaldab ka sadama vastuvOtuseadmete ja -rajatiste kontrolli lisamist
sadamariigi kontrolli raamistikku ning hdélmab koiki meetmeid, millega parandatakse
seadmete ja rajatiste piisavuse ning neile jaatmeid Ule andvate laevade majanduslikke
stiimuleid.

4. VARIANT: sadama vastuvotuseadmeid- ja -rajatisi késitlev ELi kord, mis 1&heb MARPOL.I
konventsioonist kaugemale. Selle variandi eesmérk on tugevdada direktiivi kohast kehtivat
korda, minnes MARPOL.I konventsioonist veelgi kaugemale. Jdatmete Gleandmise kohustus
hakkaks kehtima kdikidele laevajadtmetele, sealhulgas neile, mida v6ib MARPOLI
konventsiooni kohaselt merre heita. Samuti sisaldab see variant kbiki meetmeid, millega
parandatakse seadmete ja rajatiste piisavust ning pakutakse jadtmete Uleandmiseks Gigeid
stiimuleid.

VARIANDID 3B ja 4B: eespool esitatud 3. ja 4. variandi kohast merepriigi kasitlevad
variandid. Need valikuvariandid ké&sitlevad konkreetselt laevade tekitatud mereprigi
probleemi (peamiselt priigi merre heitmine). Need variandid hélmavad nii stimuleerivaid kui
ka joustamismeetmeid ning samuti ettepanekut lisada direktiivi kohaldamisalasse téielikult ka
kala- ja vdikelaevad, kuid seda siiski kogumahutavusel pdhineva diferentseeritud
joustamiskasitluse kaudu.

Moju hindamise jareldus oli, et eelistatud variant on poliitikavariant 3B, kuna selles on
Uhendatud jargmised eesmargid: prigi (mereprigi) merre heitmise véhendamine ning
halduskoormuse kavandatud vahendamine, mis saavutatakse tédnu veelgi suuremale
kooskBlale MARPOL.i konventsiooniga.

Eelistatud poliitikavariandi abil eeldatavalt:

o luuakse positiivne keskkonnamdju, kuna selle tulemusel peaks markimisvaarselt
vahenema Oliste jadtmete, reovee, prigi ja heitgaaside puhastussiisteemide ehk
skraberite jaatmete ebaseaduslik merre heitmine;

o antakse oluline panus ringmajandusse erimeetmetega, mille abil véhendatakse
mereprigi, sealhulgas kala- ja vaikelaevade sektorist périt jaatmeid, ning
parandatakse sadamates jaatmekaitluse tavasid;

o vahendatakse joéustamiskulusid ja oluliselt ka halduskulusid;

o luuakse lisatéokohti, eelkBige jaatmekditlejate jaoks ja rannikupiirkondade
turismisektoris;
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o parandatakse keskkonnateadlikkust mereprugi probleemist nii kaldal kui ka pardal.

Prognoosi kohaselt tekitab eelistatud variant tdiendavaid nduete taitmise ja tegevuskulusid
eelkdige sadamates jaatmete kogumisse tehtavate investeeringute, kulude eest tasumise
ststeemide kooskdlla viimise ning uute jadtmevoogude vastuvotmise ja kaitlemise uue
vlimsuse valjaarendamise tttu. Need kulud on eeldatavasti siiski piiratud. Nimetatud kulude
prognoositavat  taset  kirjeldatakse ettepanekuga kaasnevale = komisjoni talituste
toodokumendile  lisatud  méjuhinnangus®®.  Nouete tditmise  kogukulude  tapset
kvantifitseerimist ei olnud siiski andmete puudumise t6ttu vdimalik esitada.

Majuhinnang esitati 6iguskontrollikomiteele heakskiitmiseks 2017. aasta mais. Komitee esitas
positiivse arvamuse reservatsioonidega™. Oma arvamuses valjendas komitee muret direktiivi
lisavaartuse pérast vorreldes MARPOL.I konventsiooniga ning soovis saada rohkem selgitusi
kahe korra vaheliste seoste ning selle kohta, kuidas on véljapakutud variandid
konventsiooniga koosk6las voi ulatuvad sellest kaugemale. Selles kontekstis esitas komitee ka
moned kusimused eelistatud variandi proportsionaalsuse kohta eelkdige seepdrast, et see
sisaldab vaikelaevade puhul rohkem erinbudeid ning selle variandiga seonduvad tépsed
nduete taitmise ja investeerimiskulud on veel teataval ma&ral ebaselged. Nimetatud
markustele vastati jargmiselt.

— Lisati taiendav selgitus selle kohta, kuidas kavatsetakse direktiiviga MARPOL.I
konventsiooni asjakohased kohustused sadamapdhise késitluse kaudu ule votta, mitte
ei soovita ainult tagada nende nduete joustamine ELi diguskorra kaudu, samuti
tagatakse liikmesriikides nende rakendamise kaudu lisavééartus, eelkdige
lisaelementide abil (nt ja4tmete vastuvotmise ja kaitlemise kavad, sadamates kulude
eest tasumise sisteemid ning plaaniparase laevaliiklusega tegelevatele laevadele
tehtavad erandid). Lisati kahe Gigusakti vahelist vordlust pakkuv tabel ja viimase
15 aasta jooksul MARPOL.I konventsiooni tehtud olulisimate muudatuste ilevaade.

- Lisati ka tabel, milles vorreldakse erinevaid poliitikavariante MARPOLI
konventsiooniga. Samuti selgitati, et MARPOL.I konventsiooniga kooskdlale tuginev
eelistatud variant ei vordu taieliku Ghtlustamisega, kuna see tdhendaks véga oluliseks
ja kasulikuks osutunud (nagu selgus direktiivi jarelhindamisest (REFIT))
pdhikohustuste tagasivotmist. Iga variandi proportsionaalsuse téendamiseks lisati
tdiendavad selgitused ja esitati rohkem teavet selle kohta, kuidas kavatsetakse
eelistatud variantide kaudu véiksemate laevade (s.0 kala- ja vaikelaevad) seisund
uuesti kogumahutavusel  ja  kogupikkusel pbhineva  diferentseeritud
joustamiskasitluse kaudu méaratleda.

— Peale selle tehti tdiendavaid joupingutusi, et saada sadamatelt kvalitatiivseid andmeid
eelistatud variandiga hdlmatud teatavate pdhikohustuste kohta. Laekunud tagasiside
oli siiski piiratud, kuna nimetatu hdlmab tundlikku driteavet ning nduete taitmise ja
investeerimiskulude kirjeldus jaab peamiselt kvalitatiivseks.

o Territoriaalse mdju hindamine

Kavandataval labivaatamisel on oluline piirkondlik mddde, arvestades ELi erinevaid
merepiirkondasid ja sadamate kohalikku eripara. Seetbttu tehti territoriaalse mdju hindamine.

14
15

Komisjoni talituste tdddokument, mdjuhinnang, Ik 60 (nBuete taitmise kulud) ja Ik 73 (jareldus).
Opinion on the Impact Assessment/Port reception facilities for ship generated waste and cargo residues
(Arvamus mdjuhinnangu kohta / laevaheitmete ja lastijddtmete vastuvdtmise seadmete kohta
sadamates), 23. juuni 2017, http://ec.europa.eu/transparency/regdoc/[....]
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Hindamises rohutati konkreetseid probleeme, millega véaikestel saartel ja kaugel asetsevates
kohtades olevad sadamad vdivad vastuvGtuseadmetele ja -rajatistele kehtivat korda
kohaldades silmitsi seista, kuid samuti jareldati selles, et uus direktiiv vdib neile
piirkondadele tuua kasu eelkdige turismi arendamise, to6hdive ja valitsemistavade kontekstis.
Piirkondlikest erinevustest hoolimata ilmnes territoriaalse mdju hindamisel kindel soov
Uhtlustada direktiivi pdhiaspektid. Territoriaalse mdju hindamise tulemused vdeti kokku
kokkuvotvas aruandes, mis lisati ettepanekuga kaasnevale komisjoni talituste
toodokumendile.

o Oigusnormide toimivus ja lihtsustamine

Arvestades, et ettepanek on REFITi algatus, on selle eesmark lihtsustada digusraamistikku ja
vahendada halduskoormust.

Madisteid paremini MARPOLi konventsiooniga kooskdlastades saab IMO véljatdotatud
jadtmetest teatamise ja jaatmete vastuvotmise kviitungi standardvormid ka téielikult direktiivi
lisada. Seda tehes valditakse paralleelseid vorme ja susteeme nii palju kui vdimalik. Lisaks
tehti ettepanek lisada sadama vastuvotuseadmete ja -rajatiste kontroll sadamariigi kontrolli
raamistikku ning jarelevalve ja joustamise edendamise otstarbel hakata rakendama kehtiva
direktiivi (artikli 12 16ige 3) alusel valja tootatud teatamis- ja jarelevalvesusteemi, mis tugineb
elektroonilisele teatamisele siisteemides SafeSeaNet ja THETIS. Eeldatavalt vahendatakse
nimetatud meetmetega halduskulusid 7,1 miljoni euro vorra, kuna nende tulemusena tehakse
senisest tdhusamat kontrolli. Kavandatav l&abivaatamine suurendab eeldatavalt ka sadamate
jaatmekaitlejate ning véikelaeva- ja turismisektori ettevotjate (kellest enamik on vaikesed ja
keskmise suurusega ettevotjad (VKEd)) arivéimalusi, kuna sadamatesse (iha rohkemate
jaatmete joudmisel laevadelt on tulemuseks puhtam merekeskkond, millel on kohalikule ja
piirkondlikule turismile positiivne moju.

Uue direktiivi ettepanek jatab liikmesriikidele markimisvaarse kaalutlusruumi, et
i) korraldada oma sadamates vastuvotuseadmete ja -rajatistega seotud tegevust vastavalt
jaatmete vastuvotmise ja kaitlemise kavadele ning ii) kavandada sadamate suurust ja
geograafilist asukohta ning nende liikluse liiki arvesse votvate asjakohaste tasude stisteeme.

Kavandatava ldbivaatamisega nahakse direktiivi jarelevalve ja joustamise edendamise
eesmaérgil ette kehtiva direktiivi kohaselt juba loodud teabe-, jarelevalve- ja joustamissiisteemi
tdiendav arendamine ja kaigus hoidmine. Siisteem tugineb direktiivi 2002/59/EU kohasele
lildu meresGiduohutuse teabevahetussisteemile ja direktiivi 2009/16/EU alusel loodud
kontrolliandmebaasile. Andmed esitatakse elektrooniliselt riigisisese Uhtse liidese siisteemi
kaudu vastavalt direktiivile 2010/65/EL ning neid vahetatakse liikmesriikide vahel jarelevalve
ja joustamise eesmargil. Samuti standarditakse ettepanekus taiendavalt jaadtmete vastuvotmise
kviitungi, jdatmetest teatamise ja plaanipérase laevaliiklusega tegelevate laevade puhul
tehtavate erandite elektroonilise teatamise vormingud.

o Po6hidigused
Ettepanek ei mdjuta pdhidiguste kaitset.

4, MOJU EELARVELE
Ettepanek ei mdjuta liidu eelarvet.

10
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5. MUU TEAVE
o Rakenduskavad ning jarelevalve, hindamise ja aruandluse kord

Ettepanekule on lisatud rakenduskava, milles loetletakse tegevused, mis on vajalikud
meetmete votmiseks, ja tuvastatakse rakendamise peamised tehnilised, diguslikud ja ajalised
probleemid.

Kindlaks on mdaratud asjakohane jarelevalve- ja teatamiskord. EMSA-I on selles protsessis
oluline osa, kuna ta vastutab meretranspordi elektrooniliste andmestisteemide arendamise ja
toimimise eest.

Kehtivas direktiivis ndutakse Uhise teabe- ja jarelevalvesiisteemi kehtestamist, mis i) teeks
kindlaks laevad, kes ei ole oma jaatmeid dle andnud, ja ii) teeks kindlaks, kas direktiivi
eesmargid on tdidetud. Viimastel aastatel on seda susteemi valja arendatud olemasolevate
andmebaaside alusel — eelkdige on jaatmetest eelteatamise kontekstis elektrooniline teatamine
ja teabevahetus toimunud susteemi SafeSeaNet kaudu; sadama vastuvotuseadmete ja -rajatiste
kontrolli tulemustest teatamise jaoks arendati kontrolliandmebaasis (THETIS) valja eraldi ELi
moodul. Lisaks on vOetud meetmeid, et jadtmete tGleandmise kohustuse jarelevalve ja taitmise
eesmérgil tagada SafeSeaNetis salvestatud teabe sustemaatiline edastamine ststeemile
THETIS-EU. Kavandatava direktiivi kaudu parandatakse siisteeme veelgi ning need peaksid
tulevikus sisaldama ka pdhiteavet ELi sadamate vastuvotuseadmete ja -rajatiste
kattesaadavuse kohta. Samuti edastatakse see teave IMO uleilmsele laevanduse
infostisteemile (GISIS) ning tagatakse, et direktiivi kohaselt tdidavad andmetest teatavad
litkmesriigid samal ajal neile kehtivaid rahvusvahelisi teatamiskohustusi.

Peale selle aitab EMSA jalgida kavandatava direktiivi rakendamist. Arvestades, et kavandatud
EMSA kontrollkiikude tstikkel kestab kokku viis aastat,'® maarati direktiivi hindamistsukli
intervalliks seitse aastat.

Samuti ndhakse ette liikmesriikide ja muude asjakohaste sektorite esindajatest koosneva
eksperdirihma loomine. Riihm vahetab direktiivi rakendamise kohta teavet ja kogemusi ning
esitab komisjonile vajalikud suunised.

o Selgitavad dokumendid (direktiivide puhul)

Selgitavaid dokumente ei ole vaja lisada, kuna ettepaneku eesmérk on olemasoleva korra
lihtsustamine ja selgitamine.

6. ETTEPANEKU SATETE UKSIKASJALIK SELGITUS

Kavandatav direktiiv viib ELi korra vBimalikult suures ulatuses MARPOL.i konventsiooniga
kooskdlla eelkdige selle kohaldamisala, mdistete ja vormide valdkonnas. Téielik Ghtlustamine
ei ole siiski vBimalik, kuna direktiiv keskendub sadamates toimuvale tegevusele, samal ajal
kui MARPOL.I konventsioon keskendub merel toimuvale tegevusele. Kuigi direktiiv tugineb
MARPOLi konventsiooni raames liikmesriikide vOetud kohustustele, ulatub selle
kohaldamisala nimetatust kaugemale, késitledes tksikasjalikult kdikide ettevotjate Giguslikke,
tegevuslikke ja finantskohustusi. Kavandataval direktiivil — nagu sellele eelneval 6igusaktil —
on lisaks ka laiem kohaldamisala, hdlmates kdik merelaevad ja kdik nende kulastatavad ELi
sadamad.

16 Nagu on  satestatud  liikmesriikide  kilastusi  késitlevas EMSA  metoodikas, vt

http://emsa.europa.eu/implementation-tasks/visits-and-inspections/items.html?cid=89&id=3065.
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Peamised valdkonnad, mille poolest direktiiv ja MARPOLI konventsioon jatkuvalt erinevad,
kasitlevad jargmist:

o jadtmete vastuvotmise ja kaitlemise kavade vastuvtmine;

o kulude eest tasumise susteemide véljatootamine ja toimimine;

o jadtmete eelteate ja jadtmete vastuvotmise kviitungi teabe kohustuslik teatamine;
o kontrolli kord,;

o plaanipdrase laevaliiklusega tegelevate laevade puhul tehtavate erandite kord.

Paljude nimetatud ELi korras esinevate erinevuste eesmark on MARPOLIi konventsioonis
sétestatud korra parem rakendamine ja joustamine.

Uue direktiiviga kehtestatud olulisimad muudatused on esitatud allpool.

Pealkiri, kohaldamisala ja mdisted

Pealkirja muudetakse, et see valjendaks sbnaselgelt laevajddtmete leandmist, kuna see
kajastab direktiivi pohieesmérki paremini.

Artiklis 2 asendatakse mdiste ,,laevaheitmed* iildisema mdistega ,laevajadtmed”, mis on
méaaratletud MARPOLIi konventsiooni asjakohaste lisade kohaselt. See sisaldab ka
,lastijadtmete* kategooriat ja MARPOLi konventsiooni VI lisas esitatud jaatmeid, s.o
heitgaaside puhastusststeemide tekitatud jadtmeid, mis koosnevad nende siisteemide settest ja
slisteemidest valjajooksvast veest. Laevaheitmete ja lastijaatmete vahelise eristuse kaotamise
ning MARPOL.i konventsiooni mdistetele taieliku vastavuse kaudu vGimaldatakse tdiendavat
Uhtlustamist IMO standardvormide ja sertifikaatidega. Passiivselt plutud jadtmed, s.o
plugioperatsioonide ajal vorkudesse pidtud jadtmed, hdlmati laevajaatmete mdistega, et
tagada konealust liiki jaatmete kalandussektorilt sadama vastuvdtuseadmete ja -rajatiste
kaitajatele tleandmise asjakohane korraldus, arvestades selle olulisust mereprigi kontekstis.
Lisati selged ja ajakohastatud viited ELi asjakohastele digusaktidele.

Sadama vastuvGtuseadmete ja -rajatiste piisavus

Maistet ,,sadama vastuvOtuseadmete ja -rajatiste piisavus® kirjeldatakse selgemalt IMO
suuniste kohaselt. Jaatmete raamdirektiivist tulenev jadtmete liigiti kogumise ndue, mida
sadamates tuleb kohaldada, lisati sdnaselgelt artiklisse 4. See on eriti oluline juhtudel, mil
jaatmed on pardal eelnevalt eraldatud rahvusvaheliste standardite kohaselt.

Sadama vastuvotuseadmete ja -rajatiste piisavuse saavutamise eesmargil oluliste jaatmete
vastuvotmise ja kéitlemise kavade puhul on suuremat tédhelepanu pooratud konsultatsioonide
ndudeid késitlevale artiklile 5 ja 1. lisale. Samuti selgitati, mida tdhendavad asjakohase kava,
selle kava oluliste muudatuste ja selle valjaarendamise piirkondliku konteksti mdisted.

Uleandmise stiimulid

Sadama vastuvotuseadmetesse ja -rajatistesse eri liiki jaatmete leandmise jaoks Oigete
stiimulite tagamiseks sétestatakse artiklis 8 direktiivi kohaselt kehtestatavates kdikides tasude
ststeemides hélmatavad ja rakendatavad peamised pohimdtted. See sisaldab vdetavate tasude
ning sadama vastuvotuseadmete ja -rajatiste kulude vahelist suhet, kaudse tasuga hdlmatava
olulise panuse arvutamist ning peamisi ndudeid seoses l&bipaistvusega. Direktiivi lisatakse
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uus 4. lisa, milles esitatakse sadama vastuvotuseadmete ja -rajatiste eri kululiikide Ulevaade,
eristades otsesed ja kaudsed kulud.

Olgugi et artiklis 8 ei satestata kdikides ELi sadamates kohaldatavat hte konkreetset
slisteemi, on kulude eest tasumise susteem rangem prigi (sealhulgas passiivselt pudtud
jadtmete) kaudse tasu kehtestamisel kohaldatavate pohimdtete kontekstis. Kuna prugi merre
heitmisel on oluline osa mereprigi laiemas probleemis, tehakse ettepanek kohaldada
pdhimdtet, et eritasu ei nduta, mille puhul peaks kaudse tasu maksmine andma laevadele
diguse anda kogu pardal olev prigi tle ilma (mahule tuginevate) tdiendavate otsetasudeta.
Kuna ka kala- ja véikelaevad hdlmatakse kaudse tasu susteemiga, peaks nimetatu késitlema ka
olelusringi I6ppu joudnud kalavorkude ja passiivselt pidtud jaatmete kdrvaldamist.

Artiklis 8 tugevdatakse ka keskkonnahoidlike laevade kontseptsiooni, nagu tiksikud sadamad
selle rahvusvaheliste standardite ja sertifitseerimiskavade kohaselt juba vélja on arendanud ja
seda kohaldavad. Selle kontseptsiooni kohaselt tuleks nende laevade puhul, kes suudavad
tdbendada pardal rakendatavat sadstvat jaatmekaitlust, kohaldada véhendatud jaatmetasu,
kusjuures selle kriteeriumid peab komisjon taiendavalt satestama delegeeritud 6igusaktis.

Kohustusliku tleandmise ndude joustamine

Artiklis 6 osutatud jadtmetest eelteatamise vorm (htlustati téielikult IMO ringkirjaga
MEPC/834 ja esitati direktiivi uues 2. lisas. Kdikide jaadtmete Uleandmise kohustuse ulatus
sétestati kooskdlas MARPOLI konventsiooniga nii, et sadama vastuvotuseadmeid ja -rajatisi
késitlev direktiiv kajastab MARPOL.i konventsiooni kohast merre heitmise korda juhtudel, kui
MARPOLi konventsiooniga keelatakse jaatmete merre heitmine, ndutakse sadama
vastuvotuseadmeid ja -rajatisi kasitlevas direktiivis nimetatud j&&tmete (sealhulgas
lastijadtmed) Uleandmist kaldal asuvatesse sadama vastuvGtuseadmetesse ja -rajatistesse. Selle
késitluse kohaselt ei ole lastijddtmete tleandmise jaoks erisétet vaja, nagu see vana direktiivi
puhul oligi. Lisaks ndutakse artiklis 7, et jaatmete leandmisel véljastatakse laevale jaatmete
vastuvotmise kviitung, mis sisaldab enne valjumist laeva poolt elektrooniliselt teabe-,
jarelevalve- ja joustamissusteemi (s.0 SafeSeaNet) edastatud teavet.

Artikliga 7 piiratakse pardal piisava ladustamismahu olemasolu erandi kohaldamist
olukordade jaoks, mil jargmine sissesOidusadam asub ELis ning kui piisavate sadama
vastuvltuseadmete ja -rajatiste kéttesaadavus ei ole ebakindel. Nimetatud hindamine peab
toimuma susteemi SafeSeaNet lilitatud teabe-, jarelevalve- ja jOustamissiisteemis
kattesaadavaks tehtud ELi sadamate piisavaid vastuvotuseadmeid ja -rajatisi kasitleva teabe
alusel. Peale selle ndhakse ettepanekus ette pardal piisava ladustamismahu arvutamise
erimeetodite vastuvdtmine, mille komisjon viib ellu rakendusakti kaudu.

Kontrolli korra puhul tapsustatakse artiklis 10, et sadama vastuvdtuseadmete ja -rajatiste
kontroll peab olema taiel maaral direktiivi 2009/16/EU kohaselt kehtestatud sadamariigi
kontrolli korda I6imitud ja jargima riskipdhist kasitlust, kui laev kuulub nimetatud direktiivi
kohaldamisalasse. Selle tagamiseks, et iga sadamariigi kontrolli kohaselt tehtav kontroll
tdendab ka vastavust sadama vastuvotuseadmetele ja -rajatistele esitatavatele nduetele, tuleb
ka direktiivi 2009/16/EU teha teatavad muudatused, nagu satestatakse artiklis 21. Samal ajal
kehtestatakse kalalaevade, véikelaevade ja kohalike laevade puhul, mille kogumahutavus on
ule 100, eraldi kontrolli kord, kuna neid laevu sadamariigi kontrolli direktiiv ei hdlma. Nende
laevade puhul tehtud kontrolli tulemused tuleb salvestada susteemi THETIS teabe-,
jarelevalve- ja joustamissusteemi ELi erimoodulisse.
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Plaaniparase ja regulaarse laevaliiklusega tegelevatele laevadele erandite tegemise kord

Ettepaneku artiklis 9 satestatakse erandite kriteeriumide téiendav Uhtlustamine eelkdige
plaaniparase laevaliiklusega tegelevate laevade puhul, kes kilastavad sadamaid sageli ja
regulaarselt, ning jddtmete lileandmise ja tasude maksmise kontekstis mdiste ,,piisavad
tdendid korra kohta“ puhul. Kehtestatakse standardne vabastustdend, mis tuleb siisteemi
SafeSeaNet elektroonilise teatamise kaudu lisada teabe-, jarelevalve- ja joustamissiisteemi, et
litkmesriigid saaksid tdendil sisalduva teabe asjus teavet vahetada.

Kala- ja vaikelaevad

Kala- ja vaikelaevade seisund madaratletakse direktiivis uuesti, arvestades nende suhtelist
olulisust merepriigi probleemi seisukohast. Kuna kehtivas direktiivis on nii kala- kui ka
vdikelaevad teatavatest pohikohustustest vabastatud, méératletakse vastavad erandid uuesti
nii, et korra proportsionaalsuse tagamiseks hdélmatakse suuremad laevad nende pikkuse ja
kogumahutavuse alusel.

Kulude eest tasumise slisteemide puhul kehtib kala- ja vaikelaevadele kaudne tasu. Sarnaselt
muude laevadega ndutakse kala- ja vaikelaevade puhul sadamale tasu maksmist olenemata
sellest, kas nad annavad jadtmeid Gle voi mitte. Siiski tuleks seega nimetatud laevadele anda
ka Oigus anda kogu oma prigi (sealhulgas mahajéetud kalapiitigivahendid ja passiivselt
pudtud jaadtmed) dle ilma lisatasudeta. Muude jaatmeliikide puhul kehtib minimaalselt 30 %
suuruse kaudse tasu kohaldamise tldine kohustus ka kala- ja vaikelaevade sektori jadtmete
uleandmisele.

Jadtmeteate ja jdatmete vastuvotmise kviitungi andmetest teatamist ndutakse ainult nende
kala- ja vaikelaevade puhul, mille pikkus on 45 meetrit ja rohkem. Sellest kiinnisest allapoole
jadvatelt laevadelt enne saabumist ja lahkumist elektroonilise teatamise ndudmine oleks
ebaproportsionaalne, kuna need laevad ei ole tldiselt elektroonilise teatamise seadmetega
varustatud ning neid vastuvotvad sadamad ei ole suutelised elektroonilisi teateid iga
sadamakiilastuse puhul todtlema. Seda mainiti ka ettepanekule lisatud méjuhinnangus®”.

Joustamise kohta sétestatakse direktiiviga, et kontrolli tuleb teha véhemalt 20 % puhul
kdikidest asjaomase liikmesriigi sadamaid aastas kilastavatest kala- ja véikelaevadest, mille
kogumahutavus on Ule 100. See kinnis htib MARPOLI konventsiooni ndudega, et nende
laevade pardal, mille kogumahutavus on dle 100, peab olemas olema priigimajanduse kava.

Komisjoni talituste tdédokument, mdjuhinnang, peatiikk 5.2.5, Ik 46.
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2018/0012 (COD)
Ettepanek:
EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV,

milles kasitletakse sadama vastuvGtuseadmeid ja -rajatisi laevajaatmete tleandmiseks ja
millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2000/59/EU ning muudetakse
direktiivi 2009/16/EU ja direktiivi 2010/65/EL

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vOttes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 100 18iget 2,
vOttes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikmesriikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust,*®

vBttes arvesse Regioonide Komitee arvamust,*®

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

Q) Liidu merenduspoliitika eesmérk on saavutada ohutuse ja keskkonnakaitse korge tase.
Selle vdib saavutada rahvusvaheliste konventsioonide, seadustike ja resolutsioonide
jargimisega, séailitades samas Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni merediguse
konventsioonis (UNCLOS) satestatud meresdiduvabaduse.

(2 Rahvusvahelises laevade pOhjustatava merereostuse Vvaltimise konventsioonis
(edaspidi ,,MARPOLi konventsioon®) on kehtestatud iildised laevajddtmete merre
heitmise keelud, kuid on reguleeritud ka tingimused, mille kohaselt vdib teatavat liiki
jaatmeid merekeskkonda heita. MARPOL.i konventsiooniga ndutakse liikmesriikidelt,
et nad tagaksid sadamates piisavad vastuvotuseadmed ja -rajatised.

3) Liit on MARPOLIi konventsiooni rakendanud Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 2000/59/EU? kaudu, jargides sadamap6hist kasitlust. Direktiivi 2000/59/EU
eesmdrk on (Uhitada meretranspordi tdrgeteta toimimisega seotud huvid ja
merekeskkonna kaitse.

(4)  Viimase kahekimne aasta jooksul on MARPOLi konventsiooni ja selle lisadesse
tehtud olulisi muudatusi, millega kehtestati laevajaatmete merre heitmise rangemad
normid ja keelud.

(5) MARPOL.i konventsiooni VI lisas on kehtestatud uute jaatmekategooriate jaoks
(eelkbige heitgaaside puhastussusteemide j&&gid, mis koosnevad nii settest kui ka

18 ELTC,, k.

19 ELTC,, k.

2 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. novembri 2000. aasta direktiiv 2000/59/EU laevaheitmete ja
lastijaatmete vastuvotmise seadmete kohta sadamates (EUT L 332, 28.12.2000, Ik 81).
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(6)

(7)

(8)

9)

(10)

(11)

(12)

(13)

ststeemidest valjajooksvast veest) merre heitmist kasitlevad normid. Need
jaatmekategooriad tuleks lisada direktiivi kohaldamisalasse.

15. aprillil 2014 vottis Rahvusvaheline Mereorganisatsioon (IMO) vastu
konsolideeritud suunised sadama vastuvOtuseadmete ja -rajatiste kattesaadavaks
tegijatele ja kasutajatele (ringkiri MEPC.1/Circular 834), sealhulgas jaatmetest
teatamise, j&&tmete vastuvOtmise Kviitungi ning sadama vastuvotuseadmete
ja -rajatiste vaidetavatest puudustest teatamise standardvormide kohta.

Sellisest regulatiivsest arengust hoolimata heidetakse jaatmeid ikka veel merre. See
toimub mitme teguri koosmdju tottu — nimelt ei ole sadamates alati piisavalt
vastuvotuseadmeid ja -rajatisi, sageli on nduete téitmise tagamine ebapiisav ning
puuduvad stiimulid jaatmete Gleandmiseks kaldal.

Nagu selgus digusloome kvaliteedi ja tulemuslikkuse programmi (REFIT) kohasest
direktiivi hindamisest, on tinu direktiivile 2000/59/EU alates selle jdustumisest
suurenenud sadama vastuvotuseadmetesse ja -rajatistesse le antud jadtmete maht ning
sellel on olnud oluline roll jadtmete merre heitmise vahendamisel.

Samuti selgus direktiivi REFITi kohasest hindamisest, et direktiiv 2000/59/EU ei ole
olnud piisavalt tdhus vastuolude t6ttu MARPOLI konventsiooni raamistikuga. Peale
selle tblgendavad liikmesriigid direktiivi teatavaid pGhimdisteid (nt seadmete ja
rajatiste piisavus, jadtmete eelteade ja jaatmete kohustuslik (leandmine sadama
vastuvotuseadmetesse ja -rajatistesse ning plaaniparase laevaliiklusega tegelevate
laevade puhul tehtavad erandid) erinevalt. Hindamises kutsuti tles neid mdisteid
rohkem 0htlustama ja veelgi enam MARPOL.i konventsiooniga kooskélla viima, et
valtida tarbetut halduskoormust nii sadamatele kui ka sadama kasutajatele.

Samuti on direktiiv oluline vahend, mille abil kohaldada sadamaid ja laevajdatmete
kéaitlemist késitlevaid peamisi keskkonnaalaseid digusakte ja pohimotteid. Eelkdige on
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2008/98/EU% ning Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiiv 2008/56/EU* selles kontekstis asjakohased Sigusaktid.

Direktiivis 2008/98/EU on satestatud peamised jaatmekaitluse pdhimdtted, sealhulgas
,,saastaja maksab® pdhimote ja jadtmehierarhia, mille puhul on pigem ndutav jaatmete
korduskasutamine ja ringlussevott kui jadtmete taaskasutamise ja kdrvaldamise muud
vormid, ning ndutakse jaatmete liigiti kogumise stisteemide loomist. Need kohustused
kehtivad ka laevajaatmete kaitlemise puhul.

Laevajaatmete, sealhulgas mahajdetud kalapitigivahendite liigiti kogumine on ndutav
nende tdiendava taaskasutamise tagamiseks jaatmete kéitlemise ahela jargmises etapis.
Sageli eraldatakse jaatmed laevapardal rahvusvaheliste normide ja standardite kohaselt
ning liidu digusaktidega tuleks tagada, et pardal jaatmete eraldamiseks tehtavaid
joupingutusi ei kahjusta see, et kaldal puudub jaatmete liigiti kogumise kord.

Olgugi et suurem osa mereprugi tuleb maismaategevusest, on ka laevandussektor,
sealhulgas kala- ja vdikelaevade sektor, oluline saastaja, kes heidab prigi, sealhulgas
plasti ja mahajéetud kalapiiigivahendid otse merre.

21

22

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. novembri 2008. aasta direktiiv 2008/98/EU, mis kasitleb jaatmeid ja
millega tunnistatakse kehtetuks teatud direktiivid (ELT L 312, 22.11.2008, Ik 3).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. juuni 2008. aasta direktiiv 2008/56/EU, millega kehtestatakse
thenduse merekeskkonnapoliitika-alane tegevusraamistik (merestrateegia raamdirektiiv) (ELT L 164,
25.6.2008, 1k 19).
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(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

Komisjoni ringmajanduse strateegias®® on satestatud eesmérk vahendada 2020. aastaks
mereprigi 30 % ning tunnistatud, et direktiivil 2000/59/EU on eesmérgi saavutamisel
oluline osa, kuna sellega tagatakse piisavate prigi vastuvotuseadmete ja -rajatiste
kattesaadavus ning diged stiimulid ja jaatmete Uleandmine maismaal asuvatesse
seadmetesse ja rajatistesse.

Sadama vastuvotuseadmeid ja -rajatisi peetakse piisavaks, kui need suudavad taita
sadamat tavaliselt kasutavate laevade vajadused, ilma et p&hjustaks tarbetuid viivitusi.
Seadmete ja rajatiste piisavus on seotud nii nende kéitamise tingimustega (kasutaja
vajaduste seisukohast) kui ka seadmete ja rajatiste keskkonnajuhtimisega vastavalt
jaatmeid késitlevatele liidu digusaktidele.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu maaruse (EU) nr 1069/2009%* kohaselt tuleb
rahvusvahelistel liinidel sditvatest transpordivahenditest parit toidujaatmed, sealhulgas
liidu sadamaid kuilastavate laevade jadtmed, mis on pardal potentsiaalselt puutunud
kokku loomsete kdrvalsaadustega, pOletada voi kdrvaldada tunnustatud prigilasse
ladestamisega. Selleks et nimetatud ndue ei piiraks laevajadtmete edasise
korduskasutamise ja ringlussevotu edendamist, tuleks teha joupingutusi j&&tmete
paremaks eraldamiseks pardal, et valtida jadtmete (nt pakendijadtmed) voimalikku
saastumist.

Sadama vastuvdtuseadmete ja -rajatiste piisavuse tagamiseks on oluline koostada
jaatmete vastuvotmise ja kéitlemise kava ning seda uuesti hinnata, tuginedes kdikide
asjaomaste sadama kasutajatega peetavatele konsultatsioonidele. Praktilistel ja
korralduslikel pdhjustel voivad sama piirkonna naabersadamad valja tootada Ghise
kava, mis hdlmab sadama vastuvdtuseadmete ja -rajatiste kéttesaadavust igas kavaga
hdélmatud sadamas, tagades samal ajal Gihise haldusraamistiku.

Mereprigi probleemi tdhusaks kasitlemiseks on dlioluline tagada diged stiimulid
jaatmete (eelkdige prugi) tleandmiseks sadama vastuvotuseadmetesse ja -rajatistesse.
Seda on vdimalik saavutada kulude eest tasumise susteemi abil, millega ndhakse ette
kaudne tasu, mis tuleb maksta jadtmete leandmisest olenemata ja mis peaks tagama
Oiguse anda jaatmed (le ilma tdiendavate otseste tasudeta. Selle susteemiga tuleks
hdlmata ka kala- ja vaikelaevade sektorid, arvestades nende osakaalu merepriigi
tekkes.

Jaatmekaitluse kontekstis tuleks keskkonnahoidlike laevade kontseptsiooni edasi
arendada nii, et oma jaatmeid pardal vahendavate laevade puhul oleks voimalik
rakendada tbhusat preemiastisteemi.

Lastijadtmed ja&vad pérast terminalis lasti mahalaadimist lasti omaniku omandisse ja
sageli on neil majanduslik vaartus. Seetdttu ei peaks lastijaatmeid kulude eest tasumise
ststeemide ja kaudse tasu kohaldamisega hdlmama; lastijadtmete leandmise tasu
peaks vastuvituseadmete ja -rajatiste kasutaja maksma asjaomaste poolte vahel
s6lmitud lepingupdhise kokkuleppe vdi muu kohaliku korra alusel.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarus (EL) 2017/352%® hélmab sadama
vastuvOtuseadmete ja -rajatiste pakkumist maadruse kohaldamisalasse kuuluva

23
24

25

Komisjoni teatis COM(2015) 614, ,,ELi ringmajanduse loomise tegevuskava®, punkt 5.1.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta maarus (EU) nr 1069/2009, milles sitestatakse
muuks otstarbeks kui inimtoiduks ettendhtud loomsete kdrvalsaaduste ja nendest saadud toodete tervise-
eeskirjad ning tunnistatakse kehtetuks maarus (EU) nr 1774/2002 (ELT L 300, 14.11.2009, Ik 1).
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. veebruari 2017. aasta mdarus (EL) 2017/352, millega luuakse
sadamateenuse osutamise raamistik ja sadamate finantsl&bipaistvuse thised normid (ELT L 57, 3.3.2017,
Ik 1).
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(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

teenusena. Selles on sétestatud eeskirjad, mis késitlevad sadamateenuste kasutamisel
kohaldatava tasusiisteemi l&bipaistvust, sadama kasutajatega konsulteerimist ja
kaebuste esitamist. Direktiivi kohaldamisala ulatub mé&aruses (EL) 2017/352
ettendhtud raamistikust kaugemale ning selles sétestatakse Uksikasjalikumad nduded
sadamates laevajadtmete vastuvotu seadmete ja rajatistega seotud kulude eest tasumise
ststeemide kasutamise ja kavandamise ning kulustruktuuri labipaistvuse kohta.

Lisaks jaatmete uleandmise jaoks loodavatele stiimulitele peetakse dleandmise
kohustuse tdhusat taitmist dlioluliseks ning selle puhul tuleks jargida
direktiivi 2009/16/EU?® kohast riskipdhist kasitlust, mis ei vasta enam direktiivis
2000/59/EU esitatud kontrollimise ndude eesmargile (25 %) selle kohaldamisalasse
kuuluvate laevade puhul.

Jaatmete kohustusliku uleandmise kohustuse tGhusama tditmise (ks suurimatest
takistustest on see, et liikkmesriigid tblgendavad ja rakendavad pardal piisavale
ladustamismahule tuginevat erandit erinevalt. Et nimetatud erandi kohaldamine ei
kahjustaks direktiivi pohieesmérki, tuleks seda taiendavalt tdpsustada, eelkdige
jargmise sissesdidusadama osas, ning pardal piisava ladustamismahu olemasolu tuleks
liidu sadamates kindlaks maarata Uhtlustatult, vottes aluseks Uhtsed meetodid ja
kriteeriumid.

Jarelevalvet ja joustamist tuleks edendada elektroonilisele teatamisele ja
teabevahetusele tugineva siisteemi abil. Selleks tuleks direktiivi 2000/59/EU alusel
loodud teabe- ja jarelevalvesiisteemi edasi arendada ning jatkata selle kasutamist
olemasolevate elektrooniliste andmesusteemide, eelkdige liidu meresdiduohutuse
teabevahetussusteemi (SafeSeaNet) ja kontrolliandmebaasi (THETIS) alusel. Samuti
peaks susteem sisaldama teavet eri sadamates kéattesaadavate sadama
vastuvdtuseadmete ja -rajatiste kohta.

MARPOL.I konventsiooniga ndutakse lepinguosalistelt, et nad hoiaksid oma sadama
vastuvotuseadmete ja -rajatiste kohta kdiva teabe ajakohasena ning edastaksid selle
teabe Rahvusvahelisele Mereorganisatsioonile (IMO). Selleks kehtestas IMO oma
iileilmse laevanduse infosiisteemi (edaspidi ,,GISIS*) alla kuuluva sadama
vastuvdtuseadmete ja -rajatiste andmebaasi. Kui kdnealune teave esitatakse direktiivi
alusel loodud teabe-, jarelevalve- ja joustamissiisteemis ning edastatakse seejarel
ststeemi kaudu GISISesse, ei peaks liikmesriigid seda teavet enam IMO-le eraldi
esitama.

Sadamaid sageli ja regulaarselt kilastavate plaaniparase laevaliiklusega tegelevate
laevade suhtes kohaldatavate erandite korda tuleks veelgi Uhtlustada, eelkdige
selgitada kasutatavaid mdisteid ja kdnealuseid erandeid reguleerivaid tingimusi.
REFITi kohasest hindamisest ja mdjuhinnangust selgus, et tingimuste ja erandite
kohaldamise Uhtlustamatus on tekitanud laevadele ja sadamatele tarbetut
halduskoormust.

Euroopa saastva laevanduse foorumi raames loodud sadama vastuvotuseadmeid
ja -rajatisi kasitlev allrihm, mis thendab paljusid laevade pdhjustatud reostuse ja
laevajaatmete kaitlemise valdkonna eksperte, jagas komisjoniga vaartuslikke suuniseid
ja eksperdiarvamusi. Soovitav on nimetatud rihm sdilitada eraldiseisva
eksperdirihmana, et vahetada direktiivi rakendamisest saadud kogemusi.

26

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009. aasta direktiiv 2009/16/EU, mis kisitleb sadamariigi
kontrolli (ELT L 131, 28.5.2009, Ik 57).
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(28)

(29)

(30)

(31)

(32)

(33)

Komisjonile direktiivi 2000/59/EU rakendamiseks antud volitusi tuleks ajakohastada
kooskdlas Euroopa Liidu toimimise lepinguga.

Selleks et satestada piisaval ladustamismahul pdhineva erandi kohaldamise meetodid
ning taiendada direktiivi alusel loodud teabe-, jarelevalve- ja joustamissiisteemi, tuleks
komisjonile anda rakendamisvolitused. Rakendusaktid tuleks vastu votta kooskdlas
Euroopa Parlamendi ja nbukogu méérusega (EL) nr 182/2011.

Selleks et votta arvesse rahvusvahelisel tasandil toimunud arengut ja edendada pardal
jaatmete keskkonnahoidliku kéitlemise tavasid, peaks komisjonil olema Gigus votta
kooskdlas Euroopa Liidu toimimise lepingu artikliga 290 vastu 6igusakte k&esoleva
direktiivi muutmiseks, et ajakohastada viiteid rahvusvahelistele digusaktidele ja
lisadele ning muuta viiteid rahvusvahelistele digusaktidele selleks, et valtida vajaduse
korral nende rahvusvaheliste digusaktide muudatuste kohaldamist k&esoleva direktiivi
eesmérkide saavutamiseks, ning to6tada valja kriteeriumid keskkonnahoidlike laevade
tunnustamiseks eesmaérgiga tagada nendele laevadele vahendatud jd&tmetasu. On eriti
oluline, et komisjon korraldaks oma ettevalmistava t60 kaigus asjakohaseid
konsultatsioone, sealhulgas ekspertide tasandil. Delegeeritud  Gigusaktide
ettevalmistamisel ja koostamisel peaks komisjon tagama asjaomaste dokumentide
sama- ja 0igeaegse ning nduetekohase edastamise Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

Kuna direktiivi eesmarki — kaitsta merekeskkonda jaadtmete merre heitmise eest — ei
ole vBimalik litkmesriikidel Ghepoolselt piisavalt saavutada, vaid pigem on meetmete
ulatust arvesse vottes seda parem saavutada liidu tasandil, voib liit votta meetmeid
Euroopa Liidu toimimise lepingu artiklis 5 satestatud subsidiaarsuse pdhimotte
kohaselt. Kdnealuses artiklis sétestatud proportsionaalsuse pdhimdtte kohaselt ei lahe
kéesolev direktiiv nimetatud eesmarkide saavutamiseks vajalikust kaugemale.

Sadama tasemel esinevad liidus piirkondlikud erinevused, mida tdendatakse ka
territoriaalse mdju hindamises. Sadamad erinevad geograafilise asukoha, suuruse,
haldus- ja omandistruktuuri poolest ning sadamaid iseloomustab neid tavaliselt
kilastavate laevade liik. Peale selle peegeldavad jaatmekaitluse siisteemid erinevusi
omavalitsuse tasandil ja jadtmekaitlustaristu jargmises etapis.

Seet6ttu tuleks direktiiv 2000/59/EU tunnistada kehtetuks,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

1. JAGU. ULDSATTED

Artikkel 1
Reguleerimisese

Ké&esoleva direktiivi eesmark on kaitsta merekeskkonda negatiivse mdju eest, mida p&hjustab
liidu sadamaid kasutavate laevade jadtmete merre heitmine, ja tagada samal ajal mereliikluse
torgeteta toimimine, parandades piisavate sadama vastuvOtuseadmete ja -rajatiste
kattesaadavust ning neisse jaadtmete tleandmist.

Artikkel 2
Modisted

Ké&esolevas direktiivis kasutatakse jargmisi moisteid:
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(@)

(b)

(©)

(d)

(€)
(f)
()

(h)
(i)

()

(k)
(1

(m)

(n)

(0)
(p)

»laev — merekeskkonnas kasutatav mis tahes liiki merelaev, sealhulgas
kalalaevad ja vaikelaevad, mis ei ole seotud kaubandustegevusega,
tilburlaevad, holjukid, allveesdidukid ja ujuvvahendid,;

-MARPOLI konventsioon* — rahvusvaheline laevade pdhjustatud merereostuse
valtimise konventsioon (ajakohastatud versioon);

»laevajadtmed™ — kOik jaatmed, sealhulgas lastijddtmed, mis tekivad laeva t06
kaigus voi lastimis-, lossimis- ja koristustodde ajal, vdi pilgioperatsioonide
ajal vorkudesse puutud jaatmed, mis kuuluvad MARPOLI konventsiooni I, II,
IV, V ja VI lisa kohaldamisalasse;

»lastijadtmed — laeva pardal tekile jadvad voi lastiruumides oleva lasti ja4gid,
mis jadvad jarele péarast lastimise ja lossimise 10petamist, sealhulgas lastimise
ja lossimise ulej&égid voi lastipihkmed kas marjana voi kuivana voi pesuveest
niiskena, valja arvatud lastitolm, mis jaab tekile pérast puhkimist, voi laeva
valispindadel olev tolm;

,,sadama vastuvotuseadmed ja -rajatised — paiksed, ankurdatud voi liikuvad
seadmed, millega saab vastu votta laevajaatmeid,;

,.kalalaev* — laev, mis on seadistatud vO8i mida kasutatakse kala v6i muude
mere elusressursside kaubanduslikuks puugiks;

,viikelaev — mis tahes liiki laev, mille kerepikkus on vahemalt 2,5 meetrit,
olenemata sellest, mille joul see liigub, ning mida kasutatakse sportimiseks voi
vaba aja veetmiseks ja mis ei ole seotud kaubandusliku tegevusega;

,»kohalik laev — litkmesriigi lipu all sditev laev, mis tegeleb tiksnes kohaliku
rannasdiduga asjaomases liikmesriigis;

,kohalik rannasoit® — merepiirkonnas toimuv soit liikmesriigi sadamast
samasse vOi muusse sadamasse selle litkmesriigi piires;

»sadam*“ — koht vOi geograafiline piirkond, kus on tehtud selliseid
kohandustoid ja kuhu on paigaldatud selliseid seadmeid, mis vdimaldavad
vastu votta laevu, sealhulgas sadama jurisdiktsiooni kuuluv ankruala;

»toidujaatmed* — kOik toidujadtmed, sealhulgas kasutatud toidudli, mis on périt
restoranidest, toitlustusettevotetest ja kookidest;

»piisav ladustamismaht* — piisav maht, et ladustada véljaséidu hetkest kuni
jargmise sissesdidusadamani pardal kdiki jaatmeid, sealhulgas s6idu ajal
tekkivaid jaatmeid,;

,plaanipdrane laevaliiklus“ - laevaliiklus, mis toimub avaldatud véi
kavandatud valjumis- ja saabumisaegade alusel kindlaksmé&aratud sadamate
vahel, vdi korduvad tleveod, mida vdib pidada dratuntavaks s6iduplaaniks;

»sadama regulaarne kiilastamine* — Uhe laeva korduvad reisid vdi mitu sditu
kindlaksmaaratud sadamate vahel muutumatu plaani jargi samast sadamast ja
sinna tagasi ilma vahepeatusteta;

,»,sadama sage kiilastamine* — laev kilastab sama sadamat vahemalt korra kahe
nadala jooksul,

,GISIS“ — Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni loodud dleilmne laevanduse
infostisteem.
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Punktides ¢ ja d madratletud laevajadtmeid kasitatakse jaatmetena
direktiivi 2008/98/EU?’ artikli 3 18ike 1 tahenduses.

Artikkel 3
Kohaldamisala

Kéaesolevat direktiivi kohaldatakse

(a) koigi laevade suhtes, kes kulastavad liikmesriigi sadamat vo6i tegutsevad seal,
olenemata sellest, millise lipu all nad sbidavad, vélja arvatud sdjalaevad,
merevée abilaevad v6i muud laevad, mis kuuluvad riigile voi mida kéitab riik
ja mida kasutatakse ainult riiklikel mittekaubanduslikel eesmérkidel;

(b) liikmesriikide koigi sadamate suhtes, mida tavaliselt kilastavad punkti a
kohaldamisalasse kuuluvad laevad.

Liikmesriigid votavad meetmeid selle tagamiseks, et vdimaluse korral annavad k&esoleva
direktiivi kohaldamisalast vélja jadvad laevad oma jaatmed (le kooskdlas kéesoleva
direktiiviga.

2. JAGU. PIISAVATE SADAMA VASTUVOTUSEADMETE JA -RAJATISTE TAGAMINE

Artikkel 4
Sadama vastuvotuseadmed ja -rajatised

1. Liikmesriigid tagavad selliste sadama vastuvotuseadmete ja -rajatiste kattesaadavuse,
mis on piisavad selleks, et tita tavaliselt sadamat kasutavate laevade vajadused neile
asjatuid viivitusi pdhjustamata.

2. Liikmesriigid tagavad, et

(a) sadama vastuvOtuseadmed ja -rajatised on piisavalt véimsad, et votta vastu
sellist liiki ja sellises koguses jadtmeid, nagu asjaomast sadamat tavaliselt
kasutavatel laevadel tekib, vOttes arvesse sadama kasutajate todga seotud
vajadusi, sadama suurust ja geograafilist asukohta, sadamat kiilastavate laevade
liiki ja artiklis 9 sétestatud erandeid;

(b) seadmete ja rajatiste kasutamisega seotud vorminduded on lihtsad ja Kiiresti
taidetavad, et valtida laevade asjatuid viivitusi, ning Uleandmise eest vOetav
tasu ei kujuta endast laevadele takistavat tegurit;

(c) sadama vastuvotuseadmed ja -rajatised voimaldavad laevajaatmeid kéidelda
keskkonda séastval viisil vastavalt direktiivile 2008/98/EU ja muude jaatmeid
k&sitlevate liidu Oigusaktide nduetele. Selle saavutamiseks tagavad
litkmesriigid laevajaatmete liigiti kogumise sadamates, nagu on ndutud
jadtmeid kasitlevates liidu Oigusaktides, eelkdige direktiivis 2008/98/EU,
direktiivis 2012/19/EL ja direktiivis 2006/66/EU. Punkti ¢ kohaldamine ei piira

madrusega  (EU)  nr1069/2009  rahvusvahelistel  liinidel  sGitvatest
transpordivahenditest périt toidujdadtmete kohta kehtestatud rangemate nduete
kohaldamist.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. novembri 2008. aasta direktiiv 2008/98/EU, mis kisitleb jaitmeid
ja millega tunnistatakse kehtetuks teatud direktiivid (ELT L 312, 22.11.2008, Ik 3-30).
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Liikmesriigid kasutavad sadamariigi asutustele sadama vastuvOtuseadmete
ja -rajatiste vaidetavatest puudustest teatamiseks IMO satestatud vorme ja menetlusi.

Kdnealuse teatamismenetluse kdigus saadud teave edastatakse ka elektrooniliselt
direktiivi artiklis 14 osutatud teabe-, jarelevalve- ja joustamissiisteemi vastavasse
0ssa.

Liikmesriigid uurivad koiki vdidetavate puuduste juhtumeid ja tagavad, et
laevajddtmete Uleandmises vOi vastuvotmises osalev pool vdib taotleda asjatute
viivituste pdhjustatud kahju hlvitamist.

Artikkel 5
Jaatmete vastuvotmise ja kaitlemise kavad

Iga sadama jaoks kehtestatakse pérast asjaomaste isikutega, eelkdige sadama
kasutajate vOi nende esindajatega pidevat konsulteerimist asjakohane jaatmete
vastuvotmise ja kéitlemise kava ning viiakse see ellu. Kdnealune konsulteerimine
peaks toimuma nii kavade algse koostamise ajal kui ka parast nende vastuvotmist,
eelkdige juhul, kui artiklitega 4, 6 ja 7 kehtestatud nduetes on toimunud olulised
muudatused. Selliste kavade véljatootamise Uksikasjalikud nduded on esitatud
1. lisas.

Liikmesriigid tagavad, et nende sadamates ja&tmete vastuvOtmise ja kaitlemise
kavasid kasitlevast jargmisest teabest sadama vastuvotuseadmete ja -rajatiste
kattesaadavuse kohta ning seonduvatest kuludest teatatakse selgelt laevade
kaitajatele ja see tehakse avalikult kattesaadavaks kas sadamate veebisaidil vOi
trakitud kujul:

(@) sadama vastuvotuseadmete ja -rajatiste asukoht iga kai aares;
(b) tavaliselt sadamas kaideldavate laevajaatmete loetelu;

(c) kontaktpunktide, kéitlejate ja pakutavate teenuste loetelu;

(d) j&&tmete tleandmise korra kirjeldus;

(e) kulude eest tasumise susteemide kirjeldus ning

() sadama vastuvGtuseadmete ja -rajatiste véidetavatest puudustest teatamise
korra kirjeldus.

Vastavalt direktiivile 2002/59/EU esitatakse see teave elektrooniliselt kéesoleva
direktiivi artiklis 14 osutatud teabe-, jarelevalve- ja jdustamisslisteemi vastavas 0sas.

LOikes 1 osutatud jaatmete vastuvotmise ja kaitlemise kavad v6ib téhususe huvides
tOotada vélja sama piirkonna kahe vOi enama naabersadama vastaval osalusel,
tingimusel et vajadus vastuvotuseadmete ja -rajatiste jarele ning nende olemasolu
tapsustatakse iga sadama puhul eraldi.

Liikmesriigid hindavad ja kiidavad heaks jadtmete vastuvGtmise ja kéitlemise kava,
jalgivad selle rakendamist ning tagavad, et vahemalt iga kolme aasta jarel parast selle
heakskiitmist vdi uue heakskiidu andmist ja pérast olulisi muudatusi sadama t66s
Kiidetakse see uuesti heaks. Kdnealused muudatused hélmavad muu hulgas jargmist:
sadama laevaliikluse struktuursed muutused, uue taristu véljaarendamine, sadama
vastuvotuseadmete ja -rajatiste ndudluse ja pakkumise muudatused ning uued pardal
kaitlemise tehnikad.
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3. JAGU
LAEVAJAATMETE ULEANDMINE

Artikkel 6
Jaatmetest eelteatamine

Sellise laeva kaitaja, agent vdi kapten, mis kuulub Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 2002/59/EU* kohaldamisalasse (v.a alla 45 meetri pikkune kala- Voi
vaikelaev) ja mis suundub ELis asuvasse sadamasse, tdidab tépselt 2. lisas esitatud
vormi ja teatab asjaomased andmed sadama asukoha liikmesriigi poolt selleks
otstarbeks nimetatud ametiasutusele vGi organile:

(a) vahemalt 24 tundi enne saabumist, kui sissesdidusadam on teada;

(b) niipea kui sissesdidusadam selgub, kui see teave on kéttesaadav vahem Kui
24 tundi enne saabumist;

(c) hiljemalt eelmisest sadamast lahkudes, kui reis kestab vahem kui 24 tundi.

Vastavalt direktiivile 2010/65/EL ja direktiivile 2002/59/EU esitatakse 1Gikes 1
osutatud teave elektrooniliselt k&esoleva direktiivi artiklis 14 osutatud teabe-,
jarelevalve- ja joustamissusteemi vastavas 0sas.

Loikes 1 osutatud teavet sdilitatakse pardal vahemalt Kkuni jargmise
sissesOidusadamani ning vastava taotluse korral tehakse see kattesaadavaks
litkmesriikide asjaomastele ametiasutustele.

Liikmesriigid tagavad, et kdesoleva artikli kohaselt teatatud teavet kontrollitakse
nduetekohaselt ja seda jagatakse viivitamata asjaomaste téitevasutustega.

Artikkel 7
Laevajaatmete tleandmine

Liidu sadamat kilastava laeva kapten annab enne sadamast lahkumist kdik laeva
pardal veetavad laevajadtmed (le sadama vastuvOtuseadmetesse ja -rajatistesse
MARPOL. konventsioonis satestatud merreheitenormide kohaselt.

Uleandmisel tdidab jaatmekaitleja voi selle sadama vastav asutus, kus jaatmed tile
anti, tapselt 3. lisas esitatud vormi ja valjastab laevale kviitungi.

See ndue ei kehti mehitamata vaikesadamate voi kaugel asuvate sadamate puhul, kui
liilkmesriik, kus selline sadam asub, on nimetatud teabe esitanud elektrooniliselt
kdesoleva direktiivi artiklis 14 osutatud teabe-, jarelevalve- ja joustamissiisteemi
vastavas 0sas.

Vastavalt  direktiivile ~ 2010/65/EL  ja  direktiivile  2002/59/EU  esitab
direktiivi 2002/59/EU kohaldamisalasse kuuluva laeva kaitaja, agent voi kapten enne
lahkumist elektrooniliselt jadtmete vastuvdtmise kviitungi teabe kdesoleva direktiivi
artiklis 14 osutatud teabe-, jarelevalve- ja joustamissuisteemi vastavas 0sas.

LOikes 2 osutatud teavet sdilitatakse pardal vdhemalt kaks aastat ning vastava
taotluse korral tehakse see kattesaadavaks litkmesriikide ametiasutustele.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. juuni 2002. aasta direktiiv 2002/59/EU, millega luuakse uhenduse
laevaliikluse seire- ja teabeslisteem ning tunnistatakse kehtetuks néukogu direktiiv 93/75/EMU (EUT L
208, 5.8.2002, Ik 10).
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lIma et see piiraks I6ike 1 kohaldamist, vdib laev sdita edasi jargmisesse
sissesdidusadamasse laevajaatmeid lle andmata, kui

(@) laev viibib ankrukohas véhem kui 24 tundi v0i ebasoodsate ilmastikuolude
korral,

(b) 2. ja 3. lisa kohaselt esitatud teabest ilmneb, et juba kogunenud ja kavandatava
reisi  ajal kogunevate laevajdadtmete ladustamiseks on  piisavalt
eriladustamisruume kuni jargmisesse sissesdidusadamasse joudmiseni.

Selleks et tagada Uhtsed tingimused piisavale eriladustamismahule tugineva erandi
kohaldamiseks, antakse komisjonile rakendamisvolitused, et méérata kindlaks pardal
piisava eriladustamismahu arvutamiseks kasutatavad meetodid. Kodnealused
rakendusaktid  vOetakse vastu  kooskdlas artikli20  16ikes 2 osutatud
kontrollimenetlusega.

Kui jargmine sisses6idusadam asub véljaspool liitu voi on alust arvata, et jargmises
sissesOidusadamas ei ole piisavaid seadmeid ja rajatisi, vOi kui sadam ei ole teada,
nduab litkmesriik laevalt, et see annaks koik jaatmed (le enne sadamast lahkumist.

Ldiget 2 kohaldatakse, ilma et see piiraks kooskdlas rahvusvaheliste digusaktidega
vastu voetud rangemate nduete kohaldamist laevade suhtes.

Artikkel 8
Kulude eest tasumise stisteemid

Liikmesriigid tagavad, et laevajaatmete (v.a lastijadtmed) vastuvotmise ja kditlemise
otstarbel sadama vastuvGtuseadmete ja -rajatiste kditamisega seotud kulud kaetakse
laevadelt sissenbutava tasuga. Nimetatud kulud sisaldavad 4. lisas loetletud
elemente.

Kulude eest tasumise ststeemid ei motiveeri laevu oma jadtmeid merre heitma.
Selleks kohaldavad liikmesriigid sadamates kulude eest tasumise ststeemide
kavandamisel ja kasutamisel jargmisi pohimatteid:

(@) laevade makstava tasu ks osa on kaudne tasu, mida makstakse olenemata
sellest, kas sadama vastuvdtuseadmesse ja -rajatisse antakse jaatmeid tle voi
mitte;

(b) kaudne tasu katab kaudsed halduskulud ja samuti markimisvééarse osa otsestest
tegevuskuludest, nagu on kindlaks mé&aratud 4. lisas. Markimisvdarne osa
otsestest tegevuskuludest moodustab vahemalt 30 % jaatmete tegeliku
uleandmise aastastest otsestest kuludest;

(c) selleks et soodustada maksimaalselt MARPOLi konventsiooni V lisas
madratletud jadtmete, sealhulgas plugioperatsioonide ajal vorkudesse puitud
jaatmete leandmist, peab voetav kaudne tasu katma kdik nende jaatmetega
seotud sadama vastuvOtuseadmete ja -rajatiste kulud, et tagada digus anda
jaatmeid Ule ilma téiendavate otseste tasudeta;

(d) kaudne tasu ei kata heitgaaside puhastussisteemide tekitatud jadtmetega seotud
kulusid, mis kaetakse Ule antud jaatmete liigi ja koguse alusel.

Kui punktis b osutatud tasu ei kata osa kuludest, kaetakse see osa laeva poolt
tegelikult Gle antud jaatmete liigi ja koguse alusel.
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4. Tasud vOib diferentseerida muu hulgas ka olenevalt laeva kategooriast, liigist ja
suurusest ning liikluse liigist, millega laev tegeleb, ning valjaspool sadama tavalist
to0aega osutatud teenustest.

5. Tasusid vahendatakse, kui laeva ehitus, seadmed ja kéitus on sellised, et saab
tdendada, et laevas tekitatud jaatmete kogused on tavalisest vdiksemad ning neid
kéideldakse sdaastvalt ja keskkonnahoidlikult. Kooskdlas artikliga 19 antakse
komisjonile 6igus mééarata delegeeritud Gigusaktide abil kindlaks kriteeriumid, mille
alusel tehakse kindlaks, kas laev vastab kdesolevas 10ikes esitatud nduetele seoses
laeva pardal toimuva jaatmekaéitlusega.

6. Tagamaks, et tasud on Oiglased, l&bipaistvad ja mittediskrimineerivad ning
kajastavad olemasolevate ja vajaduse korral ka kasutatavate seadmete ja teenuste
kulusid, tehakse tasude summad ja nende arvutamise alused sadama kasutajatele

kattesaadavaks.
Artikkel 9
Vabastused
1. Liikmesriigid vOivad nende sadamaid kulastavad laevad kumulatiivselt vabastada

artiklis 6, artikli 7 10ikes 1 ja artiklis 8 sétestatud kohustustest, kui on piisavaid
tdendeid jargmise kohta:

(@) laev tegeleb plaanipérase laevaliiklusega ning kilastab sadamaid sageli ja
regulaarselt;

(b) kehtestatud on kord, millega tagatakse ja&tmete Uleandmine ja tasude
maksmine laeva teekonnale jd&vas sadamas;

(c) punktis b esitatud korra olemasolu tGendab sadamaga voi jaatmekditlejaga
s6lmitud leping, jd4tmete vastuvdotmise kviitungid ja Kinnitus, et korra on heaks
kiitnud koik laeva teekonnale jadvad sadamad. Jaatmete leandmise ja tasu
maksmise kord peab olema kehtestatud liidu sadamas, et seda loetaks
kaesoleva IGike kohaselt piisavaks tdendiks.

2. Erandi tegemise korral véljastab liikmesriik, kus sadam asub, 5. lisas esitatud vormi
alusel vabastustdendi, milles kinnitatakse, et laev vastab erandi tegemiseks vajalikele
tingimustele ja nduetele, ja esitatakse erandi kestus.

3. Vastavalt direktiivile 2002/59/EU esitavad liikmesriigid vabastustdendil oleva teabe
elektrooniliselt kaesoleva direktiivi artiklis 14 osutatud teabe-, jarelevalve- ja
jOustamissusteemi vastavas osas.

4. Liikmesriigid tagavad nende sadamaid kilastavate ndudest vabastatud laevade jaoks
kehtestatud jaatmete tleandmise ja tasu maksmise korra tBhusa jarelevalve ja
taitmise tagamise.

4. IJAGU. JOUSTAMINE

Artikkel 10
Kontroll

Litkmesriigid tagavad, et ké&esoleva direktiivi nouete jargimise kontrollimiseks voib
kontrollida k&iki laevu.
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Artikkel 11
Sadamariigi kontroll

Kontrolli tehakse direktiivi 2009/16/EU kohaselt selle direktiivi kohaldamisalasse kuuluvate
laevade puhul, et kontrollida laeva vastavust artiklite 6, 7 ja 9 nduetele.

Artikkel 12
Muu kui sadamariigi kontroll

1. Direktiivi 2009/16/EU kohaldamisalasse mittekuuluvate lagvade kontrolli puhul
tagavad liikmesriigid, et kontrolli tehakse allpool loetletud iga kategooria tksikute
laevade koguarvust vahemalt 20 % puhul:

(a) asjaomast liikmesriiki aastas kilastavad vastava lipu all sditvad kohalikud
laevad, mille kogumahutavus on 100 ja rohkem;

(b) asjaomast liikmesriiki aastas kilastavad kalalaevad, mille kogumahutavus on

100 ja rohkem;
(c) asjaomast liikmesriiki aastas kulastavad vaikelaevad, mille kogumahutavus on
100 ja rohkem.
2. Ldikes 1 osutatud kontrolli tulemused salvestatakse kdesoleva direktiivi artiklis 15
osutatud teabe-, jarelevalve- ja jdustamissusteemi vastavas osas.
3. Selleks et tagada vastavus kdesoleva direktiivi kohaldatavatele nduetele, kehtestavad
litkmesriigid selliste kala- ja vaikelaevade kontrolli korra, mille kogumahutavus on
alla 100.
4. Kui liikmesriigi asjaomane asutus ei ole kontrolli tulemustega rahul, tagab ta (ilma et

see piiraks artiklis 16 osutatud karistuste kohaldamist), et laev ei lahku sadamast
enne jaatmete Uleandmist sadama vastuvotuseadmetesse ja -rajatistesse vastavalt
artiklile 7.

Artikkel 13
Teabe-, jarelevalve- ja joustamissiisteem

Direktiivi  rakendamist ja joustamist hdlbustatakse artiklite 14 ja 15 kohase
liilkmesriikidevahelise elektroonilise teatamise ja teabevahetuse slisteemi abil.

Artikkel 14
Teatamine ja teabevahetus

1. Teatamine ja teabevahetus toimub direktiivi 2002/59/EU artikli 22 18ikes 3 ja
I11 lisas osutatud liidu meresdiduohutuse teabevahetussiisteemi (SafeSeaNet) abil.

2. Liikmesriigid tagavad, et jargmistest andmetest teatatakse elektrooniliselt ja
mdistliku aja jooksul direktiivi 2010/65/EL kohaselt:

(@) teave iga sellise laeva tegeliku saabumis- ja valjumisaja kohta, mis kuulub
direktiivi 2002/59/EU kohaldamisalasse ja mis kilastab ELi sadamat koos
asjaomase sadama identifikaatoriga;

(b) 2. lisas esitatud jaadtmeteates olev teave;
(c) 3. lisas esitatud jaatmete vastuvotmise kviitungi teave;
(d) 5. lisas esitatud vabastustdendi teave.
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3. Liikmesriigid tagavad voimalikult suurel mééral, et ELi sadamat kilastavad kala- ja
vaikelaevad, mille kogumahutavus on (le 100, teatavad ka tegeliku saabumis- ja
véljumisaja.

4. Komisjon edastab artikli 4 ja artikli 5 18ike 2 kohaldamiseks esitatava teabe seejarel

ka Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) Uleilmse laevanduse infosiisteemi
(GISIS) alla kuuluvasse sadama vastuvotuseadmete ja -rajatiste andmebaasi.

Artikkel 15
Kontrolliandmebaas

1. Komisjon loob, haldab ja ajakohastab kontrolliandmebaasi, millega tihendatakse kdik
lilkmesriigid ja mis sisaldab kogu kéesoleva direktiiviga ette néhtud
kontrollisusteemi rakendamiseks vajalikku teavet. Andmebaas pdhineb direktiivi
2009/16/EU artiklis 24 osutatud kontrolliandmebaasil ja sellel on nimetatud
andmebaasiga sarnased funktsioonid.

2. Liikmesriigid tagavad, et kdesoleva direktiivi kohaselt tehtud kontrollidega seotud
teave, sealhulgas mittevastavuste ja valjumiskeeldudega seotud teave edastatakse
kontrolliandmebaasi kohe pdrast kontrolliaruande koostamist voi véljumiskeelu
tihistamist voi erandi tegemist.

3. Liikmesriigid tagavad, et kontrolliandmebaasi kantud teave kinnitatakse 72 tunni
jooksul.
4. Komisjon tagab, et kontrolliandmebaasist on vdimalik saada liikmesriikide esitatud
asjakohast teavet direktiivi rakendamise jérelevalve kohta.
5. Liikmesriikidel on igal ajal juurdepaas salvestatud teabele.
Artikkel 16
Karistused

Liikmesriigid kehtestavad eeskirjad Kkaristuste kohta, mida kohaldatakse kaesoleva direktiivi
alusel vastu voetud siseriiklike digusnormide rikkumise korral, ning votavad kdik vajalikud
meetmed, et tagada kdnealuste eeskirjade rakendamine. Kehtestatud karistused peavad olema
tdhusad, proportsionaalsed ja hoiatavad.

5. JAGU. LOPPSATTED

Artikkel 17
Kogemuste vahetamine

Komisjon korraldab kogemuste vahetamise liikmesriikide ametiasutuste ja ekspertide
(sealhulgas erasektorist) vahel kdesoleva direktiivi rakendamise kohta liidu sadamates.

Artikkel 18
Muutmise kord

1. Komisjonil on digus votta kooskdlas artikliga 19 vastu delegeeritud Gigusakte, et
muuta kaesoleva direktiivi lisasid ja viiteid IMO dokumentidele madral, mis on
vajalik nende vastavusse viimiseks liidu digusaktidega vOi rahvusvahelisel tasandil
(eelkdige IMO kontekstis) toimunud arengu arvessevotmiseks.
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Samuti vOib muuta lisasid, kui on vaja parandada k&esoleva direktiiviga, eelkdige
artiklitega 6, 7 ja 9 kehtestatud rakendamis- ja jarelevalvekorda, et tagada t6hus
jadtmetest teatamine ja nende Gleandmine ning erandite nduetekohane kohaldamine.

Erandlikel asjaoludel, kui see on komisjoni asjakohase analulsi kohaselt digustatud,
ja selleks, et hoida dra tdsine ja lubamatu oht meresGiduohutusele, tervisele,
laevapardal kehtivatele elamis- ja tootingimustele voi merekeskkonnale vai valtida
vastuolu liidu merendusalaste digusaktidega, on komisjonil digus votta kooskdlas
artikliga 19 vastu delegeeritud Gigusakte, millega muudetakse ké&esolevat direktiivi,
et MARPOLI konventsiooni muudatust kaesoleva direktiivi rakendamisel mitte
kohaldada.

Delegeeritud Oigusaktid voetakse vastu vahemalt kolm kuud enne asjaomase
muudatusega vaikivaks noustumiseks rahvusvaheliselt kindlaksmadratud aja
moddumist voi sellise muudatuse kavandatud joustumiskuupéeva. Delegeeritud
Oigusakti  joustumisele eelneval perioodil hoiduvad liikmesriigid kdikidest
algatustest, mille eesmédrk on lisada muudatus siseriiklikesse Oigusaktidesse voi
kohaldada asjaomase rahvusvahelise digusakti muudatust.

Artikkel 19
Delegeeritud volituste rakendamine

Artikli 8 18ikes 5 ning artikli 18 10igetes 1, 2 ja 3 osutatud digus votta vastu
delegeeritud  Oigusakte  antakse  komisjonile  viieks  aastakse  alates
[j6ustumiskuupéev]. Komisjon esitab delegeeritud volituste kohta aruande hiljemalt
theksa kuud enne viieaastase téhtaja moodumist. Volituste delegeerimist
uuendatakse automaatselt samaks ajavahemikuks, valja arvatud juhul, kui Euroopa
Parlament vdi ndukogu esitab selle suhtes vastuvaite, tehes seda hiljemalt kolm kuud
enne iga ajavahemiku 16ppemist.

Euroopa Parlament vdi néukogu vo6ib volituste delegeerimise igal ajal tagasi votta.
Tagasivotmise otsusega I0petatakse otsuses nimetatud volituste delegeerimine. Otsus
joustub jargmisel paeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas vOi otsuses
nimetatud hilisemal kuup&eval. See ei mdjuta juba joustunud delegeeritud
digusaktide kehtivust.

Niipea kui komisjon on delegeeritud 6igusakti vastu votnud, teeb ta selle samal ajal
teatavaks Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

Vastu vdetud delegeeritud digusakt joustub tksnes juhul, kui Euroopa Parlament ega
ndukogu ei ole kahe kuu jooksul parast Gigusakti teatavakstegemist Euroopa
Parlamendile ja ndukogule esitanud selle suhtes vastuvdidet vOi kui Euroopa
Parlament ja ndukogu on enne selle tdhtaja méddumist komisjonile teatanud, et nad
ei esita vastuvéiteid. Euroopa Parlamendi vGi ndukogu algatusel pikendatakse seda
tdhtaega kahe kuu vorra.

Artikkel 20
Komitee

Komisjoni abistab laevade pohjustatud merereostuse valtimise ja meresdiduohutuse
komitee (COSS), mis on asutatud Euroopa Parlamendi ja nbukogu méérusega (EU)
nr 2099/2002. Nimetatud komitee on komitee méaruse (EL) nr 182/2011 tahenduses.
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2.

Kéaesolevale I0ikele viitamise korral kohaldatakse mé&aruse (EL) nr 182/2011
artiklit 5.

Artikkel 21
Direktiivi 2009/16/EU muudatused

Direktiivi 2009/16/EU muudetakse jargmiselt.

(1)

)

3)

Artiklit 13 muudetakse jargmiselt:
(@) I0ikesse 1 lisatakse punkt d:

(d) ,kontrollib vajaduse korral, et lacv vastab direktiivi 201X/XX/EL (milles
kasitletakse sadama vastuvotuseadmeid ja -rajatisi laevajaatmete
tileandmiseks) artiklitele 6, 7 ja 9.%;

(b) 15ike 3 esimeses 10igus lisatakse sona ,.konventsiooni jarele jargmised sonad:
,,voi direktiivi 201 X/XX/EL;
(c) lisatakse jargmine Idige:

(4) ,Kui inspektor ei ole pérast I6ike 1 punktisd vdi 10ikes 3 osutatud
kontrolli tegemist veendunud, et laev vastab direktiivi 201X/XX/EL
nduetele, ei lubata laeval sadamast lahkuda enne, kui ta on j&&tmed
sadama vastuvotuseadmetesse ja -rajatistesse tle andnud, ilma et see
piiraks  direktiivi  201X/XX/EL artiklis 16 ~ osutatud karistuste
kohaldamist.

| lisa 11 osa punktis 2B lisatakse ootamatute tegurite loetelu 16ppu jargmine taane:

- ,Laevad, mille kohta on teatatud, et nad ei tdida laevajddtmete iileandmise
kohustust vastavalt direktiivi 201X/XX/EL artiklile 7, voi mille puhul leiti
direktiivi 201X/XX/EL artikli 6 kohaselt esitatud teabe pd&hjal tdendeid
direktiivi 201 X/XX/EL mittejargimise kohta.*

IV lisas lisatakse jargmised punktid:

(51) Jaatmetest eelteatamise dokumentide koopia, mida hoitakse pardal vastavalt
direktiivi 201X/ XX/EL artikli 6 15ikele 3.

(52) Jaatmete vastuvdtmise kviitungi standardvormid, mis on vélja antud vastavalt
direktiivi 201X/XX/EL artiklile 7.

(53) Vabastustdend, mis on valja antud vastavalt direktiivi 201X/XX/EL artiklile 9.

Artikkel 22
Direktiivi 2010/65/EU muudatus

Direktiivi 2010/65/EU muudetakse jargmiselt.
Lisa A osa punkti 4 muudetakse jargmiselt:

4. Laevajadtmetest, sealhulgas lastijddtmetest teatamine
Euroopa Parlamendi ja nGukogu direktiivi 201X/XX/EL artiklid 6 ja 7.
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Artikkel 23
Kehtetuks tunnistamine

Direktiiv 2000/59/EU tunnistatakse kehtetuks.
Viiteid kehtetuks tunnistatud direktiivile kasitatakse viidetena kéesolevale direktiivile.

Artikkel 24
Labivaatamine

Komisjon hindab kaesolevat direktiivi ning esitab hindamise tulemused Euroopa Parlamendile
ja ndukogule hiljemalt seitsme aasta parast alates selle jdustumisest.

Artikkel 25
Ulevétmine

1. Liikmesriigid votavad vastu ja avaldavad kaesoleva direktiivi jargimiseks vajalikud
Oigus- ja haldusnormid hiljemalt 31. detsembriks 2020. Nad edastavad kdnealuste
normide teksti viivitamata komisjonile.

Kui liikmesriigid need normid vastu votavad, lisavad nad nendesse normidesse vOi
nende ametliku avaldamise korral nende juurde viite k&esolevale direktiivile. Sellise
viitamise viisi ndevad ette liikmesriigid.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kéesoleva direktiiviga reguleeritavas
valdkonnas nende poolt vastuvoetud pohiliste digus- ja haldusnormide teksti.

Artikkel 26
Joéustumine

Kéesolev direktiiv joustub kahekiimnendal pdeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.

Artikkel 27
Adressaadid

Kéaesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.
Strasbourgis,

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
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