* K K

ik EUROOPA
*er KOMISJON
Briissel, 8.11.2017
COM(2017) 676 final
2017/0293 (COD)
Ettepanek:

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS,

millega kehtestatakse uute sdiduautode ja uute vaikeste tarbesdidukite heitenormid,
lahtudes kergsoidukite CO,-heite vahendamist kéasitlevast liidu terviklikust
l&henemisviisist, ning millega muudetakse maarust (EU) nr 715/2007 (uuesti
sOnastatud)

(EMPs kohaldatav tekst)

{SWD(2017) 650 final} - {SWD(2017) 651 final}

ET ET



ET

SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST
. Ettepaneku pdhjused ja eesmargid

Autotdostus pakub tootmise, mulgi, hoolduse ja transpordi valdkonnas t66d rohkem Kui
12 miljonile inimesele ning on ELi jaoks seega erakordselt oluline todstusharu. ELi
autotoostust kui Uleilmse autotétstuse Uht haru ootavad ees pohjalikud muutused.
Digiteerimine ja automatiseerimine muudavad traditsioonilisi tootmisprotsesse. Innovatsioon
elektriliste jouseadmete, automatiseeritud sbidukite ja Uhendatud sbidukite valdkonnas toob
kaasa olulisi katsumusi, mis vdivad valdkonda pddrdeliselt Gmber kujundada. Lisaks on ELi
autoturu osakaal tleilmses kéibes viimasel aastakiimnel umbes kolmandiku vdrra vahenenud,
moodustades niiud ligikaudu 20 %, ning see avaldab ELi tdostusharule tdiendavat survet uute
turgude pultdmiseks.

Pariisi kokkuleppega® on maailm vétnud kohustuse vahese CO,-heitega majandusele le
minna. Paljud riigid on hakanud ellu viima véhese CO,-heitega transpordi poliitikat,
rakendades seejuures sOidukistandardeid, sageli kasikdes ©Ohukvaliteedi parandamise
meetmetega. Seni on olnud peamine vahend vahest CO,-heidet tekitava tehnoloogiaga seotud
innovatsiooni ja investeeringute edendamiseks Euroopas sOiduautodele ja kaubikutele
kehtestatud CO,-heite vahendamise normid. Ent olukorras, kus 2020. aastale jargnevaks
perioodiks ei ole kehtestatud rangemaid norme, on ELIil oht kaotada tehnoloogiline
juhtpositsioon, eriti heiteta ja vahese heitega s6idukite valdkonnas, kus USA, Jaapan, Lduna-
Korea ja Hiina teevad kiireid edusamme.

Hiina kehtestas dsja autotootjatele kohustuslikud heiteta/vahese heitega sdidukite kvoodid,
mis hakkavad kehtima alates 2019. aastast. USAs on California ja veel tiheksa osariiki edukalt
kehtestanud digusliku vahendi heiteta/vahese heitega sdidukite kasutuselevotu edendamiseks.
Heiteta/vahese heitega sbidukite strateegilist tdhtsust autotootjate jaoks rohutavad ka mitu
hiljutist teadaannet, et elektriliste jouseadmete osa uleilmses miugis jargnevatel aastatel
oluliselt suureneb. ELi autotddstus peab saama selles uues tehnoloogiavaldkonnas samamoodi
uleilmseks teenditajaks, nagu praegu ollakse autodega seotud tavatehnoloogias.

Kehtiva 0Gigusraamistiku alusel jadvad ELi tarbijatel kasutamata potentsiaalsed
kituseséastuvdimalused. Kehtivate CO,-heidet késitlevate maéruste hindamise kohaselt
kaalub CO,-heite normidest tulenev véiksem kutusekulu oluliselt tles kallima ostuhinna, kuid
kitusekulu kokkuhoid s6iduki kasutusea jooksul on olnud oodatust vdiksem, peamiselt jarjest
suuremate erinevuste tottu katsetstkli ja tegeliku kasutamise heitenditajate vahel. Kui selline
heitekoguste erinevus vaheneb ja uutesse sGidukitesse paigaldatakse tehnoloogia, mis
vOimaldab tegeliku kasutamise ajal kiitust séasta, on kasu tarbijatele veelgi suurem.

Euroopa Komisjoni Euroopa vahese heitega liikuvuse strateegias,® mis avaldati 2016. aasta
juulis, on seatud eesmark véhendada 2050. aastaks transpordisektoris kasvuhoonegaaside
heidet védhemalt 60 % vorreldes 1990. aasta tasemega ning kindlalt jatkata t6od téielikult
heitevaba transpordisusteemi saavutamiseks. Transpordist tulenevat dhusaasteainete heidet
tuleb viivitamata jarsult vahendada. Samuti margiti selles strateegias selge sdnaga, et vahese
heitega ja heiteta sOidukeid tuleb rohkem kasutusele votta, et need moodustaksid
2030. aastaks méarkimisvééarse turuosa, ning seati ELi kindlaks pikaajaliseks kursiks heitevaba
litkuvuse saavutamine.

! http://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/T XT/?qid=1511452002600&uri=CELEX:22016A1019(01).
2 COM(2016) 501 final.
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Strateegia esimene etapp viidi ellu 2017. aasta mai teatisega ,,Sédstva liitkuvuse suunas.
Tegevuskava sotsiaalselt 6iglaseks Gleminekuks puhtale, konkurentsivéimelisele ja ihendatud
liikuvusele kdigi jaoks®. Selles on selgelt valjendatud, et ELi eesmark on pakkuda ja toota
Euroopas parimaid vahese heitega, (hendatud ja automatiseeritud liikuvuslahendusi,
seadmeid ja soidukeid ning luua koéige nuudisaegsem selliseid lahendusi toetav taristu.
Komisjon rbhutab, et EL peab olema maailma autotfdstuses toimuvate muutuste
kujundamisel juhtrollis, tuginedes seni tehtud olulistele edusammudele.

Praegused kuni 2020.—2021. aastani kehtivad CO,-heite normid sdiduautodele ja kaubikutele
on oluliselt kaasa aidanud kergsdidukite CO,-heite vahendamisele. Rakendatud pshimétetest
hoolimata ei ole siiski oodata kasvuhoonegaaside heite piisavat vahenemist, et saavutada EL.i
2030. aastaks seatud eesmark vadhendada heidet véhemalt 40 % vorreldes 1990. aasta
tasemega. Maanteetransport moodustas 2015. aastal ELi kasvuhoonegaaside heitest 22 % ja
see nditaja on alates 1990. aastast pidevalt suurenenud. S6iduautod ja kaubikud p&hjustasid
2015. aastal maanteetranspordi tekitatavast kasvuhoonegaaside heitest 73 %.

Kuigi ELi transpordisektoris on viimastel aastakiimnetel Ohusaasteainete heide
markimisvéarselt vahenenud, on see jatkuvalt suurim NOy-heite tekitaja. Heiteta soidukid
aitavad nii vdhendada maanteetranspordi tekitatavat COj-heidet kui ka saavutada
Ohusaasteainete heidet mittetekitavat transpordististeemi.

Ké&esolevas ettepanekus on satestatud uute kergsdidukitega seotud kulutbhusad CO»-heite
vahendamise eesmargid 2030. aastaks koos sihtotstarbelise stiimulististeemiga heiteta/véhese
heitega sOidukite turuosa suurendamiseks. See tagab, et ELi autotddstus séilitab oma
tehnoloogilise juhtpositsiooni ning suurendab seeldbi oma konkurentsivdimet ja edendab
toohoivet. Lisaks vahendab see tarbijate jaoks kitusekulu. Samal ajal aitab see EL.il tdita
Pariisi kokkuleppe alusel vdetud kohustusi. Stiimulististeem heiteta/vahese heitega sdidukite
osakaalu suurendamiseks aitab eelkdige vdhendada Ohusaasteaineid ning see omakorda
parandab Ohukvaliteeti ja toob seega kasu rahvatervisele. See tdiendab 86hukvaliteedi
probleemide késitlemiseks tehtavaid joupingutusi linnade, piirkondade ja riikide tasandil.

Eelkbige annab see todstussektorile selge signaali ja tagab etteaimatavuse investeeringute
tegemiseks, toohdive edendamiseks ning innovatsiooni ja konkurentsivfime toetamiseks.
Lisaks Kkiirendab see ELis heiteta/vahese heitega sdidukite kasutuselevotmist ning
kltusesééstlike tehnoloogiate arendamist, luues nii aluse ELi autotddstuse edu sailitamiseks
maailmaturul. ELi ja riikide tasandil vdetavate vastavate kdrvalmeetmete toel suurenevad
eeldatavasti investeeringud laadimistaristutesse.

Uute spetsiaalsete juhtimismehhanismidega tagatakse CO,-heite ja kitusekulu nditajate pisiv
vastavus néitajatele, mida tdheldavad tarbijad tegelikul kasutamisel. Ettepanekuga tagatakse
ka joupingutuste diglane jaotamine tootjate vahel.

Kéesolev ettepanek on osa laiemast liikuvuse paketist, mis hdlmab néudlusega seotud
meetmeid, mis toetavad ettepanekus kasitletavaid pakkumisega seotud meetmeid. Direktiivi
2009/33/EU (keskkonnasobralike ja energiatdhusate maanteesdidukite edendamise kohta)
eesmark on edendada keskkonnasdbralike ja energiatGhusate sbidukite turgu. Kavandatud
muudatusega tagatakse, et kdnealune direktiiv hdlmab kdiki asjakohaseid hanketavasid, annab
turule selge pikaajalise signaali ning et selle satted on lihtsamad ja rakendamisel tdhusad. See

3 COM(2017) 283 final.

4 Ricardo-AEA ja TEPR (2015), Evaluation of Regulations 443/2009 and 510/2011 on the reduction of
CO, emissions from light-duty vehicles (Kergsbidukite CO,-heite vahendamist kasitlevate maaruste
(EV) nr443/2009 ja  (EL) nr  510/2011 hindamine), kattesaadav ~ aadressil:
https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_ldv_co2 regs_en.pdf.
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peaks suurendama transpordisektori panust CO,- ja 6husaasteainete heite vdhendamisse ning
aitama kaasa todstusharu konkurentsivdime ja kasvu parandamisele.

Alternatiivkituste taristu direktiivis kasitletakse siseturul Uhtsete normide rakendamist,
riiklike poliitikaraamistike kaudu valja to6tatava asjakohase miinimumtaristu ndudeid ning
tarbijate teavitamist kltuste ja sdidukite Ghilduvusest. Alternatiivkituste taristu tegevuskavas
on esitatud hulk soovitusi direktiivi alusel koostatavate riiklike poliitikaraamistike
joudsamaks rakendamiseks ning koostalitlusvdimeliste kitusetaristute kavandamise ja
rahastamise parandamiseks.

Akudega seotud algatusega aidatakse luua tdielik vaartusahel akude arendamiseks ja
tootmiseks EL.is.

Lisaks kavatseb komisjon esitada 2018. aasta esimeses pooles uute raskesdidukite suhtes
kohaldatavad CO,-heite vdhendamise sihttasemed.

. Kooskodla poliitikavaldkonnas praegu kehtivate digusnormidega

Kaesolev ettepanek aitab saavutada energialiidu raamstrateegia® eesmarki minna ile véahese
CO,-heitega, turvalisele ja konkurentsivdimelisele majandusele. See aitab taita ELi kliima- ja
energiaraamistikus 2030 satestatud eesmarke, sealhulgas eesmérki vahendada ELi
litkmesriikides kasvuhoonegaaside heidet vahemalt 40 % vorreldes 1990. aasta tasemega.
Heitkogustega kauplemise ststeemi mittekuuluvates sektorites, sealhulgas
maanteetranspordis, tuleb 2030. aastaks véhendada kasvuhoonegaaside heidet 2005. aasta
tasemega vorreldes vahemalt 30 %. Komisjon on heitkogustega kauplemise susteemi
mittekuuluvaid sektoreid kasitlevas jéupingutuste jagamise maaruses® valja pakkunud
lilkmesriikide kasvuhoonegaaside heite vahendamise sihttasemed, mis tuleb saavutada
2030. aastaks. Parast 2020. aastat kehtima hakkavad COj-heite normid kergsdidukitele
aitavad litkmesriikidel neid sihttasemeid saavutada.

Pealegi aitab heitkogustega kauplemise slsteem kui ELi Kkliimapoliitika alustala
dekarboniseerida elektrisektorit, millel on elektrisdidukite (ha suuremat osakaalu arvestades
maanteetranspordis jarjest olulisem roll.

Euroopa Uhenduse teadusuuringute, tehnoloogiaarenduse ja tutvustamistegevuse seitsmenda
raamprogrammiga ning programmiga ,,Horisont 2020“ on akude, alternatiivkiituste ja
sOidukite elektrifitseerimise kdigi aspektide uurimiseks ja arendamiseks ette nahtud kokku tle
1,5 miljardi euro.

Komisjoni 2016. aasta ettepanekuga taastuvenergia direktiivi muutmise kohta (RED Il)’
soovitakse vahendada kutustega seotud kasvuhoonegaaside heidet, kehtestades
kltusetarnijatele ELi tasandil kohustuse tagada, et 2030. aastaks moodustavad vahese heitega
ja taastuvkitused, sealhulgas taastuvallikatest toodetud elekter ja téiustatud biokutused,
pakutavast kutusest vahemalt 6,8 %.

> COM(2015) 80 final.

Ettepanek: Euroopa Parlamendi ja ndukogu maérus, milles késitletakse liikmesriikide vBetud siduvaid
eesmérke kasvuhoonegaaside heite vdhendamiseks aastatel 2021-2030, et tagada vastupidav energialiit
ning téita Pariisi kokkuleppe alusel vbetud kohustused, ning millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja
ndukogu maédrust (EL) nr 525/2013 kasvuhoonegaaside heite seire- ja aruandlusmehhanismi ning
kliimamuutusi késitleva muu teabe esitamise kohta, COM(2016) 482 final.

Ettepanek: Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv taastuvatest energiaallikatest toodetud energia
kasutamise edendamise kohta (uuesti sGnastatud), COM(2016) 767 final.
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Eurovignette’i direktiivi muutmise ettepanekus ndhakse ette heitenditajatel pdhinev
maksustamine, mis v@imaldab soodustada kdige keskkonnasaastlikumate sdidukite kasutamist
ning ergutab sdidukipargi uuendamist®,

. Kooskdla muude liidu tegevuspdhimdtetega

Nagu on rdhutatud hiljuti vastu vdetud todstuspoliitika uues strateegias,” on ajakohane ja
konkurentsivbimeline autotdostus ELi majanduse seisukohalt dlioluline. Selleks et sektor
suudaks hoida tehnoloogilist juhtpositsiooni ja olla maailmaturul edukas, tuleb kiirendada
ileminekut siastvamatele tehnoloogiatele ja uutele arimudelitele. Uksnes see tagab, et
Euroopa autotdostus on ka aastal 2030 ja pdarast seda kdige konkurentsivéimelisem,
innovaatilisem ja sadstvam.

2016. aasta mais avaldatud komisjoni oskustealase valdkondliku koostod kavas'® kasitletakse
muu hulgas ka autotdostust. Selles pakutakse valja luua voimalus projektitaotlusteks, et tuua
kokku sotsiaalpartnerite peamised sidusrihmad, kes teeksid kindlaks kvalifikatsiooni ja
oskustega seotud probleemid ning esitaksid riigi voi piirkonna tasandil kohandatud strateegiad
nende probleemide késitlemiseks.

2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS
. Oiguslik alus

Ké&esoleva ettepaneku diguslik alus on ELi toimimise lepingu artikkel 192. Vastavalt ELIi
toimimise lepingu artiklile 191 ja artikli 192 Idikele 1 peab Euroopa Liit aitama saavutada
muu hulgas jargmisi eesmarke: keskkonna sdilitamine, kaitsmine ja selle kvaliteedi
parandamine; meetmete edendamine rahvusvahelisel tasandil, et tegelda piirkondlike ja
uleilmsete keskkonnaprobleemidega ja eelkdige voidelda kliimamuutuste vastu.

. Subsidiaarsus (ainupadevusse mittekuuluva valdkonna puhul)

SOiduautode ja kaubikute CO,-heite normid ELIi tasandil kehtestati vastavalt 2009. ja
2011. aastal ning seonduvad sihttasemed mé&érati vastavalt 2020. ja 2021. aastaks. Kui EL
selles valdkonnas téiendavaid meetmeid ei vota, siis CO,-heide uute kergsdidukite puhul
tdendoliselt palju rohkem ei vdhene, nagu on ndidanud autodega seotud olukord ELis aastatel
1995-2006. Heide vaheneks teataval méaral tdendoliselt edasi ka parast 2021. aastat, kuna
jatkatakse soidukipargi ajakohastamist uute sOiduautode ja kaubikutega, mis vastavad
2020./2021. aasta CO,-normidele. Kuna aga veotegevus tdenéoliselt veelgi suureneb, ei oleks
uldine CO,-heite vdhenemine piisav, et saavutada 2030. aastaks seatud kasvuhoonegaaside
heite vdhendamise eemaérk ja tdita Pariisi kokkuleppe alusel vdetud kohustused.

ELi tasandil meetmete vGtmine on pdhjendatud, arvestades nii kliimamuutuse piiritilest moju
kui ka vajadust kaitsta sdidukite thtset turgu. ELi tasandil meetmete vdtmata jatmise korral
tekib oht, et liikmesriikide tasandil kehtestatakse mitmesuguseid kergsGidukite CO,-heite
vahendamise kavasid. See tooks kaasa erinevad ambitsioonid ja erinevad
projekteerimisparameetrid, millega omakorda kaasneks palju erinevaid tehnoloogilisi
lahendusi ja sdidukite konfiguratsioone, mis vahendaks mastaabisaédstu. Riigi ja kohaliku
tasandi algatused on eraldi tdendoliselt vdhem tShusad, kuna need ei pruugi olla sidusad ning
vOivad seeldbi Killustada siseturgu.

Ettepanek: Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv, millega muudetakse direktiivi 1999/62/EU raskete
kaubaveokite maksustamise kohta teatavate infrastruktuuride kasutamise eest, COM(2017) 275 final.
° COM(2017) 479 final.

10 http://ec.europa.eu/growth/content/new-skills-agenda-blueprint-sectoral-cooperation-skills-1_et.
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Kuna tootjate turuosad soOidukiturust on liikmesriigiti erinevad, mdjutaksid eri riikide
Oigusaktid neid erineval maaral ning see v0ib kaasa tuua konkurentsimoonutusi. Euroopa turu
killustumise tdttu suureneksid tootjate nduetele vastavusega seotud kulud ning vaheneks soov
arendada kutusesaastlikke s6iduautosid ja kaubikuid.

Uhiste normide ja tehniliste lahenduste puudumise korral tekkivaid lisakulusid kannaksid nii
osade tarnijad kui ka soidukite tootjad. ELi tasandil kooskdlastatud meetmeteta kanduksid
need kulud I6ppkokkuvdttes edasi tarbijale, kes peaksid maksma soidukite eest kallimat
hinda, samas kui kasvuhoonegaaside heite vdhenemine jadks samaks.

. Proportsionaalsus

Ké&esolev ettepanek on koosk6las proportsionaalsuse pdhimottega, kuna see ei lahe
kaugemale, kui on vaja kindlaks mé&aratud eesmarkide saavutamiseks. Kdéesoleva
ettepanekuga madratakse kulutbhusalt kindlaks uued normid, et saavutada sbGiduautodest ja
kaubikutest tuleneva COj-heite ndutud vahenemine kooskélas kokkulepitud ELi kliima- ja
energiaraamistikuga 2030, tagades samal ajal joupingutuste 6iglase jaotumise tootjate vahel.

. Vahendi valik

Kuna k&esoleva ettepanekuga sOnastatakse uuesti kaks kehtivat maarust, on méaarus ainus
asjakohane vahend.

Uuestisdnastamise meetod vdimaldab ké&esoleval juhul Ghendada kaks Kkdllalt sarnast
varasemat maarust iheks digusaktiks, millega tehakse soovitud muudatused, kodifitseeritakse
need muudatused varasemate Oigusaktide muutmata jaetud satetega ja tunnistatakse kehtetuks
nimetatud varasemad 0&igusaktid. Kavandatav uuesti sOnastatud madrus on kooskdlas
kohustusega, mille komisjon on votnud vastavalt institutsioonidevahelisele kokkuleppele
parema digusloome kohta.

3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED
. Praegu kehtivate digusaktide jarelhindamine vdi toimivuse kontroll

Oigusloome kvaliteedi ja tulemuslikkuse programmi (REFIT) raames tehti kehtivate maaruste
ulatuslik hindamine. Hinnang valmis 2015. aasta aprillis ja konsultantide I6plik aruanne on
avaldatud®.

Hindamisaruandes hinnati maarusi algsetes Gigusaktides satestatud eesmarkide taustal.
Aruandes jareldati, et madrused on endiselt asjakohased, uldiselt sidusad ning need on
aidanud oluliselt vahendada heidet ja olnud kindlaks maaratud sihttasemete saavutamisel
kulutéhusamad, kui algselt eeldati. Samuti on need tekitanud ELi tasandil olulist lisavaartust,
mida poleks olnud véimalik samas ulatuses saavutada riiklike meetmete kaudu.

Hindamise peamised jareldused olid jargmised.

o Madrused on endiselt kehtivad ja jdévad jousse ka parast 2020. aastat.
1 ELT L 123, 12. mai 2016, Ik 1.
12 Ricardo-AEA ja TEPR (2015), Evaluation of Regulations 443/2009 and 510/2011 on the reduction of

CO, emissions from light-duty vehicles (KergsGidukite CO,-heite vahendamist kasitlevate maaruste
(EV) nr443/2009 ja  (EL) nr  510/2011 hindamine:), kattesaadav ~ aadressil
https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_ldv_co2 regs en.pdf.
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Maérused on olnud CO,-heite vahendamisel edukamad kui varasemad vabatahtlikud
kokkulepped té6stusharuga.

Soiduautode tekitatavat CO,-heidet késitlev maérus on tdendoliselt pdhjustanud 65—
85 % pdrast méaruse kehtestamist saavutatud summutitoru heitgaasi vahenemisest.
Vaikeste tarbesbidukite puhul on maérus aidanud heitgaaside vahendamist oluliselt
kiirendada.

Moju konkurentsivdimele ja innovatsioonile tundub olevat uldiselt soodne ja
konkurentsimoonutusi ei tdheldatud.

Hindamisaruandes toodi esile jargmised puudused.

o Uus Euroopa s6idutsukkel (NEDC) ei kajasta adekvaatselt tegelikku heidet,
kusjuures Katsetstkli ja tegelike heitenditajate vahel on jarjest suuremad
erinevused ning see on maarustega saavutatavat kasu véhendanud.

o Méadruste alusel ei vOeta arvesse kituse tootmise ning sdiduki tootmise ja
kdrvaldamisega seotud heidet.

o Madruste teatavad struktuursed elemendid (meetodid) on tdendoliselt
vahendanud mé&é&ruste tdhusust. Eelkdige massi kasutamise tottu kasulikkuse
parameetrina on ebasoodsas olukorras need, kes kasutavad heite
vahendamiseks vaiksemat massi.

Maarused on toonud Uhiskonnale majanduslikku puhaskasu.

Tootjate kulud on olnud palju vaiksemad, kui algselt eeldati, kuna heitgaaside
vahendamise tehnoloogiad on osutunud Uldiselt oodatust odavamaks.

Kitusekokkuhoid s@iduki kasutusea jooksul on olnud suurem Kkui esialgsed
tootmiskulud, kuid on olnud eeldatust vdiksem, peamiselt jarjest suuremate
erinevuste tottu katsetstkli ja tegelike heitenditajate vahel.

Méérused on dldiselt sisult Uhtsed ja teineteisega kooskdlas.

Meetodid, mis vdivad médrusi piiratud miédral ndrgestada, on erand niSitootjatele,
erisoodustused ja jarkjarguline kehtestamine (sdiduautod).

Kdige olulisem EL.i tasandi lisavéaartus on turu thtlustamine ning on ebatdenéoline,
et kooskdlastamata tegevus oleks olnud sama tulemuslik. Madrustega tagatakse
Oiguskindlus ning Ghised nduded, minimeerides nii tootjate kulusid.

Konsulteerimine sidusriihmadega

Komisjon kasutas sidusrihmadelt tagasiside kusimiseks jargmisi meetodeid:

avalik veebip6hine konsultatsioon, mis kestis 2016. aasta 20. juulist 28. oktoobrini,

Opikoda sidusriihmade esindajatele (24. marts 2017) avaliku konsultatsiooni
tulemuste esitlemiseks,

tookohtadele ja oskustele piihendatud Gpikoda sidusrihmade esindajatele (26. juuni
2017),

kohtumised autotootjaid, osade ja materjalide tarnijaid ning kitusetarnijad esindavate
t06stusiihendustega,

kahepoolsed kohtumised liikmesriikide asutuste, sdidukitootjate, tarnijate,
sotsiaalpartnerite ja vabaiihendustega,
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o sidusriihmade ja liikmesriikide esitatud seisukohad.

Kokkuvote sidusrihmadega konsulteerimisest on esitatud ké&esoleva ettepaneku kohta
koostatud mdjuhinnangu 2. lisas.

Sidusrihmadega konsulteerimise peamised tulemused on kokkuvétlikult jargmised.
SOiduautode ja kaubikute tootjad eelistavad Gldiselt 2030. aastaks vdhem ambitsioonikate
sinttasemete  kehtestamist kui keskkonna- ja veovaldkonna vabauhendused ning
tarbijaorganisatsioonid, kes pooldavad nii 2025. kui ka 2030. aastaks ambitsioonikamaid
sihttasemeid. JOupingutuste jagunemise puhul toetavad tootjad massil pdhinevat heite
piirnormi koverat, samal ajal kui keskkonna- ja veovaldkonna vabalihendused ning
tarbijaorganisatsioonid eelistavad kasulikkuse parameetrina sdiduki katteala. Kuigi suurem
0sa autotoostusest on vahese heitega/heiteta sdidukite kohustusliku osakaalu vastu, on sellise
I&henemisviisi poolt aku- ja elektritootjad ning taristuinvestorid, samuti paljud dhukvaliteedi
probleemide kaes vaevlevad Euroopa linnad ning suur osa keskkonna- ja veovaldkonna
vabaiihendustest. Tarbijaorganisatsioonid on véhese heitega/heiteta sGidukitega seotud
stiimulite suhtes erapooletud.

. Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine
M@juhinnang pShineb kehtivate maaruste hindamise kaigus kogutud tdenditel*.

Majandus-, Uhiskonna- ja keskkonnamdju kvantitatiivseks hindamiseks on mdjuhinnangu
aruandes kasutatud spetsiaalset kulukdverate kogumit, mis ho6lmab palju erinevaid
sbiduautode ja kaubikutega seotud ajakohaseid CO,-heite vahendamise tehnoloogiaid, ning
mitmesuguseid mudeleid. PRIMES-TREMOVE'T mudeli kaudu tootati vélja mitu
stsenaariumit maanteetranspordisektori prognoositava arengu kohta. Analulsi tdiendati
muude mudeldusvahenditega, nagu GEM-E3 ja EBME (makromajandusliku mdju kohta) ja
JRC DIONE, kasutades asja vélja tootatud vdimalusi mdju hindamiseks tootja (kategooria)
tasandil.

Andmeid uute kergsdidukite kasvuhoonegaaside heite ja muude néitajate kohta saadi
seireandmetest, mida litkmesriigid esitavad ja Euroopa Keskkonnaamet kogub kord aastas
vastavalt kergsdidukite CO,-heidet kasitlevatele maarustele (EU) nr 443/2009 ja (EL)
nr 510/2011.

Lisaks sidusriihmadega konsulteerimisele koguti tdiendavat teavet mitme toetava uuringu
kaudu, mis telliti valistelt hindajatelt ning milles kasitleti eelkdige alljargnevaid teemasid:

o olemasolev tehnoloogia, mida saab késitletaval ajavahemikul kasutusele votta uute
kergsdidukite CO,-heite vahendamiseks, ning selle tdhusus ja maksumus;

o tegurid, mis vbivad mdjutada toostussektori konkurentsivdimet ja toohdivet;

o jarjest suurenev erinevus katsetel ja tegelikul kasutamisel esinevate heitkoguste vahel
ning seda soodustavad tegurid;

o erinevate reguleerimisviiside ja -parameetrite ning voimalike struktuursete
elementide (meetodite) moju;

o moju kasvuhoonegaaside ja saasteainete heitele.

3 Ricardo-AEA ja TEPR (2015), Evaluation of Regulations 443/2009 and 510/2011 on the reduction of

CO, emissions from light-duty vehicles (Kergsdidukite CO,-heite vahendamist kasitlevate maaruste
(EV) nr443/2009 ja  (EL) nr  510/2011 hindamine), kattesaadav ~ aadressil:
https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_ldv_co2 regs en.pdf.
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Uuringute loetelu on esitatud kdesoleva ettepaneku kohta koostatud méjuhinnangu 1. lisas.
. Mdojuhinnang

Ké&esolevale ettepanekule lisatud m&juhinnang on ette valmistatud ja vélja to6tatud kooskdlas
parema Gigusloome suunistega ning 13. oktoobril 2017 andis diguskontrollikomitee sellele
positiivse hinnangu reservatsioonidega.

Oiguskontrollikomitee soovitatud tdiendused on lisatud I8ppversiooni. Need on seotud
jargmisega: 1) kirjeldus seoste kohta muude ELi poliitikaalgatustega, eelkdige komisjoni
esitatud laiaulatuslikumate liikuvuse pakettidega; 2) selgitus heiteta ja vahese heitega
soidukite kasutuselevdtmist takistavate peamiste tegurite kohta ning kuidas kavandatav
méaérus aitab neid lahendada; 3) ELi tdostusharu konkurentsiviimega seotud probleemide
tdpsustamine, eriti seoses ohuga kaotada tehnoloogiline juhtpositsioon, ning kuidas
kavandatav maarus aitab neid probleeme kasitleda; 4) poliitilise otsusega seotud peamiste
kompromisside kindlakstegemine; 5) regulatiivse koormuse hindamine ja voimalik
lihtsustamine.

Poliitikavariandid

Mdjuhinnangus kaalutud poliitikavariandid on jagatud viieks pdhielemendiks, mida
kasutatakse  Kkindlakstentud probleemide ké&sitlemiseks ja poliitiliste  eesmaérkide
saavutamiseks.

1) Sihttasemed (tase, ajakava ja parameetrid)

2030. aastaga l0ppeva ajavahemiku jaoks hinnati mitmesuguseid sihttasemeid alates heite
10 %-lisest vahendamisest kuni 40 %-lise vdhendamiseni 2030. aastaks vorreldes sdiduautode
puhul 2021. aastaks ja kaubikute puhul 2020. aastaks seatud ELi sdidukipargi keskmise
sihttasemega. Lisaks hinnati Euroopa Parlamendi vélja pakutud sihttasemeid kajastavat kaht
valikut, mida komisjon oli lubanud 2014. aasta labirdakimiste ajal hinnata.

Sihttasemete kohaldamise ajakavaga seoses kaaluti muu hulgas sihttasemete méaaramist
Uksnes 2030. aastaks, sihttasemete maaramist 2025. ja 2030. aastaks ning aastateks 2022—
2030 iga-aastaste sihttasemete méaaramist. Sihttasemete véljendamise parameetritega seoses
kaaluti nii praegust summutitoru heitgaasil pohinevat lahenemisviisi (paagist ratasteni) kui ka
alternatiivseid voOimalusi (allikast ratasteni, kaasnevad heitgaasid, kilometraazipohine
arvestus).

Sihttasemetega seotud variantide hulgast eelistati madrata ELi sdidukipargi CO,-heite uued
sihttasemed, millega vaheneks nii sbiduautode kui ka kaubikute puhul CO,-heide
2030. aastaks 30 % vdrreldes 2021. aasta sihttasemetega.

Heite m@dtmise parameetritega seoses eelistati jadda nn paagist ratasteni lahenemisviisi
juurde, mille puhul esitatakse sihttasemed kui g CO./km sdidukipargi mudgiga kaalutud
keskmisena, kuna see ldhenemisviis on téielikult kooskdlas teiste poliitikavahenditega ja
parameetrite muutmine ei tooks kaasa olulist kasu. Sihtasemete kohaldamise ajakavaga seoses
eelistatakse varianti, et sdiduautodele ja kaubikutele kehtestatud uusi CO,-heite sihttasemeid
hakatakse kohaldama alates 2025. aastast ja rangemaid sihttasemeid alates 2030. aastast, et
tagada joupingutuste jagamise méaaruses satestatud eesmaérkide taitmiseks vajalik CO»-heite
kumulatiivne véhenemine 2030. aastaks. Selline l&henemisviis annab ka selge ja varajase
signaali, et investeerida tasub vahese heitega ja heiteta sdidukitesse.

2) JOupingutuste jagunemine
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Kehtivate mé&é&ruste kohaselt kasutatakse Uksikutele tootjatele eriheite sihttasemete
maaramiseks ELi sGidukipargi heite sihttasemetel p&hinevat heite piirnormi sirget. See sirge
kujutab endast CO,-heite ja té6korras sdiduki massi suhet.

Lisaks praegu kasutatavale l&henemisviisile kaaluti mdju hindamisel jargmisi vdimalusi: heite
piirnormi sirge kalde muutmine, kasutades teist kasulikkuse parameetrit (nt s6iduki katteala)
vOi kasulikkuse parameetreid mitte kasutades (vOrdne vahendamine v6i vOrdne sihttase
koikidele tootjatele).

ELi sbidukipargi heite sihttasemete jaotamiseks tootjate vahel alates 2025. aastast eelistatakse
kasutada heite piirnormi kdverat, mille puhul sdltuvad Uksikute tootjate eriheite sihttasemed
kergsdidukite lemaailmse Uhtlustatud katsemenetluse (WLTP) pdhisest sdiduki keskmisest
katsemassist ning kdvera kalle tagab tootjatele vordvééarse heitevdhendamiskohustuse.

3) Heiteta/vahese heitega sdidukitega seotud stiimulid (maaratlused ja stiimulite
liigid)

Vastavalt véhesaastavate sOidukite erinevatele méaératlustele kaaluti moju hindamisel

heiteta/véhese heitega sGidukitega seoses kaht eri liiki stiimulit.

o Siduv kohustus: kdikidelt tootjatelt ndutaks sama suurt heiteta/vahese heitega
sOidukite osakaalu.

o Soodustuste susteem: selle stiimuli puhul vdetaks konkreetse CO,-heite sihttaseme
méaaramisel arvesse heiteta/védhese heitega sOidukite osakaalu tootja toodangus.
Heiteta/vahese heitega sOidukitega seotud teatava vordlustaseme (letanud tootjale
kehtiksid leebemad CO,-heite sihttasemed.

o Madlema variandi puhul kaaluti erinevaid kohustuse maarasid / vordlustasemeid.
Véhese heitega/heiteta sGidukitega seotud stiimulina eelistati soodustuste siisteemi.
4) Kulutdhusa rakendamise meetodid

Hinnati mitmesuguseid kulutéhusat rakendamist voimaldavaid meetodeid. Hinnatud meetodid
hdlmasid kehtivates maarustes juba sisalduvaid meetodeid, nagu 6koinnovatsioon,
heiteuhenduste moodustamine ja erandid. Lisaks kaaluti uusi meetodeid, nagu kauplemine
ning tlekandmine ja laenamine.

Eelistatud variant on sdilitada 6koinnovatsiooni kasitlevad satted, lisades kohaldamisalasse
kliimaseadmed ja vOimaldades vaadata labi piirméar 7 g/km, ning heiteiihenduse loomist
kasitlevad satted, tdpsustades kuidas tootjad v@ivad avatud Uhendusi luua, ning jatta valja
kauplemise ja CO;-ga seotud soodustuste tlekandmise ja laenamise vOimalus ja kaotada
voimalus teha sdidukitootjatele nisitoodangul pdhinevaid erandeid.

5) Juhtimine

CO,-heite véhendamise sihttasemete tegelik efektiivsus s6ltub hest kiljest katsemenetluse
esinduslikkusest keskmise tegeliku kasutamise suhtes ning teisest kuljest sellest, kuivord
turule lastud sbidukid vastavad tidbikinnituse ajal hinnatud vordlussdidukile. Sellega seoses
rohutati autotoostuses korraldatud heitgaaside mddtmise uurimisel pdhinevas Euroopa
Parlamendi soovituses, et usaldusvéérse ja kindla slsteemi jaoks on méarava téhtsusega
turujarelevalvemehhanismid.

Seda arvesse vottes ning koosk6las teadusnéustamise mehhanismi kaudu saadud soovitustega
kaaluti mitut vOimalust. Esimene vdimalus oli tegeliku kutusekulu andmete kogumine,
avaldamine ja seire, tuginedes tlubikinnitust kasitlevates 0Gigusaktides kehtestatud
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kohustustele, et tootjad peavad paigaldama uutesse sOidukitesse standardsed kitusekulu
mddtmise seadmed. Teine turujarelevalvemeetmeid kasitlev vdimalus on seotud toodangu
nduetele vastavuse ja kasutusel olevate sdidukite nduetele vastavuse kontrollimisega.

Eelistatakse kehtestada volitus, mis v8imaldab komisjonil i) koguda, avaldada ja jélgida
tegeliku kitusekulu andmeid ja kehtestada kohustus teatada parandusmehhanismiga seotud
korvalekalletest ning ii) korrigeerida teatatud CO,-heite vaartusi parema turujarelevalve
kaudu avastatud korvalekallete korral.

Viide m@juhinnangu kommenteeritud kokkuvéttele: SWD(2017) 650.
Viide diguskontrollikomitee arvamusele: SEC(2017) 476.

. Oigusnormide toimivus ja lihtsustamine

Arvestades komisjoni kohustust tagada parem 0Oigusloome, koostati ettepanek kaasavalt,
jargides labipaistvuse ja sidusriihmade pideva osaluse p6himdtteid.

Mdjuhinnangus analtisiti ka vo@imalusi 0Oigusnormide lihtsustamiseks ja tarbetute
halduskulude vahendamiseks.

Tootjad, kelle valmistatud on aastas véhem kui 1 000 uut registreeritud sdidukit, paljudel
juhtudel véikesed ja keskmise suurusega ettevotjad, on jatkuvalt CO,-eriheite sihttasemete
saavutamise kohustusest vabastatud. Véhese tahtsusega toodangul poéhinevad erandid
vahendavad vaiketootjate nduete taitmisega seotud kulusid ja halduskulusid. Lisaks lihtsustab
see uute tootjate turule tulemist, mdjutamata olulisel maaral ELi sdidukipargi uldise CO,-
heite vdhendamist.

Samuti on ettepanekusse alles jadetud mitu kulutbhusa rakendamise meetodit, nditeks
heitetihenduste loomine, mis vahendab tootjate nduete taitmisega seotud kulusid.

Heiteta ja védhese heitega soidukitega seotud soodustuste siisteem ei tekitaks tdiendavat
halduskoormust. NiSitootjatega seotud erandi kaotamine védhendab halduskoormust.

Ette ei ole ndhtud muudatusi nbuete taitmise korras ega trahvides. Juhtimisega seotud valikute
mdju sbltub konkreetsetest rakendusmeetmetest.

. Pohidigused

Ettepanekuga austatakse pohidigusi ja jargitakse eeskatt Euroopa Liidu pGhibiguste hartas
tunnustatud péhimotteid.

4. MOJU EELARVELE
Ettepanek ei ndua téiendavaid rahalisi vahendeid.

5. MUU TEAVE
. Rakenduskavad ning jarelevalve, hindamise ja aruandluse kord

Ettepanek tugineb kehtivate mé&&rustega ette ndhtud iga-aastasele aruandlus- ja
jarelevalvemenetlusele. Et hinnata, kas tootjad tdidavad neile madratud iga-aastaseid eriheite
sihttasemeid, esitavad liikmesriigid kord aastas komisjonile andmed kdikide uute
registreeritud sbiduautode ja kaubikute kohta. Lisaks tuubikinnituses margitud CO,-heite ja
massi vadrtustele jélgitakse mitut muud asjakohast andmekirjet, sealhulgas kituseliiki ja
6koinnovatsiooniga saavutatud CO,-heite vahenemist.
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Komisjon avaldab koost6ds Euroopa Keskkonnaametiga kord aastas eelneva kalendriaasta
jarelevalveandmed, sealhulgas arvutused Uksikute tootjate tulemuste kohta CO,-heite
vahendamisel. Tootjatel on vdimalik teatada vigadest liikmesriikide esitatud esialgsetes
andmetes. Hasti sissettotatud jarelevalvesisteem moodustab olulise osa digusakti moju
jalgimisest.

Jarelevalvesusteemi juhtimise parandamiseks kaaluti méjuhinnangus vdimalust votta tootjate
nduetele vastavuse kontrollimisel arvesse seda, kas kasutuses olevate sdidukite heide vastab
tldbikinnituses margitud CO,-véartustele.

Lisaks nduetele vastavuse hindamise menetlusele tehti mdjuhinnangus kindlaks mitu
pohinditajat ettepanekuga kehtestatud konkreetsete poliitikaeesmarkide saavutamise
jalgimiseks. Neid tdiendab hulk tegevuseesmarke ja -néitajaid.

. Ettepaneku satete Uksikasjalik selgitus

Artikkel 1. Reguleerimisese ja eesmargid

Selles artiklis tapsustatakse ELi sdidukipargi CO,-heite sihttasemed, mida kohaldatakse uute
sOiduautode ja véikeste tarbesGidukite suhtes alates 2020., 2025. ja 2030. aastast. Mé&arust
kohaldatakse alates 2020. aastast, et tagada uhtlane Gleminek 2025. aastast kehtima hakkavale
uuele sihttasemete korrale. Seet6ttu sisaldab méarus sihttasemeid, mis on ELi sGidukipargile
juba kehtestatud 2020. aastaks (sdiduautode puhul 95 g/km (NEDC-pdhine) ja vdikeste
tarbesbidukite puhul 147 g/km (NEDC-pbhine)), ning uusi sihttasemeid 2025. ja
2030. aastaks.

Alates 2021. aastast p6hinevad eriheite sihttasemed uuel heite mddtmise katsemenetlusel ehk
kergsdidukite tlemaailmsel Uhtlustatud katsemenetlusel (WLTP). Seetdttu esitatakse 2025. ja
2030. aastaks kehtestatud kogu s@idukiparki hélmavad sihttasemed, mis p&hinevad WLTP-I,
véhenemisprotsendina vorreldes keskmisega 2021. aastaks kehtestatud eriheite sihttasemetest,
mis madratakse igale tootjale kooskdlas I lisa punktiga 4.

Artikkel 2. Kohaldamisala

Selles artiklis mééaratakse kindlaks maaruse kohaldamisalasse kuuluvad sdidukikategooriad,
osutades tudbikinnitust kasitlevatele digusaktidele. Samuti selgitatakse selles, et aastas vahem
kui 1000 uue registreeritud s@iduki valmistanud tootjatele kehtivat véhese tahtsusega
toodangul pdhinevat erandit ei kohaldata, valja arvatud juhul, kui tingimustele vastav tootja
sellegipoolest erandit taotleb ja tema suhtes erandit kohaldatakse.

Artikkel 3. Mdisted

Lisatud on jirgmised uued mdisted: ,,ELi sdidukipargi heite sihttase®, ,heiteta ja vdhese
heitega soidukid® ja , katsemass®.

Artikkel 4. Eriheite sihttasemed

Selles artiklis satestatakse tootja tldine kohustus tagada, et tema sdidukipargi keskmine CO,-
heide kalendriaasta jooksul registreeritud uute sdidukite puhul ei Uletaks talle kehtestatud iga-
aastast eriheite sihttaset. Asjaomane sihttase kehtib Uksnes konkreetsele tootjale ja see
arvutatakse, vottese arvesse ELi sbidukipargi heite sihttaset, heite piirnormi kdverat, tootja
sOidukipargi keskmist massi ja vordlusmassi (Mg vBi TMo). Kuni 2024. aastani (k.a) pdhineb
massi arvutamine to0korras siduki massil. Alates 2025. aastast tuleks kasutada s@iduki
katsemassi, mis vastab tdpsemalt valmis sdiduki tegelikule massile. 2020.—2030. aasta eriheite
sihttasemete arvutamise valemid on satestatud |lisa A ja B osas. 2020.-2024. aasta
sihttasemete arvutamise kord on kindlaks maaratud kehtivates digusaktides.
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Alates 2025. aastast tuleks tootja eriheite sihttasemete arvutamisel arvesse votta heiteta ja
vahese heitega sBidukite osakaalu tootja sbidukipargis. Sellise osakaalu arvutamiseks tuleks
heiteta ja vahese heitega sdidukid loendada, vottes aluseks iga sdiduki kaalutud heite. Kui
asjaomane osakaal Uletab ELi kogu sdidukipargi suhtes kohaldatavat vordlustaset,
kehtestatakse tootjale kdrgem eriheite sihttase.

Véikeste tarbesdidukite puhul eristatakse joupingutuste jaotumisega seoses selliste véikeste
tarbesdidukite tootjaid, mille keskmine katsemass on suurem kui keskmine vordlusmass
(TMo), ja selliste véikeste tarbesdidukite tootjaid, mille keskmine katsemass on vaiksem kui
keskmine vordlusmass (TMg). Esimese rihma puhul pisib heite piirnormi kdvera kalle aja
jooksul muutumatuna, samal ajal kui teise riithma puhul kasutatakse sama l&henemisviisi mida
sOiduautode puhul, st kalle muutub vastavalt ELi sGidukipargi heite sihttasemele.

Artikkel 5. Erisoodustused CO,-eriheite sihttaseme 95 g/km saavutamiseks
Satet ei muudeta ja see kehtib kuni 2022. aastani (k.a).
Artikkel 6. Heitetlhenduse moodustamine

Seotud ettevotjate ja sOltumatute tootjate heiteiihenduste moodustamist ké&sitlevaid sétteid ei
muudeta. Lisatakse aga volitus komisjonile t&psustada soOltumatute tootjate vahel
moodustatavate heitetihenduste tingimusi, eelkdige seoses konkurentsieeskirjadega.

Artikkel 7. Seire ja aruandlus

Liikmesriikide CO,-andmete seiret kasitlevad tldsatted jd&dvad samaks. Karmistatud on aga
lilkmesriikide kohustust tagada andmete korge kvaliteet ja lisatud on kohustus teha
komisjoniga koostood.

Seire eesmérgil on lisatud mehhanism, mis v6imaldab arvesse votta kasutuses olevate
soidukite CO,-heite néitajate ja tulbikinnituses margitud néitajate vahelisi erinevusi.
Mehhanism tugineb ettepanekule kehtestada tulbikinnitust kasitlevates 6igusaktides menetlus
kasutusel olevate sdidukite nduetele vastavuse kontrollimiseks seoses CO,-heite védartustega.
Taubikinnitusasutused peavad teatama mis tahes avastatud kdrvalekalletest ning komisjon
peab votma neid arvesse kui kontrollib, kas tootjad on saavutanud neile kehtestatud
sihttasemed. Komisjonile antakse digus esitada sellise menetluse iksikasjad rakendusaktis.

Artikkel 8. Ulemé&arase heite maks

Selles artiklis satestatakse valem, mille jargi arvutatakse rahaline trahv olukorras, kus tootja
on talle kehtestatud sihttaseme Uletanud. Kehtima j&d&b olemasolevates maarustes sétestatud
uleméaérase heite maks, mis on 95 eurot / g CO, / km.

Artikkel 9. Tootjaid kéasitleva teabe avaldamine

Selles artiklis on loetletud andmed, mida komisjon avaldab kord aastas tootjate tulemuste
kohta neile kehtestatud sihttasemete saavutamisel (s.0 iga-aastane seireotsus). Avaldatavate
andmeparameetrite hulka on lisatud katsemass, arvestades selle kasutamist kasulikkuse
parameetrina alates 2025. aastast.

Artikkel 10. Teatavate tootjate suhtes tehtavad erandid

Vaikses mahus tootjate (st nende, kelle valmistatud on 1 000—10 000 registreeritud sdiduautot
vOi 1000-22 000 kaubikut) v6imalus taotleda eriheite sihttasemest tehtava erandi
kohaldamist jaetakse alles.

Nisitootjate (st nende, kelle valmistatud on 10 000-300 000 uut registreeritud séidukit)
vOimalus kasutada sihttasemest 95g CO,/km tehtavat erandit jadb alles. Alates 2025. aastast
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aga peab asjaomane tootjate rihm saavutama kooskdlas | lisaga arvutatavad eriheite
sihttasemed.

Artikkel 11. Okoinnovatsioon

Tootjad saavad jatkuvalt vahendada keskmist heidet, kasutades sGidukites kooskdlas
konealuse artikliga heaks kiidetud Okoinnovatsiooni. Et v0tta arvesse regulatiivse
katsemenetluse muutmisest tulenevaid vdimalikke muutusi 6koinnovatsiooniga saavutatavas
heite vé&henemises, on komisjonile antud volitus korrigeerida maksimaalset CO,-heite
vahenemise taset 7 g CO,/km, mida tootja vdib keskmise heitetaseme vahendamiseks arvesse
vOtta. Seda 6igust kohaldatakse alates 2025. aastast.

Okoinnovatsiooniks kvalifitseerumise tingimused jaidvad kuni 2024. aastani (k.a) samaks.
Alates 2025. aastast voimaldab tervikliku lahenemisviisi meetmetega seotud viite kaotamine
arvata 0koinnovatsiooni hulka mobiilsed kliimaseadmed.

Artikkel 12. Tegelik CO,-heide ja energiatarbimine

Selles artiklis satestatakse komisjoni Gigus jalgida ja hinnata tegeliku kasutamise vastavust
WLTP-katse menetlusele ning tagada avalikkuse teavitamine sellest, kuidas vastavus aja
jooksul muutub.

Selleks peaks komisjonil olema &igus noéuda liikmesriikidelt ja tootjatelt tegeliku
kasutamisega seotud andmete kogumist ja teatamist.

Artikkel 13. My ja TMo kohandamine

CO,-heite vahendamisega seotud joupingutused on jagatud tootjate vahel teatava ajavahemiku
peale vastavalt sGidukiparkide keskmisele massile. Vordlusvéértusena kasutatakse Mg VvOi
TMy sOltuvalt sellest, kas kasutatakse tookorras sdiduki massi (M) voi sdiduki katsemassi
(TM). Konealuses séttes selgitatakse vordlusmassi vaartuse kohandamise protsessi, millega
tagatakse eriheite sihttasemete jatkuv vastavus ELi sdidukipargi heite sihttasemetele. Alates
2025. aastast ei kohandata asjaomaseid vordlusvéértusi enam mitte iga kolme, vaid iga kahe
aasta jarel. Sagedasem kohandamine vdimaldab votta varem arvesse muutusi keskmises
katsemassis ja selle mju tootjate positsioonile heite piirnormi kdveral.

Artikkel 14. Labivaatamine ja aruandlus

See artikkel sisaldab nduet, et komisjon peab esitama aruande kdnealuse méaaruse tdhususe
kohta ning vajaduse korral lisama ettepaneku. Aruanne tuleb esitada 2024. aastal, et see oleks
kooskdlas joupingutuste jagamise madruses ja heitkogustega kauplemise direktiivis
kavandatud labivaatamis- ja aruandlussétetega.

Artiklis jaetakse alles tuubikinnituskatsete menetluse labivaatamist kasitlevad satted ning
Oigus vatta arvesse muutusi regulatiivses katsemenetluses.

Artiklid 15 ja 16. Komiteemenetlus ja volituste delegeerimine
Sisaldab standardsatteid komiteemenetluse ja volituste delegeerimise kohta.
Artikkel 17. Maaruse (EL) nr 715/2007 muutmine

Muutmise eesmark on kehtestada maaruses (EU) nr 715/2007 (Euro 5/6 sdidukite heidet
kasitlevad tlubikinnituseeskirjad) diguslik alus, mis vdimaldab komisjonil t66tada vélja
kasutusel olevate sBidukite nBuetele vastavuse menetlus CO,-heite kontrollimiseks. Selline
menetlus on &irmiselt vajalik sihttasemetele vastavuse hindamiseks kasutatavate
tubikinnitusststeemi ning CO,-heite vaartuste tdhusaks turujarelevalveks.

Artiklid 18 ja 19. Kehtetuks tunnistamine ja jéustumine
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Maarused (EU) nr 443/2009 ja (EL) nr 510/2011 tunnistatakse kehtetuks alates 1. jaanuarist
2020. Maarus joustub 20 paeva parast avaldamist.

I-V lisa

I lisa. Selles lisas satestatakse valemid, mille alusel arvutatakse iga-aastased eriheite
sihttasemed, millele peab vastama tootjate registreeritud uute sdidukite keskmine heide. A-
osas kasitletakse s6iduautosid, B-osas vaikseid tarbesoidukeid.

Il ja 111 lisa. Nendes lisades méaratakse kindlaks sihttasemete arvutamiseks ja sihttasemetele
vastavuse kontrollimiseks vajalike seireandmete parameetrid. Il lisas, milles kasitletakse
véikseid tarbesOidukeid, osutatakse ka vajadusele vOtta arvesse mitmes etapis
tldbikinnitusmenetluse labinud sdidukite eriparasid.

IV lisa. Selles lisas loetletakse uuestisdnastamisega holmatud digusaktid, st kaks
alusmaarust — maarus (EU) nr 443/2009 ja méaarus (EL) nr 510/2011 — ning nendega seotud
asjakohased muutmisaktid.

V lisa. Vastavustabel
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WV 510/2011 (kohandatud)
= uus

2017/0293 (COD)
Ettepanek:
EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS,

millega kehtestatakse > uute sdiduautode ja <XI uute vaikeste tarbesdidukite

heitenormid, lahtudes w&ikeséidulitokergsdidukite CO,-heite vahendamist kasitlevast

liidu terviklikust lahenemisviisist= , ning millega muudetakse maarust
(EU) nr 715/2007 < (uuesti sdnastatud)

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,
vOttes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 192 18iget 1,

vOttes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikmesriikide parlamentidele,

vOttes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust,

vOttes arvesse Regioonide Komitee arvamust,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

@)

(2)

| 8 uus

Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarust (EU) nr 443/2009' ning Euroopa Parlamendi
ja ndukogu maarust (EL) nr510/2011* on mitu korda péhjalikult muudetud. Kuna
neid maarusi on vaja veelgi muuta, tuleks need selguse huvides uuesti sdnastada.

Ké&esolevat méarust tuleks kohaldada alates 1. jaanuarist 2020, et vdimaldada sidusat
ja thusat tleminekut parast uuestisdnastamist ning maaruste (EU) nr 443/2009 ja
(EL) nr 510/2011 kehtetuks tunnistamist. Kdnealuste maaruste kohased CO,-heite
normid ja nende saavutamise meetodid on asjakohane sailitada muutmata kujul
2024. aastani.

14

15

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009. aasta maarus (EU) nr 443/2009, millega kehtestatakse
uute sdiduautode heitenormid vdikesdidukite susinikdioksiidiheite vahendamist ké&sitleva thenduse
tervikliku l&henemisviisi raames (ELT L 140, 5.6.2009, Ik 1).

Euroopa Parlamendi ja nGukogu 11. mai 2011. aasta mdérus (EL) nr 510/2011, millega kehtestatakse
uute véikeste tarbesdidukite heitenormid, lahtudes vaikesdidukite CO,-heite véhendamist kasitlevast
liidu terviklikust lahenemisviisist (ELT L 145, 31.5.2011, lk 1).
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| 443/2009 péhjendus 1

W 510/2011 p&hjendus 1
(kohandatud)

©)

(4)

I uus

Euroopa vahese heitega liikuvuse strateegia'’ sisaldab selget eesmarki: sajandi
keskpaigaks tuleb transpordisektoris vahendada kasvuhoonegaaside heidet vahemalt
60 % vorreldes 1990. aasta tasemega ning tuleb jatkata sihikindlat t66d téiesti heiteta
transpordisusteemi saavutamiseks. Transpordist tulenevat, inimeste tervist kahjustavat
Ohusaasteainete heidet tuleb viivitamata jarsult vdhendada. Parast 2020. aastat peab
tavapérastest sisepdlemismootoritest parit heide veelgi vahenema. Kasutusele tuleb
votta heiteta ja véhese heitega soidukid, mis peaksid 2030. aastaks hdivama
markimisvéérse turuosa.

Komisjoni teatistes ,,Sddstva litkuvuse suunas“'® ja ,,Euroopa vihese heitega litkuvuse

strateegia elluviimine. Euroopa Liit, mis kaitseb planeeti, avardab oma kodanike
voimalusi ning kaitseb oma todstust ja tootajaid“*® on toodud esile, et sdiduautode ja
vaikeste tarbesdidukite CO,-heite normid aitavad suuresti edendada innovatsiooni ja
tdhusust ning vdimaldavad muuta autotfdstuse konkurentsivoimelisemaks ja

Komisjoni teatis Euroopa Parlamendile, ndukogule, Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomiteele ning
Regioonide Komiteele ,,Euroopa vihese heitega liikuvuse strateegia“ (COM(2016) 501 (final).
Komisjoni teatis Euroopa Parlamendile, nGukogule, Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomiteele ning
Regioonide Komiteele ,,SAASTVA LIIKUVUSE SUUNAS. Tegevuskava sotsiaalselt &iglaseks
iileminekuks  puhtale, konkurentsivoimelisele ja  lihendaud liikuvusele  koigi  jaoks™
(COM(2017) 283 final).

Komisjoni teatis Euroopa Parlamendile, ndukogule, Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomiteele ning
Regioonide Komiteele [...]
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()

(6)

(")

(8)

9)

(10)

(11)

tehnoloogiast sdltumata sillutada teed heiteta ja vahese heitega sdidukite
kasutuselevotuks.

Ké&esolev madrus annab selge suuna maantetranspordisektorist périt COj-heite
vahendamiseks ning aitab saavutada siduvat eesmarki, mille kohaselt tuleb liidu kdigis
majandusharudes kasvuhoonegaaside heidet 2030. aastaks vahendada vdhemalt 40 %
vorreldes 1990. aasta tasemega ning mille Euroopa Ulemkogu Kiitis heaks 23.—
24. oktoobri 2014. aasta jareldustes ja mille keskkonnanbukogu Kiitis 6. martsi
2015. aasta kohtumisel heaks kui liidu kavatsetava riiklikult kindlaksméaaratud panuse
Pariisi kokkuleppe raames.

Euroopa Ulemkogu Kiitis 2014. aasta oktoobri jareldustes heaks eesmargi vahendada
sektorites, mis ei ole hdlmatud Euroopa Liidu heitkogustega kauplemise slisteemiga,
kasvuhoonegaaside heidet 2030. aastaks 30 % vOrreldes 2005. aasta tasemega.
Maantetranspordist périneb suur osa nende sektorite heitest ja maanteetranspordi
tekitatud heide Uletab ikka veel oluliselt 1990. aasta taset. Kui maanteetranspordist
péarit heide veelgi suureneb, teeb see tasa heite vdahenemise, mis on muudes sektorites
klitmamuutuste vastu voitlemisel saavutatud.

Euroopa Ulemkogu réhutas 2014. aasta oktoobri jareldustes, kui tihtis on vihendada
transpordisektoris kasvuhoonegaaside heidet ja fossiilkitustest s6ltumisega seotud
riske, kasutades terviklikku ja tehnoloogiast s6ltumatut lahenemisviisi, et vdhendada
transpordisektoris heidet ja edendada energiathusust, soodustada elektritransporti
ning kasutada transpordisektoris taastuvaid energiaallikaid ka pérast 2020. aastat.

Energiatdhusus, mis aitab vahendada tarbimist, on (ks viiest vastastikku Uksteist
tugevdavast ja omavahel tihedalt seotud tahust energialiidu strateegias, mis voeti vastu
25. veebruaril 2015 ja mille eesmérk on varustada tarbijaid turvalise, saastva,
konkurentsivGimelise ja taskukohase energiaga. Energialiidu strateegias on margitud,
et kuigi koik majandussektorid peavad tegema jOupingutusi energiatarbimise
tdhustamiseks, on transpordisektoris vdga suured energiatdhususe vdimalused, mida
on muu hulgas v@imalik dra kasutada, kehtestades rangemad sdiduautode ja vaikeste
tarbesoidukite CO,-heite normid 2030. aasta perspektiivis.

Madaruseid (EU) nr 443/2009 ja (EL) nr 510/2011 hinnati 2015. aastal ning jareldati, et
need madrused on olnud asjakohased, uldiselt sidusad ja on aidanud heidet
markimisvéarselt vahendada ning on uhtlasi olnud algselt eeldatust kulutdhusamad.
Samuti on nad toonud liidule méarkimisvaarset lisavaartust, mida ei oleks olnud
voimalik liikmesriikide meetmetega samas ulatuses saavutada.

Seepérast on asjakohane plida saavutada nende méaaruste eesmarke, kehtestades uued
ELi sb6idukiparki hdlmavad sdiduautode ja véikeste tarbesdidukite COj-heite
vahendamise sihttasemed ajavahemikuks kuni 2030. aastani. Vahendamisma&rade
kindlaksmé&aramisel on voetud arvesse seda, kuivord kulutdhusalt nad aitavad
vahendada 2030. aastaks heidet joupingutuste jagamist késitleva méadrusega [.../...]
hdlmatud sektorites, Ghiskonnale, tootjatele ja sbidukikasutajatele kaasnevaid kulusid
ja sdadstu, samuti nende madrade otsest ja kaudset mdju toohdivele,
konkurentsivGimele ja innovatsioonile ning lisakasu ©husaaste vahenemise ja
energiajulgeoleku seisukohast.

2017. aastal joustus kergsGidukite CO,-heite ja kutusekulu moédtmiseks uus
katsemenetlus ehk kergsdidukite tlemaailmne (htlustatud katsemenetlus (WLTP), mis
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on satestatud komisjoni maaruses (EL) 2017/1151%°. See uus katsemenetlus vdimaldab

saada CO,-heite ja kutusekulu véaértused, mis kajastavad paremini tegelikke tingimusi.
Seepérast on asjakohane, et uued CO,-heite sihttasemed pdhineksid CO,-heitel, mis on
madratud Kindlaks konealuse katsemenetlusega. Arvestades aga, et WLTP-pGhiselt
madratud COy-heite véartused on sihttasemetest kinnipidamise kindlakstegemiseks
kattesaadavad alates 2021. aastast, on asjakohane, et uued heitenormid oleksid
madratud kindlaks vdhendamismdadradena, mis on kehtestatud 2021. aastal
kohaldatavate eriheite sihttasemete keskmise suhtes.

WV 443/2009 p&hjendus 2
(kohandatud)

20

21

= Komisjoni 1. juuni 2017. aasta maarus (EL) 2017/1151, millega taiendatakse Euroopa Parlamendi ja
ndukogu maarust (EU) nr 715/2007, mis késitleb mootorsdidukite tiiiibikinnitust seoses véikeste
sbiduautode ja kommertsveokite heitmetega (Euro 5 ja Euro 6) ning sdidukite remondi- ja hooldusteabe
kattesaadavust, ning millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2007/46/EU ning
komisjoni maarust (EU) nr 692/2008 ja komisjoni maarust (EL) nr 1230/2012 ja tunnistatakse kehtetuks
maarus (EU) nr 692/2008 (ELT L 175, 7.7.2017, Ik 1). <=
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WV 443/2009 p&hjendus 5
(kohandatud)

%%@ﬁ%ﬁaco? helte vahendamlse nduete kehtestamlne annaks a%%

X liidu <<1 autetostjatelesdidukitootjatele prognoositavuse ja plaanimiskindluse
seoses nende uute auto- X> ja vaikeste tarbesdidukite <XI paskidegatoodanguga kogu
fhenduses X liidus <X1.

| 510/2011 péhjendus 5

\lluus \

(13) Uute sdiduautode ja véikeste tarbesdidukite liidu pargi jaoks tuleks seepérast
kehtestada véhendamisméérad 2025. ja 2030. aastaks, vottes arvesse sGidukipargi
uuendamiseks vajaminevat aega ning seda, et maanteetranspordisektor peab aitama
saavutada 2030. aasta kliima- ja energiaeesmarke. See etapiviisiline késitlus annab
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(14)

(15)

(16)

(17)

uhtlasi autotoostusele selge ja varase signaali mitte viivitada energiatdhusa
tehnoloogia ning heiteta ja véhese heitega sGidukite turuletoomisega.

Liit on 0ks maailma suurimaid mootorsdidukite tootjaid ja on selles sektoris
tehnoloogilisel juhtpositsioonil, kuid konkurents tiheneb ja maailmas muutub
autotoostus kiiresti tanu elektriliste jouseadmetega seotud innovatsioonile ning
koostoimelistele, Ghendatud ja automatiseeritud liikuvuslahendustele. Et pisiks liidu
uleilmne konkurentsivdime ja juurdepédas turgudele, on liidul vaja reguleerivat
raamistikku, mis hdlmab eristiimulit heiteta ja véhese heitega sdidukite valdkonnas
ning millega luuakse ulatuslik kohalik turg ja toetatakse tehnoloogia arengut ja
innovatsiooni.

Tuleks kehtestada spetsiaalne stimuleerimismehhanism, millega hdlbustada sujuvat
uleminekut heidet mittetekitavale liikuvusele. See soodustussiisteem peaks olema
selline, et sellega edendataks heiteta ja véhese heitega s6idukite kasutuselevottu liidu
turul.

ELi sbidukipargis olevate heiteta ja vahese heitega sdidukite osakaalu vordlustaseme
kehtestamine ning héasti koostatud mehhanism, mille abil kohandatakse tootja CO,-
erineite sihttaset tootja sdidukipargis olevate heiteta ja véhese heitega sdidukite
osakaalu alusel, peaks andma tugeva ja usaldusvéérse signaali selliste sdidukite
arendamiseks ja kasutuselevotmiseks ning vOimaldama samas ikkagi tdhustada
tavapéraseid sisep8lemismootoreid.

Heiteta ja véhese heitega soidukite jaoks soodustuste kindlaksméédramisel on
asjakohane votta arvesse nende sbidukite CO,-heite erinevust. Kohandamismehhanism
peaks tagama, et vordlustaset Uletavale tootjale kehtiks kdrgem CO,-eriheite sihttase.
Et tagada tasakaalustatud l&henemisviis, tuleks piirata selle mehhanismi raames
vOimalikku kohandamise taset. Nii luuakse stiimulid, millega edendatakse laadimis- ja
tankimistaristu 0Oigeaegset kasutuselevottu ning tuuakse suurt kasu tarbijatele,
konkurentsivoimele ja keskkonnale.

WV 443/2009 p&hjendus 6
(kohandatud)

WV 443/2009 p&hjendus 7
(kohandatud)

ET
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WV 443/2009 p&hjendus 8
(kohandatud)

W 510/2011 p&hjendus 8
(kohandatud)

WV 443/2009 p&hjendus 9
(kohandatud)

26
27
28
29
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(18)

WV 443/2009 p&hjendus 10
(kohandatud)

Oigusraamistik, %ﬁeﬂ%ﬂ%%emlllega rakendatakse uue auto= X> ja vdikeste
tarbesdidukite << pargi ia it : keskmise heite sihttaset,
peaks tagama konkurentsi selsukohast neutraalsed ning sotsiaalselt vordsed ja
jatkusuutlikud beitkegusteheite vahendamise sihttasemed, mis arvestavad erinevaid
Euroopa autotootjaid ja mlllega valdltakse nende vahel pohjendamatwd
konkurent5|m00nutu3| Qigt =% Slas—{

(19)

WV 443/2009 p&hjendus 12
(kohandatud)
= uus

Selleks et sdilitada awte [ sOiduautode ja vadikeste tarbesdidukite <XI turu
mitmekesisus ja vB6ime rahuldada tarbijate erinevaid vajadusi, tuleks séiduautede
stshaikdiokshdireitekindlaks maarata CO-heite sihttasemed
sddratledavOrdeliseltaste X> sdiduki <X] kasulikkusegalineas
kasulilkysest. = Leitakse, et kehtiva korraga on kooskdlas sallltada mass kasullkkuse
néitajana. Maanteesdiduks kasutatavate sGidukite massi paremaks valjendamiseks
tuleks alates 2025. aastast massina kasutada tookorras sdiduki massi asemel sdiduki
katsema33| nagu on tapsustatud 1. juunl 2017. aasta maaruses (EL) 2017/1151<=

(20)

(21)

4 uus

Tuleks véltida ELi soidukipargi heite sihttasemete muutmist sdidukipargi keskmise
massi muutumise tottu. Seepérast peaksid keskmise massi muutused viivitamata
kajastuma eriheite sihttaseme arvutustes ja keskmise massi vadrtust, mida selleks
otstarbeks kasutatakse, tuleks seega alates 2025. aastast kohandada iga kahe aasta
tagant.

Et heite vahendamisel tehtavad jdupingutused jaotuksid konkurentsi seisukohast
sOltumatult ja Oiglaselt, peegeldades sGiduautode ja vdikeste tarbesdidukite turu

22

ET



ET

mitmekesisust, ning et vOetaks arvesse Uleminekut WLTP-I p&hinevatele eriheite
sihttasemetele 2021. aastal, on asjakohane maérata piirnormi kdvera tbus kdigi
konealusel aastal registreeritud uute soidukite eriheite alusel ning votta arvesse ELi
sbidukipargi heite sihttasemete muutumist 2021., 2025. ja 2030. aastal, tagamaks, et
kdik tootjad teeksid heite vahendamisel vordseid joupingutusi. Mis puutub vaikestesse
tarbesdidukitesse, siis tuleks véaiksemate sdiduautost ehitatud kaubikute tootjate suhtes
jargida sama l&henemisviisi nagu autotootjate puhul, samas kui raskemate sdidukite
klassidesse kuuluvate sOidukite tootjate jaoks tuleks kogu sihttasemete kehtimise
ajavahemikuks kehtestada kindlaks méaaratud suurem tous.

WV 443/2009 p&hjendus 13
(kohandatud)
= uus

Kéesoleva maéaidruse eesmark on innustada autoto0stust investeerima uatesse

tehnoleogiatesseuude tehnoloogiasse. Kéesolevas madruses edendatakse aktiivselt

okoinnovatsiooni ja = sellega nahakse ette mehhanism, milles peaks olema vGéimalik
arvesse votta <« %@% tulevast tehnoloogla arengut 5@4@@%&&@1@,

jsar Hist— jandush RBjU- E>Kogemused on naldanud et
okomnovatsmon on aldanud kaasa maaruste (EU) nr 443/2009 ja (EL) nr510/2011
kulutdhususele ning tegeliku CO,-heite vdhenemisele. Seeparast tuleks see meetod
séilitada ja selle ulatust tuleks laiendada, et luua stiimulid kliimaseadmete
tdhustamiseks. <

| ¥ 510/2011 péhjendus 12
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(23)

\lluus

Siiski tuleks tagada tasakaal nende stiimulite vahel, mis luuakse Okoinnovatsiooni
jaoks ja sellise tehnoloogia jaoks, mille puhul tGendatakse heidet vahendavat mdju
ametliku  katsemenetlusega.  Seepédrast on  asjakohane  séilitada  sellise
okoinnovatsioonilahendustega saavutatud saastu Glempiir, mida tootja vOib arvesse
votta sihttasemetest kinnipidamise arvestamisel. Komisjonil peaks olema vdimalik
ulempiir 1abi vaadata eelkBige selleks, et votta arvesse ametliku katsemenetluse
muutmise mdju. Samuti on asjakohane t&psustada, kuidas tuleks kdnealust s&&stu
arvutada, et jalgida sihttasemetest kinnipidamist.

|V 443/2009 pshjendus 14

WV 443/2009 pdhjendus 15
(kohandatud)
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(24)

| ¥ 510/2011 péhjendus 17

Direktiiviga 2007/46/EU on kehtestatud uhtlustatud raamistik, mis sisaldab
haldusnorme ja dldisi tehnilisi ndudeid tudbikinnituse andmiseks koigile selle
reguleerimisalassekohaldamisalasse  kuuluvatele uutele s@idukitele. Kdesoleva
mé&éruse rakendamise eest vastutav asutus peaks olema sama asutus, kes vastutab
direktiivi 2007/46/EU kohaselt koigi titbikinnitusmenetluse aspektide eest ning
toodangu vastavuse tagamise eest.

(25)

| 443/2009 pohjendus 18

Direktiivi 2007/46/EU 11 lisas maaratletud ed ukiteleeriotstarbeliste
sbidukite suhtes kohaldatakse seoses tuublklnnltusega erlnoudeld seetdttu tuleks need
kaesoleva maaruse kohaldamlsalas valja jatta %e+el#l-e=el=%

W 510/2011 p&hjendus 18
(kohandatud)
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WV 443/2009 p&hjendus 19
(kohandatud)

W 510/2011 p&hjendus 19
(kohandatud)

WV 443/2009 p&hjendus 20
(kohandatud)
= uus

Sama meetodit ei ole asjakohane kasutada heite vahendamise sihttasemete
sddratlemiselkindlaksmadramisel suurtootjate ja k&esolevas madruses sétestatud
kriteeriumide alusel sdltumatuteks loetavate vaiketootjate suhtes. Sellistel
véiketootjatel peaksid olema = voimalik taotleda <= alternatiivseid heite vahendamise
sihttasemeid, mis on seotud antud tootja sdidukite tehnoloogilise potentsiaaliga
vahendada oma %%%%C@ erlheldet ning oleks kooskolas aSJaomaste
turusegmentlde naltajatega : H aasata as—satestatud

WV 333/2014 pdhjendus 7
(kohandatud)
= uus

Pidades silmas ebaproportsionaalset moju, mida soiduki kasulikkuse alusel
kindlaksméaaratud eriheite sihttaseme jargimine avaldab kdige véiksematele
autetootjatele, suurt halduskoormust, mis on seotud erandite kehtestamisega, ning
marginaalset kasu, mida saadakse selliste tootjate poolt mildavate sdidukite
sisinitkdiokshdiCO,-heite vahenemisest, ei tuleks kohaldada eriheite sihttaset ega
lilemadrase heite maksu tootjate suhtes, kes toodavad aastas alla 1000 liidus
registreeritud uue sOiduauto X> ja uue vaikese tarbesbiduki <X]. = Kui erandiga
hdlmatud tootja siiski taotleb erandit ja see talle tehakse, on asjakohane sellelt tootjalt
nduda asjaomase erandi sihttasemest kinnipidamist. <
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WV 333/2014 pdhjendus 9
(kohandatud)
= uus

Niéitootjatele c>50|duk|parg| S|httasemest 959 CO./km <= erandi tegemise korda
agab, et niSitootjad teeksidteevad heite
vahendamlseks E> konealuse S|httaseme jargimisel @%ng sama paIJu Jouplngutu3| kUI
Suureg=aststootjad e 02B—nasts C

: 3 E>Kogemused on SIISkI naldanud
et IllSltOOt_]atel on sama hésti V01ma11k COz helte sihttasemeid saavutada kui
suurtootjatel ja alates 2025. aastast kehtestatud sihttasemete puhul ei peeta
asjakohaseks neid kahte tootjate liiki eristada. <

| 510/2011 péhjendus 20 |

WV 443/2009 pdhjendus 21
(kohandatud)

(29)

WV 443/2009 p&hjendus 22
(kohandatud)

Koigi selliste &hendusesX> liidus <X] registreeritavate uute autode X> ja uute véikeste
tarbesOidukite <XI ~ keskmise  sisinikdicksidiCO,-eriheite  keskmise—taseme
sddratlemiselmaddramisel, mille eest tootja vastutab, tuleks arvesse votta koiki autosid
ja B> véikesi tarbesfidukeid <XI, sdltumata nende massist vdi muudest omadustest.
Kuigi madrus (EU) nr715/2007 ei hdlma sOiduautosid [X>ega viikesi
tarbesdidukeid <xX1, mille tuletatud mass on suurem kui 2 610 kg ja millele ei laiene
tidbikinnitus maaruse (EU) nr 715/2007 artikli 2 18ike 2 kohaselt, tuleks kdnealuste

autedelO sOidukite <X1 heitkoguseid heidet m@Gta vastavalt seddruses—(ELN
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AE692/2008citestatud sBiduattede > kergsoidukite <x] mdotmise
menetlusele He, mis on satestatud komisjoni maaruses (EU) nr 692/2008,%
> maaruses (EL) 2017/1151 ning komisjoni rakendusméaérustes (EL) 2017/1152* ja
(EL) 2017/1153% X1. Saadud sisinikeioksiidi CO,-heite vaartused tuleks kanda
sOiduauto vastavustunnistusse, et voimaldada nende lisamist seirekavasse.

(30)

W 510/2011 p&hjendus 22
(kohandatud)

Komplekteeritud B> véikeste tarbe <XIsbidukite CO,-eriheide tuleks eraldada
omistada baass@idukite tootjale.

| 510/2011 péhjendus 23

\ {4 uus
(31) Tuleks arvestada eriolukorda, milles on véikeste tarbes6idukite tootjad, kes toodavad
mittekomplektseid sdidukeid, mille tlup kinnitatakse mitmes etapis. Kuna need
tootjad vastutavad CO,-heite sihttasemete saavutamise eest, peaks neil olema vdimalik
piisava Kkindlusega prognoosida komplekteeritud séidukite CO,-heidet. Komisjon
peaks tagama, et neid vajadusi on mé&aruses (EL) 2017/1151 asjakohaselt arvesse
vOetud.
WV 443/2009 p&hjendus 23
(kohandatud)
(32) Kaéesoleva méaruse kohaste sihttasemete paindlikuks saavutamiseks vdivad tootjad

avatud, selgel ja mittediskrimineerival alusel kokku Iepplda %
fhendamisesheitelihenduse moodustamises.
Heitelhenduselepingu kestus ei tohiks tletada viit aastat, kUId Ieplngut v0|b uuendada
Kui mitu tootjat & argidmoodustavad heitelihenduse, loetakse
kdnealused tootjad oma kaesoleva maaruse kohased sihttasemed saavutanuks, juhul

Komisjoni 18. juuli 2008. aasta maarus (EU) nr 692/2008, millega rakendatakse ja muudetakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu maarust (EU) nr 715/2007, mis kasitleb mootorsdidukite tuiiibikinnitust seoses
vaikeste sdiduautode ja kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6) heitmetega ning sbidukite remondi- ja
hooldusteabe kéttesaadavust (ELT L 199, 28.7.2008, Ik 1).

Komisjoni 2. juuni 2017.aasta rakendusmaarus (EL)2017/1152, millega séatestatakse meetod
regulatiivse katsemeetodi muudatusi kajastavate vastavusnditajate madramiseks vaikeste tarbesdidukite
puhul ja muudetakse rakendusmaarust (EL) nr 293/2012 (ELT L 175, 7.7.2017, Ik 644).

Komisjoni 2. juuni 2017. aasta rakendusmaarus (EL) 2017/1153, millega satestatakse meetod, mille abil
madratakse vastavusnditajad, mis kajastavad regulatiivse katsemeetodi muudatusi, ning millega
muudetakse maarust (EL) nr 1014/2010 (ELT L 175, 7.7.2017, Ik 679).
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kui kogu : '
heide ei Uleta sellele ette nahtud X> eri @helt%e S|httaset

(33)

\lluus

Tootjate véimalus moodustada heitetihendusi on osutunud kulutdhusaks CO,-heite
sihttasemete saavutamise viisiks ja on hdlbustanud sihttasemete saavutamist eelkdige
neil tootjatel, kes toodavad piiratud valikus sbidukeid. Et suurendada konkurentsi
erapooletust, peaks komisjonil olema Gigus tapsustada tingimusi, mille alusel véivad
sOltumatud tootjad heitetihendusi moodustada, et oleks vdimalik neid ettevotjatega
samavéarsesse olukorda seada.

(34)

|V 443/2009 pshjendus 24

K&esoleva méaruse kohastest sihttasemetest kinnipidamise tagamiseks on vajalik t6hus
vastavuse tagamise mehhanism.

(35)

(36)

| 3 uus

Kéaesoleva maaruse kohaselt ndutavaks CO,-heite véhendamiseks on oluline, et
soidukite heide vastab tlubi kinnitamise ajal kindlaks méaratud CO,-heite vaartustele.
Seepaérast peaks komisjonil olema vdimalik votta tootja keskmise eriheite arvutamisel
arvesse koiki siisteemseid mittevastavusi, mille on tldbikinnitusasutused kasutusel
olevate sdidukite CO,-heite suhtes kindlaks teinud.

Et komisjoni oleks vdimalik selliseid meetmeid votta, peaks tal olema digus tootada
valja menetlus, millega kontrollitakse turule lastud kasutusel olevate kergsdidukite
COg-heite vastavust nduetele, ning seda menetlust rakendada. Selleks tuleks maarust
(EU) nr 715/2007 muuta.

37)

WV 443/2009 p&hjendus 25
(kohandatud)
= uus

Uute sbiduautode [X> ja vaikeste tarbesdidukite <XI A

eriheidet moddetakse &henduses [ liidus < uhtlustatult vastavalt maaruses
(EU) nr 715/2007  satestatud metoodikale. Kéesolevast maarusest tuleneva
halduskoormuse vahendamiseks tuleks nduetele vastavust modta, tuginedes
liilkmesriikide kogutud ja komisjonile edastatud andmetele &henduses X> liidus <X
registreeritud uute autode [X> ja vaikeste tarbesOidukite <X] kohta. Vastavuse
hindamiseks kasutatavate andmete jarjepidevusekiadiyse tagamiseks tuleks voimaluste
piires Uhtlustada kdnealuste andmete kogumise ja esitamise eeskirjad. = Seepérast
tuleks selgelt kirja panna, et padevad asutused vastutavad Oigete ja taielike andmete
esitamise eest ning teevad komisjoniga koost66d andmete kvaliteediga seotud
kisimuste lahendamisel. <
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WV 443/2009 pdhjendus 26
(kohandatud)

(38)

W 510/2011 p&hjendus 27
(kohandatud)

Tootjate kinnipidamist kdesoleva maaruse kohastest sihttasemetest tuleks hinnata liidu
tasandil. Tootja, kelle puhul keskmine COg erlhe|¥de k%e%ﬁ%tase uletab kdesoleva
méaérusega lubatugtasst, peaks aka —aasta—l—aanyar |ga kalendrlaasta kohta
tasuma ulemaarase helte maksu. M

maksuée summad peak3|d %eeﬁa L—Iudu uldeelarves kajastuma tuluna.

(39)

| 510/2011 péhjendus 28

Arvestades k&esolevas madruses satestatud eesmadrki ja menetlusi, ei tohiks
siseriiklikes meetmetes, mille liikmesriigid vdivad sailitada voi kehtestada vastavalt
Euroopa Liidu toimimise lepingu artiklile 193, sdtestada taiendavaid ega karmimaid
karistusi tootjatele, kes ei jargi kdesolevas mééaruses sétestatud sihttasemeid.

(40)

|\ 510/2011 pdhjendus 29

Kéesolev méarus ei tohiks piirata liidu konkurentsieeskirjade taielikku kohaldamist.

WV 443/2009 p&hjendus 30
(kohandatud)
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| 510/2011 péhjendus 31

WV 443/2009 p&hjendus 31
(kohandatud)

(41)

(42)

(43)

| 3 uus |

See, kui tulemuslikult aitavad ké&esolevas madruses satestatud sihttasemed tegelikult
CO,-heidet vahendada, soltub suuresti ametliku katsemenetluse esindavusest.
Kooskdlas teadusndustamise mehhanismi (Scientific Advice Mechanism, SAM) kaudu
saadud arvamusega® ja soovitusega, mille Euroopa Parlament esitas autotddstuses
heite m&dtmise uurimise péhjal,® tuleks kehtestada mehhanism, mille abil hinnata,
kuivord esindavad tegelikkust sdidukite CO,-heite ja energiatarbimise nditajad, mis on
madratud kindlaks vastavalt maarusele (EU) 2017/1151. Komisjonil peaks olema
Oigus tagada uldsuse juurdepaés sellistele andmetele ning to6tada vajaduse korral vélja
selliseks hindamiseks vajalike andmete kindlakstegemise ja kogumise menetlus.

On ette nahtud, et 2024. aastal vaadatakse labi [joupingutuste jagamist késitleva
maaruse ja heitkogustega kauplemise stisteemi direktiivi] raames tehtud edusammud.
Seepérast on asjakohane hinnata kdesoleva méaaruse tbhusust samal aastal, et kdigi
nende digusaktide alusel véetud meetmeid oleks véimalik hinnata kooskdlastatult ja
sidusalt.

Maarused (EU) nr 443/2009 ja (EL) nr510/2011 tuleks tunnistada kehtetuks alates
1. jaanuarist 2020.

36
37
38

39

Teadusndustajate kdrgetasemelise toorihma teaduslik arvamus 1/2016 ,,Closing the gap between light-
duty vehicle real-world CO, emissions and laboratory testing* (Laboris mdddetud ja tegeliku CO,-heite
vahelise erinevuse vahendamine kergs@idukite puhul).

Euroopa Parlamendi 4. aprilli 2017. aasta soovitus ndukogule ja komisjonile autottostuses heite
madtmise uurimise pdhjal (2016/2908(RSP)).
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WV 333/2014 pdhjendus 15
(kohandatud)

(44)  Selleks et tagada B> kéesoleva <XI maaruse {E53-1:443/£2009rakendamise (ihetaolised
Eakeﬁéa%tmglmused tuleks kom|SJon|Ie anda rakendamlsvolltused N%%%

\ ¥ uus \

(45) Artikli 6 10ikega 8, artikli 7 10igetega 7 ja 8, artikli 8 I6ikega 3, artikli 11 16ikega 2,

artikli 12 16ikega 3 ja artikli 14 18ikega 3 seotud rakendamisvolitusi tuleks kasutada
kooskélas Euroopa Parlamendi ja nsukogu maarusega (EL) nr 182/2011*.

WV 443/2009 p&hjendus 32
(kohandatud)

(46)

WV 333/2014 p&hjendus 16
(kohandatud)
= uus

= Selleks et muuta voi tdiendada kdesoleva maaruse mitteolulisi osi, < Kemisjonile
tleks—anda-vohtusedpeaks komisjonil olema digus votta kooskdlas Bt X> Euroopa
Liidu <X1 toimimise lepingu artikliga 290 vastu Gigusakte; et mutta madruse~(EL-Ar
44312009 1l X ja Il <X lisa X> muutmise <XI [X> kohta <XI seoses andmetele
esitatavate nduete ja andmeparameetritega, tétendada eriheite sihttasemetest tehtava
erandi tegemise Kkriteeriumide tblgendamiste—eeskirje, eranditaotluste sisu janing
sisinikdioksidi COy-eriheite piiramise kavade sisu ja hindamist seguleerivaid

40

41

Euroopa Parlamendi ja noukogu 16.veebruari 2011.aasta madrus (EL) nr182/2011, millega
kehtestatakse eeskirjad ja uldpShimotted, mis kasitlevad liikmesriikide labiviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes (ELT L 55,
28.2.2011, 1k 13).
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ifjukasitlevate eeskirjade [ taiendamisega <X, kehandada madruse—EL—n+
443/2000 1 lisas [X> artiklis 13 <X] osutatud assesuuruste My = ja TMp & = ja

artiklis 11 osutatud COy-heite Utlempiiri 7 g/km < [X> kohandamisega <XI [ ning
artlkll 14 I0|ke 3 kohaste I Ilsas esitatud valemlte kohandamlsega <Xl H%I%%@H%%e

it On eriti quIme et kom|SJon vuks
ettevalmlstava too kalgus labi aSJakohased konsultatsioonid, sealhulgas ekspertide
tasandil, X> ja et konealused konsultatsioonid korraldataks kooskdlas 13. aprilli
2016. aasta institutsioonidevahelises parema &igusloome kokkuleppes* satestatud
pohimotetega <XI.  [X> Selleks, et tagada<Z| Bdelegeerltud 0|gusakt|de
I2>ettevalm|stam|ses vordne osalemine <X] ettevalm 2Xee 3
kemisjon tagama—asjaemaste— dokumentide—sama—] ja—Bigeaegse—ning—as jakehast
edastamise, IZ>peakS|d<ZI Euroopa Parlamenté#e ja ndukoguie IZ>saama k0|k
dokumendid liikmesriikide ekspertidega samal ajal ning nende ekspertidel peaks
olema pidev juurdepdds delegeeritud d&igusakte ettevalmistavate komisjoni
eksperdirihmade koosolekutele <xI.

WV 443/2009 p&hjendus 33
(kohandatud)

(47)

WV 510/2011 pdhjendus 34
(kohandatud)

Kuna kéesoleva maéruse eesmérki, nimelt uute > sdiduautode ja uute <XI véikeste
tarbesdidukite COj-heite normide kehtestamine, ei suuda liikmesriigid piisavalt
saavutada ning selle ulatuse ja toime t6ttu on seda parem saavutada liidu tasandil, vdib
liit votta meetmeid kooskdlas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 satestatud
subsidiaarsuse pOhimdttega. Konealuses artiklis satestatud proportsionaalsuse
pdhimotte kohaselt ei lahe kéaesolev madrus nimetatud eesmargi saavutamiseks
vajalikust kaugemale,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

| 443/2009 (kohandatud) |

Artikkel 1
Sisyreguleerimisese ja eesmargid

1. Kdesoleva maarusega kehtestatakse uute sdiduautode > ja valkeste tarbesmduklte <ZI

CO,-heite normld et taqada 5|seturu nouetekohane toimimine.

42

ELT L 123, 29.6.2007, Ik 1.
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W333/2014 artikli 1 I8ige 1
(kohandatud)

V253/2014 artikli 1 18ige 1
(kohandatud)
= uus

ute smduautode EL| 50|duk|parg| keskmlse COZ helte S|httase 95 g/lkm <= 2020 —aastast
H d > Otk ja = liidus
reglstreerltud uute valkeste tarbesmduklte ELi smduklpargl < X keskmise CO,-heite <XI
sihttasemeks = sihttase 147 g/km; sihttasemeid < mdddetakse = 31. detsembrini 2020 <
kooskdlas maarusega (EU) nr Z45/2007 = 692/2008 ning rakendusmaarustega
(EL) 2017/1152 ja (EL) 2017/1153 ning alates 1. Jaanuarlst 2021 kooskolas maarusega (EL)
2017/1151 < §2 meteq g ga.

2 Kéesoleva maarusega kehtestatakse alates = 1. jaanuarist 2020 liidus registreeritud

WV 443/2009 (kohandatud)
= uus

3. > Komisjoni 2007 aasta teatises n6ukogule ja Euroopa
rlamendlle43 <ZI : .

terV|kI|kuIe Iahenemlsvusne m|IIe kohaselt talendatakse kéesolevat maarust = kuni 31.

3 Komisjoni 7. veebruari 2007. aasta teatis ndukogule ja Euroopa Parlamendile ,,S6iduautode ja viikeste

tarbesBidukite susinikdioksiidiheidete vé&hendamist kasitleva (henduse strateegia labivaatamise
tulemused* (KOM(2007) 19 (16plik)).
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detsembrini 2024 <= lisameetmetega, mille abil vahendatakse CO,-heidet $6-g-CE6.Awm 10
a/km vorra.

\lluus

4. Alates 1. jaanuarist 2025 kehtivad ELi sdidukipargi suhtes jargmised sihttasemed:

a) ELi uute sGiduautode sBidukipargi keskmise heite sihttase, mis vdrdub I lisa A osa
punkti 6.1.1 kohase 2021. aasta heite sihttasemete keskmisega, mida on véhendatud
15 %;

b) ELi uute véaikeste tarbesdidukite sbidukipargi keskmise heite sihttase, mis vordub |
lisa B osa punkti 6.1.1 kohase 2021. aasta heite sihttasemete keskmisega, mida on
véhendatud 15 %.

5. Alates 1. jaanuarist 2030 kehtivad jargmised sihttasemed:

a) ELi uute sbiduautode sbidukipargi keskmise heite sihttase, mis vordub | lisa A osa
punkti 6.1.2 kohase 2021. aasta heite sihttasemete keskmisega, mida on véhendatud
30 %;

b) ELi uute véaikeste tarbesdidukite sbidukipargi keskmise heite sihttase, mis vordub |
lisa B osa punkti 6.1.2 kohase 2021. aasta heite sihttasemete keskmisega, mida on
vahendatud 30 %.

| 443/2009 (kohandatud) |

Artikkel 2
Reguleerimisala Kohaldamisala
1. Ké&esolevat madrust kohaldatakse x> jargmiste <X] mootorsdidukite suhtes:

a) direktiivi 2007/46/EU Il lisas madratletud M;-kategooria meetersdidukitele
mootorsdidukid (edaspidi ,,soiduautod), mis registreeritakse Ehenduses

> liidus <x] esmakordselt ja mida ei ole varem registreeritud valjaspool

¥333/2014 artikli 1 I6ige 2
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| ¥ 510/2011 (kohandatud) |

loosismical

mootorsmdukld (tuletatud maSS|ga kun|
2 610 kg) |a selllsed Nl kategoorla mootorsdidukid, millele laiendati
tiiibikinaitust tiubikinnitus on laiendatud maaruse (EU) nr 715/2007 artikli 2
I6ike 2 kohaselt (edaspidi ,,vdikesed tarbesdidukid®) ning mis registreeritakse
lildus esimest korda ja mis ei ole olnud varem registreeritud valjaspool liitu
(edaspidi ,,uued viikesed tarbesdidukid®).

Arvesse ei voeta eelnevat registreerimist véljaspool liitu, mis on tehtud véhem kui
kolm kuud enne liidus registreerimist.

Kéesolevat maarust ei kohaldata direktiivi 2007/46/EU Il lisa A osa punktis 5
maéaratletud eriotstarbeliste sdidukite suhtes.

V253/2014 artikli 1 16ige 2
(kohandatud)
= uus

Artiklit 4, artikli 87 16ike 4 punkte b ja c, artiklit 28 ja artikli 928 I6ike 1 punkte a ja
c ei kohaldata selliste tootjate suhtes, kes on koos kdigi tootjatega seotud
ettevOtjatega tootnud alla 1 000 liidus eelmisel kalendriaastal registreeritud X> uue
sOiduauto voi <X] uue vaikese tarbesbiduki= , vélja arvatud juhul, kui tootja on seda
taotlenud ja talle on lubatud erand artikli 10 kohaselt<.

| 443/2009 (kohandatud) |
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V333/2014 artikli 1 16ige 3
(kohandatud)

| 443/2009 (kohandatud) |

~ ~
)

WV 510/2011 (kohandatud)
= uus

Artikkel 3
Maisted
1. Ké&esolevas méaaruses kasutatakse jargmisi moisteid:

a) £0,—eriheite—keskmine—tasekeskmine CO,-eriheide” — kdigi tootja
toodetud X> uute sGiduautode vOi uute <X1 vaikeste tarbesdidukite CO,-eriheite
keskmine S9,—eriheitekeskminetase 7;
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b) ,vastavustunnistus“ — direktiivi 2007/46/EU artiklis 18 nimetatud
tunnistus;

C) ,komplekteeritud sdiduk® — X> véike tarbe <XIsdiduk, millele antakse
tudbikinnitus parast mitmeastmelise tttbikinnitusmenetluse IGpuleviimist
kooskdlas direktiiviga 2007/46/EU;

d) ,komplektne soiduk® — B> véike tgrbe <XIsbiduk, mida ei ole vaja
komplekteerida, et taita direktiivi 2007/46/EU asjakohaseid tehnilisi ndudeid;

e) ,.baassoiduk® — [ vdike tarbe XIsdiduk, mida kasutatakse
mitmeastmelise tldbikinnitusmenetluse algetapil;

f) Jtootja“ — isik vBi asutus, kes kooskdlas direktiiviga 2007/46/EU
vastutab tldbikinnitusasutuse ees koigi tilbikinnitusmenetluse aspektide eest
ning toodangu vastavuse tagamise eest;

g) ,,= tookorras sdiduki <=mass* — vastavustunnistusel aimetatudesitatud

ning direktiivi 2007/46/EU | lisa punktis 2.6 madratletud tookorras
X> sdiduauto voi vaikese tarbe <XIsdiduki mass koos kerega;

WV 443/2009 (kohandatud)
= uus

Bh) | sbsinkdisksaiCO,-eriheide —  sOiduauto  vOi DX vaikese
tarbesbiduki <x1 CO,- helde mida moodetakse vastavalt maarusele (EQU) nr
715/2007

eombreerieH—margiaa—soiduatto—stshkehokshei—hearkoge IZ>ja selle
rakendusmé&érustele <1 ning mis kantakse X> sdiduki <xX] vastavustunnistusele
kui CO,-kogueriheide  (kogu _tsikli heide). S&iduautede— Selliste
sbiduautode = voi vaikeste tarbes6idukite < esaspuhul, mille tiip ei ole
maaruse (EU) nr 715/2007 kohaselt kmnltatud tahendab %%%@4%

d etelt dhaksmaaram CO; eriheide selllst COy-
erlheldet mida mo&ddetakse = kuni 31 detsembrini 2020 <= maaruses

(EU) nr 692/2008 sétestatud mdotmismenetluse = ning alates
1. jaanuarist 2021 méaruses (EL) 2017/1151 < satestatud m&dtmismenetluse
kohaselt voi selliste sdidukite CO»-eriheite madramiseks kehtestatud komisjoni
menetluste kohaselt;
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WV 510/2011
= UuUs

£3(i),,s01duki katteala® — keskmine rdobe korda teljevahe, sisnagu need on mérgitud
vastavustunnistusel ja maaratletud direktiivi 2007/46/EU | lisa punktides 2.1 ja
2.3;

() ,.eriheite sihttase” — tOOtja puhul =3 atue—tute—va
tarbestrhie=CO —erthetie-seavHHESH tkkeskmine—tase = aasta sihttase <=, mis
madratakse kindlaks vastavalt I Ilsale vOi, kui tootja suhtes kohaldatakse
erandit vastavalt artiklile 10&L, kdnealuse erandi kohaselt kinglaks—midratud
kindlaksmadratud eriheite sihttase;

\lluus \

k) ,ELi soidukipargi heite sihttase” — kdigi uute sGiduautode voi koigi
uute vaikeste tarbesOidukite COs-eriheidete keskmine, mis tuleb teataval
ajavahemikul saavutada;

) ,.katsemass* — sdiduauto voi vaikese tarbesdiduki katsemass, nagu see
on mérgitud vastavustunnistusel ja méératletud maaruse (EL) 2017/1151 XXI
lisa punktis 3.2.25;

m) ,heiteta voi vihese heitega sdiduk® — sdiduauto voi vaike tarbesdiduk,
mille summutist tuleb maéruse (EL) 2017/1151 kohaselt maaratud CO,-heidet
0-50 g/km.

|\ 510/2011

4a(n) |, kasulilkesemuskandevdime — direktiivi 2007/46/EU 11 lisa kohase
taismassi ja sdiduki massi vahe.

Kéesoleva méiruse kohaldamisel on ,,seotud tootjate rithm* tootja ja temaga seotud
ettevOtjad. Tootjaga seotud ettevotjad on:

a)  ettevdtjad, kelle puhul tootjal on otseselt voi kaudselt:
1) 0igus kasutada ule poole haaltest voi

i) Oigus nimetada ametisse rohkem kui pooled ndukogu, juhatuse vOi
ettevotjat seadusjargselt esindava organi litkmed voi

iii) Oigus juhtida ettevotja tegevust;

b)  ettevdtjad, kellel otseselt vdi kaudselt on tootja suhtes punktis a loetletud
Oigused vdi volitused;

c) ettevdtjad, kelle suhtes punktis b osutatud ettevotjal on otseselt voi kaudselt
punktis a loetletud Gigused vodi volitused;

d) ettevdtjad, kelle suhtes tootjal koos tihe v6i mitme punktis a, b vdi ¢ osutatud
ettevodtjaga vOi kahel voi enamal kdnealustes punktides osutatud ettevdtjal Ghiselt on
punktis a loetletud digused vdi volitused;
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e)  ettevotjad, kelle puhul punktis a loetletud digused vdi volitused kuuluvad
Uhiselt tootjale voi Uhele v6i mitmele punktides a—d osutatud temaga seotud
ettevotjale ja tihele vGi enamale kolmandale isikule.

Artikkel 4
Eriheite sihttasemed

{ uus

Tootja tagab, et tema keskmine CO,-eriheide:

a) ei Uleta kalendriaastal 2020 eriheite sihttaset, mis on kindlaks mé&é&ratud
vastavalt | lisa A osa punktidele 1 ja 2 sdiduautode jaoks ning vastavalt I lisa B
osa punktidele 1 ja 2 vaikeste tarbesdidukite jaoks, vOi kui tootjale on lubatud
artikli 10 kohane erand, kdnealuse erandiga lubatud taset;

W 510/2011 (kohandatud)
= uus

b) mitte Uhelgid—jaanuad > j
kalendrlaastal I:>ajavahem|kus 2021 2024<:I %g%é%@#%%e
larbesidukitetootiad—etCO -ertheitekeskminetase ei Uleta eriheite sihttaset,
mis on kindlaks mééaratud vastavalt | lisale A v6i B osa punktidele 3 ja
4, X nagu on asjakohane, <X v0i, kui tootja suhtes on tehtud artikli
4110 kohane erand, siis vastavalt kdnealusele erandile ja I lisa A vdi B osa

punktile 5;=

I uus

c) el Uleta alates 2025. aastast mitte ihelgi kalendriaastal | lisa A vdi B osa punkti
6.3 kohaseid eriheite sihttasemeid.

|\ 51012011 (kohandatud) |

kattesaadavad, kasutab baassbiduki tootja keskmise CO,-eriheite madramiseks
baass@iduki eriheidet.
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| b 443/2009 (kohandatud) |

W 333/2014 artikli 1 dige 4
(kohandatud)

3. Tootja: : i i aksm i keskmise CO,-
eriheite maaramlsel voetakse arvesse kdnealusel aastal tootja reglstreerltud uute sdiduautode
osakaalu jargmiselt:

— 95 9% 2020. aastal,
100 %o-alates-2020—-aastal8pustX> alates 2021. aastast <XI.

| W 443/2009 (kohandatud) |
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| ¥ 510/2011 (kohandatud) |

WV 333/2014 artikli 1 16ige 5
= uus

Artikkel 5a

a Erisoodustused CO»-eriheite sihttaseme 95

g/k m saavutamiseks

d o Keskmlse CO7 erlhelte arvutamlsel vastab iga
uus smduauto mille CO? erlhelde on aIIa 50 g/km,

- 2 sdiduautole 2020. aastal,
— 1,67 sbiduautole 2021. aastal,
- 1,33 sdiduautole 2022. aastal,
— 1 sBiduautole 2023. aastal,

astale a|avahem|kul 2020 2022

di-iga a- vOttes arvesse |ga tootja CO,- erlhelte ulemgurl 7!5 g/km konealusel
|avahem|kulc> nlng rakendusmaaruse (EL) 2017/1153 artiklit 5 <.

| 443/2009 (kohandatud) |
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Artikkel #6
Heiteihenduse moodustamine

2 Tootjad, kelle suhtes ei kohaldata artikli 210 kohast
erandlt vOivad artlkll 4 kohaste kohustuste taitmiseks moodustada heitetihenduse.

Heitelhenduse moodustamise leping voidakse sOlmida Uheks v6i mitmeks
kalendriaastaks, kuid tingimusel, et (hegi lepingu kogukestus ei (Uleta viit
kalendriaastat, ja leping tuleb s6lmida hiljemalt 31. detsembril w&i—epre—seda
esimesel sellisel kalendriaastal, mil heited hendatakse. Tootjad, kes soovivad
moodustada heitetihenduse, esitavad komisjonile jargmise teabe:

a)  tootjad, kes moodustavad heitetihenduse;

b)  heitelihenduse juhatajaks méé&ratud tootja, kes on heitetinenduse kontaktisik ja
kes vastutab heiteihenduse suhtes artikli 98 kohaselt kohaldatava tUlemaarase heite
maksu maksmise eest;

c) tdendid selle kohta, et heiteihenduse juhataja on suuteline tditma punktis b
nimetatud kohustusi;s

\lluus

d) heitethendusega hdlmatud M- vOi Nji-kategooria sdidukitena registreeritud
sbidukite kategooria.
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3.

|\ 51012011

Kui heitelihenduse juhataja ei taida kohustust maksta heitetihenduse suhtes artikli 98
kohaselt kohaldatavat Gilemadrase heite maksu, teavitab komisjon sellest tootjaid.

Heitellhenduse moodustanud tootjad teavitavad komisjoni Ghiselt heitelihenduse
juhataja v&i tema finantsseisundi muutusest niivord, kuivord see voib mdjutada tema
suutlikkust maksta heitetihenduse suhtes artikli 89 kohaselt kohaldatavat tlemaarase
heite maksu, ning heitetihenduse liikmete muutusest vai selle likvideerimisest.

Tootjad vOivad moodustada heitethenduse tingimusel, et nende lepingud on
kooskBlas Euroopa Liidu toimimise lepingu artiklitega 101 ja 102 ning et nad
vbimaldavad igal tootjal, kes soovib saada heitetihenduse liikmeks, osaleda avatud,
selgel ja mittediskrimineerival alusel majanduslikult mdistlikel tingimustel. lIma et
see piiraks liidu konkurentsieeskirjade Uldist kohaldamist selliste heitetihenduste
suhtes, peavad koik heitelihenduse liikmed vélistama mis tahes andme- ja
teabevahetuse heitetihenduse raames, valja arvatud jargmine teave:

a)  EO.-eriheiekeskminetasekeskmine CO,-eriheide;
b)  CO,-eriheite sihttase;
c)  registreeritud sdidukite koguarv.

Ldiget 5 ei kohaldata, kui kdik heitetihendusse kuuluvad tootjad moodustavad osa
samast seotud tootjate rihmast.

ditmisel () jans Toot|a|d! kes osalevad helteuhenduses! mille koht
on kom|5|onlle eS|tatud teave, kasitatakse artikli 4 kohaste kohustuste tditmisel lihe

tootjana, valja arvatud I6ike 3 kohase teavitamise puhul. Seire ja aruandluse andmed
Uksikute tootjate ja heiteiihenduste kohta talletatakse, neist teavitatakse ning need

tehakse kattesaadavaks artikli 87 16ikes 4 osutatud keskregistris.

\lluus

Komisjon voib mé&drata kindlaks l8ike 5 kohaselt loodud heitetihenduse suhtes
kohaldatavad (Uksikasjalikud tingimused rakendusaktidega, mis vd0etakse vastu
kooskdlas artikli 15 16ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

| 443/2009 (kohandatud) |
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Artikkel 87

Keskmiste ha%te seire ja sellekohane aruandlus

: «t lgal kalendriaastal registreerivad
I||kmesr||g|d andmed i:ga oma terrltoorlumll reglstreerltud iga uue sOiduauto X> ja
iga uue vaikese tarbesdiduki <XI kohta vastavalt Il B> ja Il lisaX] A osale.
Nimetatud andmed tehakse kéttesaadavaks tootjatele ja nende méératud importijatele
vOi esindajatele HHemeseikidesigas liikmesriigis. Liikmesriigid teevad koik endast
oleneva, et tagada apdmebireode aruandvate asutuste labipaistev tegutsemine. lga
lilkmesriik tagab, et sBiduautode, mille tutp ei ole kinnitatud maaruse (EU)
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nr 715/2007 kohaselt, sésinikeioksiei COo-eriheide moddetakse ja kantakse
vastavustunnistusele.

Alates—2011 aastastiga lga aasta 28. veebruariks g

liilkmesriik eelneva kalendriaasta kohta kindlaks Il > ja III<ZI lisa AB 0sas Ioetletud
andmed ja esitab esiab need komisjonile. Andmed edastatakse 11 lisa BE osas X>ja
I11 lisa C osas<Xl esitatud vormi kohaselt.

Komisjoni taotluse korral edastavad liikmesriigid lisaks kdik 16ike 1 kohaselt
kogutud andmed.

Komisjon peab liikmesriikide poolt kdesoleva artikli kohaselt edastatud andmete
keskregistrit ning arvutab alates-2041—aastast iga aasta 30. juuniks apsttab iga tootja

kOht&l%t&J%%%lﬁ
a) .

esialgse keskmise CO,-

esialgse eriheite sihttaseme eelmisel

C) e -
taseme e3|alqse vahe toot|a eelmlse kalendrlaasta keskmlse COQ eriheite ja kdnealuse
aasta eriheite sihttaseme vahel.

Komisjon teavitab iga tootjat oma esialgsetest arvutustest selle tootja kohta. Teade
sisaldab andmeid uute registreeritud s6iduautode > ja uute reglstreerltud valkeste
tarbesdidukite <xJkohta liikmesriikide kaupa ja nende ,

CO,-eriheite kohta.

Register on avalik.

Kolme kuu jooksul pérast seda, kui tootjat on 16ike 4 kohaselt teavitatud esialgsetest
arvutustest, voib tootja teavitada komisjoni andmetes esinenud vigadest, méarkides
ara, millist litkmesriiki kasitlevates andmetes viga tootja arvates esineb.

Komisjon vaatab tootjatelt saadud teated labi ning hiljemalt 31. oktoobriks kas
kinnitab 18ike 4 kohaste esialgsete arvutuste tulemused v6i muudab neid.

S

| 443/2009 (kohandatud) |

Liikmesriigid nimetavad seireandmete kogumiseks ja edastamiseks vastavalt
ké&esolevale maarusele padeva asutuse nlng teatavad sellest kommomle%
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\lluus \

Padevad asutused tagavad, et komisjonile esitatakse tépsed ja taielikud andmed, ning
méaaravad kontaktisiku, kes on kéttesaadav ja vastab kiiresti komisjoni paringutele
edastatud andmete puudulikkuse ja vigade kohta.

|V 443/2009 (kohandatud) |

WV 333/2014 artikli 1 16ige 6

(kohandatud)

9.7. Komisjon votab rakendusaktidena vastu kéeseleva—artikh > 16igete 1-7 <X] kohast
seiret ja andmete esitamist késitlevate menetluste ning Il lisa kohaldamise
Uksikasjalikud eeskirjad. Nimetatud rakendusaktid voetakse vastu kooskdlas artikli
24 15 I6ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

Komisjonil on digus votta kooskdlas artlkllga 44216 vastu delegeerltud 0|gusakte et
muuta Il X ja III@I lisas &8 d 22 atavaid
andmeparamestreidesitatud andmenoudeld a- nalta jaid.

\ U uus \

8. Tidbikinnitusasutused teatavad viivitamata komisjonile, kui kasutuselolevate

sbidukite CO,-heites ilmneb maaruse (EU) nr 715/2007 [artiklis 11a] satestatud
menetluse  kohaselt  toimunud  kontrollimisel  koérvalekaldeid  vdrreldes
vastavustunnistustes ndidatud vaartustega.

Komisjon votab selliseid kdrvalekaldeid arvesse tootja keskmise eriheite arvutamisel.

Komisjon voib vastu votta ksikasjalikud eeskirjad sellistest koérvalekalletest
teatamise menetluste kohta ning nende arvesse votmise kohta keskmise eriheite
arvutamisel. Need menetlused vdetakse vastu rakendusaktidega kooskdlas artikli 15
IGikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

| ¥ 510/2011 (kohandatud) |
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409. Samuti koguvad ja teatavad liikmesriigid kooskdlas kaesoleva artikliga andmed
direktiivi 2007/46/EU 11 lisa madratlusele vastavate Mj- ja Nj-kategooria sestersdidukite

(tuletatud massiga kuni 2 610 kg) ja selliste sdidukite registreerimise kohta, millele laiendati

tibikdnnituston tllbikinnitus laiendatud kooskdlas maidruse (EU) nr 715/2007 artikli 2
I6ikega 2.
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WV 510/2011 (kohandatud)
= uus

Artikkel 89

Ulemaéarase heite maks

, H A £ arel ilga jargmise
kalendrlaasta kohta, m|I toot|a keskmlne C02 erlhelde uletab tema eriheite sihttaset
kehtestab komisjon tUlemé&érase heite maksu tootja v0| M helteuhenduse
juhataja jaoks, nagu on asjakohane Uleta 3
ertheite-sihttaset

2. LOikes 1 satestatud tlema&rase heite maksu summa arvutatakse jérgriste—valemite
ab# jargmise valemlg

aastast: (lemdirane heide x 95 eurot x uute B registreeritud <X wéikeste
tarbesOidukite arv.

Kéesolevas artiklis kasutatakse jargmisi mdisteid:

,,ﬁleméiéirane heide“

%etas kolme kumnendkohanl umardatud vahe (q/km) mille vOrra tootja

keskmine COy-eriheide, mille puhul on arvestatud artikli 4211 kohaselt
Kinnitatud _innovatiivsete _tehnoloogialahendustega saavutatud CO»-heite
vahenemist, Uletab tootja eriheite sihttaset kalendriaastal vdi kalendriaasta osal,
mille suhtes kohaldatakse artiklis 4 satestatud kohustust, kui kdnealune vahe on
positiivne; ning
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—  uute B registreeritud <X] wéikeste—tarbesdidukite arv — asjaomase tootja
valmistatud ja kGnealuses ajavahemikus registreeritud uute > sdiduautode voi
uute <XI véikeste tarbesdidukite arv = eraldi arvestatult < vastavalt artikhs=4
artikli 4 16ikes 3artiklis 4 108ikes 3 sétestatud jarkjargulise suurendamise
kriteeriumidele.
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|V 333/2014 artikli 1 Iige 7

3. Komisjon madrab rakendusaktidega kindlaks k&esoleva artikli 18ike 1 kohase
uleméaérase heite maksu kogumise korra. Nimetatud rakendusaktid vdetakse vastu
kooskdlas artikli 1534 I6ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

| 443/2009 (kohandatud) |
4. eUlemadrase heite maksude summad kajastatakse Eutespa

Lliidu Uldeelarves tuluna.

W 510/2011 (kohandatud)
= uus

Artikkel 289
Tootjaid késitleva teabe avaldamine

Komisjon avaldab 3i—ekteebriks—2013—1a iga jargmise aasta 31. oktoobriks
X> rakendusakti abil <XI nimekirja, milles on esitatud iga—teetja—kehta jargmised

andmed:
a) X iga <Xl tootja eriheite sihttase eelmisel kalendriaastal;

b) [X>iga <Xl tootja keskmine CO,-eriheideerheite—keskmine—tase eelmisel
kalendriaastal;
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C)  erevus tootja eelmise kalendriaasta keskmise CO,-eriheitekeskmisetaseme ja
kdnealuse aasta eriheite sihttaseme vahet;

d)  koigi liidus eelmisel kalendriaastal registreeritud uute X> sdiduautode ja <XI
vaikeste tarbesdidukite keskmine CO,-eriheideettheitekeskmine-tase;

e) koigi = kuni 31.detsembrini 2020 < liidus eelmisel kalendriaastal
registreeritud [X> uute sdiduautode ja <XI uute vaikeste tarbesGidukite puhul
keskmine = tdokorras s6iduki < mass;:

{ uus

f)  kdigi liidus eelmisel kalendriaastal registreeritud uute sdiduautode ja uute
vaikeste tarbesoidukite puhul keskmine katsemass.

| ¥ 510/2011 (kohandatud) |

Alates—31—okioobrst—2015 en—ll 0ike 1 kohaselt avaldatud nimekirjas
esitatudesitatakse ka teave selle kohta, kas tootja on eelmisel kalendriaastal téitnud
artikli 4 ndudeid.

{ uus

Ldikes 1 osutatud nimekiri, mis avaldatakse 31. oktoobriks 2022, sisaldab jargmist:

a)  ELI sOidukipargi heite 2025. ja 2030. aasta sihttasemed, millele on osutatud
artikli 1 18igetes 4 ja 5 ning mille komisjon on arvutanud I lisa A ja B osa
punktide 6.1.1 ja 6.1.2 kohaselt;

b)  naitajate az21, az025 ja azozo Vaartused, mille komisjon on arvutanud I lisa A ja B
osa punkti 6.2 kohaselt.

W 510/2011 (kohandatud)
= uus

Artikkel 4210
Teatavate tootjate suhtes tehtavad erandid

| lisa kohaselt arvutatud eriheite sihttasemest tehtava erandi kohaldamise taotluse
vOib esitada tootja, kelle valmistatud X> uusi sdiduautosid <xI on liidus registreeritud
vahem kui X> 10 000 voi <X] kelle valmistatud uusi vaikesi tarbesdidukeid on liidus
kalendriaasta-kehta registreeritud véhem kui 22 000 kalendriaasta kohta ja kes:

a)  eikuulu seotud tootjate riihma voi

b)  kuulub sellisesse seotud tootjate rihma, kelle poolt kokku valmistatud > uusi

sOiduautosid <] on liidus registreeritud vahem kui X> 10 000 vdi <XI kelle poolt
kokku valmistatud uusi vaikesi tarbesdidukeid on liidus registreeritud vdhem kui

22 000 kalendriaasta kohta, vOi

52

ET



ET

c) kuulub seotud tootjate ruhma, kuid tal on oma tootmisuksused ja
projekteerimiskeskus.

LOike 1 kohaselt taotletud erandi voib teha kuni viieks kalendriaastaks = (voimalik
pikendada) <. Taotlus esitatakse komisjonile koos jargmiste andmetega:

a)  tootja nimi ja kontaktisik;

b) tdendid selle kohta, et tootja vastab I0ike 1 kohase erandi tegemise
tingimustele;

c) Uksikasjalik teave tootja valmistatavate [X> sGiduautode vOi <X] vaikeste
tarbesdidukite kohta, sealhulgas massfa kdnealuste X> s6iduautode voi <X] vaikeste
tarbesdidukite = katse <=mass ja CO,-eriheideertheitetasemed, ning

d) eriheite sihttase, mis on kooskdlas tootja vOimalustega vahendada heidet,
sealhulgas majanduslike ja tehnoloogiliste vdimalustega vahendada CO,-eriheidet ja
vOttes arvesse toodetava D sOiduauto vOi X1 véikese tarbesGiduki thiibi turu
eripéra.

Kui komisjon leiab, et tootja vastab 10ike 1 kohaselt taotletud erandi tegemise
tingimustele ja et tootja esitatud CO,-eriheite sihttase on kooskdlas tootja
vOimalustega véhendada heidet, sealhulgas majanduslike ja tehnoloogiliste
vOimalustega véhendada COg-eriheidet, ja vOttes arvesse toodetava vaikese
tarbesdiduki thdbi turu eripdra, teeb komisjon tootja suhtes erandi. = Taotlus
esitatakse hiljemalt erandi kohaldamise esimese aasta 31. oktoobriks. <

WV 443/2009 (kohandatud)

= uus
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Tootja, kes valmistab koos oma seotud ettevotjatega &henduses X liidus <X] igal
kalendriaastal registreeritud uutest sdiduautodest 10 000 kuni 300 000 sGiduautot,
vOib esitada | lisa = A osa punktide 1-4 < kohaselt arvutatud eriheite sihttasemest
tehtava erandi kohaldamise taotluse.

Tootja vOib sellise taotluse esitada enda vdi enda ja temaga seotud ettevdtjate kohta.
Taotlus esitatakse komisjonile koos jargmiste andmetega:

a)  kogu IBike 2 punktides a ja c osutatud teave ja vajaduse korral teave seotud
ettevotjate kohta;

WV 333/2014  artiklil  16ike 8
punkt b (kohandatud)
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WV 333/2014  artiklil  16ike 8
punkt ¢

eb)

eriheitega 2007. aastal, voi kui mltu seotud ettevotjat eS|tavad uhe avalduse 45 %

=

vahem heldet vorreldes nende ettevotjate 2007. aasta p&hjs
eriheitekeskmiset: asemegakeskmise CO,-eriheite keskmlsega%e%aa&a&

\ W 443/2009

Kui andmed tootja i e keskmise COy-eriheite
kohta 2007. aastal puuduvad maarab komisjon samavaarse vahendamise sihttaseme,
mis pOhineb parimal Kkattesaadaval sbsipikeiekstaiCO,-heite  vahendamise
tehnoloogial, mida kasutatakse massilt vorreldavates sbiduautodes ja milles on
vOetud arvesse toodetud autotiitibi turu eripéra. Taotleja kasutab nimetatud sihttaset
punkti b kohaldamisel.

Komisjon teeb tootja suhtes erandi, kui on tdendatud, et k&esolevas 16ikes osutatud
erandi tegemise Kriteeriumid on taidetud.

Tootja, kelle suhtes kohaldatakse erandit kooskdlas k&esoleva artikliga, teatab
komisjonile viivitamata koigist muudatustest, mis mojutavad voi vdivad mojutada
tootja vastavust erandi tegemise tingimustele.

Kui komisjon leiab 16ike 5 kohase teate alusel vdi muul pdhjusel, et tootja ei vasta
enam erandi tegemise tingimustele, tlhistab komisjon erandi alates jargmise
kalendriaasta 1. jaanuarist ja teatab sellest tootjale.

Kui tootja ei saavuta oma eriheite sihttaset, madrab komisjon tootjale artiklis 98
sédtestatud Glemaéraste heitkeguste maksu.

WV 333/2014  artiklil  16ike 8
punkt d

Komisjonil on digus votta kooskdlas artikliga 24216 vastu delegeeritud Gigusakte,
milles satestatakse kéesoleva artikli 16ikeid 1-7 tdiendavad eeskirjad seoses erandi
tegemise kriteeriumide tdlgendamisega, taotluste sisu ning sisiaikeiekshdi CO,-
eriheite véhendamise kavade sisu ja hindamisega.

|\ 443/2009 |

Erandi kohaldamise taotlused koos seda toetavate andmetega, 18ike 5 kohased teated,
I6ike 6 kohased tihistamisotsused ja I0ike 7 kohased Ulemddraste heitkeguste
maksude madramised ning kdik 18ike 8 kohaselt vastu vdetud meetmed tehakse
avalikkusele kattesaadavaks Euroopa Parlamendi ja ndukogu 38—mai=—2091 aasta
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WV 333/2014  artiklil  16ike 9

punkt a
= uus
1. Yuendushikelnnovatiivsete tehnoloogialahendustegate vOi gyuerduslikeinnovatiivsete
tehnoloogialahenduste Uhendamisega (nn guenduslikudinnovatiivsed
tehnoloogiapaketid) kasutamisega saavutatud sisiaikdiskshdi CO,-heite vahenemine
vaadatakse labi tarnija vdi tootja taotluse alusel.
Neid tehnoloogialahendusig voetakse arvesse tksnes juhul, kui nende hindamise
metoodikaga saab kontrollitavaid, korratavaid ja vorreldavaid tulemusi.
Nende tehnoloogialahenduste kogupanus tootja = keskmise < sdskaikdieksHdi
eriheite sihttaseme vahendamisse vBib olla kuni 7 g COy/km.
| 8 uus
Komisjon vGib seda Ulempiiri kohandada alates 2025. aastast. Ulempiiri
kohandatakse delegeeritud 6igusaktidega kooskdlas artikliga 16.
WV 443/2009 (kohandatud)
=, 333/2014 artikli1  16ike 9
punkt b
= uus
2. =>: Komisjon votab rakendusaktidega vastu I0ikes 1 osutatud

guendusbikeinnovatiivsete tehnoloogialahenduste vOi  guerdustikeinnovatiivsete
tehnoloogiapakettide heakskiitmise menetlust késitlevad (ksikasjalikud sétted.
Nimetatud rakendusaktid vOetakse vastu kooskdlas kaesoleva méaéruse artikli 1534
IGikes 2 osutatud kontrollimenetlusega. € Need Uksikasjalikud satted p&hinevad
jargmistel ggendushkainnovatiivse tehnoloogialahenduse kriteeriumitdel:

a) tarnija vOi tootja peab olema vastutav gyenduslikeinnovatiivsete
tehnoloogialahenduste kasutamisega saavutatud —sistaikeiokshdisaastiCO,-heite
vahenemise eest;

b)  wuendushkudinnovatiivsed tehnoloogialahendused peavad t8estatult tdendatult
vahendama sisinikeieksiiaiCO,-heidet;

c)  wugendushkudinnovatiivsed  tehnoloogialahendused ei vdi  kuuluda
sisinikdioksidi CO, mootmise standardsesse katsetstklisse;

44

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. mai 2001. aasta maérus (EU) nr 1049/2001 {ildsuse juurdepadsu

kohta Euroopa Parlamendi, ndukogu ja komisjoni dokumentidele (EUT L 145, 31.5.2001, lk 43).
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d) &8 DO innovatiivsed tehnoloogialahendused ei voi kuuluda <X1 selliste
kohustusllke satete alla, mls tulenevad artiklis 1 nimetatud tdiendavatest meetmetest,
e gimmillega saavutatakse CO,-heite vdhenemine 10

g/km, ega saa oIIa kohustusllkud muude &herduse X> liidu <XI BGigusaktide alusel.
= Alates 1. jaanuarist 2025 ei kohaldata seda kriteeriumi kliimaseadmete
tdhustamise suhtes. <

WV 333/2014  artiklil  16ike 9
punkt ¢

Tarnija vOi tootja, kes taotleb meetme heakskiitmist gserduslikdinnovatiivse
tehnoloogialahendusena voi uwdendushikuinnovatiivse tehnoloogiapaketina, esitab
komisjonile aruande, millele on lisatud sGltumatu ja sertifitseeritud asutuse
kontrolliaruanne. Kui nimetatud meede ja muu heakskiidetud ggeadushikinnovatiivne
tehnoloogialahendus voi gserdushikinnovatiivne tehnoloogiapakett voivad teineteist
mojutada, tehakse aruandesse sellise vastastikuse moju kohta marge ja
kontrolliaruandes hinnatakse, millisel mé&aral see vastastikune mdju muudab
mélemakummagi meetme abil saavutatud véahendamist.

| 443/2009

Komisjon kinnitab saavutatud vahendamise 18ikes 2 satestatud kriteeriumitde alusel.

| 510/2011 (kohandatud) |

W 253/2014  artiklil  16ike 4
punkt a (kohandatud)

WV 253/2014  artiklil  16ike 4
punkt b (kohandatud)
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\lluus

Artikkel 12
Tegelik CO,-heide ja energiatarbimine

Komisjon jélgib ja hindab, kuivord esindavad tegelikkust CO,-heite ja
energiatarbimise naitajad, mis on madratud kindlaks vastavalt madarusele
(EU) 2017/1151. Komisjon tagab, et uldsust teavitatakse selle esindavuse
muutumisest aja jooksul.

Selleks tagab komisjon juurdepéd&su tootjatelt voi riikide ametiasutustelt saadud
usaldusvaarsetele isikustamata andmetele sGiduautode ja vaikeste tarbesGidukite
tegeliku CO,-heite ja energiatarbimise kohta.

Komisjon vdib votta kéesolevas artiklis osutatud meetmeid vastu rakendusaktidega
kooskdlas artikli 15 16ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

| 443/2009 (kohandatud) |

Artikkel 13
X> My ja TMgy kohandamine <XI
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I uus

1. | lisa A ja B osas esitatud néaitajaid Mg ja TMo kohandatakse jargmiselt:
WV 443/2009 (kohandatud)
= uus

2

:1 thljemalt 31. oktoobrlks %9%-4@ 2020 <Zl=aa%ta4 ja-seejd

esu%é@ kohandatakse Illsa Aosa punktldesl 5 e5|tatud <X] apwdsuuruse My
uute sdiduautode keskmise = tdokorras sOiduki << massi eelmise kolme
kalendriaasta = (2017, 2018 ja 2019) < keskmisega. = Seda uut Mo-vaartust
kohaldatakse alates 1. jaanuarist 2012 kuni 31. detsembrini 2024; <

\lluus

b)  hiljemalt 31. oktoobriks 2022 kohandatakse | lisa B osa punktides 1-5 esitatud
suuruse Mg uute véikeste tarbesdidukite keskmise todkorras sdiduki massi eelmise
kolme kalendriaasta (2019, 2020 ja 2021) keskmisega. Seda uut Mo-véartust
kohaldatakse 2024. aastal;

c) hiljemalt 31. oktoobriks 2022 mé&é&ratakse kindlaks 2025. aasta soovituslik TMg
nii uute sdiduautode kui ka uute vaikeste tarbesdidukite 2021. aasta keskmise
katsemassina;

d) hiljemalt 31. oktoobriks 2024 ning seejéarel igal teisel aastal kohandatakse I lisa
A ja Bosas esitatud suurust TMo nii uute sOiduautode kui ka uute véikeste
tarbesdidukite eelmise kahe kalendriaasta (alustades aastatega 2022 ja 2023)
keskmise katsemassina. Uut vastavat TMy-véaértust kohaldatakse alates
kohandamiskuupéevale jargneva kalendriaasta 1. jaanuarist.

|\ 443/2009

WV 333/2014  artikli1  16ike 10
punkt a (kohandatud)

2. Komisjon votab reed X> 18ikes 1 osutatud <] meetmed vastu delegeeritud digusaktidega
kooskdlas artikliga 1634a.
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Artikkel 4314
Lébivaatamine ja aruandlus

I uus

1. Komisjon esitab 2024. aastal Euroopa Parlamendile ja ndukogule kadesoleva maaruse
tulemuslikkust kasitleva aruande, millele on vajaduse korral lisatud madruse
muutmise ettepanek. Aruandes kasitletakse muu hulgas seda, kuivord esindavad
vastavalt maérusele (EU) 2017/1151 maaratud CO,-heite ja energiatarbimise naitajad
tegelikkust ja kuidas kulgeb liidu turul heiteta ja vahese heitega sdidukite ning
laadimis- ja tankimistaristu kasutuselevott, mille kohta antakse aru vastavalt Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivile 2014/94/EL*.

WV 253/2014  artiklil  18ike 5
punkt a (kohandatud)

o Euroopa Parlamendi ja nBukogu 22. oktoobri 2014. aasta direktiiv 2014/94/EL alternatiivkiituste taristu
kasutuselev6tu kohta (ELT L 307, 28.10.2014, Ik 1).
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WV 443/2009 (kohandatud)
= uus

32.  Alates—2012 —aastast wHb kKom|SJon I:>votab arvesse artlkll 12 kohaselt tehtud
hmdamlst ning voib vajaduse korral a2 22 —aastaks Iab| vaadata

m@é%%gOg-hEIte mootmlse menetlused vastavalt kénealuses madruses
X> (EU) nr 715/2007 <X satestatule. Komisjon teeb eelkdige asjakohased ettepanekud nende
menetluste kohandamlseks et &W%Eada piisavalt tdpselt kajastada autode <> ja véikeste

tarbe50|duk|te<ZI £ guste tegellkku COZ heldet %eﬁg%k%da

WV 333/2014  artikli 1 16ike 10
punkt ¢ (kohandatud)
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W 333/2014  artikli 1 16ike 10
punkt d (kohandatud)
= Uus

#3. Komisjon méérab rakendusaktidega kindlaks vajalikud vastavusnéitajad, et votta
arvesse sistatkdioksidi CO,-eriheite mootmist reguleeriva katsemenetluse kdiki muudatusi,
millele viidatakse maarustes (EU) nr715/2007 ja saddeuses (EU) nr692/2008 = ning
maaruses (EL) 2017/1151, kui see on asjakohane <. Nimetatud rakendusaktid vdetakse vastu
kooskdlas k&esoleva maaruse artikli 2415 18ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

Komisjonile antakse digus votta kooskdélas artikliga24a 16 vastu delegeeritud Gigusakte
| lisas toodud valemite kohandamiseks, kasutades vastavalt esimesele 18igule vastu vdetud
metoodikat, tagades samas, et vanas ja uues katsemenetluses erineva kasulikkusega
sOidukitele ja eri tootjatele kehtestatud heite véhendamise nduded on oma ranguselt
vorreldavad.

WV 253/2014  artiklil  16ike 5
punkt b
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W 333/2014  artikli 1 18ige 11
(kohandatud)
= uus

Artikkel 1544
Komiteemenetlus

1. Komisjoni abistab Wlimamuutuste X energialiidu <1 komitee, mis on loodud
Euroopa Parlamendi ja ndukogu > [miiruse (EL) [...]] <XI etsuse-280/2004/e0% o % &
[artikliga 937]. Nimetatud komitee on komitee Euroopa Parlamendi ja nbukogu madruse
(EL) nr 182/2011* tahenduses.

2. Ké&esolevale I6ikele viitamisel kohaldatakse mé&éruse (EL) nr 182/2011 artiklit 5.

3. Kui komitee arvamust ei esita, ei vota komisjon rakendusakti eelndu vastu ja
kohaldatakse madruse (EL) nr 182/2011 artikli 5 I6ike 4 kolmandat I6iku.

| 510/2011 (kohandatud) |

WV 253/2014  artiklil  18ige 6
(kohandatud)

~

Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérus (EL) [.../...], milles kisitletakse energialiidu juhtimist (ELT L
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16.veebruari 2011.aasta maédrus (EL) nr182/2011, millega
kehtestatakse eeskirjad ja uldpShim6tted, mis Kkasitlevad liikmesriikide labiviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes (ELT L 55,
28.2.2011, 1k 13).

50

49
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W 333/2014  artikli 1 18ige 12
(kohandatud)
= uus

Artikkel £4a16

Delegeeritud volituste rakendamine

=

S

Artikli 78 16ike 79 teises 18igus, artikli 210 18ikes 8, = artikli 11 16ike 1 neljandas
16igus <=, artikli 13 18ikes 2 kehmandasléigus ja artikli £314 16ike #3 teises 16igus
osutatud Oigus votta vastu delegeeritud Gigusakte antakse komisjonile seks-aastaks
a%&%s%%% = maaramata ajaks alates [kaesoleva maaruse Joustumlse
kuupaevast] :

Euroopa Parlament javdi ndukogu vOibwvad artikli 87 16ike 97 teises 18igus,
artikli 210 16ikes 8, = artikli 11 16ike 1 neljandas 16igus, < artikli 13 16ikes 2
kelmandas—I8igus ja artikli 3314 10ike #3 teises 18igus osutatud volituste
delegeerimise igal ajal tagasi votta. Tagasivotmise otsusega IOpetatakse selles otsuses
nimetatud volituste delegeerimine. Otsus joustub jargmisel péeval parast selle
avaldamist Euroopa Liidu Teatajas vOi otsuses nimetatud hilisemal kuupéeval. See ei
mdjuta juba joustunud delegeeritud Gigusaktide kehtivust.

Niipea kui komisjon on delegeeritud 6igusakti vastu votnud, teeb ta selle samal ajal
teatavaks Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

Artikli 87 16ike 97, artikli 2210 I6ike 8, = artikli 11 I6ike 1 neljanda l6igu <,
artikli 13 10ike 2 kelmandaligu ja artikli £314 16ike #3 teise 18igu alusel vastu
vOetud delegeeritud Oigusakt joustub Uksnes juhul, kui Euroopa Parlament ega
ndukogu ei ole kahe kuu jooksul pdrast Gigusakti teatavakstegemist Euroopa
Parlamendile ja ndukogule esitanud selle suhtes vastuvdidet vdi kui Euroopa
Parlament ja ndukogu on enne selle tdhtaja méddumist komisjonile teatanud, et nad
el esita vastuvéidet. Euroopa Parlamendi vdi nbukogu algatusel pikendatakse seda
tdhtaega kahe kuu vorra.

\ ¥ 510/2011 (kohandatud) |
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Artikkel 17

Maaruse (EU) nr 715/2007 muudatus
Madrusesse (EU) nr 715/2007 lisatakse jargmine artikkel 11a:

., Artikkel 11 a
Kasutusel olevate sdidukite CO,-heite ja kutusetarbimise vastavus nduetele
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1. Kui 10ikes 2 osutatud menetlused vastu voetakse ja need joustuvad, kontrollivad
tlubikinnitusasutused asjakohaste ja esindavate néidiste alusel, et sGidukid, mis on
kasutusele voetud ja millele nad on andnud tulbikinnituse, vastavad CO,-heite ja
kitusetarbimise naitajatele, mis on kantud vastavustunnistustele.

2. Komisjon votab kooskdlas artikliga 15 vastu rakendusaktid, et mairata kindlaks
menetlus, millega kontrollitakse kasutusel olevate kergsdidukite vastavust CO,-heite ja
kltusetarbimise sertifitseeritud nditajatele.

| b 443/2009 (kohandatud) |

Artikkel 4518

Kehtetuks tunnistamine

{ uus

Madarused (EU) nr 443/2009 ja (EL) nr 510/2011 tunnistatakse kehtetuks alates
1. jaanuarist 2020.

Viiteid kehtetuks tunnistatud méaéarustele késitatakse viidetena kédesolevale maéarusele ja
loetakse vastavalt V lisas esitatud vastavustabelile.

WV 443/2009 (kohandatud)
= uus

Artikkel 4619

Joéustumine

Kéesolev méérus joustub keklmandal > kahekimnendal <X p&eval pérast selle avaldamist
Euroopa Liidu Teatajas.

= Seda kohaldatakse alates 1. jaanuarist 2020. <

Kéesolev méaarus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koéikides liikmesriikides.
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Brussel,

Euroopa Parlamendi nimel
president

NGukogu nimel
eesistuja
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FINANTSSELGITUS ETTEPANEKUTE KOHTA, MILLE MOJU EELARVELE
PIIRDUB AINULT TULUDE POOLEGA

1. 1. ETTEPANEKU NIMETUS

Euroopa Parlamendi ja nGukogu mé&érus, millega kehtestatakse uute sdiduautode ja uute
vaikeste tarbesdidukite heitenormid, l&htudes kergsdidukite CO,-heite vahendamist
kasitlevast liidu terviklikust lahenemisviisist (uuesti sdnastatud).

2. 2. EELARVEREAD

Peatiikk ja artikkel: eelarvepeatiikk 71 —trahvid ja karistused, eelarvepunkt7191—
muud sihtotstarbeta rahatrahvid ja karistusmaksed.

Asjaomaseks aastaks eelarves ettendhtud summa: p. m. (vt punkt 5).

3. 3. FINANTSMOJU
O Ettepanekul puudub finantsmdju

M Ettepanekul puudub finantsmdju kuludele, kuid sellel on
finantsmdju tuludele; mdju tuludele on jargmine:

(miljonites eurodes, (iks koht parast koma)

Eelarverida Tulu™
Eelarvepeatiikk 71 —trahvid  ja  karistused, p.m.
eelarvepunkt 719 1 — muud sihtotstarbeta (vt punkt 5)

rahatrahvid ja karistusmaksed.

4. PETTUSEVASTASED MEETMED

Pettuse ja eeskirjade eiramise drahoidmiseks kohaldatakse finantsméaéarust ning peale selle
tehakse iga-aastase seire ja aruandluse menetluse raames esitatud andmete suhtes
kvaliteedi ja muud kontrolli.

o Traditsiooniliste omavahendite (p&llumajandussaaduste tollimaksud, suhkru- ja tollimaksud)
korral peab mérgitud olema netosumma, st brutosumma pérast 20 % sissenfudmiskulude
mahaarvamist.
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4. 5. MUUD MARKUSED

Vastavalt ettepaneku artiklile 8 kehtestab komisjon lemadrase heite maksu tootjale voi
heiteihenduse korral heitelihenduse juhatajale, kui tootja keskmine CO,-eriheide Uletab
tema eriheite sihttaset. See menetlus on kooskdélas maaruse (EU) nr 443/2009° artikli 9
Idikega 1 ja maaruse (EL)nr510/2011% artikli 9 16ikega 1; molemad maarused on
praegu jous ning need koondatakse ja asendatakse uue Gigusaktiga. Uleméaarase heite

maksu kogumise meetodid on kehtestatud komisjoni otsustega 2012/100/EL>* ja
2012/99/EL™.

Kuna tulu saadakse Uksnes siis, kui tootja Uletab oma eriheite sihttaset, ei ole vdimalik
prognoosida, kas tulu saadakse ja milline vaib olla selle summa.
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http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:02009R0443-20150127
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:02011R0510-20140514
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1508754149851&uri=CEL EX:32012D0100
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1508754231760&uri=CEL EX:32012D0099
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