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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA
. Ehdotuksen perustelut jatavoitteet

Autoteollisuus on EU:lle erityisen térkeda ala: se tarjoaa yli 12 miljoonalle ihmiselle tytpaikan
autojen valmistuksessa, myynnissa ja huollossa seka kuljetusalalla. EU:n autoteollisuus on
globaalin autoteollisuuden osana perustedlisten muutosten edessd. Digitalisointi  ja
automaatio muuttavat perinteisia vamistusprosessgja.  Sdhkdisiin - voimalaitteisiin,
itseohjautuvaan ajamiseen ja verkotettuihin aoneuvoihin liittyvd innovointi asettaa
huomattavia haasteita, jotka saattavat muuttaa alan perinpohjaisesti. EU:n autoalan
markkinoiden osuus globaalista myynnista on liséksi viime vuosikymmenen aikana pudonnut
noin kolmanneksella 20 prosentin tienoille. Se aiheuttaa EU:n teollisuudelle liséa painetta
paasta uusille markkinoille.

Pariisin ilmastosopimuksen’ myétd maailma on sitoutunut siirtymaén kohti vahahiilista
taloutta. Monet maat toteuttavat jo toimia vahahiilisen liikenteen hyvéksi: kohteena ovat
esimerkiks aoneuvoalan standardit, ja usein niihin yhdistetéén ilmanlaadun parantamiseen
téhtédvia toimia.  Euroopassa voimassa olevat henkilo- ja  pakettiautojen
hiilidioksidipaéstoihin sovellettavat normit ovat aina tdhadn pavadn saakka olleet
perustavanlaatuinen véline, jolla edistetdan vahahiiliseen teknologiaan liittyvaa innovointia ja
investointgga. Koska vuoden 2020 jdlkeiselle gale e ole viela talla hetkella vahvistettu
tiukempia standardeja, on olemassa vaara, ettd EU menettda teknologisen johtoasemansa
etenkin paastéttomien ja vahapaastisten goneuvojen suhteen. USA, Japani, Etelé-Korea ja
Kiina etenevét asiassa samaan aikaan erittain nopeasti.

Kiina on vastikdan asettanut paéstéttomia ja vahapaastoisia ajoneuvoja koskevat pakolliset
Kiinti6t, joita autonvalmistajien on noudatettava vuodesta 2019 |ahtien. USA:ssa Kalifornia ja
yhdeksén muuta osavaltiota ovat onnistuneesti ottaneet kayttoon saéntelyvélineen, jolla
tehostetaan padstéttomien ja vahdpadstisten ajoneuvojen kayttdonottoa. Padstéttomien ja
vahapasstoisten ajoneuvojen strategista merkitysté autonvalmistajille korostaa se, ettd monet
vamistgjat ovat hiljattain ilmoittaneet, etta sahkoisten voimalaitteiden osuus niiden
globaalissa myynnissd kasvaa selvasti tulevina vuosina. EU:n autoteollisuuden on otettava
maail massa johtava asema naden uusien teknologioiden alala samaan tapaan kuin sillajo on
perintei sen autoteknologian alalla.

NyKyisessa saantely-ympéristossa EU:n kuluttgjat eivét paése hyddyntédmaan mahdollisuuksia
polttoaineséastoihin. Nykyisistd hiilidioksidipdastdasetuksista tehdyn arvioinnin  mukaan
hiilidioksidipdastonormien avulla saatavat polttoainesééstét kompensoivat kalliimmat
hankintakustannukset selvasti. Elinkaarenmittaiset polttoainekulusaastét ovat kuitenkin
jéaneet odotettua pienemmiksi, mika johtuu ennen muuta siit, etteivat goneuvojen paastot
testisyklissd vastaa todellisissa gjo-olosuhteissa syntyvia paastoja Jos téta testattujen ja
todellisten péastdjen epasuhtaa voitaisiin pienentda ja jos uusiin gjoneuvoihin asennettaisiin
teknologiaa, jonka avulla polttoai neenkul utus pienenee todellisissa g o-olosuhtei ssa, kuluttajat
hy6tyisivét vieldkin enemman.

Komission heindkuussa 2016 julkaiseman véhgpédastoista liikkuvuutta koskevan
eurooppalaisen  strategian® mukaan tavoitteekss on asetettava, ettd liikenteen
kasvihuonekaasupaasttt vahenevét vuoteen 2050 mennessa vahintddn 60 prosenttia vuoteen

1 http://unfccc.int/paris_agreement/items/9485.php

2 COM (2016) 501 final.
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1990 verrattuna ja ettd vahennyksissid edetddn vakaasti kohti nollatasoa. Liikenteen
aiheuttamia ilman laatua pilaavia pdastoja on vahennettava jyrkasti ja viipymaétta. Strategiassa
tehddan selvaks myos se, etta vahapaastoisten ja paéstottdmien goneuvojen kayttdonoton on
lisdannyttava niin, etta ne saavuttavat merkittavan markkinaosuuden vuoteen 2030. Tala
tavoin EU ohjataan vakaasti tielle, joka pitemmala aikavdilla johtaa p&dstottomaan
litkkuvuuteen.

Strategian toteuttaminen aoitettiin toukokuussa 2017 annetulla tiedonannolla Eurooppa
litkkeell& — Puhdas, kilpailukykyinen ja verkotettu liikenne ja liikkuvuus kaikille sosiaalisesti
oikeudenmukaisella tavalla.® Siina asetetaan EU:lle selvaks tavoitteeksi, ettd Euroopassa
kehitetéan, tarjotaan ja valmistetaan parhaita vahapdastoisia, verkotettuja ja automaattisia
liikkuvuusratkaisuja, laitteita ja gjoneuvoja ja etta kaytettavissa on kaikkein uudenaikaisin
infrastruktuuri  niiden tukemiseksi. Tiedonannossa korostetaan, ettd EU:n on otettava
johtoasema vastattaessa autoteollisuuden kohtaamiin haasteisiin globaalilla tasolla ja
hyddynnettéava siiné jo aikaansaatua edistysta.

Nykyiset henkil6- ja pakettiautojen hiilidioksidipdastonormit, jotka ovat voimassa vuosiin
2020 ja 2021 saakka, ovat auttaneet vahentamaan kevyiden ajoneuvojen hiilidioksidipaastoja
merkittavasti.*  Nykypolitiikalla el kuitenkaan ~ pystyttdne  vahent&maan
kasvihuonekaasupaéstdja niin paljon, ettd EU saavuttais vuodelle 2030 asettamansa
tavoitteen, jonka mukaan pédsttt vahenevét vahintéddn 40 prosenttia vuoden 1990 tasosta
Maantieliikenteen osuus EU:n kasvihuonekaasupadstoista oli 22 prosenttia vuonna 2015.
Osuus on kasvanut vakaasti vuodesta 1990. Henkilo- ja pakettiautojen osuus
maantieliikenteen kasvihuonekaasupaastdista oli vuonna 2015 kaikkiaan 73 prosenttia.

Vakka liikennealla onkin viime vuoskymmenten akana selvasti vahentanyt
ilmansaastepadastojadn EU:ssa, sen osuus typen oksidien paastdista on edelleen suurin.
Pa&st6ttomat ajoneuvot auttavat vahentamaan maantieliikenteen hiilidioksidipdastdja, ja niista
on hy6tya myos pyrittéessa siihen, ettei liikenne aiheuta ilmaa pilaavia paéstoja.

Tassa ehdotuksessa asetetaan kustannuksiin ndhden tehokkaat tavoitteet, joilla pyritdan
vahentamaan kevyiden gjoneuvojen hiilidioksidipdastoja vuoteen 2030 mennessa. Erityisella
kannustinjarjestelylla puolestaan pyritddn lisddmaan paastéttomien ja vahgpaastoisten
goneuvojen osuutta aoneuvokannasta. Talla tavoin huolehditaan diitd, etta EU:n
autoteollisuus sdilyttéd teknologisen johtoasemansa ja pystyy sen avulla vankistamaan
kilpailukykydan, ja luodaan tyopaikkoja. Lisdks kuluttgjien polttoainekustannukset
pienenevét. Ehdotus auttaa my6s saavuttamaan EU:n Pariisin ilmastosopimuksessa antamat
sitoumukset. Paastéttomien ja vahapdastisten goneuvojen osuuden kasvattamiseen
tahtéavalla kannustinjarjestelmalla on madra etenkin vahentda ilmansaasteita ja vastaavasti
parantaa ilmanlaatua ja toimia nain ihmisten terveyden hyvaksi. Silla tédydennetdan kéynnissa
olevia toimia, joilla puututaan ilmanlaatuongelmiin  kaupungeissa, dueilla ja
valtakunnallisesti.

Tarkemmin sanottuna silla annetaan teollisuudelle selked signaali ja ennustettavuutta
investoi miseen, tyopaikkojen luomiseen, innovointiin jakilpailukyvyn parantamiseen. Lisaksi
slla nopeutetaan paastottomien ja vahgpadastbisten goneuvojen kayttbonottoa ja
energiatehokkaan teknologian kehittdmistéd EU:ssa. Néin se tarjoaa perustan, jonka pohjalta
EU:n autoteollisuus voi edelleen menestya globaaleilla markkinoilla. Kun tueksi toteutetaan

3 COM(2017) 283 final.
4 Ricardo-AEA and TEPR (2015), Evaluation of Regulations 443/2009 and 510/2011 on the reduction of
CO, emissions from light-duty vehicles. Saatavana osoitteessa
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tarvittavat EU:n ja kansallisen tason rinnakkaistoimenpiteet, on odotettavissa investointeja
my6s | atausinfrastruktuuriin.

Uusilla halinnointiin liittyvilla jérjestelyilla varmistetaan, ettd hiilidioksidipdasto- ja
polttoaineenkulutusarvot edustavat vastaisuudessa kuluttajien tieliikenteessa havaitsemia
arvoja. Ehdotuksella varmistetaan lisdks se, ettéa taakka jakautuu tasapuolisesti valmistajien
kesken.

Ehdotus kuuluu lagjempaan liikkuvuuspakettiin, johon sisdltyvilla kysyntapuolen toimilla
tuetaan tassa ehdotuksessa editettyja tarjontapuolen toimenpiteitd. Puhtaiden ja
energiatehokkaiden maantiegjoneuvojen edistamisestd annetulla direktiivilla 2009/33/EY
pyritéan piristamaén puhtaiden ja energiatehokkaiden agjoneuvojen markkinoita. Ehdotetulla
muutoksella varmistetaan, ettd direktiivi kattaa kaikki merkitykselliset hankintak&ytannét, ettéa
sind annetaan selkeitd ja pitkdlle gjalle ulottuvia signaalegja markkinoille ja ettd sen
sddnnokset ovat entisté yksinkertaisempia ja paremmin toimivia. Tarkoituksena on parantaa
liikenteen panosta hiilidioksidi- ja ilmansaastepdastdjen vahentamisessa seka alan
kilpailukyvyn ja kasvun edistémisessa.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskevassa direktiivissa aiheena ovat
sisamarkkinoiden yhteiset standardit, vahimmai svaatimukset asianmukaiselle
infrastruktuurille, jota on méara kehittda kansallisten toimintakehysten kautta, seka kuluttajille
annettavat tiedot polttoaineiden ja aoneuvojen Yyhteensopivuudesta. Vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuuria koskevassa toimintasuunnitelmassa puolestaan esitetdan
joukko suosituksia, joilla tehostetaan direktiivin mukaisten kansallisten toimintakehysten
taytantdonpanoa ja parannetaan yhteentoimivan polttoaineinfrastruktuurin suunnittelua ja
rahoitusta.

Erityisella akkuihin liittyvalla aloitteella autetaan muodostamaan téaysimittainen arvoketju
akkujen kehittémiselle ja valmistamiselle EU:ssa.

Listks komissio akoo vuoden 2018 akupuoliskolla esittéa hiilidioksidipagsttjen
vahentamistavoitteet uusille raskaille hy6tyajoneuvaille.

. Y hdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen sdannosten kanssa

Talla ehdotuksella edesautetaan energiaunionia koskevassa puitestrategiassa® asetettua
tavoitetta siirtya vahahiiliseen, turvalliseen ja kilpailukykyiseen talouteen. Ehdotus auttaa
saavuttamaan EU:n vuoteen 2030 ulottuvissa ilmasto- ja energiapolitiikan puitteissa asetetut
tavoitteet, kuten sen, ettd EU:n omia kasvihuonekaasupédastoja véhennetddn vahintdan 40
prosenttia vuoden 1990 tasosta. Paastokauppajarjestelman ulkopuolisilla aloilla, joihin myds
tieliikenne kuuluu, kasvihuonekaasupaasttja on vuoteen 2030 mennessa vahennettava ainakin
30 prosenttia vuoteen 2005 verrattuna. Komissio on ehdottanut jasenvaltioille vuoteen 2030
ulottuvia  kasvihuonekaasupdastojen  vahentdmistavoitteita  paastokauppajarjestelman
ulkopuoliset aat kattavassa taakanjaksoasetuksessa.® VVuoden 2020 jalkeista aikaa koskevat
kevyiden goneuvojen hiilidioksidipdasténormit auttavat jasenvaltioita ndiden tavoitteiden
Saavuttamisessa.

> COM(2015) 80 final.

Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi sitovista vuotuisista kasvihuonekaasupdastdjen
vahennyksistd jésenvaltioissa vuosina 2021-2030 joustavaa energiaunionia varten ja Pariisin
sopimuksen sitoumusten téyttamiseksi sekda jérjestelmésta kasvihuonekaasupasttjen seuraamiseksi ja
niistd raportoimiseksi sekd muista ilmastonmuutosta koskevista tiedoista raportoimiseksi annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 525/2013 muuttamisesta (COM(2016) 482
final).
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EU:n ilmastonmuutospolitiikan kulmakivena oleva paéstokauppaj &rjestel ma auttaa puol estaan
energia-alan irtautumista hiilestd. Energia-alan merkitys tieliikenteen kannalta kasvaa, kun
séhkOgj oneuvojen osuus g oneuvokannasta kasvaa.

Tutkimuksen seitsemannesta puiteohjelmasta ja Horisontti 2020 -ohjelmasta on osoitettu yli
1,5 miljardia euroa rahoitusta, jolla tuetaan akkuihin, vaihtoehtoisiin polttoaineisiin ja
kaikkiin ajoneuvojen sahkoistamisen osatekijoihin liittyvaa tutkimus- ja kehittémistoimintaa.

Komission vuonna 2016 ehdottamalla tarkistetulla uusiutuvia energialdhteitd koskevalla
direktiivilla (RED |1 -direktiivi)’ halutaan vahentsa polttoaineiden kasvihuonekaasupaastoja
ottamalla k&ytt6on EU:n tasoinen velvoite, jonka mukaan polttoai neentoi mittajien on vuoteen
2030 mennessa kasvatettava vahapaastoisten ja uusiutuvien polttoaineiden (mukaan luettuina
uusiutuva sdhko ja kehittyneet biopolttoaineet) osuus toimituksista vahintdan 6,8 prosenttiin.

Ehdotuksessa  eurovinjettidirektiivin  tarkistamisekss on tarkoitus ottaa kayttdon
padstbominaisuuksiin perustuvia maksuja, joiden avulla voidaan palkita ympéristoa parhaiten
siéstévia ajoneuvoja ja kannustaa ajoneuvokannan uudistamiseen.®

. Y hdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

Kuten hiljattain hyvaksytyssa uudistetussa EU:n teollisuuspoliittisessa strategiassa® tuotiin
esiin, EU:n talous tarvitsee nykyaikaisen ja kilpailukykyisen autoteollisuuden. Jotta ala voisi
séilyttaa teknologisen johtoasemansa ja menestyé globaaleilla markkinoilla, sen on kuitenkin
nopeutettava siirtymista kohti kestavampéaa teknologiaa ja uusia liiketoimintamallgja. Vain
ndin voidaan varmistaa, ettd Euroopassa on kaikkein kilpailukykyisin, innovatiivisin ja
kestavin teollisuus vuonna 2030 ja sen jal keenkin.

Autoteollisuus kuuluu myds toukokuussa 2016 kaynnistetyn alakohtaista osaamisyhteisty6ta
koskevan komission suunnitelman™® kohdealoihin. Suunnitelman puitteissa voidaan ehdottaa
hankkeita, jotka kerdavét yhteen keskeisia tydmarkkinapuolten sidosryhmia hahmottelemaan
ammattipatevyyksiin ja taitoihin liittyvid haasteita, joita ratkaistaisin rdataoidyilla
valtakunnallisillatai aluedllisilla strategioilla.

2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA
SUHTEELLISUUSPERIAATE
. Oikeusperusta

Taman ehdotuksen oikeusperustana on SEUT-sopimuksen 192 artikla. SEUT-sopimuksen 191
artiklan ja 192 artiklan 1 kohdan mukaisesti Euroopan unioni edistdd muun muassa seuraavien
tavoitteiden saavuttamista: ympéariston laadun sdilyttaminen, suojelu ja parantaminen,
sellaisten toimenpiteiden edistdminen kansainvalisella tasolla, joilla puututaan alueellisiin tai
maailmanlagjuisiin ymparistéongelmiin, ja erityisesti ilmastonmuutoksen torjuminen.

. Toissijaisuusperiaate (jaetun toimivallan osalta)

EU:n tasolla on vuosna 2009 ja 2011 asetettu henkilo- ja pakettiautoille
hiilidioksidipdastonormit, joiden mukaiset tavoitteet ulottuvat vuosiin 2020 ja 2021. Jollei

Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi uusiutuvista ldhteista perdisin olevan energian
kayton edistémisesta (uudelleenlaadittu) (COM (2016) 767 final).

Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi verojen ja maksujen kantamisesta raskailta
tavaraliikenteen goneuvoilta tiettyjen infrastruktuurien kéytostd annetun direktiivin  1999/62/EY
muuttamisesta (COM(2017) 275 final).

o COM(2017) 479 final.
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télla aadla toteuteta liséa EU:n tason toimia, uusien kevyiden goneuvojen
hiilidioksidipaastoissa e todennakoisesti saada juurikaan aikaan merkittavaa lisévahennysta,
kuten EU:ssa nahtiin henkilGautojen pésttjen tapauksessa vuosina 1995-2006. Paasttjen
voidaan edelleen odottaa vahenevan hieman vuoden 2021 jalkeen, kun ajoneuvokantaa koko
gan uudistetaan uudemmilla henkil6- ja pakettiautoilla, jotka tayttavét vuosien 2020 ja 2021
hiilidioksidipdastonormit. Koska liikenteen odotetaan kuitenkin jatkavan kasvuaan,
hiilidioksidipdastojen kokonaisvdhennyksilla e pystyttéisi saavuttamaan vuoden 2030
kasvihuonekaasupaéstdjen vahentdmistavoitetta eika tayttdmaan Pariisin ilmastosopimuksen
mukaisia sitoumuksia.

EU:n toimet ovat perusteltuja seka ilmastonmuutoksen rajatylittavien vaikutusten vuoks etté
goneuvojen sisamarkkinoiden turvaamiseksi. Illman EU:n toimia olisi vaarana, etta
jasenvaltiot ottaisivat kdyttoon erilaisia jarjestelmid, joilla ne pyrkivét vahentamaan kevyiden
goneuvojen hiilidioksidipgasttja.  Jos nan  kavis, jarjestelmien tavoitteet ja
suunnitteluparametrit vaihtelisivat, ja sen vuoks tarvittaisiin monia erilaisia teknologisia
vaihtoehtoja ja gjoneuvokonfiguraatioita, jolloin mittakaavaedut jaisivat saamatta. Kansalliset
ja paikalliset toimet ovat todennakdisesti véhemman tehokkaita, koska ne saattavat olla
epayhtenaisiaja sen vuoks hajanaistaa sisdmarkkinoita.

Koska eri vamistgjien markkinaosuudet eri jasenvaltioissa vaihtelevat, jasenvaltioiden
erilaiset sdadokset vaikuttaisivat niihin eri tasoisesti, mika saattais vééristada kilpailua. Se
lisdis vamistgjille vaatimusten noudattamisesta koituvia kustannuksia, ja Euroopan
markkinoiden hajanaisuus heikentédisi kannustimia suunnitella polttoai netehokkaita henkil6- ja
pakettiautoja.

Y hteisten standardien ja yhteisten teknisten ratkaisujen puuttuessa syntyisi lisakustannuksia
seka komponenttien toimittgjille etté ajoneuvojen valmistgjille. Nama kustannukset kuitenkin
sirrettéisiin viime k&dessa kuluttgjille, jotka  joutuisivat maksamaan
kasvihuonekaasupaéstdjen samantasoisesta vahentymisestd korkeamman hinnan kuin ilman
koordinoituja EU:n toimia.

. Suhteellisuusperiaate

Suhteellisuusperiaatteen mukaisesti téss ehdotuksessa e ylitetd sitd, mik& on asetettujen
tavoitteiden saavuttamiseksi tarpeen. Ehdotuksessa vahvistetaan uudet  normit
kustannustehokkaalla tavalla, jotta henkilo- ja pakettiautojen hiilidioksidip&astdja voidaan
vahentéd vaaditusti ja yhteisesti sovittujen EU:n vuoteen 2030 ulottuvien ilmasto- ja
energiapolitiikan puitteiden mukaisesti ja samalla voidaan huolehtia siitd, etté toimenpiteista
aiheutuva taakka jakautuu tasapuolisesti valmistajien kesken.

. Toimintatavan valinta

Koska talla ehdotuksella laaditaan uudelleen kaksi voimassa olevaa asetusta, asetus on ainoa
soveltuvavéline.

Uudelleenlaadinnan avulla voidaan tassd tapauksessa yhdistda kaks pitkdlti samanlaista
ailempaa asetusta yhdeksi saadokseksi, jolla tehdéén halutut muutokset, kodifioidaan naméa
muutokset aiempien sdddosten muuttumattomien sddnndsten kanssa ja kumotaan nadma
séadokset. Ehdotettu uudelleenlaadittu asetus on komission paremmasta |lainsdadannosta
tehdyssa toimielinten vélisessa sopimuksessa'! antamien sitoumusten mukainen.

u EUVL L 123, 12.5.2016, s. 1.
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3. JALKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET

. Jalkiarvioinnit/toimivuustar kastuk set

Voimassa olevista asetuksista tehtiin lagja arviointi osana sdantelyn toimivuutta ja
tuloksellisuutta koskevaa REFIT-ohjelmaa. Arviointi saatiin padtokseen huhtikuussa 2015, ja
sen |aatijoiden loppuraportti on julkaistu.™

Arviointiraportissa tarkasteltiin asetuksia alkuperdisissa séadoksissa asetettujen tavoitteiden
valossa. Arvioinnissa tultiin sithen tulokseen, etta asetukset olivat edelleen merkityksellisid ja
lagjasti ottaen johdonmukaisia ja etté ne olivat saaneet aikaan huomattavia paastvahennyksia
ja olleet myods asetettujen tavoitteiden saavuttamisessa alun perin  ennakoitua
kustannustehokkaampia. Ne ovat myds luoneet tuntuvaa EU:n tason lisdarvoa, jota el olisi
voitu saavuttaa samassa maarin kansallisilla toimenpiteilla.

Arvioinnissatehtiin seuraavat keskeiset paatel mét:
o Asetukset ovat perusteltuja viela nytkin ja myos vuoden 2020 jalkeen.

o Asetuksilla on onnistuttu vahentdmaan hiilidioksidipdastéja paremmin  kuin
aiemmillateollisuuden vapaaehtoisilla sopimuksilla.

o HenkilGautojen hiilidioksidipdasttjd koskevan asetuksen ansioks voitaneen lukea
65-85 prosenttia pakokaasupaastdjen vahentymisesta asetuksen voimaantulosta
lahtien. Kevyiden kuljetusgjoneuvojen osalta asetuksella on ollut térked rooli
paastovahennysten nopeuttamisessa.

o Kilpailukykyyn ja innovointiin kohdistuvat vaikutukset nayttavét olleen yleisesti
ottaen myonteisia, elka kilpailu ole vaaristynyt.

o Arviointiraportissatuotiin esiin seuraavat heikkoudet:

o NEDC-testisykli e vastaa riittavala tavala todellisissa & o0-olosuhteissa
syntyvia pdastoja, ja testisyklin aikaisten ja ajonaikaisten paéstdjen ero on
kasvamassa, mika on heikentanyt asetusten tuomaa hyotya.

o Asetuksissa el oteta huomioon pédastdja, jotka johtuvat polttoaineen tuotannosta
tai liittyvét gjoneuvojen val mistukseen ja kaytostapoistoon.

o Jotkin asetusten rakennepiirteet (menettelyt) ovat todenndkoisesti vaikuttaneet
asetusten vaikuttavuuteen. Erityisesti massan kayttd hyGtyparametrina
rankai see massan pienentamisen kaytosta paastojenvahennystarkoituksessa.

o Asetuksilla on saatu aikaan yhteiskunnalle tal oudellista nettohy6tya

o Vamistgjille aiheutuneet kustannukset ovat jéaneet paljon alun perin ennakoitua
pienemmiksi, kun vahentdmisteknologiat ovat yleisesti ottaen osoittautuneet
odotettua halvemmiksi.

o Elinkaarenmittaiset  polttoainesdastét ovat suuremmat  kuin  alkuvaiheen
valmistuskustannukset, mutta ne ovat jdaneet odotettua pienemmiksi, mika johtuu
ennen muuta siitg, etteivét goneuvojen paastot testisyklissa vastaa todellisissa go-
ol osuhtei ssa syntyvia pastoja.

12 Ricardo-AEA and TEPR (2015), Evaluation of Regulations 443/2009 and 510/2011 on the reduction of
CO, emissions from light-duty vehicles. Saatavana osoitteessa
https:.//ec.europa.eu/clima/sites/climalfil es/transport/vehicles/docs/evaluation |dv_co2 regs en.pdf.
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o Asetukset ovat pddosin sisdisesti ja keskenaén johdonmukaisia.

o Asetusten tehoa (vaikkakin vain rgjoitetusti) heikentéavid menettelyja ovat kapealla
erikoisalalla toimiviin vamistgiin  sovellettava poikkeus, superbonukset ja
siirtymaaika (henkil Gautot).

o Markkinoiden yhdenmukaistaminen on ratkaisevin EU:n tason lisdarvoon liittyva
nakokohta, ja onkin epatodenndkoistd, etté koordinoimaton toiminta olisi ollut yhta
tehokasta. Asetuksilla varmistetaan yhteiset vaatimukset ja minimoidaan sita kautta
vamistgjille aiheutuvat kustannukset seka annetaan saantelyyn liittyvaa varmuutta.

. Sidosryhmien kuuleminen
Komissio pyys sidosryhmilta pal autetta seuraavin toimin:

o julkinen verkkokuuleminen 20. heindkuuta — 28. lokakuuta 2016

o sidosryhméaseminaari (24. maaliskuuta 2017), jossa esitettiin julkisen kuulemisen
tulokset

o tyOpaikkoihin jataitoihin liittyva sidosryhméseminaari (26. kesdkuuta 2017)

o tapaamiset autonvalmistgjia, komponenttien ja materiaalien toimittgiia ja

pol ttoai neentoi mittajia edustavien toimial g &rjestdjen kanssa

o kahdenvdliset tapaamiset jasenvaltioiden viranomaisten, ajoneuvonvalmistgjien,
tavarantoimittgjien, tydmarkkinaosapuolten ja kansal ai § arjestdjen kanssa

o sidosryhmien tai jasenvaltioiden toimittamat kannanotot.

Yhteenveto sidosryhmien  kuulemisesta esitetddn tdhdn  ehdotukseen  liittyvén
vaikutustenarvioinnin liitteessa 2.

Sidosryhmien kuulemisten tulokset ovat pdapiirteissdan seuraavanlaiset: Tavoitetasojen osalta
henkilo- ja pakettiautojen valmistgjat kannattavat yleensd vdhemman kunnianhimoisia
vuodelle 2030 asetettavia tavoitetasoja kuin ympéristé- ja kuljetusalan kansalaigéarjestot tai
kuluttaj ajarjestot, jotka haluaisivat asettaa kunnianhimoisemmat tavoitteet sekd vuodelle 2025
ettd vuodelle 2030. Toimenpiteiden aiheuttaman taakan jakautumisen osalta valmistajat
tukevat massaan perustuvaa rgaarvokdyrdd, kun taas ympéristd- ja kuljetusalan
kansalaigarjestot ja kuluttajgdrjestot kayttaisivat mieluummin jalanjdlkea hyotyparametrina.
Autoteollisuus enimméakseen vastustaa vadhdpaastoisille ja padastottomille goneuvoille
asetettavia tavoitteita, kun taas tdlainen lédhestymistapa saa kannatusta akunvalmistgjilta ja
séhkontuottajilta, infrastruktuuri-investoijilta, monilta ilmanlaatuongelmista kérsivilta
eurooppalaisiita kaupungeilta seka useimmilta ympérist6- ja kuljetusalan kansalaigarjestailta
Kuluttgjgjarjestot suhtautuvat véhdpaastoisia ja paastottomid aoneuvoja koskeviin
kannustimiin neutraalisti.

. Asiantuntijatiedon keruu ja kaytto

Vaikutustenarvioinnissa hyddynnetdén voimassa olevien asetusten arvioinnista™ saatua
nayttoa.

Taloudellisten, sosiadlisten ja ympéristbvaikutusten maarédllisen arvioinnin  osalta
vaikutustenarviointiraportissa nojataan erityisiin kustannuskayriin, jotka kattavat laajan kirjon

B Ricardo-AEA and TEPR (2015), Evaluation of Regulations 443/2009 and 510/2011 on the reduction of
CO, emissions from light-duty vehicles. Saatavana osoitteessa
https:.//ec.europa.eu/clima/sites/climalfil es/transport/vehicles/docs/evaluation |dv_co2 regs en.pdf.
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uusinta teknologiaa, jolla vahennetdan henkil 6- ja pakettiautojen hiilidioksidipaastdja. Lisaksi
kaytetddn erilaisia mallinnuksia. Arvioinnissa kehiteltiin erilaisia mallgja, jotka perustuvat
PRIMES-TREMOVE-mdliin ja ennustavat maantieliikenteen alan kehitysta. Analyysia
téydennettiin soveltamalla muita mallinnusvédlineitd, kuten GEM-E3- ja E3ME-mallga
(makrotaloudellisten vaikutusten osalta) ja JRC:n DIONE-mallia, jonka uusilla piirtellla
arvioidaan vaikutuksia valmistajien (luokkien) tasolla.

Uuden kevyiden gjoneuvojen kannan kasvihuonekaasupaastoista ja muista ominaisuuksista
hankittiin tietoja seurantatiedoista, joita jasenvaltiot toimittavat vuosittain ja joita Euroopan
ymparistokeskus EEA keréd kevyiden gjoneuvojen hiilidioksi dipdastoi sta annettujen asetusten
(EY) N:0443/2009 ja (EU) N:0 510/2011 nojala.

Sidosryhmien kuulemisen lisdks kerdttiin lisdtietoja teettdmélla ulkoisilla toimeksisagjilla
useita selvityksia, joissa tarkasteltiin etenkin seuraavia seikkoja:

o kaytettévissd olevat teknologiat, joita voidaan tarkasteltavalla kaudella kéyttéa uusien
kevyiden gjoneuvojen hiilidioksidipdastojen vahentémiseen, seké niiden tehokkuus ja
kustannukset

. tekijat, jotka voivat vaikuttaa teollisuuden kilpailukykyyn jatyollisyyteen

o testinaikaisten ja todellisten gonaikaisten paastdjen eron kasvaminen ja sihen
vaikuttavat tekijat

o erilasten saéntelymallien, sdantelyssd kaytettdvien parametrien ja mahdollisten

rakennepiirteiden (menettelyjen) vaikutukset
o vaikutukset kasvihuonekaasupaastoihin ja epapuhtauspdastoihin.
L uettel o selvityksista esitetéan téhan ehdotukseen liittyvan vaikutustenarvioinnin liitteessa 1.
. Vaikutustenarviointi

Tahan ehdotukseen liittyva vaikutustenarviointi on valmisteltu ja laadittu noudattaen
parempaa saantelya koskevia ohjeita, ja sddntelyvalvontalautakunta on antanut sita 13.
lokakuuta 2017 puoltavan lausunnon, joka sisdltda varaumia.

Lautakunnan suosittamat parannukset on sisdllytetty lopulliseen versioon. Tamé koskee
seuraavia: 1) kuvaus yhteyksistda EU:n muihin poliittisiin aloitteisiin ja etenkin komission
esittamiin lagjempiin liikkuvuuspaketteihin, 2) selostus keskeisistd ongelmakohdista, jotka
haittaavat paastéttomien ja vahapdastoisten goneuvojen yleistymistd, sekd sitd, miten
asetusehdotuksella voitaisiin niihin puuttua, 3) selvennys EU:n teollisuuden kohtaamasta
kilpailukykyhaasteesta ja etenkin teknologisen johtoaseman menettdmisen riskista seké
selostus siitd, miten asetusehdotuksella voitaisiin niiden osalta auttaa, 4) poliittiseen
paatokseen liittyvéat keskeiset kompromissit ja 5) séantelytaakan  ja
yksinkertaistusmahdollisuuksien arviointi.

Toimintavai htoehdot

Vaikutustenarvioinnissa tarkastellut toimintavaihtoehdot on ryhmitelty kayttéen perustana
viittd keskeistd osatekijaa, joilla puututaan Kkartoitettuihin  ongelmiin  ja pyritéén
toimintatavoitteisiin.

1) Tavoitteet (taso, ajoitusja parametrit)

Arvioinnissa analysoitiin vuoteen 2030 ulottuvalle galle asetettavia eri tavoitetasoja, jotka
vaihtelivat siten, ettd vuonna 2030 vahennystéa olisi saatu 1040 prosenttia verrattuna EU:n
henkil6autokannan vuoden 2021 keskitavoitteeseen ja pakettiautokannan vuoden 2020
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tavoitteeseen. Lisdks arvioitiin kahta vaihtoehtoa, jotka edustavat Euroopan parlamentin
esittémia tavoitetasoja, joita komissio lupautui vuoden 2014 neuvottel uissa arvioimaan.

Tavoitteiden gjoituksen osalta tarkasteltiin vaihtoehtoja, joiden mukaan asetetaan vain vuotta
2023 koskeva tavoite, asetetaan tavoitteet vuosille 2025 ja 2030 tai asetetaan vuotuiset
tavoitteet kaikille vuosille 2022—2030. Tavoitteen ilmaisemiseen kaytettavien parametrien
osalta tarkasteltiin nykyistd pakokaasupaastoihin perustuvaa mallia ("tankista pyoriin”) ja
erindisid muita vaihtoehtoja (" 1ahteelté pydriin”, ” elinkaaripéstot”, ” ajokilometripainotus’).

Parhaaks arvioidun vaihtoehdon mukaan asetetaan seka henkil6- etta pakettiautojen osalta
EU:n uutta g oneuvokantaa koskevat hiilidioksidipaéstotavoitteet, joiden mukaan paéstét ovat
vuonna 2030 pienentyneet 30 prosentilla vuoden 2021 tavoitteista.

Paéstétavoitteiden maarittamisparametrina sdilytetédn parhaaks arvioidussa vaihtoehdossa
" [ahteelté pyoriin” -malli, jossa tavoitteet asetetaan hiilidioksidigrammoina kilometria kohden
ajoneuvokannan myyntipainotetulle keskiarvolle, koska tdma malli on tysin johdonmukainen
suhteessa muihin poliittisiin valineisiin eilka parametria vaihtamalla olis saatu merkittévaa
hyotya. Tavoitteiden goituksen kannalta parhaaks arvioitiin vaihtoehto, jonka mukaan
henkil6- ja  pakettiautoille  asetetaan  uudet, vuodesta 2025  sovellettavat
hiilidioksidipaastétavoitteet ja tiukemmat, vuodesta 2030 |ahtien sovellettavat tavoitteet. Nain
pyritdan varmistamaan, etta vuoteen 2030 mennessa saavutetaan riittava hiilidioksi dipaéstojen
kokonaisvahennys, joka auttaa saavuttamaan taakanjakoasetuksessa vahvistetut tavoitteet.
Téllaisella l8hestymistavalla annetaan myos selked ja aikainen signaali, jolla edistetéan
investointga vahapadastoisiin ja paastottomiin gjoneuvoihin.

2) Taakanjako

Nykyisten asetusten mukaisesti madritetddn rga-arvokayran avulla paastotavoitteet
yksittéisille valmistajille aloittaen koko EU:n gjoneuvokantaa koskevista tavoitteista. Taméa
lineaarinen kayra maarittel ee hiilidioksidipagsttjen ja ajokuntoisen ajoneuvon massan valisen
suhteen.

Nykymallin lisdksi vaikutustenarvioinnissa tarkasteltiin seuraavia vaihtoehtoja: muutetaan
rgja-arvokayran kaltevuutta, kaytetéan toista hyotyparametria (esim. jalanjalked) tai luovutaan
hy6typarametrin kdytosta (sama vahennys tai samatavoite kaikille valmistajille).

Parhaaks arvioitu vaihtoehto koko EU:n gjoneuvokantaa koskevien tavoitteiden jakamiseksi

yksittdisten valmistajien kesken vuodesta 2025 on, etta kaytetdan raja-arvokéyraa ja asetetaan

valmistagjakohtaiset tavoitteet kdyttéden perustana goneuvojen keskimaaréista massaa WLTP-

testissa ja kayran kulmakertoimia, jotta vahentamisesta aiheutuvat taakka jakautuu tasaisesti

eri vamistgjille.

3) Paastottomia ja vahapaastdisia ajoneuvoja koskevat kannustimet (kannustimien
maaéritelmét jatyypit)

Vakutustenarvioinnissa tarkasteltiin erilaisia véhapédstoisten goneuvojen madritelmia
kayttéen kahta erityyppista padstéttomiin ja vahapdastdisiin goneuvoihin sovellettavaa
kannustinta:

o Stova toimintaohje: kaikilta valmistgjilta edellytettéisin samaa pé&dstottomien ja
vahapaastisten ajoneuvojen osuutta.

o Hyvitygarjestelma:  Téassa  kannustimessa  otettaisiin valmistajakohtaisen
hiilidioksidipdastttavoitteen  méérittdmisessa  huomioon  pééstéttomien  ja
vahdpaastbisten gjoneuvojen osuus vamistgan aoneuvokannasta. Hyvityksena
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tietyn paastottomien ja vahdpédstbisten goneuvojen vertailuarvon ylittamisesta
valmistgjalle asetettaisiin vahemman tiukka hiilidioksidipaastétavoite.

Kummankin tyypin osalta harkittiin eritasoisia ohje- tai vertailuarvoja

Parhaana paéstottomia ja vahdpaastoisia agoneuvoja koskevana kannustinmekanismina
pideltiin hyvitysjarjestelmaa.

4) Kustannustehokkaan taytantdéonpanon mahdollistavat tekijat

Tarkasteltavaks  otettiin - erilaisia tekijoitd, jotka mahdollistavat kustannustehokkaan
taytantoonpanon. Niihin kuului nykyisissa asetuksissa jo olevia toimenpiteitd, kuten
ekoinnovaatiot, yhteenliittymét ja poikkeukset. Lisdks tarkasteltiin uusia tekijoitd, kuten
kauppaa seké tallettamista ja lainaamista.

Parhaaks arvioidussa vaihtoehdossa séilytetdan ekoinnovointisédnndkset mutta |agjennetaan
niiden soveltamisalaa ottamalla mukaan ilmastointijérjestelmé  ja mahdollistetaan
enimmaisvaikutuksen 7 g/km tarkistaminen. Myds yhteenliittymasaénnokset séilytetéén,
kuitenkin niin, etta selkeytetddn menettelyd, jolla valmistgat voivat muodostaa avoimia
yhteenliittymid. Vaihtoehdossa ei oteta kayttédén mahdollisuutta kéyda kauppaa, tallettaa tai
lainata bonuksia. Lisaks poistetaan mahdollisuus myontda autonvalmistajille kapealla
erikoisalalatoimiviin valmistajiin sovellettava poikkeus.

5) Hallintotapa

Se, miten tehokkaasti tavoitteilla onnistutaan kaytanntssa vahentdamaan hiilidioksidipéastoja,
riippuu yhtdalta siitd, miten hyvin testausmenetelma edustaa keskimaaréisia todellisia ajo-
olosuhteita, ja toisadta ditd, missa madrin markkinoille saatetut ajoneuvot vastaavat
tyyppihyvaksynndssd  testattuja  vertailugjoneuvoja.  Euroopan  parlamentti  antoi
autoteollisuuden paastomittauksista tehdyn selvityksen jalkeen téhan liittyvan suosituksen,
jossa korostettiin markkinavalvonnan ratkaisevaa merkitysta jarjestelman séilyttéamisessa
uskottavana ja luotettavana.

Tatd taustaa vasten ja tieteellisen neuvonannon mekanismin (SAM) antamien suositusten
mukaisesti harkittiin useaa vaihtoehtoa. Niistd ensimmaisen mukaan kerdttdisiin, julkaistaisiin
ja seurattaisiin tietoja polttoaineenkulutuksesta todellisissa gjo-olosuhteissa  kayttéaen
perustana tyyppihyvaksyntélainséadannssa valmistgjille asetettavaa velvollisuutta asentaa
uusiin - goneuvoihin  standardoidut  polttoaineenkulutuksen  mittauslaitteet. Toisessa
vaihtoehdossa voitaisiin ottaa kayttdon markkinavalvontatoimenpiteitd, jotka liittyvéat
tuotannon  vaatimustenmukaisuuteen ja  k&ytonaikaisen  vaatimustenmukaisuuden
tarkastuksiin.

Parhaaks arvioidun vaihtoehdon mukaan komissiolle siirretdan valta i) mahdollistaa
todellisissa g o-olosuhteissa toteutuvaa polttoaineenkulutusta koskevien tietojen kerd@minen,
julkaiseminen ja seuraaminen sekd asettamaan poikkeamista ilmoittamista koskeva
velvollisuus, johon liittyy oikaisumenetelmd, ja i) oikaisemaan ilmoitetut
hiilidioksidipéastoarvot, jos parannetussa markkinavalvonnassa paljastuu poikkeamia.

Vaikutustenarvioinnin tiivistelman viite: SWD(2017) 650.
Saantel yval vontal autakunnan lausunnon viite: SEC(2017) 476.

. Saantelyn toimivuusja yksinkertaistaminen

Ehdotus on komission vakaasti gjaman paremman séantelyn tavoitteen mukaisesti valmisteltu
kattavasti, ja se perustuu avoimuuteen ja sidosryhmien jatkuvaan osallistumiseen.
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Vaikutustenarvioinnissa analysoitiin myos keinoja yksinkertaistaa lainsdadantoa ja vahentda
tarpeettomia hallinnollisia kustannuksia.

Vamistgjat, joiden gjoneuvoja ensirekisterdidaan alle tuhat kappaletta vuodessa ja jotka ovat
usein pk-yrityksig, voivat edelleen saada vapautuksen hiilidioksidip&astotavoitteiden
noudattamisesta. Téllaiset de minimis -vapautukset vahentévét pienille valmistgjille koituvia
vaatimusten noudattamisesta aiheutuvia ja halinnollisia kustannuksia. Lisaks niilla
helpotetaan uusien vamistgjien tuloa markkinoille, mutta EU:n koko goneuvokannan
hiilidioksidipaastovahennyksiin kokonaisuutena niilla e ole merkittévia vaikutuksia.

Ehdotuksessa liséks séilytetédan lukuisia kustannustehokkaan taytantdtnpanon mahdollistavia
tekijoitd, kuten se, ettd valmistgat voivat muodostaa yhteenliittymid ja vahentéa nain
vaatimusten noudattamisesta ai heutuvia kustannuksia.

Pagstottomiin ja vahapadastoisiin gjoneuvoihin sovellettava hyvitygéarjestelma e lisdis
hallinnollista rasitetta. Kapedla erikoisalala toimiviin  vamistgiin  sovellettavasta
poikkeuksesta luopuminen puol estaan keventaé hallinnollista rasitetta.

V aatimustenmukai suusjarjestelmadan ja sakkojen tasoon e kaavailla muutosta. Hallintotapaa
liittyvien toimintavaihtoehtojen vaikutukset riippuvat toimenpiteiden konkreettisesta
taytantdonpanosta.

. Perusoikeudet

Ehdotuksessa kunnioitetaan perusoikeuksia ja otetaan huomioon erityisesti Euroopan unionin
perusoikeuskirjassa tunnustetut periaatteet.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET
Ehdotus ei edellyté lisarahoitusta.

5. LISATIEDOT
. Toteuttamissuunnitelmat, seuranta, arviointi jaraportointijarjestelyt

Ehdotuksen pohjana on nykyisilla asetuksilla perustettu vuotuinen raportointi- ja
seurantamenettely.  Jotta voidaan arvioida vamistgien onnistumista vuotuisten
padsttavoitteidensa saavuttamisessa, jasenvaltiot ilmoittavat vuosittain komissiolle tiedot
kaikista ensirekisterdidyista  henkilo- ja  pakettiautoista. ~ Tyyppihyvaksyttyjen
hiilidioksidipdasto- ja massa-arvojen liséks seurataan joitakin muitakin tietoja, kuten
polttoai netyyppia ja ekoinnovaatioilla saavutettuja hiilidioksidi paéstovahennyksia.

Komissio julkaisee Euroopan ympéristokeskuksen tuella vuosittain edellisen kalenterivuoden
seurantatiedot, joihin siséltyvét valmistagjakohtaiset hiilidioksidipdastolaskelmat. Vamistgjilla
on mahdollisuus ilmoittaa jasenvaltioiden toimittamissa alustavissa tiedoissa olevista
virheistd. Tama vakiintunut valvontajarjestelma muodostaa tarkedn perustan lainsdadannon
vaikutusten seurannalle.

Jotta seurantgjérjestelmén hallinnollista puolta voitaisiin vahvistaa, vaikutustenarvioinnissa
tarkasteltiin  vaihtoehtoa, jonka mukaan tarkastettaessa, onko vamistgja noudattanut
vaatimuksia, otetaan huomioon se, ovatko goneuvojen paastot tyyppihyvaksyttyjen
hiilidioksidipéa&stjen mukaisia.

Vaatimustenmukaisuuden arviointimenettelyn lisdks vaikutustenarvioinnissa esitettiin
luettelo keskeisistd indikaattoreista, joilla seurataan niiden poliittisten tavoitteiden
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toiminnallisiatavoitteita ja indikaattoreita.
. Ehdotukseen sis@ltyvien sddnnodsten yksityiskohtaiset selitykset

1 artikla — Kohde ja tavoitteet

Artiklassa esitetéén koko EU:n gjoneuvokantaa koskevat hiilidioksidipaéstétavoitteet, joita
sovelletaan uusiin henkildautoihin ja uusiin kevyisiin kuljetusajoneuvoihin vuosista 2020,
2025 ja 2030. Asetusta on tarkoitus soveltaa vuodesta 2020, jotta uuteen tavoitejarjestelmaan
voidaan siirtya yhdenmukaisesti vuodesta 2025 alkaen. Sen vuoks asetus sisdltdd jo
vahvistetut koko EU:n agoneuvokantaan vuonna 2020 sovellettavat tavoitteet €li
henkil 6autojen osalta 95 g/km (NEDC-pohjainen) ja kevyiden kuljetusgjoneuvojen osalta 147
g/km (NEDC-pohjainen) samoin kuin uudet, vuosia 2025 ja 2030 koskevat tavoitteet.

Vuodesta 2021 lahtien pé&astotavoitteet perustuvat uuteen paastotestausarjestelmaan dli
yhdenmukaistettuun kevyiden ajoneuvojen kansainvéliseen testimenetelmaan (WLTP).
WLTP-pohjaiset vuosien 2025 ja 2030 koko ajoneuvokantaa koskevat tavoitteet ilmoitetaan
sen vuoksi prosentteina vuoden 2021 keskimaaraisista pdastotavoitteista, jotka on méadritetty
kullekin valmistgjale liitteessa | olevan 4 kohdan mukaisesti.

2 artikla — Soveltamisala

Tassd artiklassa médritelldan tdméan asetuksen soveltamisalaan kuuluvat g oneuvoluokat
viittaamalla tyyppihyvéksyntdlainséadantoon. Lisaksi siind selvennetdan, ettd niihin
vamistgjiin, joiden agoneuvoja ensirekisterdidddan vuosittain alle 1000 kappaletta,
sovellettavaa de minimis -vapautusta ei pitédis soveltaa, jos vapautukseen oikeutettu hakija
kuitenkin hakee poikkeusta ja hanelle myonnetaan sellainen.

3 artikla— Maaritelmat

Artiklaan on lisdtty uudet 'EU:n koko aoneuvokantaan sovellettavan tavoitteen’,
' péastottéman ja vahapaastoi sen gjoneuvon’ ja’testimassan’ maaritel mét.
4 artikla — Paastotavoitteet

Tassd artiklassa vahvistetaan valmistgan yleinen velvollisuus varmistaa, ettd sen
ensirekisterdityjen goneuvojen keskimaaraiset hiilidioksidipaéstot kalenterivuonna elvét ylita
sen vuotuista péastttavoitetta. Tavoite on valmistgjakohtainen, ja se lasketaan sovellettavan
koko EU:n goneuvokantaa koskevan tavoitteen, rgaarvokdyradn, vamistgan
goneuvokannan keskimaaréisen massan ja vertaillumassan (Mo tai TMo) funktiona. Massa
lasketaan gjoneuvon gokuntoisen massan perusteella vuoden 2024 loppuun asti. Vuodesta
2025 lahtien olisi sen sijaan kaytettdva gjoneuvon testimassaa, joka on l&hempéna valmiin
goneuvon todellista massaa. Vuosien 2020-2030 paastotavoitteiden laskentakaavat esitetéan
liitteessa | olevassa A ja B osassa. Vuosien 2020-2024 tavoitteiden laskemisessa kaytetdan
voimassa ol evassa | ai nsdadanndssa esitettyja kaavoja.

Vamistgjan paastotavoitetta laskettaessa olis vuodesta 2025 alkaen otettava huomioon
paastottomien ja vahapaastdisten gjoneuvojen osuus valmistajan ajoneuvokannasta. Taman
osuuden laskemisessa pdastottomét ja vahapaastoiset gjoneuvot olisi 1askettava painottamalla
kunkin goneuvon paastdja. Jos osuus Yylittéd koko EU:n agoneuvokantaa koskevan
vertailuarvon, valmistajalle myonnetaén korkeampi paastétavoite.

Kevyiden kuljetusajoneuvojen tapauksessa erotetaan taakanjaossa toisistaan ne kevyiden
kuljetusajoneuvojen valmistgjat, joiden goneuvojen keskimadrainen testimassa on suurempi
kuin keskimaérdinen vertailumassa (TMg), ja ne, joiden aoneuvojen keskimaaréinen
testimassa on pienempi kuin TMo. Ensiksi mainitun ryhman osalta raja-arvokéyrén kaltevuus
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pidetddn vakiona gjan suhteen, kun taas toiseks mainitun ryhmén osalta sovelletaan samaa
mallia kuin henkilGautojen tapauksessa €eli kulmakerrointa muutetaan koko EU:n
g oneuvokannan tavoitteen mukaisesti.

5 artikla — Henkil6autoihin sovellettavan tavoitteen 95 g CO,/km superbonukset
S&annos pysyy ennallaan, ja sitd sovelletaan vuoden 2022 |oppuun asti.
6 artikla — Yhteenliittymien muodostaminen

Saannokset, joita sovelletaan sidossuhteessa olevien yritysten ja riippumattomien valmistajien
yhteenliittymien muodostamiseen, pysyvét ennalaan. Artiklaan on kuitenkin lisdtty uutena
elementtind se, ettd komissiolle sirretéén vata selventdd riippumattomien vamistajien
yhteenliittymégjarjestelyjen edellytyksia erityisesti kil pailuséantdihin néhden.

7 artikla — Seuranta ja ilmoittaminen

Jasenvaltioilta saatavien hiilidioksidipagstétietojen seurantaan sovellettavat yleiset sé8nnokset
sdilyvét ennallaan. Artiklassa kuitenkin tiukennetaan jasenvaltioiden velvollisuutta varmistaa
tietojen korkea laatu ja tehda yhtei sty6ta komission kanssa.

Liséks otetaan kayttdon mekanismi, jolla seurantaa varten otetaan huomioon poikkeamat,
jotka on havaittu kaytdssd olevien agoneuvon hiilidioksidipaéstoissa verrattuna
tyyppihyvéksyntdarvoihin.  Mekanismin  perustana on ehdotus, jonka mukaan
tyyppihyvaksyntdlainséddannssa otetaan kayttdon menettely  hiilidioksidipaéstdarvojen
kdytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden tarkastamiseksi. Tyyppihyvaksyntéviranomaisten
olis ilmoitettava kaikista havaituista poikkeamista, jotka komissio sitten ottaa huomioon
tarkastaessaan, noudattavatko valmistgjat tavoitteitaan. Lisdks komissiolle sirretddn valta
vahvistaa téllaisen menettelyn yksityiskohdat taytantéonpanosdadoksel 1a.

8 artikla — Liikapaastdmaksu

Tassa artiklassa esitetéén kaava, jolla lasketaan taloudelliset seuraamukset siind tapauksessa,
ettad valmistga ylittda tavoitteensa. V oimassa olevien asetusten mukainen liikapdastomaksu eli
95 euroa per g CO./km pysyy ennallaan.

9 artikla — Valmistajien suoritustason julkaiseminen

Artiklassa luetellaan tiedot, jotka komissio julkaisee siitd, miten valmistgjat ovat tayttaneet
vuotuiset tavoitteensa (vuotuinen seurantapdatos). Julkaistavien tietojen luetteloon on lisdtty
tietoparametrina testimassa, jota on maara kayttaa hyotyparametrina vuodesta 2025 alkaen.

10 artikla— Tietyille valmistajille myénnettavét poikkeukset

Artiklassa sédilytetéén pienten valmistgjien (jotka vastaavat 1 000—10 000 rekisterditavasta
henkilbautosta tai 1 000-22 000 rekisterditavasta pakettiautosta) mahdollisuus hakea
poikkeusta paastotavoitteestaan.

Kapedla erikoisaalla toimivilla vamistgilla (jotka vastaavat 10 000-30 000
ensirekistertitavasta ajoneuvosta) on edelleen mahdollisuus saada poikkeus tavoitteesta 95 g
COz/km. Vuodesta 2025 léhtien naden valmistgjien on kuitenkin taytettava liitteen |
mukai sesti lasketut padstttavoitteet.

11 artikla — Ekoinnovaatiot

Vamistgat voivat edelleen saada hydtya pienemmista keskimadrdisista péastoista
varustamalla gjoneuvonsa ekoinnovaatioilla, jotka on hyvéksytty tdmén artiklan mukaisesti.
Jotta voitaisiin ottaa huomioon ekoinnovaatioiden avulla saavutettujen saastéjen muutokset,
jotka voivat johtua séantomaéraisen testausmenettelyn muuttumisesta, komissiolle siirretdan
valta mukauttaa hiilidioksidiséastbille asetettua enimmaéisosuutta (7 g CO./km), jonka
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valmistgja voi ottaa huomioon keskimaaréisten pdastojen vahentdmiseks. Téta sdddosvallan
sirtoaolis sovellettava vuodesta 2025 alkaen.

Ekoinnovaatioiden hyvéksyttavyyskriteerit pysyvédt ennalaan vuoden 2024 loppuun. Kun
viittaus kokonaisvaltaisen ldhestymistavan mukaisiin toimenpiteisiin poistuu vuoden 2025
alusta, myds gjoneuvojen ilmastointilaitteita voi daan pitéda ekoinnovaationa.

12 artikla— Todelliset ajonaikaiset hiilidioksidipaastot ja energiankulutus

Tassa artiklassa siirretéén komissiolle valta seurata ja arvioida WLTP-testimenetelman
edustavuutta todellisiin olosuhteisiin ndhden ja varmistaa, ettd yleisolle tiedotetaan, miten
edustavuus muuttuu gjan mittaan.

Sita varten komissiolle olisi oltava valtuudet pyytda jasenvaltioita ja valmistajia keréamaan ja
ilmoittamaan todellisia olosuhteita vastaavat tiedot.

13 artikla— Lukujen Mg ja TMy mukauttaminen

Hiilidioksidip&asttjen vahentdmisesta aiheutuva taakka jaetaan valmistgjien kesken kayttden
perustana ajoneuvokannan keskimaaraista massaa tiettyna ajanjaksona. Tama vertailuarvo on
Mo tai TMo sen mukaan, kdytetédnko gokuntoisen gjoneuvon massaa (M) va goneuvon
testimassaa (TM). Sdannoksella selvennetéén menettelyd, jolla vertailumassa-arvoa
mukautetaan sen varmistamiseksi, ettd padastOtavoitteet vastaavat edelleen koko EU:n
gjoneuvokannan tavoitetta. Vuodesta 2025 alkaen naita mukautuksia olisi tehtéva tihedmmin
eli joka toinen vuos eika enda joka kolmas vuosi. Tihedmmill& mukautuksilla voidaan ottaa
aikaisemmin huomioon keskimaérdisen testimassan muutokset ja niiden vaikutukset
vamistajien sijoittumiseen raja-arvokayralla

14 artikla — Uudelleentarkastelu ja kertomus

Taman artiklan mukaan komissio antaa taman asetuksen vaikuttavuudesta kertomuksen ja
liittéa siihen tarvittaessa ehdotuksen. Kertomus olisi ehdotuksen mukaan toimitettava vuonna
2024, jotta aikataulu vastais taakanjakoasetuksessa ja paastOkauppadirektiivissa olevia
uudelleentarkastel ua ja raportointia koskevia sdannoksia.

Artiklassa sédilytetéan tyyppihyvaksyntédmenettelyn tarkistamista koskevat sd8nnokset seka
sdddosvalan dirrot, joiden ansiosta voidaan ottaa huomioon séantdmagrdisen
testausmenettel yn muuttuminen.

15ja 16 artikla— Komiteamenettely ja saddosvallan siirto
Nama ovat komiteamenettelyyn ja séddosvallan siirtoon sovellettavia vakiosdannoksia.
17 artikla— Asetuksen (EY) N:o 715/2007 muuttaminen

Muutoksen tarkoituksena on lisdta asetukseen (EY) N:o 715/2007 (asetus
tyyppihyvéaksynnastéa Euro 5- ja Euro 6 -rgjojen mukaisten péasttjen osalta) oikeusperusta,
jonka nojalla komissio voi laatia menettelyn hiilidioksidipdastoarvojen kayttnaikaisen
vaatimustenmukaisuuden tarkastamiseksi. Menettelyd tarvitaan, jotta voidaan toteuttaa
tehokasta markkinavalvontaa, jota sovelletaan tyyppihyvéaksyntgarjestelmédn seka
tavoitteiden noudattamisen tarkastamisessa kdytettaviin hiilidioksi dipdastéarvoihin.

18 ja 19 artikla — Kumoaminen ja voimaantulo
Asetukset (EY) N:0 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 kumotaan 1. péivasta tammikuuta 2020.

Liitteet -V
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Liitteessa | esitetddn kaavat, joilla lasketaan vuotuiset pdastOtavoitteet, jotka valmistajien
ensirekisterdityjen gjoneuvojen keskimaadraisten padstdjen olisi saavutettava. A osa koskee
henkilGautoja ja B osa kevyita kuljetusajoneuvoja.

Liitteissa Il ja Ill estetédn seurannassa kaytettavét tietoparametrit, joita tarvitaan
tavoitteiden laskemisessa ja tavoitteiden noudattamisen tarkastamisessa. Kevyita
kuljetusajoneuvoja koskevassa liitteessa 11l viitataan lisdks tarpeeseen ottaa huomioon
monivaiheisesti tyyppihyvaksyttavien gjoneuvojen erityispiirteet.

Liitteessa 1V luetellaan uudeleenlaaditun sdadoksen piiriin kuuluvat séadokset €i
perusasetukset (EY) N:0 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 muutossaadoksi neen.

LiiteV sisdltéda vastaavuustaul ukon.
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W 510/2011 (mukautettu)
= uusl
2017/0293 (COD)

Ehdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

padstonor mien asettamisesta X> uusille henkildautoille ja <XI uusille kevyille
kuljetusajoneuvoille osana unionin kokonaisvaltaista lahestymistapaa kevyiden
hyotyajoneuvojen hiilidioksidipadstjen vahentamiseksi = ja asetuksen (EY) N:o
715/2007 muuttamisesta < (uudelleenlaadittu teksti)

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 192
artiklan 1 kohdan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen, kun esitys lainséétamisjarjestyksessa hyvaksyttavaksi séadokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon,

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon,

noudattavat tavallista lainsdatamigjérjestysta,

seké katsovat seuraavaa:

\lluusi |

(1)  Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusta (EY) N:o 443/2009* ja Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetusta (EU) N:o 510/2011% on muutettu tuntuvasti useita
kertoja. Koska uusia muutoksia on tarpeen tehda, mainitut asetukset olis selkeyden
vuoks uudelleenlaadittava.

B Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 443/2009, annettu 23 paivand huhtikuuta 2009,
paasténormien asettamisesta uusille henkildautoille osana yhteison kokonaisvaltaista |&hestymistapaa
kevyiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipaastojen vahentdmiseksi (EUVL L 140, 5.6.20009, s. 1).

E Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 510/2011, annettu 11 paivana toukokuuta 2011,
péastonormien asettamisesta uusille kevyille kuljetusajoneuvoille osana unionin kokonaisvaltaista
l&hestymistapaa kevyiden hy6tyajoneuvojen hiilidioksidipéastdjen vahentdmiseksi (EUVL L 145,
31.5.2011, s. 1).
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Tata asetusta olis sovellettava 1 paivasta tammikuuta 2020, jotta siirtyma tapahtuisi
yhdenmukaisesti ja tehokkaasti asetusten (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011
uudelleenlaadinnan ja kumoamisen jalkeen. On kuitenkin aihedllista sdilyttéa
mainituissa asetuksissa vahvistetut hiilidioksidipdastonormit ja keinot niiden
saavuttamiseks muutoksitta vuoteen 2024 saakka.

W 443/2009 johdanto-osan 1

WV 510/2011 johdanto-osan 1

©)

\@uusi

Vahapaastoista liikkuvuutta koskevassa eurooppalaisessa strategiassa'’ asetetaan
seuraava selkea tavoite: tdmén vuosisadan puoleenvdliin mennessa liikenteen
kasvihuonekaasupaastdjen on oltava vahintéan 60 prosenttia pienemmét kuin vuonna
1990 ja vakaalla uralla kohti nollatasoa. Terveyttdmme vahingoittavia ja ilman laatua
pilaavia liikenteen aiheuttamia padastdja on vahennettéva jyrkasti ilman viivetta
Perinteisten polttomoottoreiden pédstja on tarpeen vahentda edelleen vuoden 2020
jalkeen. Paastottomien ja vahapaastoisten ajoneuvojen on oltava kdyttssd ja saatava
merkittava markkinaosuus vuoteen 2030 mennessa.

16
17

Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja sosiaalikomitealle ja
alueiden komitealle — V&hapaastoista liikkuvuutta koskeva eurooppalainen strategia, COM(2016) 501
final.
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(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

Komission tiedonannoissa Eurooppa liikkeell&™® ja Vahapéastoista liikkuvuutta
koskevan eurooppalaisen strategian toteuttaminen — Euroopan unioni, joka suojelee
maapalloa, antaa kuluttajille vaikutusmahdollisuuksia seka puolustaa teollisuuttaan ja
tyontekijoitaan™ korostetaan, ettd henkildautojen ja kevyiden kuljetusajoneuvojen
parantavat osaltaan autoteollisuuden kilpailukykya ja avaavat tietd paastottomille ja
vahapaastoisille ajoneuvoille teknologianeutraalilla tavalla.

Tassd asetuksessa luodaan selked vayla tieliikennealan hiilidioksidipaastdjen
vahentdmiselle ja edistetddn Sitovaa tavoitetta, jonka mukaan EU:n
kasvihuonekaasupdastoja vahennetédn koko talouden lagjuisesti vuoteen 2030
mennessa vahintéén 40 prosenttia verrattuna vuoden 1990 tasoihin, kuten vahvistettiin
23 ja 24 péivana lokakuuta 2014 kokoontuneen Eurooppa-neuvoston padtelmissa ja
hyvaksyttiin Pariisin  sopimuksen mukaisena unionin suunniteltuna kansallisesti
madriteltavand panoksena 6 paivana maaliskuuta 2015 pidetyssa ymparisténeuvoston
kokouksessa.

Lokakuussa 2014 kokoontuneen Eurooppa-neuvoston paatelmissa vahvistettiin, etta
kasvihuonekaasupaastoja vahennettdisiin 30 prosenttia vuoteen 2030 mennessa
verrattuna vuoteen 2005 sellaisilla aloilla, jotka eivét ole osa Euroopan unionin
paastokauppaj arjestelmaa. Tieliikenteen osuus ndiden alojen paasttista on huomattava,
ja padastot ovat télla alalla tuntuvasti vuoden 1990 tasojen ylépuolella. Jos tieliikenteen
pastét lisdantyvét entisestdan, tdma vesittéa niitd vahennyksig, joita muilla aoilla
saadaan aikaan ilmastonmuutoksen torjumiseksi.

L okakuussa 2014 kokoontuneen Eurooppa-neuvoston paatel missa korostettiin, etta on
tarkeda vahentdd kasvihuonekaasupdastoja ja riskejd, jotka liittyvat liikennealan
riippuvuuteen  fossiilisista  polttoaineista, soveltamalla kokonaisvaltaista ja
teknol ogianeutraalia toimintatapaa, jolla edistetéén liikenteen pédastojen vahentamista
ja energiatehokkuutta, sdhkadista litkennetta sek& uusiutuvien energialdhteiden kayttoa
liikenteessa my6s vuoden 2020 jalkeen.

Kysyntda hillitseva energiatehokkuus on yksi 25 péivana helmikuuta 2015 hyvaksytyn
energiaunionistrategian viidesta toisiaan vahvistavasta ja toisiinsa léheisesti liittyvasta
ulottuvuudesta, kun tavoitteena on varmistaa kaikille kuluttajille unionissa varma,
kestéva, kilpailukykyinen ja kohtuuhintainen energiansaanti. Energiaunionistrategiassa
todetaan, ettd vaikka kaikilla talouden aoilla on toteutettava toimia
energiankulutuksen tehostamiseksi, liikennealalla on valtavaa
energiatehokkuuspotentiaalia, joka on my6s saavutettavissa keskittymélla jatkossakin
henkildautojen ja kevyiden  kuljetusgjoneuvojen  hiilidioksidipdastonormien
tiukentamiseen vuoden 2030 perspektiivista.

Vuonna 2015 tehdyssa asetusten (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011
arvioinnissa tultiin siithen tulokseen, etté kyseiset asetukset ovat olleet merkitykselliset
ja lagjasti ottaen johdonmukaiset ja ettd ne ovat saaneet ailkaan huomattavia
energiasadsttja ja olleet samaan aikaan alun perin ennakoitua kustannustehokkaampia.
Ne ovat my6s luoneet unionille tuntuvaa lisdarvoa, jota e olisi voitu saavuttaa
samassa méarin kansallisilla toimenpiteill&

18

19

Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja sosiaalikomitealle ja
alueiden komitealle — EUROOPPA LIIKKEELLA Puhdas, kilpailukykyinen ja verkotettu liikenne ja
liikkuvuus kaikille sosiaalisesti oikeudenmukaisella tavalla (COM(2017)0283 final).

Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja sosiadikomitedlle ja
alueiden komitealle[....].

18

o



F

(10)

(11)

Sen vuoks on aheellista jatkaa kyseisten asetusten tavoitteisiin pyrkimista
vahvistamalla uudet EU:n koko ajoneuvokantaan sovellettavat hiilidioksidipaastdjen
vahentamistavoitteet henkildautoille ja kevyille kuljetusajoneuvoille vuoteen 2030
saakka. Vahennystasoja madriteltédessa on otettu huomioon naiden tasojen tehokkuus
pyrittéessa  kustannustehokkaasti  vdhentdaman  taakanjakoasetuksen [.../...]
soveltamisalaan kuuluvien alojen paastdja vuoteen 2030 mennessid. Samoin on otettu
huomioon yhteiskunnalle, vamistgjille ja goneuvojen kéyttgille aiheutuvat
kustannukset ja sdastot, ndiden tasojen suorat ja epasuorat vaikutukset tyollisyyteen,
kilpailukykyyn ja innovaatioon seka sivuhyodyt, joita saadaan véhentyneina
ilmansaasteina ja energiaturvallisuutena.

Vuonna 2017 tuli voimaan uus testimenetelmd, jolla mitataan kevyiden
kuljetusgjoneuvojen hiilidioksidipaéstdja ja polttoaineenkulutusta, eli komission
asetuksessa  (EU)  2017/1151%°  vahvistettu  yhdenmukaistettu  kevyiden
hydtygoneuvojen  kansainvdlinen testimenetelma (WLTP). Tala uuddla
testimenetelmalla mitattavat hiilidioksidipééstt- ja polttoaineenkulutusarvot vastaavat
paremmin todellisa ajo-olosuhteita. Sen vuoksi on alheellista, ettd uudet
hiilidioksidipdastotavoitteet perustuvat kyseisella testimenetelmalla mitattuihin
hiilidioksidipdastéihin. Kun kuitenkin otetaan huomioon, ettd WLTP:la mitatut
hiilidioksidipdastét ovat tavoitteiden saavuttamisen madrittamiseks saatavilla
vuodesta 2021 alkaen, on aihedllista méaritella uudet pdastonormit vahennystasoina,
jotka vahvistetaan suhteessa vuonna 2021 sovellettavien pdastétavoitteiden mainitun
vuoden keskiarvoon.

W 443/2009 johdanto-osan 2
kappale (mukautettu)

20

21

= Komission asetus (EU) 2017/1151, annettu 1 paivana kesdkuuta 2017, moottoriajoneuvojen
tyyppihyvaksynnasta kevyiden henkilo- ja hyotyagjoneuvojen padstéjen (Euro 5 ja Euro 6) osdlta ja
ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 tdydentémisestd, Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2007/46/EY, komission asetuksen (EY) N:o 692/2008 ja komission asetuksen
(EVU) N:o 1230/2012 muuttamisesta ja komission asetuksen (EY) N:o 692/2008 kumoamisesta (EUVL
L 175, 7.7.2017, s. 1). <=
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WV 443/2009 johdanto-osan 3

WV 510/2011 johdanto-osan 3

W 443/2009 johdanto-osan 4
kappale
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W 443/2009 johdanto-osan 5
kappale (mukautettu)

m&ea% H||I|d|0k5|d|paastqen vahentamsta koskevat vaatlmukset on tarkeaa
asettaa niin, ettd goneuvojen valmistgjille taataan edelleen ennustettavuus ja
suunnitteluvarmuus kaikkialla yhteiséssd [X> unionissa <XI koko niiden duden X>
uusien autojen <X1 [X> ja kevyiden kuljetusgoneuvojen muodostaman <XI asgte B>
gjoneuvo <XI kannan osalta.

WV 510/2011 johdanto-osan 5
kappale

(13)

(14)

(15)

(16)

| 8 uusi |

Uusien henkiléautojen ja kevyiden kuljetusajoneuvojen muodostaman unionin koko
goneuvokannan vahennystasot olisi sen vuoks vahvistettava vuodeks 2025 ja
vuodeksi 2030, kun otetaan huomioon aika, joka kuluu aoneuvokannan
uusiutumiseen, ja se, ettatieliikennealan on osaltaan edistettava vuoden 2030 ilmasto-
ja energiatavoitteiden saavuttamista. Tama asteittainen |dhestymistapa antaa myos
autoteollisuudelle selkedn ja varhaisen signaalin olla viivyttamétta energiatehokkaiden
teknologioiden seka paastottomien ja vahdpédstbisten goneuvojen tuontia
markkinoille.

Vaikka unioni on maailman suurimpia moottorigoneuvojen valmistgjia ja osoittaa
teknologista johtgjuutta tala alalla, kilpailu kovenee ja maailmanlagjuinen
autoteollisuusala muuttuu nopeasti, kun innovoidaan sahkoisiin voimalaitteisiin seké
vuorovaikutteiseen, verkotettuun ja automatisoituun liikkuvuuteen. Jotta unioni Vvoi
sdilyttéd maailmanlagjuisen kilpailukykynsd ja markkinoillepdasyn, se tarvitsee
sadantelykehyksen, mukaan lukien pdastottomien ja vahapadstoisten ajoneuvojen aalla
erityisen kannustimen, jolla luodaan lagjat kotimarkkinat ja tuetaan teknologista
kehitysté jainnovointia.

Kéayttdon olisi otettava erityinen kannustinmekanismi, jolla helpotetaan sujuvaa
siirtymista kohti paastotonta liikkuvuutta. Tama hyvitysmekanismi olisi suunniteltava
niin, etta silla edistetéén pagtéttomien ja vaéhgpaastoisten gjoneuvojen tuloa unionin
markkinoille.

Vahvistamalla vertailuarvo paastottomien ja vahapdastoisten ajoneuvojen osuudelle
EU:n gjoneuvokannasta seka ottamalla kayttéon hyvin suunniteltu mekanismi, jolla
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mukautetaan valmistgjakohtaista hiilidioksiditavoitetta sen mukaan, mika on
padstttomien ja vahapdastoisten goneuvojen osuus vamistagjan omassa
goneuvokannassa, tarjotaan voimakas ja uskottava signaali tallaisten uusien
goneuvojen kehittamiselle ja kayttéonotolle, kun samaan aikaan mahdollistetaan
perinteisten polttomoottoreiden tehostaminen.

(17) Kun méaaritetddn péastottomien ja vahapadastoisten goneuvojen hyvityksid, on
aihedllista ottaa huomioon hiilidioksidipaéstjen erot eri goneuvojen vdlilla
Mukautumismekanismilla on madra varmistaa, ettéd vertailuarvotasoa paremmin
suoriutuva vamistgja saa suuremman hiilidioksiditavoitteen. Jotta varmistettaisiin
tasapainoinen |ahestymistapa, olis vahvistettava rgja-arvot sille, miten paljon
mukautuksia voidaan kyseisessd mekanismissa tehda. Nain luodaan kannustimia, joilla
edistetéén lataus- ja tankkausinfrastruktuurin gjoissa tapahtuvaa kayttéonottoa seké
tuodaan kuluttajille, kilpailukyvylle jaymparistdlle huomattavia etuja.

W 443/2009 johdanto-osan 6
kappale (mukautettu)

W 443/2009 johdanto-osan 7
kappale (mukautettu)

W 443/2009 johdanto-osan 8
kappale (mukautettu)
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WV 510/2011 johdanto-osan 8
kappal e (mukautettu)

WV 443/2009 johdanto-osan 9
kappal e (mukautettu)

(18)

W 443/2009 johdanto-osan 10
kappal e (mukautettu)

Saantelykehyksellg, jolla pyritéén saavuttamaan uweden—adtekanran [X> uusien
autojenja kevyiden  kuljetusgoneuvojen muodostaman  goneuvokannan <X
keskimddrdisten péastdjen tavoite, olis varmlstettava, etta  paastdjen
vahentdmistavoitteet ovat kipai ! ra > kilpailuneutraalgja <X
sekda sosiaalisesti 0|keudenmuka15|a ja kestawa seka sellaisia, etta niissa otetaan
huomioon eurooppalaisten agoneuvojen vamistgjien monlnalsuus Ja valtetaan
perusteettomas vaarlstamasta niiden vallsta kllpallua_ Saa
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W 443/2009 johdanto-osan 11
kappale

(19)

W 443/2009 johdanto-osan 12
kappal e (mukautettu)
= uusi

Jotta autemarkkineiden [X henkilbautojen ja kevyiden kuljetusajoneuvojen
markkinoiden <] monimuotoisuus ja kyky vastata erilaisiin kuluttgjien tarpeisiin
sdilyisi, herkidautejen hiilidioksiditavoitteet olisi méériteltéva lineaarisessa suhteessa
adtejen [ goneuvojen <X tarjoamaan hyttyyn. = Massan salyttamista
hy6typarametrina pidetéan johdonmukaisena nykyisen jarjestelmén kanssa. Jotta
voitaisiin ottaa paremmin huomioon maanteilld liikkuvien goneuvojen massa,
parametri olisi muutettava ajokuntoisen gjoneuvon massasta ajoneuvon testimassaan,
kuten tésmennetdan 1 paivana keﬂakuuta 2017 annetussa asetuks&ea (EU) 2017/1151
vuodesta 2025 aIkaen <::' sl ol ol .

(20)

(21)

\lluusi

Olis vdltettavad sitg, ettd EU:n koko agoneuvokantaan sovellettavia tavoitteita
muutetaan gjoneuvokannan keskimaddraisen massan muuttuessa.  Keskimaaréisen
massan muutokset olisi sen vuoks otettava viipymétta huomioon paastétavoitteiden
laskelmissa ja tassa tarkoituksessa kaytetyn keskimaaraisen massa-arvon mukautukset
olisi sen vuoksi tehtdvé joka toinen vuos vuodesta 2025 alkaen.

Jotta voidaan jakaa paastovahennystoimet kilpailuneutraalilla ja oikeudenmukaisella
tavalla, joka heijastaa henkilbautojen ja kevyiden kuljetusajoneuvojen markkinoiden
monimuotoisuutta, ja jotta voidaan ennakoida vuonna 2021 tapahtuvaa Siirtymista
WLTP:Il& mitattuihin péstttavoitteisiin, on aheellista méarittéa raja-arvokayran
kaltevuus kayttden perustana kyseisena vuonna ensimmaisen kerran rekisterditavien
goneuvojen paastoja ja ottaa huomioon EU:n koko aoneuvokantaan sovellettavien
tavoitteiden muutos vuosien 2021, 2025 ja 2030 vdlilla sen varmistamiseksi, etta
vahentamistoimet jakautuvat tasapuolisesti kaikkien valmistgjien kesken. Kun
kyseessid ovat kevyet kuljetusgjoneuvot, aoneuvojen vamistgjiin sovellettavaa
lahestymistapaa olisi  sovellettava myOds kevyempien, autosta johdettujen
pakettiautojen valmistgjiin, kun taas raskaampiin segmentteihin kuuluvien gjoneuvojen
valmistgjien osalta olisi vahvistettava jyrkempi kiinted kaltevuus koko tavoitejakson
ajaksi.
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(22)

W 443/2009 johdanto-osan 13
kappal e (mukautettu)
= uusi

Taman asetuksen tavoitteena on luoda autoteollisuudelle kannustimia investoida uusiin
teknologioihin. Asetuksella edistetdan aktiivisesti ekoinnovoi ntla = jasnna saadetaan
mekanismista, jonka avulla on tark0|tus ottaa huom| oon <: § .

tuleva teknl hen kehltys

J s iset—vatkutukset. = Kokemus on osmttanut etta ek0|nnovaat|0|lla on
meneﬁyksekkaastl edistetty asetusten (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011
kustannustehokkuutta ja todellisten ajonaikaisten hiilidioksidip&dstdjen aentamista
Tama menettely olisi sen vuoks séilytettava ja sen soveltamisalaa olisi |agjennettava
niin, ettd kannustetaan ilmastointij arj estel mien tehokkuusparannuksiin. <

WV 510/2011 johdanto-osan 12
kappale

(23)

4 uus

Sen vuoks olis varmistettava tasapaino niiden kannustimien valillg joita annetaan
ekoinnovaatioihin ja sellaisiin teknologioihin, joiden paéstévahennystehokkuus
osoitetaan virallisella testimenetelméld Sen vuoksi on aheellista sdilyttéa
ekoinnovaatiosdastoissa enimmaisvaikutus, jonka valmistga voi ottaa huomioon
tavoitteiden saavuttamisen méaarittamiseksi. Komissiolla olisi oltava mahdollisuus
tarkistaa enimmaéisvaikutuksen tasoa, jotta erityisesti voidaan ottaa huomioon
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31
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viralisen testimenetelmén muutokset. On aiheellista myos selventdd, miten saastot
olisi laskettava tavoitteiden saavuttamisen maarittamiseksi.

W 443/2009 johdanto-osan 14

W 443/2009 johdanto-osan 15
kappale (mukautettu)

WV 510/2011 johdanto-osan 15

W 443/2009 johdanto-osan 16

B EUML L 2620102007 5 1
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WV 510/2011 johdanto-osan 16
kappale

(24)

WV 510/2011 johdanto-osan 17
kappale

Direktiivissa 2007/46/EY luodaan yhdenmukaistetut puitteet, joihin kuuluvat kaikkien
direktiivin soveltamisalaan kuuluvien uusien agoneuvojen hyvaksyntdd koskevat
hallinnolliset sdanndkset ja yleiset tekniset vaatimukset. Taman asetuksen
noudattamisesta olis oltava vastuussa sama taho, joka vastaa koko
tyyppihyvaksyntamenettelystd direktiivin  2007/46/EY mukaisesti ja tuotannon
vaatimustenmukai suuden varmistami sesta.

(25)

WV 443/2009 johdanto-osan 18
kappale

Erityiskdyttoon tarkoitettuihin  gjoneuvoihin, sellaisina kuin ne on maéadritelty
direktiivin 2007/46/EY liitteessa |11, sovelletaan tyyppihyvéaksynnan osalta erityisia
vaatimuksia, ja ne olis jatettava tdman asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle.

WV 510/2011 johdanto-osan 18
kappale (mukautettu)
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W 443/2009 johdanto-osan 19
kappal e (mukautettu)

WV 510/2011 johdanto-osan 19
kappal e (mukautettu)

(26)

W 443/2009 johdanto-osan 20
kappal e (mukautettu)
= uusi

Ei ole tarkoituksenmukaista kayttéa samaa menetelmaa paéstovahennystavoitteiden
madrittamiseksi suurten vamistgien ja sellaisten pienimuotoista tuotantoa
harjoittavien valmistgjien osata, joita pidetddn tassa asetuksessa madritettyjen
arviointiperusteiden nojalla riippumattomina. Téllaisilla pienimuotoista tuotantoa
har10|ttaV|IIa valmlstaulla olis oltava = mahdollisuus hakea sellaisten <

: . staweitteat vaihtoehtoisten pé&stévahennystavoitteiden
soveltamsta, jotka I||ttyvat tletyn vamistgjan goneuvoja koskeviin teknisiin
mahdollisuuksiin  vahentéa h||||d|0k$|d|paastOJaan ja Jotka vastaavat kysasten
markklnasegmenttlen omlnalspurtelta. , ‘

(27)

WV 333/2014  johdanto-osan 7
kappale (mukautettu)
= uusi

Kun otetaan huomioon agoneuvon tarjoaman hyddyn mukaan maariteltyjen
paéastotavoittei den noudattamisesta pienille valmistajille aiheutuva kohtuuton vaikutus,
poikkeusmenettelyyn liittyvd suuri hallinnollinen taakka ja ndiden vamistgien
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myymien autojen hiilidioksidipéastdjen vahennyksistd saatava marginaalinen hyaty,
alle 1000 gataunionissa vuosittain rekisterdityd uutta henkilGautoa [X> ja uutta
kevyttd kuljetusajoneuvoa <XI tuottavat valmistgjat olisi suljettava paastétavoitteen ja
liikapaéstomaksun soveltamisen ulkopuolelle. = Jos vapautuksen saanut valmistaja
kuitenkin hakee poikkeusta ja poikkeus myOnnetdan, on alheelllsta edellyttaa
val mlstajan noudattavan kysei sta poi kkeustavmtetta @ d 8l ; !

(28)

WV 333/2014  johdanto-osan 9
kappal e (mukautettu)
= uusi

= Menettelylld, jolla myonnetéan kapealla erikoisalalla toimiville vamistgille
p0|kkeukS|a a;oneuvokannan tavmtteesta, Joka on 95 g COzlkm = %Hdeea%ﬁ

:> varmi stetaan etta kyselsten < val mlstauen vahennyspyrkl mykset elﬁﬁ ovat
yhdenmukausua suurten val mistgjien kanssa = kyse|sen tav0|tteen osalta. = %

:> Kokemus on kU|tenk|n osontanut etta kapealla eri k0|salalIat0|m|V|IIavaIm|sta1|IIa
on sama potentiaali kuin suurilla vamistgilla paéstéa hiilidioksiditavoitteisiin, ja
vuod%ta 2025 alkaen  vahvistettujen tavoitteiden osalta e pideta

WV 510/2011 johdanto-osan 20
kappale

W 443/2009 johdanto-osan 21
kappal e (mukautettu)
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(29)

W 443/2009 johdanto-osan 22
kappal e (mukautettu)
= uusi

Mé&ritettéessd  kaikkien niiden uusien autojen [X>ja uusien kevyiden
kuljetusgjoneuvojen <X keskimaaraisid hiilidioksidipdastoja, jotka rekisterdidaan
yhteisbssd O unionissa <Xl ja joista valmistgat ovat vastuussa, olis otettava
huomioon kaikki autot X> ja kevyet kuljetusajoneuvot <X riippumatta niiden massasta
tal muista ominaispiirteistd. Vaikka henkilGautot > ja kevyet kuljetusgoneuvot <X1 ,
joiden vertallumassa ylittda 2 610 kg ja joihin e ole ulotettu tyyppihyvaksyntda
asetuksen (EY) N:o 715/2007 2 artiklan a ® 2 < kohdan mukaisesti, eivat kuulu
asetuksen (EY) N:o 715/2007 soveltamisalaan, ndiden astejen X goneuvojen <X
p&astot olis mitattava saman mittausmenettelyn mukaisesti kuin se, joka komission
asetuksessa (EY) N:o 692/2008% X, asetuksessa (EU) 2017/1151 ja komission
taytantdonpanoasetuksissa (EU) 2017/1152% ja (EU) 2017/1153% <X on saadetty
herkHéadteja [ kevyitd kuljetusgjoneuvoja<X] varten. Tulokseks  saadut
hiilidioksi dipdastojen arvot olis kirjattava goneuvon
vaatimustenmukai suustodistukseen, jotta ne voidaan sisallyttda seurantaj arj estel maan.

(30)

WV 510/2011 johdanto-osan 22
kappale (mukautettu)

Vamistuneiden B> kevyiden kuljetus <XI goneuvojen hiilidioksidipdastot olis
kohdennettava perusajoneuvon valmistajalle.

WV 510/2011 johdanto-osan 23
kappale

33

35

Komission asetus (EY) N:o 692/2008, annettu 18 péaivana heindkuuta 2008, moottoriajoneuvojen
tyyppihyvaksynnasta kevyiden henkild- ja hyotyajoneuvojen padstéjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja
gjoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 taytantdtnpanosta ja muuttamisesta (EUVL L
199, 28.7.2008, s. 1).

Komission taytantdtnpanoasetus (EU) 2017/1152, annettu 2 péivana kesakuuta 2017, menetelman
vahvistamisesta saantéméérdisen testausmenettelyn muuttumisen huomioon ottamiseks tarvittavien
korrelaatioparametrien méaérittamiseksi kevyiden hydtygjoneuvojen osdta ja asetuksen (EU) N:o
293/2012 muuttamisesta (EUVL L 175, 7.7.2017, s. 644).

Komission taytantdonpanoasetus (EU) 2017/1153, annettu 2 péivana kesdkuuta 2017, menetelmén
vahvistamisesta saantéméérdisen testausmenettelyn muuttumisen huomioon ottamiseks tarvittavien
korrel aatioparametrien madrittdmiseksi ja asetuksen (EU) No 1014/2010 muuttamisesta (EUVL L 175,
7.7.2017, s. 679).
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(31)

\lluusi |

Huomioon olis otettava niiden kevyiden Kkuljetusgjoneuvojen valmistajien
erityistilanne, jotka vamistavat keskenerdisid gjoneuvoja, jotka tyyppihyvaksytdan
useammassa vaiheessa. Vaikka nama vamistgjat ovat vastuussa hiilidioksidipaastoja
koskevien tavoitteiden saavuttamisesta, niilla olis oltava mahdollisuus kohtuullisen
varmasti ennakoida, millaiset valmistuneiden gjoneuvojen hiilidioksidip&asttt ovat.
Komission olisi varmistettava, ettd nama tarpeet otetaan asianmukaisesti huomioon
asetuksessa (EU) 2017/1151.

(32)

W 443/2009 johdanto-osan 23
kappale

Jotta valmistajat voisivat saada lilkkumavaraa taman asetuksen mukaisten
tavoitteidensa saavuttamisessa, ne voivat halutessaan muodostaa yhteenliittymia
avoimelta ja syrjiméattomalta pohjalta. Y hteenliittyman muodostamista koskeva
sopimuksen kesto saisi olla enintédn viis vuotta, mutta se voidaan uusa
Y hteenliittymaén kuuluvien vamistagjien olisi katsottava saavuttaneen taman
asetuksen mukaiset tavoitteensa, kun koko yhteenliittyméan keskimaaréiset paastot
eivét ylita yhteenliittymalle asetettuja péastttavoitteita.

(33)

\lluusi |

Se, efta vamistgat voivat muodostaa yhteenliittymid, on osoittautunut
kustannustehokkaaksi tavaksi noudattaa hiilidioksidipadstttavoitteita ja helpottaa
erityisesti tavoitteiden noudattamista, kun kyseessa ovat valmistagjat, jotka tuottavat
vain vahan erilaisia gjoneuvoja. Kilpailuneutraliteetin parantamiseksi komissiolla olisi
oltava valtuudet selkeyttéa edellytyksig, joissa riippumattomat valmistgjat voivat
muodostaa yhteenliittymén, jotta ne olisivat vastaavassa asemassa kuin sidossuhteessa
olevat yritykset.

(34)

W 443/2009 johdanto-osan 24
kappale

Taman asetuksen tavoitteiden saavuttamisen varmistamiseksi on otettava kayttoon
tehokas val vontamekanismi, jolla séénndsten noudattamista valvotaan.

(35

4 uusi

Taman asetuksen mukaisiin  hiilidioksidivdhennyksiin  p&asemisekss on myds
olennaisen tarkedd, ettd kaytdssa olevien ajoneuvojen passtét vastaavat
tyyppihyvaksynnassa médritettyja hiilidioksidiarvoja. Sen vuoksi komission olisi
oltava mahdollista ottaa huomioon valmistajan keskimaaréisten paéstdjen laskennassa
mahdolliset jarjestelmaan liittyvét vaati mustenvastai suudet, jotka
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(36)

tyyppihyvaksyntaviranomaiset ovat havainneet kaytGssa olevien ajoneuvojen
hiilidioksi dipaésttissa.

Jotta komissio pystyis toteuttamaan télaisia toimenpiteitd, silld olisi oltava valtuudet
laatia ja panna taytantdon menetelmd, jolla voidaan todentaa markkinoille tuotujen
kevyiden kuljetusajoneuvojen hiilidioksidipaastojen ka&ytonaikainen
vaatimustenmukaisuus. Téata varten asetusta (EY) N:o 715/2007 olisi muutettava.

(37)

W 443/2009 johdanto-osan 25
kappale (mukautettu)
= uusi

Uusien henkildautojen > ja kevyiden kuljetusajoneuvojen <X1 hiilidioksidipasttt
mitataan yhtelséssa X unionissa <Xl yhdenmukaistetulla menetelmdld, josta
séadetdan asetuksessa (EY) N:0 715/2007. Téasta asetuksesta koituvan hallinnollisen
taskan saattamiseksi mahdollisimman véahaiseks olisi sen noudattamista arvioitava
niiden tietojen perusteella, jotka koskevat uusien autojen [X> ja kevyiden
kuljetusgjoneuvojen <XI rekisterbintga yhteiséssa [X> unionissa<x] ja jotka
jasenvaltiot ovat kerdnneet ja ilmoittaneet komissiolle. Jotta voidaan varmistaa
noudattamisen arviointiin kaytettavien tietojen johdonmukaisuus, tietojen keraamista
ja ilmoittamista koskevat séénnét olisi yhdenmukai stettava mahdollisimman pitkalle.
= Sen vuoks olis selkeasti mainittava toimivaltaiset viranomaiset, joiden vastuulla
on virheettbmien ja taydellisten tietojen toimittaminen, ja todettava, ettd kyseisten ja
viranomaisten ja komission on tehtéva tehokasta yhteisty6ta tietojen laatuun liittyvien
kysymysten ratkaisemiseksi. <

W 443/2009 johdanto-osan 26
kappal e (mukautettu)

(38)

WV 510/2011 johdanto-osan 27
kappal e (mukautettu)

Sita, miten hyvin vamistajat saavuttavat tassé asetuksessa maaritetyt tavoitteet, olisi
arvioitava unionin tasolla. Vamistajien, joiden keskimé&aréiset hiilidioksidipa&stot
ylittavat taman asetuksen nojalla sallitut keskiméérdiset hiilidioksidipaastot, olis
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i k= Lukapaastomakwlsxa kertywa maaria olisi pldettava
Eudreepan unionin ylelseen tal ousarvioon otettavinatuloina.

WV 510/2011 johdanto-osan 28
kappale

(39) Kansadlisissa toimenpiteissd, joita jasenvaltiot mahdollisesti pitavdt voimassa tai
ottavat kaytt6on Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 193 artiklan
mukaisesti, el olisi, kun otetaan huomioon tdméan asetuksen tavoite ja siind séédetyt
menettelyt, madrattava lisdseuraamuksia tai ankarampia seuraamuksia valmistgjille,
jotka eivét tdyta tdman asetuksen mukaisia tavoitteitaan.

WV 510/2011 johdanto-osan 29
kappale

(40) Tamaasetusei sais raoittaa unionin kilpailusdantdjen taysimagrai st soveltamista.

W 443/2009 johdanto-osan 30
kappale (mukautettu)

WV 510/2011 johdanto-osan 31
kappale

36 EV\ L 57 231002 5 27
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W 443/2009 johdanto-osan 31
kappal e (mukautettu)

(41)

(42)

(43)

\@uusi |

Se, kuinka tehokkaasti tassd asetuksessa sdddetyilla tavoitteilla pystytdan
todellisuudessa vahentdamaan hiilidioksidipdastoja, riippuu hyvin paljon virallisen
testimenetelmén edustavuudesta. Tieteellisen neuvonannon mekanismin  (SAM)
antaman lausunnon® ja autoalan paastémittauksia kasittelevan tutkimuksen johdosta
annetun Euroopan parlamentin suosituksen mukaisesti®® olisi otettava kayttoon
mekanismi, jolla arvioidaan goneuvojen hiilidioksidipaéstdjen todellista edustavuutta
ja energian kulutusarvoja madriteltyind asetuksen (EU) 2017/1151 mukaisesti.
Komissiolla olis oltava valtuudet varmistaa télaisten tietojen julkinen saatavuus ja
tarvittaessa kehittdd menetelmét, joita tarvitaan kartoittamaan ja kerddmaan téllaisten
arviointien suorittamiseksi tarvittavat tiedot.

Vuonna 2024 on tarkoitus tarkastella edistymistd, jota on tapahtunut
[taakanjakoasetuksen ja paastokauppajarjestelmaa koskevan direktiivin] nojala. Sen
vuoksi on aheellista arvioida tdméan asetuksen tehokkuutta samana vuonna, jotta
ndiden vdlineiden mukaisia toimenpiteitd voidaan arvioida koordinoidulla ja
johdonmukaisellatavalla.

Asetukset (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 olis kumottava 1 péivasta
tammikuuta 2020.

(44)

W 333/2014 johdanto-osan 15
kappale (mukautettu)

Jotta voidaan varmistaa yhdenmukaiset edellytykset D> t&mén <X1 asetuksen £85-N:e
44%999 taytantoonpanolle komissiolle O|IS| surrettava taytantoonpanovaltaa ¥az=a

37
38

39

40

Tietedllisten neuvonantgjien korkean tason ryhmén tieteellinen lausunto 1/2016 "Closing the gap
between light-duty vehicle real-world CO2 emissions and laboratory testing”.
Autoalan pédstomittauksia kasittelevan tutkimuksen johdosta 4 péivana huhtikuuta 2017 annettu
Euroopan parlamentl n suos tus neuvogol leja kom|$|ol Ie (2016/2908(RSP))
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(45)

\lluusi

Taman asetuksen 6 artiklan 8 kohtaan, 7 artiklan 7 ja 8 kohtaan, 8 artiklan 3 kohtaan,
11 artiklan 2 kohtaan, 12 artiklan 3 kohtaan ja 14 artiklan 3 kohtaan liittyvaa
taytantoonpanovaltaa olis kaytettavd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EVU) N:0 182/2011*" mukai sesti.

W 443/2009 johdanto-osan 32
kappal e (mukautettu)

(46)

WV 333/2014 johdanto-osan 16
kappal e (mukautettu)
= uusi

= Taman asetuksen muiden kuin keskeisten osien muuttamiseksi tai taydentamiseksi
< Kkomissiolle olis giirrettava valta hyvéksyd X> sdédosvallan sirron nojalla
annettavia delegoituja <1 séadoksia Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen
290 artiklan mukaisesti ase Hitteen liitteiden |1 B jalll <X
muuttamiseksi  tietovaatimusten ja tletoparametnen osdlta, niiden sdéntdjen
tdydentémiseksi, jotka koskevat tietyistd padsttavoitteista poikkeamisen
hyvaksyttavyydelle asetettujen vaatimusten tulkintaa, poikkeushakemusten sisdltoa ja
h||||d|oksd|paast01a koskevlen vahentdmisohjelmien sisdltda ja arviointia, asetuksen
&t X> 13 artiklassa <X taekeHetun-tuvun tarkoitettujen

lukujen My =ja TMg< mukauttamiseks =,11 artiklassa tarkoitetun
enimmaisvaikutuksen, joka on 7 g CO./km, mukauttami seksi < X> sekéd 14 artiklan 3
kohdassa tark0|tettu1en I||tteessa I estettyjen kaavojen mukauttarnlseks Xl HH%@H

: ‘ : On erltylsen
tarkeaa, etta komissio asiaa val mistellessaan toteuttaa as anmuka| set kuul emiset, myos
asiantuntijatasolla X> , ja ettda ndma kuulemiset toteutetaan paremmasta

lainsdddannostd 13 paivana huhtikuuta 2016 tehdyssa toimielinten valisessa
sopimuksessa™  vahvistettujen periaatteiden mukaisesti <XI. Kemissien—solisi
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Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 péivana helmikuuta 2011,
yleisista sddnnoistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jdsenvaltiot valvovat komission
taytantoonpanovallan kayttéa (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).

EUVL L 123, 12.5.2016, s. 1.
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kirig taan [ Jotta v0|ta|sun erltylsestl varmlstaa tasavertalnen
osalllstumlnen dele90|tu1en Qadosten valmlsteluun <ZI Euroopan parlamentille ja
neuvostolle yhté i B toimitetaan kaikki
asiakirjat samaan aJkaan kum jasenvalt|0| den asantuntl jOI||e ja Euroopan parlamentin
ja neuvoston asiantuntijoilla on jarjestelmallisesti oikeus osallistua komission
asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja séddoksia <x1 .

W 443/2009 johdanto-osan 33
kappal e (mukautettu)

(47)

WV 510/2011 johdanto-osan 34
kappal e (mukautettu)

Jasenvaltiot eivéat voi riittavalla tavalla saavuttaa tdman asetuksen tavoitetta eli
hiilidioksidipdastoja koskevien vaatimusten vahvistamista uusille B> henkildautoille
ja uusille Xl kevyille kuljetusgoneuvoille, vaan se voidaan sen laguuden ja
vaikutusten vuoksi saavuttaa paremmin unionin tasolla, joten unioni voi toteuttaa
toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun
toissijai suusperiaatteen mukai sesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteel lisuusperiaatteen mukaisesti tassi asetuksessa e ylitetd sitd, mika on t&man
tavoitteen saavuttamiseksi tarpeen,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

1.

| 443/2009 (mukautettu) |

1 artikla
Kohdejatavoitteet

Tassd asetuksessa vahvistetaan uusien henkildautojen [X> ja uusien kevyiden

kuljetusajoneuvojen <X1 hiilidioksidipdastoja koskevat vaatimukset, jotta v0|daan varmlstaa
sisdmarkkinoiden asianmukainen t0|m|nta } ;
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| 510/2011 (mukautettu) |

W 333/2014 1 artiklan 1 kohtal
(mukautettu)

WV 253/2014 1 artiklan 1 kohta
(mukautettu)
= uusi

2. Tassa asetuksessa vahvistetaan [X> unionissa rekisterdityjen uusien henkilGautojen
keskimaaraisten hiilidioksidipaastéjen X1 = EU:n koko Kkyseisen gjoneuvokannan < [
tavoitetasokss 95 g CO)/km ja<X] unionissa rekisterdityjen uusien kevyiden
kuljetusajoneuvojen kesklmaaralsten h||||d|0kS|d|paastqen = EU n koko kyseisen
qoneuvokannan @ taa) : B

=, mitattuna 31 paivaa paivaan joulukuuta 2020 saakka asetuksen (EY) N:o 692/2008 ja ja
taytént('j('jnpanoasetustm (EU) 2017/1152 ja (EU) 2017/1153 mukaisesti ja 1 péivasta
tammikuuta 2021 alkaen asetuksen (EU) 2017/1151 mukaisesti. <

W 443/2009 (mukautettu)
= uusl

3. Téata asetusta taydennetdan = 31 péaivaan joulukuuta 2024 asti < osana X> komission
vuonna 2007 Euroopan parlamentille ja neuvostolle antamassa tiedonannossa™ tarkoitettua
X] yhataisBn DO unionin X1 kokonaisvaltaista |18hestymistapaa lisétoimenpiteilld, jotka
vastaavat 10:n g CO,/km vahennysta.

43 Komission tiedonanto neuvostolle ja Euroopan parlamentille, annettu 7 péivéna helmikuuta 2007,

Y hteison strategia henkil6autojen ja kevyiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipdastdjen vahentamiseksi:
uudelleentarkastelun tulokset (KOM (2007) 19 lopullinen).
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b)

b)

\lluusi |

Tammikuun 1 péivastd 2025 sovelletaan seuraavia EU:n koko ajoneuvokantaa
koskeviatavoitteita:

uuden henkildautokannan keskimaaréisten paastdjen osalta EU:n koko kyseiseen
goneuvokantaan sovellettava tavoite, joka on vuoden 2021 keskimaaréisten
pésstttavoitteiden 15 prosentin vahennys maéritettyna liitteessa | olevan A osan 6.1.1
kohdan mukaisesti;

kevyista kuljetusajoneuvoista muodostuvan uuden ajoneuvokannan keskimagraisten
paasttjen osalta EU:n koko kyseiseen goneuvokantaan sovellettava tavoite, joka on
vuoden 2021 keskimaarédisten péastotavoitteiden 15 prosentin véhennys madritettyna
liitteessé | olevan B osan 6.1.1 kohdan mukai sesti.

Tammikuun 1 péaivasta 2030 sovelletaan seuraavia tavoitteita:

uuden henkildautokannan keskiméaréisten paastdjen osalta EU:n koko kyseiseen
goneuvokantaan sovellettava tavoite, joka on vuoden 2021 keskimagraisisten
paastttavoitteiden 30 prosentin vahennys maéaritettyna liitteessi | olevan A osan 6.1.2
kohdan mukaisesti;

kevyista kuljetusajoneuvoista muodostuvan uuden goneuvokannan keskimaaraisten
passttjen osalta EU:n koko kyseiseen goneuvokantaan sovellettava tavoite, joka on
vuoden 2021 keskimaaraisten paéstétavoitteiden 30 prosentin vahennys maaritettyna
liitteessa | olevan B osan 6.1.2 kohdan mukai sesti.

1.

| b 443/2009 (mukavttettu) |

2 artikla
Soveltamisala
Téaté asetusta sovelletaan X> seuraaviin moottoriajoneuvoihin: <X

a) dlrektllvm 2007/46/EY liitteessd || padapteltythin madritellyt M;-luokan
moottorigjoneuvot, jaljempand ’henkilGautot’, jotka
reklsterO|daan yh%se% X> unionissa <XI ensimmaista kertaa ja joita ei ole
aiemmin rekisterdity yateisda X> unionin <x]1 ulkopuolella, jajempana ’'uudet
henkilGautot’;

W 333/2014 1 artiklan 2 kohtal
(mukautettu)
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Seveltamisala
A b) direktiivin 2007/46/ EY liitteessa [

w aaritellyt Ni-luok eHAA Moottoriajoneuvot,
joiden vertallumassa on enintddn 2610 kllogrammaa seka Nj-luokan
afenedvehA goneuvot, joihin tyyppihyvéaksynta ulotetaan asetuksen (EY) N:o
715/2007 2 artiklan 2 kohdan nojalla, jaljempana ’kevyet kuljetusgoneuvot’,

jotka rekister6idaén unionissa ensimméista kertaa ja joita e ole aiemmin
rekisterdity unionin ulkopuolella, j8ljempéna’ uudet kevyet kuljetusajoneuvot’.

Aiempaa rekisterdintia, joka on tehty unionin ulkopuolella ale kolme kuukautta
ennen unionissa tehtyé rekisteréintia, el oteta huomioon.

Tata asetusta e sovelleta direktiivin 2007/46/EY liitteessa 1l olevan A osan 5
kohdassa méariteltyihin erikoiskayttoon tarkoitettuihin gjoneuvoihin.

WV 253/2014 1 artiklan 2 kohtal
(mukautettu)
= UuSi

Jajempana olevia 4 artiklaa, 8 7 artiklan 4 kohdan b ja c alakohtaa, 9 8 artiklaaja 9
40 artiklan 1 kohdan a ja c alakohtaa e sovelleta valmistajiin, joiden kaikki yritykset
yhteensa ovat vastuussa X> alle 1 000:sta unionissa edellisen kalenterivuoden aikana
rekisterdidystd uudesta henkilGautosta tai <1 ale 1 000:sta unionissa edellisen
kalenterivuoden aikana rekisterdidystéd uudesta kevyestd kuljetusajoneuvosta =
paitsi jos kyseinen vamistgja hakee poikkeusta ja se myodnnetddn 10 artiklan
mukaisesti <.

| b 443/2009 (mukavttettu) |
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WV 333/2014 1 artiklan 3 kohta

(mukautettu)
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1.

W 510/2011 (mukautettu)
= uusl

3artikla
M &éaritelmat

Tassé asetuksessa tarkoitetaan:

a) 'keskimaaréisilla hiilidioksidipdastoilld kaikkien tietyn vamistgjan
vamistamien [ kaikkien uusien henkildautojen tai kaikkien uusien <X]
kevyiden kuljetusajoneuvojen hiilidioksidipdastojen keskiarvoa;

b) 'vaatimustenmukai suustodistuksella  direktiivin - 2007/46/EY 18
artiklassa tarkoitettua todistusta;

C) 'vamistuneella goneuvolla > kevytta kuljetus <XI goneuvoa, jolle
on myonnetty tyyppihyvéksyntd direktiivin - 2007/46/EY  mukaisen
monivaiheisen tyyppihyvaksyntamenettelyn tuloksena;

d) 'vamiilla goneuvolla X kevyttd kuljetus <XI goneuvoa, jonka ei
tarvitse olla valmistunut, jotta se tayttéisi direktiivin 2007/46/EY sita koskevat
tekniset vaatimukset;

€) 'perusgjoneuvolla X> kevytta kuljetus <X1 gjoneuvoa, jota kaytetédén
monivaiheisen tyyppihyvéksyntamenettelyn alkuvaiheen aikana;

f) ‘vamistgala henkil 6& tai elintg, joka vastaa
hyvaksyntéaviranomaiselle kaikista EY:n tyyppihyvaksyntdmenettelyyn
liittyvista seikoista direktiivin 2007/46/EY mukaisesti samoin kuin tuotannon
vaatimustenmukai suuden varmistamisesta;

g) ' gjokuntoisen gjoneuvon < massalla’ korilla varustetun gjokuntoisen
x> henkil6auton ta kevyen kuljetus <xI goneuvon massaa
vaatimustenmukaisuustodistuksen mukaisena ja direktiivin - 2007/46/EY
liitteessa | olevassa 2.6 kohdassa méariteltyng;

WV 443/2009 (mukautettu)
= uusl
£h)  hiilidioksidipaastoill & henkil auton 5 tai kevyen

kuljetusajoneuvon <X1 hiilidioksidipaésttjd, jotka on mitattu asetuksen (EY)
N:0 715/2007 [X> ja sen taytantdonpanoasetusten <X] mukaisesti ja méaaritelty
> goneuvon X1 vaatimustenmukaisuustodistuksessa €9, X> hiilidioksidi
<X] paéstdjen massaks (yhdistetty). Sellaisten henkildautojen = tal kevyiden
kuljetusajoneuvojen < osdta, joita e ole tyyppihyvaksytty asetuksen (EY)
N:o 715/2007 mukai sesti, "hiilidioksidipaast6ill& tarkoitetaan
hiilidioksidipdastja, jotka on mitattu = 31 pavéan joulukuuta 2020 <
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asetuksessa (EY) N:o 692/2008 = ja 1 pavasta tammikuuta 2021 asetuksessa
(EU) 2017/1151 & henkHéadtofa—varten madritetyn mittausmenetelman
mukai sesti tai téllaisten henkildadtejen > ajoneuvojen <Xl
hiilidioksidipdastojen maarittamistd koskevien komission hyvaksymien
menettelyjen mukai sesti;

WV 510/2011
= UuSi

'jalanjdjelld akselivdilla kerrottua keskimaaréista raidevélia
vaatimustenmukaisuustodistuksen mukaisena ja direktiivin - 2007/46/EY
liitteessd | olevassa 2.1 ja 2.3 kohdassa méériteltyng;

'paastotavoitteella’  tietyn  valmistgjan  vakes
koljetusgronesvejen Iiitteen | mukaisesti #8
iidioksidindastbi Feea > madriteltyd vuotwsta talv0|tetta<:I tai, jos
valmlstqalle on myonnetty 41 10 artiklan nojalla poikkeus, kyseisen
poikkeuksen mukaisesti méaritettya paastotavoitetta;

4 uus

K) "EU:n koko ajoneuvokantaan sovellettavalla tavoitteella kaikkien
uusien henkilGautojen tai kaikkien uusien kevyiden kuljetusajoneuvojen
keskimdadrdisia hiilidioksidipdastoja, jotka on tarkoitus saavuttaa tietylla
ganjaksolla;

) "testimassalla henkil6auton tai kevyen kuljetusajoneuvon testimassaa,
sellaisena kuin se on ilmoitettuna vaatimustenmukaisuustodistuksessa ja
maéariteltyna asetuksen (EU) 2017/1151 liitteessa X X1 olevan 3.2.25 kohdan
mukai sesti;

m) ' péastottomalla ja vahapaastoisella ajoneuvolla  henkil 6gjoneuvoa tai
kevyttd kuljetusgoneuvoa, jonka pakokaasupééstét ovat 0-50 g COy/km
maéadriteltyna asetuksen (EU) 2017/1151 mukaisesti.

|\ 510/2011

lan)  "hyodtykuormalla® eroa direktiivin 2007/46/EY liitteen Il mukaisen
suurimman teknisesti sallitun massan (kuormitettuna) ja ajoneuvon massan
vdilla

Tassd asetuksessa 'sidossuhteessa olevien vamistgien ryhmdld tarkoitetaan
vamistgjaa ja dihen sidossuhteessa olevia yrityksid. Vamistgiien osata
'sidossuhteessa olevallayrityksel|& tarkoitetaan:

a)

yrityksig, jossa valmistgjalla on suoraan tai valillisesti:
1) valtuudet kdyttéa yli puolta 88nimaérasta; tai

i) valtuudet nimittda yli puolet hallintoneuvoston, hallituksen tai yritysta
lain mukaan edustavien elinten jasenistg; tai
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1) oikeus johtaa yrityksen liiketoimintaa;
b)  yrityksig, joilla on, suoraan tai valillisesti, a alakohdassa luetellut oikeudet tai
valtuudet valmistgjaan ndhden;

c) yrityksigd, joissa b aakohdassa tarkoitetulla yrityksella on, suoraan tai
valillisesti, a alakohdassa luetellut oikeudet tai valtuudet;

d) yrityksig, joissa vamistgjala on yhden tai useamman a, b tai ¢ alakohdassa
tarkoitetun yrityksen kanssa a alakohdassa luetellut oikeudet tai valtuudet taikka
joissa kahdella tai useammalla a, b tai ¢ alakohdassa tarkoitetuista yrityksista on
yhteisesti téllaiset oikeudet tai valtuudet;

e) yrityksig, joissa a aakohdassa luetellut oikeudet tai valtuudet ovat yhteisesti
vamistajan tai yhden tai useamman siihen sidossuhteessa olevan a—d aakohdassa
tarkoitetun yrityksen jayhden tai useamman kolmannen osapuolen hallussa.

4 artikla
Paastotavoitteet

\lluusi |

Vamistgan on varmistettava, ettd sen keskimaaraiset hiilidioksidipaastot eivét ylita

seuraavia hiilidioksidipdastotavoitteita:

a) kaenterivuoden 2020 osdlta péastotavoitteet, jotka on méaaritelty
henkil6autojen osalta liitteesséd | olevan A osan 1 ja 2 kohdan mukaisesti ja
kevyiden kuljetusajoneuvojen osalta liitteessi | olevan B osan 1 ja 2 kohdan
mukai sesti, tai, jos valmistgjalle on myonnetty 10 artiklan mukainen poikkeus,
téman poikkeuksen mukaisesti;

W 510/2011 (mukautettu)
= uusl

:> vuodesta 2021 vuoteen 2024 saakka@ % péstétavoite, joka
siHe on médritelty B tapauksen mukaan <X] Hitteer- liitteessa | olevan A tai B

kohdan 3 ja 4 alakohdan mukaisesti, tai, jos vamistgale on mydnnetty
21 10 artiklan nojalla poikkeus, tdméan poikkeuksen ja liitteessd | olevan A tai
B kohdan 5 alakohdan mukaisesti ;=

4 uusi

c) kunkin vuodesta 2025 alkavan kalenterivuoden osalta paastétavoitteet, jotka on
maéadritelty liitteessa | olevan A tai B osan 6.3 kohdan mukaisesti.
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| 510/2011 (mukautettu) |

X> 2. Kun kyseessd on kevyt kuljetusgjoneuvo ja<Xl Jjos vamistuneen goneuvon
paastotietoja e ole saatavilla, perusgoneuvon vamistggan on kaytettéava
perusajoneuvon pa&astotietoja keskimaaréisten hiilidioksidip&asttjensa
maarittamiseksi.

W 333/2014 1 artiklan 4 kohtal
(mukautettu)

3. Kunkin vamistgjan keskimaaraisten hiilidioksidipdastojen maérittdmiseksi otetaan
huomioon seuraavat prosentuaaliset osuudet asianomaisena vuonna rekisterdidyista kunkin
valmistajan uusi sta henkil Gautoi sta:

- 95 prosenttia vuonna 2020,
- 100 prosentti a veden-2020-lepust a > vuodesta 2021 <X] alkaen.
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| b 443/2009 (mukavttettu) |

| ¥ 510/2011 (mukavttettu) |

W 333/2014 1 artiklan 5 kohta
= UuSi

S5aartikla
Tavoitteen 95 g CO, /km super bonuk set

Laskettaessa keskimaardisia hiilidioksidipéasttja kukin  uusi  henkildauto, jonka
hiilidioksidipédastot ovat ale 50 g CO, /km, vastaa seuraavia henkil Gautojen maéri&

- 2 henkil bautoa vuonna 2020,
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— 1,67 henkildautoa vuonna 2021,
- 1,33 henkil bautoa vuonna 2022,
— 1 henkil 6auto vuodesta 2023 alkaen,

vuodelta, jona se on rekisterdity kaudella 2020-2022, jolloin kullekin valmistajalle on
kuitenkin asetettu enimmaisvaikutus, joka on 75 g CO)Jkm = , ja jolle
taytantoonpanoasetuksen (EU) 2017/1153 5 artiklasta muuta johdu <= .

| b 443/2009 (mukavttettu) |

Z 6 artikla
Y hteenliittymien muodostaminen

1 ; ; | j sopen ¥Vamistgat, joille e ole myonnetty 421
artlklan mukalsta p0|kkeusta, v0|vat muodostaa yhteenliittyman tayttadkseen
artiklan mukaiset velvoitteensa.

10
4
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Sopimus yhteenliittymdn muodostamisesta voi koskea yhtd tai useampaa
kalenterivuotta, edellyttéen etta minkdan sopimuksen kokonaiskesto e ylita viitta
kalenterivuotta, ja sopimus on tehtdva viimeistdédn 31 pavana joulukuuta
enssmmaisena kalenterivuonna, jolta paastét on tarkoitus yhdistda. Vamistajien,
jotka muodostavat yhteenliittyman, on toimitettava komissiolle seuraavat tiedot:

a)  vamistajat, jotkakuuluvat yhteenliittymaan;

b) vamistaa joka on nimetty yhteenliittymén johtajaksi ja joka toimii
yhteenliittymén yhteystahona ja vastaa kaikkien niiden liikapaastomaksujen
suorittamisesta, jotka yhteenliittymalle asetetaan 9 8 artiklan mukaisesti;

c) sevitys sitd, ettd yhteenliittyman johtgja pystyy tayttdméén b alakohdan
mukaiset velvoitteensa;=

| 8 uus

d Mj;- ta Nj-goneuvoina rekisterdityen agoneuvojen luokka, johon
yhteenliittym&& sovelletaan.

|\ 510/2011

Jos ehdotettu yhteenliittymdn johtga e pysty tayttdmddn vaatimusta
yhteenliittymélle 9 8 artiklan mukaisesti asetetun liikapaéstomaksun suorittamisesta,
komissio ilmoittaa tasta valmistajille.

Y hteenliittyméén kuuluvien valmistgjien on yhdessa ilmoitettava komissiolle, jos
yhteenliittymén johtgja vaihtuu ta johtgan taloudellisessa tilanteessa tapahtuu
muutoksia, jotka voivat vaikuttaa johtajan kykyyn téyttéa vaatimus yhteenliittymélle
98 artiklan mukaisesti asetetun liikapaédstobmaksun suorittamisesta, ja jos
yhteenliittymén kokoonpanossa tapahtuu muutos tai yhteenliittyma purkautuu.

Vamistgat voivat sopia yhteenliittymda koskevista jarjestelyistd edellyttden, ettd
nama sopimukset ovat Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 101 ja 102
artiklan mukaisia ja ettd ne sallivat jokaisen yhteenliittymén jaseneks hakevan
vamistgjan avoimen ja syrjiméttéman osallistumisen yhteenliittymaan kaupallisesti
kohtuullisin ehdoin. Y hteenliittyman kaikkien jasenten on huolehdittava erityisesti
Siitg, ettei niiden sopiman yhteenliittymaa koskevan jarjestelyn yhteydessa jaeta elka
vaihdeta tietoja seuraavia tietoja lukuun ottamatta, sanotun kuitenkaan rajoittamatta
unionin kil pailusééntdjen yleista soveltamista tdllaisiin yhteenliittymiin:

a)  keskimaaréiset hiilidioksidipaastot;
b) paastétavoite;
Cc)  rekisterdityjen goneuvojen kokonaismaara.

Edella olevaa 5 kohtaa ei sovelleta, jos kaikki yhteenliittyméassd mukana olevat
vamistgjat kuuluvat samaan sidossuhteessa olevien valmistgjien ryhmaén.

Edella 4 artiklassa valmistgjille sdadettyjen velvoitteiden tayttdmisen kannalta
vamistgjia, jotka kuuluvat yhteenliittymaén, josta komissiolle on toimitettu tietoja,
pidetéén yhtena ainoana valmistajana, paits jos ilmoitus on tehty 3 kohdan nojalla.
Yksittdisd vamistgiia ja yhteenliittymia koskevat seuranta- ja ilmoitustiedot
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Kirjataan, niistd ilmoitetaan ja ne asetetaan saataville 8 7 artiklan 4 kohdassa
tarkoitetussa keskusrekisterissa.

\lluusi |

8. Komissio voi tarkentaa yksityiskohtaiset edellytykset, joita sovelletaan 5 kohdan
nojalla luotuun yhteenliittymada koskevaan jarjestelyyn, taytantdtnpanosaadoksilla,
jotka hyvéksytééan 15 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelya
noudattaen.

| b 443/2009 (mukavttettu) |
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1.

Keskimaaraisten paastojen seuranta ja ilmoittaminen

Kunkin jasenvaltion on d—-pdhrans . By '
kultakin sedraavalta kalenterlvuodelta kerattava tledot kustakln alueellaan
rekisterdidystd uudesta henkilbautosta X> ja uudesta kevyesta kuljetusajoneuvosta
<X] Hitteesss liitteissa |1 X> ja lll <X] olevan A osan mukaisesti. Nama tiedot on
annettava  kussakin jasenvaltiossa olevien valmistgjien ja niiden nimedmien
maahantuojien tai edustajien saataville. Jasenvaltioiden on pyrittava kaikin keinoin
varmistamaan, ettéd ilmoituksen tekevat elimet toimivat avoimesti. Kunkin
jasenvation on varmistettava, ettéd sellaisten henkilGautojen, joita e ole
tyyppihyvaksytty asetuksen (EY) N:o 715/2007 mukaisesti, hiilidioksidip&stot
mitataan ja kirjataan vaatimustenmukai suustodistukseen.

Jasenvaltioiden on wedesta—2011—-alkaen kunakin vuonna viimeistédn 28 pavana
helmikuuta maériteltava HHteessa liitteissa 1l X jalll <X] olevassa B A osassa
luetellut tiedot edelliselté kalenterivuodelta ja toimitettava ne komissiolle. Tiedot on
toimitettava liitteessa |l olevassa€ B osassa [X> jaliitteessd |11 olevassa C osassa <X
tarkemmin méaritetyssd muodossa.

Komission pyynnosta jasenvaltioiden on toimitettava myos kaikki 1 kohdan
mukaisesti kerétyt tiedot.

Komissio pitdd keskusrekisteria jasenvaltioiden téman artiklan mukaisesti
iIImoittamista tiedoista, ja se suorittaa wedesta—2011—alkaen kunakin vuonna
viimeistédn 30 paivana kesdkuuta kunkin valmistgan osalta seuraavia seikkoja
koskevan alustavan |askelman:

a)  keskiméaraiset hiilidioksidipaéstot edellisena ka enterivuonna;
b) paastotavoitteet edellisend kaenterivuonna; {a

c) vamistaan edellisen kalenterivuoden keskimaaréisten hiilidioksidipdastojen ja
sen kyseisen vuoden paastotavoitteen valinen ero.

Komissio ilmoittaa kullekin valmistgjalle tdta koskevan alustavan laskelmansa.
[lmoitus sisdltdd kunkin j&senvation osata tiedot uusien rekisterdityjen
henkilGautojen [X> ja uusien rekisterdityjen kevyiden kuljetusgoneuvojen <X
lukumaérasta ja niiden hiilidioksidipééstéista

Keskusrekisterin tiedot ovat julkisesti saatavilla.
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5. Malmistaiat-veivat Vamistgia voi kolmen kuukauden kuluessa siitd, kun giddesille
on ilmoitettu 4 kohdassa tarkoitettu alustava laskelma, ilmoittaa komissiolle tiedoissa
mahdollisesti olevista virheistd mainiten sen jasenvaltion, jossa se katsoo virheen
syntyneen.

Komissio tutkii valmistgjien tekemét ilmoitukset ja viimeistéan 31 péivana lokakuuta
joko vahvistaa 4 kohdan mukaiset alustavat laskelmat tai muuttaa niita.

| 443/2009 (mukautettu) |

Jasenvaltioiden on nimettava toimivaltainen viranomainen, joka kerda ja toimittaa
seurantatiedot tdman asetuksen mukaisesti, ja ilmoitettava nimeamansa

&

| 8 uus

Toimivaltaisten viranomaisten on varmistettava komissiolle toimitettavien tietojen
virheettdmyys ja taydellisyys seka nimitettéva yhteyshenkilo, jonka on vastattava
nopeasti komission pyyntoihin korjata toimitetuissa tietosarjoissa olevat virheet ja
pois atot.

| b 443/2009 (mukavttettu) |

WV 333/2014 1 artiklan 6 kohtal
(mukautettu)

Komissio hyvaksyy yksityiskohtaiset sdanntt témén—artdan X> 1-7 kohdan <X
mukaisesta tietojen seurannasta ja ilmoittamisesta seké liitteen Il soveltamisesta
taytantoonpanosaadoksilla. Nama taytantdonpanosaadokset hyvaksytéén 24 15
artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastel umenettel ya noudattaen.

g
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Komissiglesirretaan Siirretéddn komissiolle valta antaa delegoituja sdadoksia 24=a
16 artiklan mukaisesti HHteessa liitteissa |1 X> ja |11 <X] esitettyjen tietovaatimusten
jatietoparametrien muuttamiseksi.

|3 ws |

Tyyppihyvéksyntaviranomaisten on  viipyméttd ilmoitettava  komissiolle
poikkeamista, joita havaitaan k&yttssa olevien ajoneuvojen hiilidioksidipaastoissa
verrattuna  vaatimuksenmukaisuustodistuksissa  ilmoitettuihin - arvoihin - niiden
tarkastusten seurauksena, jotka on suoritettu noudattaen asetuksen (EY) N:o
715/2007 [11 a artiklassa] tarkoitettua menettelya.

Komissio ottaa nama poikkeamat huomioon laskiessaan valmistajan keskimaaréisia
paastoja.

Komissio voi hyvaksya yksityiskohtaiset sd8nndt, jotka koskevat menettelyja
téllaisista poikkeamista ilmoittamiseks ja niiden ottamiseks huomioon
keskimédraisten péastojen laskennassaas Nama menettelyt hyvaksytaén

taytantoonpanosaadoksilla 15 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelya
noudattaen.

| ¥ 510/2011 (mukavtettu) |
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409. Jasenvaltioiden on lisdks keréttdva ja ilmoitettava tiedot tdman artiklan mukaisesti
sellaisten direktiivin 2007/46/EY liitteessa |1 madriteltyihin M,- ja Na-luokkiin kuuluvien
goneuvojen rekisterdinneistd, joiden vertailumassa on enintddn 2 610 kilogrammaa, seka
sellaisten ajoneuvojen rekisterdinneista, joihin tyyppihyvaksynta ulotetaan asetuksen (EY)
N:0 715/2007 2 artiklan 2 kohdan mukai sesti.

W 510/2011 (mukautettu)
= uusl

98 artikla
Lii kapééstt')makw

1.
vaIm|staJan paastotav0|tteen komlsso maaraa valmlstqalle tai, kun kyse on
yhteenliittyma&std, sen johtajalle liikap&astomaksun.

2. Edella 1 kohdassa tarkoitettu liikapadstomaksu lasketaan sedraava—kaavera

seuraavaa kaavaa kayttaen:
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(péastoylitys x 95 euroa) X

X> ensimmaisen kerran rekisterdityjen ajoneuvqen <Xl Iukumaara.

Tassa artiklassa tarkoitetaan:

'paastoylitykselld sitd positiivista grammojen maaraa kilometria kohden, jolla
vamistgjan keskimaaraiset hiilidioksidipdastot, kun otetaan huomioon 42 11
artiklan mukaisesti hyvaksyttyjen innovatiivisten teknologioiden ansiosta
saavutetut hiilidioksidipdésttjen vahennykset, ylittavat valmistajalle kyseiseksi
kalenterivuodeks tai siksi kalenterivuoden osaksi, jota 4 artiklan mukainen
velvoite koskee, asetetun paastotavoitteen, pyoristettyna lahimpaén kolmeen
desimaaliin, ja

X> ensimmaisen kerran rekistergityjen
ajoneuvqen <ZI Iukumaaralla tletyn valmistgjan vamistamien ja kyseisena
kautena 4 ariklassa artiklan 3 kohdassa sdadettyjen vaiheittaisten
kayttoonottokriteerien mukaisesti rekisterdityjen B> uusien henkil6autojen
ta I uusien kevyiden kuljetusgoneuvojen lukumédardd = erikseen
laskettuna <.
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|\ 333/2014 1 artiklan 7 kohta

3. Komissio paittéa taytantoonpanosaadoksilla keinoista tdman artiklan 1 kohdan
mukaisten liikapdastomaksujen perimiseksi. Nama tayténtdonpanosaadokset
hyvaksytdan 24 15 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastel umenettel ya noudattaen.

| 443/2009 (mukautettu) |

4, Liikapdastomaksusta kertyvia madria pidetéédn &Euareepan unionin  yleiseen

talousarvioon otettavina tuloina.

o



F

W 510/2011 (mukautettu)
= uusl

29 9 artikla
Valmistajien suoritustason julkaiseminen

Komissio julkaisee viimeistéan 31 paivana lokakuuta
lekakuuta kunakln Sedraavana vuonna x> taytantoonpano&aadoksel Ia <ZI Iuettel on,
joka sisiltéé kustal . ! Seuraavat tiedot:

a) X kunkin <X valmistajan edellisen kalenterivuoden paéstotavoite;

b) [ kunkin <Xl vamistagjan edellisen kalenterivuoden keskimaaraiset
hiilidioksidipaésttt;

c) vamistaan edellisen kalenterivuoden keskimaaréisten hiilidioksidipdastojen ja
kyseisen vuoden pé&astttavoitteen valinen ero;

d) kakkien unionissa edellisend kaenterivuonna rekisterdityjen [X> uusien
henkildautojen ja <XI uusien kevyiden Kkuljetusgjoneuvojen keskimaaraiset
hiilidioksidipaastot;

€)  kaikkien unionissa edellisend kalenterivuonna =, 31 paivaan joulukuuta 2020
saakka, <= rekisterdityjen = gokuntoisten < X> uusien henkildautojen ja <XI uusien
kevyiden kuljetusajoneuvojen keskimaaranen massa;s

\lluusi

f)  kakkien wunionissa edellisena kaenterivuonna rekisterdityjen uusien
henkilGautojen ja uusien kevyiden Kkuljetusajoneuvojen keskimaaréinen
testimassa.

| ¥ 510/2011 (mukavtettu) |

Edella olevan 1 kohdan mukaisesti julkaistussa luettel ossa on 3djpaivastilekakuuta
2045—alkaen ilmoitettava myods, onko valmistga tayttanyt 4 artiklan mukaiset
vaatimukset edellisenéa kalenterivuonna.
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\lluusi

Edella 1 kohdassa tarkoitetun luettelon on siséllettéava, kun se julkaistaan viimeistéan
31 péivana lokakuuta 2022, seuraavat seikat:

a) 1artiklan 4 ja 5 kohdassa tarkoitetut EU:n koko aoneuvokantaan sovellettavat
vuosien 2025 ja 2030 tavoitteet, jotka komissio on laskenut liitteessa | olevan
A jaB osan 6.1.1 ja6.1.2 kohdan mukaisesti;

b)  arvot api, aozs ja awoso, jotka komissio on laskenut liitteessi | olevan A ja B
0san 6.2 kohdan mukaisesti.

W 510/2011 (mukautettu)
= uusl

41 10 artikla
Tietyille valmistajille myonnettavat poikkeuk set

Poikkeusta liitteen | mukaisesti lasketusta padstttavoitteesta voi hakea valmistaja,
joka vamistaa vdhemman kuin [X> 10000 unionissa rekisterditavaa uutta
henkilGautoa tai vahemman kuin <X] 22 000 unionissa rekisterditavaa uutta kevytta
kuljetusajoneuvoa kal enterivuotta kohden ja joka:

a) e kuulu sidossuhteessa olevien valmistajien ryhmaan; tai

b)  kuuluu sidossuhteessa olevien vamistgien ryhmaan, joka vastaa yhteensa
x> alle 10 000 uudesta unionissa rekisterditavasta henkildautosta tai <x1 alle 22 000
uudesta unionissa rekisterditavasta kevyesta kuljetusgjoneuvosta kalenterivuotta
kohden; tai

¢)  kuuluu sidossuhteessa olevien vamistgien ryhmaan, mutta silla on omat
tuotantol aitokset ja suunnittel ukeskus.

Edella olevan 1 kohdan mukaisesti haettu poikkeus voidaan myontéd enintédn
viideks kalenterivuodeksi =, ja tama kausi voidaan uusia <= . Hakemus on tehtava
komissiolle, jasiind on oltava seuraavat tiedot:

a)  vamistajan nimi jayhteyshenkilo;
b) sdvitysdgitg ettd vamistgale voidaan myontaa 1 kohdan mukainen poikkeus,

c)  yksityiskohtaiset tiedot valmistgjan vamistamista > henkilGautoista tai <X
kevyista kuljetusajoneuvoista, niiden = testi < massa ja hiilidioksidipaéstét mukaan
lukien; ja

d) péastétavoite, joka on vamistgan vahennysvamiuksien mukainen, mukaan
lukien taloudelliset ja tekniset ~mahdollisuudet vadhentda vamistgan
hiilidioksidipdastdjg, ja jossa otetaan huomioon vamistetun X> henkilGautotyypin
tai <] kevyen kuljetusajoneuvotyypin markkinoiden ominaisuudet.

Jos komissio katsoo, ettd valmistgalle voidaan myontéaa 1 kohdan mukaisesti haettu
poikkeus ja ettd vamistgan esittama paastotavoite vastaa sen mahdollisuuksia
vahentéd paastjd, mukaan lukien taloudelliset ja tekniset mahdollisuudet vahentéa
valmistgjan hiilidioksidipaastojg, komissio myontda valmistajalle poikkeuksen ottaen
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huomioon valmistetun kevyen kuljetusajoneuvotyypin markkinoiden ominaisuudet.
= Hakemus on jatettava viimeistddn 31 pdivana lokakuuta sind ensimmaisena
vuonna, jona poikkeusta on maara soveltaa. <

= uusi

57



F

Vamistgja, joka kaikkien siihen sidossuhteessa olevien yritysten kanssa vastaa
10 000—30 0000 uudesta yhteisidssi > unionissa <X] rekisterditavasta henkil Gautosta
kal enterivuotta kohden, voi hakea poikkeusta Hitteen liitteessi | = olevan A osan 1-
4 kohdan < mukaisesti lasketusta péastttavoitteesta.

Vamistgjavoi tehda tallaisen hakemuksen itsedén tai itsedan ja siihen sidossuhteessa
olevia yrityksia varten. Hakemus on tehtdva komissiolle, ja siina on oltava seuraavat
tiedot:

a) kakki edelld 2 kohdan a ja ¢ alakohdassa tarkoitetut tiedot, mukaan lukien
tarvittaessa tiedot myods siihen sidossuhteessa ol evista yrityksistg;

W 333/2014 1 artiklan 8 kohdan b
alakohta (mukautettu)

W 333/2014 1 artiklan 8 kohdan ¢
aakohta

eb) i H H 2 5. tavoite, joka on
joko 45 prosentln vahennys vuoden 2007 keskl maaralssta hII|IdIOkSI dipdastoista tai,
kun useamman sidossuhteessa olevan yrityksen osalta tehdaan yhteinen hakemus, 45
prosentin vahennys kyseisten yritysten vuonna 2007 tuottamien keskimaéraisten
hiilidioksidipéésttjen keskiarvosta.

|\ 443/2009

Jos valmistajan keskimaaraiset hiilidioksidipaastot vuodelta 2007 eivét ole tiedossa,
komissio médrittéd vastaavan suuruisen vahennystavoitteen, joka perustuu
parhaaseen saatavissa olevaan hiilidioksidipdastdjen vahentamiseen tarkoitettuun
teknologiaan, jota on kehitetty massaltaan vastaavia henkilGautoja varten ja jossa on
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otettu huomioon vamistetun goneuvotyypin markkinoiden ominaisuudet. Hakija
kayttaa tata tavoitetta b alakohdan soveltamiseksi.

Komissio myontaa valmistajalle poikkeuksen, jos on osoitettu, etté tassd kohdassa
tarkoitetut poikkeuksen myontamisté koskevat arviointiperusteet ovat olemassa.

Valmistgjan, jolle on myonnetty tdman artiklan mukainen poikkeus, on ilmoitettava
komissiolle valittomasti kaikista muutoksista, jotka vaikuttavat tai voivat vaikuttaa
valmistajan kel poisuuteen kuulua poikkeuksen piiriin.

Jos komissio 5 kohdan mukaisen ilmoituksen perusteella tai muusta syysta katsoo,
ettel valmistgja ole endd kelpoinen kuulumaan poikkeuksen piiriin, se kumoaa
poikkeuksen seuraavan kalenterivuoden tammikuun 1 péivasta alkaen ja ilmoittaa
tasta valmistajalle.

delet Jos vamistaja e saavuta paastétavoitettaan, komissio maaraa sille 9 8
artiklassa séédetyn liikapaastomaksun.

W 333/2014 1 artiklan 8 kohdan d
aakohta

Siirretéén komissiolle valta antaa tdéman artiklan 1-7 kohdan téaydentamiseks artaa
H—a 16 artiklan mukaisesti delegoituja sdadoksid, joissa annetaan s8annot
poikkeuskelpoisuuden arviointiperusteiden tulkinnasta, hakemusten sisdllosta seka
hiilidioksidipdastdjen vahentamisohjelmien sisall6sté ja arvioinnista.

|\ 443/2009

Poikkeushakemukset, mukaan lukien niitd tukevat tiedot, 5 kohdan mukaiset
ilmoitukset, 6 kohdan mukaiset kumoamiset ja 7 kohdan mukaan maaratyt
liikapagstomaksut seka 8 kohdan nOJaIIa hyvaksytyt t0|menp|teet on annettava
er|son %atawlle jollel & : S

parlamentln ja neuvoston asetuk%sta (EY) N:0 1049/2001°° muta johdu.

4211 artikla
Ekoinnovointi

1.

W 333/2014 1 artiklan 9 kohdan al
alakohta
= UuSi

Innovatiivisten teknologioiden tai innovatiivisten teknologioiden yhdistelman
("innovatiivinen teknologiapaketti”) kayton avulla saavutetut hiilidioksidisaastot
otetaan huomioon laitetoimittajan tai valmistajan hakemuksesta.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1049/2001, annettu 30 péivana toukokuuta 2001

Euroopan parlamentin, neuvoston ja komission asiakirjojen saamisesta yleison tutustuttavaksi (EYVL L
145, 31.5.2001, s. 43).
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Téallaiset teknologiat otetaan huomioon ainoastaan, jos niiden arvioinnissa kaytetyt
menetel mét kykenevét tuottamaan todennettavia, toistettavia ja vertailtavia tuloksia.

Néiden teknologioiden avulla saavutettu osuus vamistgjan = keskimaaraisten <
paastoj en tawekteen alentumiseen voi ollakorkeintaan 7 g COyx/km.

4 uus

Komissio voi mukauttaa tdta enimmasvakutusta vuodesta 2025 akaen.
M ukautukset tehdaén del egoiduilla séadoksilla 16 artiklan mukaisesti.

W 443/2009 (mukautettu)

=, 333/2014 1 artiklan 9 kohdan
b alakohta

= uusi

=>; Komissio hyvéksyy 1 kohdassa tarkoitettujen innovatiivisten teknologioiden tai
innovatiivisten teknol ogiapakettien hyvaksymismenettelyyn sovellettavat
yksityiskohtai set sdannokset téytantdonpanosaadoksil&. Nama
taytantoonpanosaadokset hyvaksytédn taman asetuksen 44 15 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettua tarkastelumenettelya noudattaen. € Nama yksityiskohtaiset sédnnokset
pohjautuvat seuraaviin innovatiivisia teknologioita koskeviin perusteisiin:

a) laitetoimittgjan tai valmistajan on oltava vastuussa Siita, ettd innovatiivisten
teknol ogioiden kaytolla paéstaan hiilidioksidin vahentamiseen;

b) innovatiivisilla teknologioilla on oltava todennettava osuus hiilidioksidin
vahentamiseen;

Cc) innovatiiviset teknologiat eva saa kuulua hiilidioksidimittausten
standarditestisyklin piiriin;

d) —envdtkd—ne X innovatiiviset teknologiat eivdt <XI saa olla sellaisten
pakottavien sdanndsten alaisia, jotka johtuvat 1 artiklassa tarkoitetuista tdydentavista
lisdtoimenpiteista, jotka vastaavat 10 g:n CO./km vahennystd, eivétka ne saa olla
pakottavia muiden yhteiséa > unionin <X] oikeuden séénndsten nojala. & Vuoden

2025 tammikuun 1 paivasta alkaen téta perustetta el sovelleta ilmastointijarjestelmien
tehokkuusparannuksiin. <

W 333/2014 1 artiklan 9 kohdan ¢
aakohta

Laitetoimittgjan tai valmistgjan, joka pyytéd, etta jokin toimenpide hyvéksytéan
innovatiiviseksi  teknologiaks tai  innovatiiviseks  teknologiapaketiksi, on
toimitettava komissiolle selvitys, johon siséltyy riippumattoman, sertifioidun elimen
laatima todentamiskertomus. Jos toimenpiteella ja toisella jo hyvaksytylla
innovatiivisella teknologialla tai innovatiivisella teknologiapaketilla on mahdollisesti
keskindistd  vuorovaikutusta, selvityksessa on oltava maininta tasta
vuorovaikutuksesta, ja todentamiskertomuksessa on arvioitava, missa maarin tama
vuorovaikutus muuttaa kullakin toimenpiteel1a saavutettua vahennysta.
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|V 44312009

4, Komissio hyvaksyy saavutetun vdhennyksen 2 kohdassa séédettyjen perusteiden
nojala

|V 510/2011 (mukavttettu) |

WV 253/2014 1 artiklan 4 kohdan a
alakohta (mukautettu)

WV 253/2014 1 artiklan 4 kohdan b
alakohta (mukautettu)
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2.

8t

| 8 uus

12 artikla
Todelliset hiilidioksidipaastét ja todellinen energiankul utus

Komissio seuraa ja arvioi, kuinka edustavia asetuksen (EU) 2017/1151 mukaisesti
médritetyt hiilidioksidipdasto- ja energiankulutusarvot todellisuudessa ovat. Se
varmistaa, ettd yleisolle tiedotetaan siitd, miten edustavuus kehittyy ajan mittaan.

Tassa tarkoituksessa komissio varmistaa, etta kayttoon saadaan joko valmistgjilta tai
kansallisilta viranomaisilta luotettavat anonyymeiksi muutetut tiedot henkil Gautojen
ja  kevyiden  kuljetusgjoneuvojen todellisista  hiilidioksidipaastoista ja
energiankul utuksesta.

Komissio  voi hyvaksya  tassA  artiklassa  tarkoitetut — toimenpiteet

taytantoonpanosaadoksillg, jotka hyvéksytédn 15 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettel ya noudattaen.

| b 443/2009 (mukavttettu) |

13 artikla
Farkastelufakertomuksat XX Lukujen Mg ja TM mukauttaminen <Xl

1

4 uusi

Mukautetaan liitteessa | olevassa A ja B osassa tarkoitettuja lukuja Mo ja TMo
Seuraavasti:
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i

WV 443/2009 (mukautettu)
= uusl

a) viimeistédn 31 pdivEER paivand |okakuuta 2034—mennessi [X> 2020 <X seka

mainittu luku M saskasttamiseks: uusien = gjokuntoisten <= henkildautojen kolmen
eddltavan kalenterivuoden = eli vuosien 2017, 2018 ja 2019 < keskimaaraiseen

joulukuuta 2024 vélisena aikana; <

\@uusi

b) viimestdan 31 paivana lokakuuta 2022 mukautetaan liitteessa | olevan B osan
1-5 kohdassa mainittu luku Mo uusien gokuntoisten kevyiden kuljetusajoneuvojen
kolmen edellisen kalenterivuoden eli vuosien 2019, 2020 ja 2021 keskimaaraiseen
massaan. Téata uutta lukua Mg sovelletaan vuonna 2024,

Cc) viimeistdan 31 paivana lokakuuta 2022 maéritetéan vuoden 2025 ohjeelliseks
TMo-luvuks uusien henkilGautojen ja uusien kevyiden kuljetusgoneuvojen vuoden
2021 keskiméaéarainen testimassa;

d) viimeistddn 31 padivana lokakuuta 2024 ja sen jadkeen joka toinen vuosi
mukautetaan liitteessa | olevassa A ja B osassa TMg-luvut uusien henkilGautojen ja
uusien kevyiden kuljetusgjoneuvojen kahden edellisen kalenterivuoden, akaen
kalenterivuosista 2022 ja 2023, keskimaaraiseen testimassaan. Kutakin uutta TMo-
lukua sovelletaan mukautuspéivaa seuraavan kalenterivuoden 1 péivasta tammikuuta.

|\ 443/2009

W 333/2014 1 artiklan 10 kohdan
a aakohta (mukautettu)

2. Komissio hyvaksyy aamd > 1 kohdassa tarkoitetut <] toimenpiteet delegoiduilla
séadoksilla 44=a 16 artiklan mukai sesti.

|\ 510/2011

43 14 artikla
Uudelleentarkastelu ja kertomus
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1 Komissio esittda vuonna 2024 Euroopan parlamentille ja neuvostolle kertomuksen
taman asetuksen vaikuttavuudesta ja tarvittaessa ehdotuksen tdman asetuksen
muuttamiseksi. Kyseisessa kertomuksessa tarkastellaan muun muassa asetuksen
(EV) 2017/1151 mukai sesti méadriteltyjen hiilidioksidipaésto- ja
energiankulutusarvojen todellista edustavuutta, padastottomien ja vahgpaastoisten
goneuvojen tuloa unionin markkinoille sekd lataus- ja tankkausinfrastruktuurin
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU*® mukaisesti raportoitua
kéayttéonottoa.

W 253/2014 1 artiklan 5 kohdan &
alakohta (mukautettu)

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/94/EU, annettu 22 pédivana lokakuuta 2014,
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin k&yttéonotosta (EUVL L 307, 28.10.2014, s. 1).

64



F

W 443/2009 (mukautettu)
= uusl

3:2. Komlsso &%tea#ueaaa%@&% = ottaa huomloon 12 artiklan nojalla suoritetut
; =Y ‘ . tarklstaa»aeae%eaée%

menettelyja siten, ettd ne kuvastavat riittavasti % henklloaut0|en IZ> ja kevylden
kuljetu&ajoneuvqen <X] todelllsa h||||d|oksd|paast01" j :

W 333/2014 1 artiklan 10 kohdan
¢ alakohta (mukautettu)
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W 333/2014 1 artiklan 10 kohdan
d alakohta (mukautettu)
= uusi

#3.  Komissio méaarittel ee téaytantéonpanosdadoksilla tarvittavat korrel aatioparametrit, jotta
voidaan ottaa huomioon asetuksessa (EY) N:o 715/2007 ja asetuksessa (EY) N:o 692/2008
= seka tapauksen mukaan asetuksessa (EU) 2017/1151 < tarkoitettujen hiilidioksidipaésttjen
mittaamisessa kéytettavadan sddntomadraiseen testausmenettelyyn mahdollisesti  tehdyt
muutokset. Nama taytantéonpanosdadokset hyvaksytdan taman asetuksen 24 15 artiklan 2
kohdassa tarkoitettua tarkastel umenettel ya noudattaen.

Komissiele-sirretadn Siirretdan komissiolle valta hyadksys- antaa delegoituja sdadoksia 44
a 16 artiklan mukaisesti liitteessd | olevien kaavojen mukauttamiseks kayttden ensimmaisen
alakohdan mukaisesti hyvaksyttyja menetelmia ja samalla varmistaen, etta erilaisia hyoétyja
tarjoavien goneuvojen ja vamistgien vahennysvaatimukset ovat vanhassa ja uudessa
testimenettel yssa tiukkuudel taan vertailukelpoisia.

WV 253/2014 1 artiklan 5 kohdan b
aakohta
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W 333/2014 1 artiklan 11 kohtal
(mukautettu)
= UuSi

24 15 artikla
Komiteamenettely

1 Komissiota avustaa [...] annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston péétéksen-N:=e
280/2004/EY [ [asetuksen (EU) [...]] ®@® =%« [9 37] atikldla perustettu
Hmastenmuutes O energiaunioni X1 komitea. Tdma komitea on Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksessa (EU) N:o 182/2011% tarkoitettu komitea

2. Kun viitataan téhén kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

3. Jos komitea e anna lausuntoa, komissio e  hyvaksy luonnosta
taytantoonpanosdadokseks ja sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklan 4 kohdan
kolmatta al akohtaa.

|V 510/2011 (mukavttettu) |

48 SO EaH—/aHa e H a1 OSSO a8 0S5—-—- 00— 9994 = —ERtV—1—aPaia— R eH R EH =555

B Euroopan parlamentm ja neuvoston asetus (EU) [ ....], annettu [...], energiaunionin hallinnasta
(EUVLL ...,...).

%0 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 péivana helmikuuta 2011,
yleisistda sdanndistda ja periaatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission
tayténtdonpanovallan kéyttda (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
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WV 253/2014 1 artiklan 6 kohtal
(mukautettu)

W 333/2014 1 artiklan 12 kohtal
(mukautettu)
= uusi

24-a 16 artikla

Siirretyn sdadosvallan kayttaminen

=

s

&

b

Ry . = [t&méan
asetuksen voimaantul opéivastd] maaraamattomaks a;aks <= valta antaa 8 7 artiklan
9 7 kohdan toisessa alakohdassa, 22 10 artiklan 8 kohdassa, = 11 artiklan 1 kohdan
neljannessa alakohdassa, < 13 artiklan 2 kehdan kohdassa :
seka él% 14 artl kIan ¥ 3 kohdan tms&sa alakohdassa tark0|tettu1a del eg0|tu1a

Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 8 7 artiklan 9 7
kohdan toisessa alakohdassa, 42 10 artiklan 8 kohdassa, = 11 artiklan 1 kohdan
neljannessa alakohdassa, < 13 artiklan 2 kehdan kohdassa Aal !
seka 43 14 artiklan £ 3 kohdan toisessa alakohdassa tarkoitetun &aadosvallan siirron.
Peruuttami spadtoksella lopetetaan tuossa pédtoksessa mainittu saédosvallan siirto.
Peruuttaminen tulee voimaan Sitd péivada seuraavana paivang, jona sitd koskeva
paatos julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai jonakin mydhempéana,
Kysei sessi padtdksessa mainittuna paivana. Peruuttamispaétos el vaikuta jo voimassa
olevien delegoitujen sdadosten pétevyyteen.

Heti kun komissio on antanut delegoidun sdadoksen, komissio antaa sen tiedoksi
yht&aikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

Edella olevan 8 7 artiklan 9 7 kohdan toisen alakohdan, &% 10 artiklan 8 kohdan,
= 11 artiklan 1 kohdan neljannen alakohdan, < 13 artiklan 2 kohdan kekmanren
aakehdan ja 43 14 artiklan # 3 kohdan toisen alakohdan nojalla annettu delegoitu
sd8dos tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai neuvosto e ole
kahden kuukauden kuluessa siitd, kun asianomainen s&8dots on annettu tiedoksi
Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sitd tai jos seka
Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat ennen mainitun maddragan paattymista
ilmoittaneet komissiolle, etta ne eivét vastusta sdadostd. Euroopan parlamentin tai
neuvoston aloitteesta tatd maéradaikaa jatketaan kahdella kuukaudel la.
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4 uus

17 artikla

Asetuksen (EY) N:o 715/2007 muuttaminen

Lisataan asetukseen (EY) N:o 715/2007 11 a artikla seuraavasti:

"11 a artikla

K dyt6ssa olevien ajoneuvojen hiilidioksidipaastdjen ja polttoaineenkulutuksen

vaatimustenmukaisuus

Jollei 2 kohdassa tarkoitettujen menettelyjen hyvaksymisesta ja voimaantul osta muuta
johdu, tyyppihyvaksyntaviranomaisten on tarkistettava tarkoitustenmukaisten ja
edustavien otosten perusteella, ettd gjoneuvot, jotka on otettu kayttoon ja joille
kysei set viranomaiset ovat myonténeet tyyppihyvaksynnan, ovat
vaatimustenmukai suustodistuksiin Kirjattujen hiilidioksi dip&asto- ja
energiankulutusarvojen mukaisia.

Komissio hyvaksyy taytantoonpanosdadokset 15 artiklan mukaisesti maarittéakseen
menettelyt, joilla tarkistetaan  kaytossd olevien kevyiden  goneuvojen
vaatimustenmukaisuus sertifioitujen hiilidioksidipdastd- ja energiankulutusarvojen
osata”

| b 443/2009 (mukavttettu) |

45 18 artikla
Kumoaminen

\lluusi

Kumotaan asetukset (EY) N:0 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 1 péaivasta tammikuuta 2020.

Viittauksia kumottuun asetukseen pidetéén viittauksina téhan asetukseen liitteessa V olevan
vastaavuustaulukon mukaisesti.

W 443/2009 (mukautettu)
= uusl
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16 19 artikla
Voimaantulo

Tama asetus tulee voimaan kelmantena [X> kahdentenakymmenentenda <X1 pdivéna sen
jalkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessa.

= Sitd sovelletaan 1 péivasta tammikuuta 2020. <

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissa
Euroopan parlamentin puol esta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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YKSINOMAAN TALOUSARVION TULOPUOLEEN VAIKUTTAVAAN
SAADOKSEEN LIITTYVA RAHOITUSSELVITYS

1 EHDOTUKSEN NIMI:

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus paastonormien asettamisesta uusille henkilGautoille
ja uusille kevyille kuljetusgjoneuvoille osana yhteison kokonaisvaltaista lahestymistapaa
kevyiden hy6tyajoneuvojen hiilidioksidip&astdjen vahentamiseks (uudelleenlaadittu)

2. BUDJETTIKOHDAT:

Luku ja momentti: Luku 71 — Sakot ja uhkasakot, damomentti 7 1 9 1 — Muut sakot ja
uhkasakot, joitael sidota kayttétarkoitukseen

Kyseiseksi vuodeks budjetoitu méara p.m. (ks. kohta 5)

3. RAHOITUSVAIKUTUKSET
O Ehdotuksella e ole rahoitusvaikutuksia
] Ehdotuksella e ole rahoitusvaikutuksia menoihin, mutta silla on

seuraava rahoitusvaikutus tuloihin:
(milj. euroayhden desimaalin tarkkuudella)

Budijettikohta Tulot™
Luku 71 — Sakot ja uhkasakot, alamomentti 7 1 p.m.
9 1 — Muut sakot ja uhkasakot, joita e sidota

kayttotarkoitukseen (ks. kohta 5)

4. PETOSTENTORJUNTA

Sen liséks, ettd sovelletaan varainhoitoasetusta petosten ja sééntdjenvastaisuuksien
ehkdisemiseksi, osana vuotuista seuranta- ja raportointimenettelyd tehddan toimitettujen
tietojen laadunvalvonta ja varmennus.

5. MUUT HUOMAUTUKSET

Ehdotuksen 8 artiklan mukaisesti komissio méadréa vamistgale tai, kun kyse on
yhteenliittyméstd, sen johtgalle liikapdastomaksun, jos valmistgan keskiméaaraiset
hiilidioksidipdastot ylittavéat valmistgjan péastotavoitteen. Tama menettely on voimassa
olevien asetuksen (EY) N:0 443/2009% 9 artiklan 1 kohdan ja asetuksen (EU) N:o 510/2011>*

52 Perinteisistd omista varoista (maatalousmaksut, sokerimaksut, tullimaksut) ilmoitetaan nettomaarét,

jotka saadaan vahentamalla bruttomaérista 20 prosenttia jasenvaltioiden kantokuluja.

8 http://eur-lex.europa.eu/l egal -content/FI/TX T/?uri=CEL EX:02009R0443-20150127
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http://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?uri=CELEX:02011R0510-20140514
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9 artiklan 1 kohdan mukainen ja yhdistetéén ja korvataan uudella lainsdadanndlla. Menettel yt
liikapaastdmaksujen kerddmiseksi vahvistetaan komission péitoksessa 2012/100/EU™ ja
komission paatoksessa 2012/99/EU.*

Koska tuloja syntyy vain siind tapauksessa, ettd valmistga ylittéd paastétavoitteensa,
mahdollisten tulojen syntymista tai méarda el voida ennakoida.

http://eur-lex.europa.eu/l egal -content/FI/TX T/?uri=CEL EX:02011R0510-20140514
http://eur-lex.europa.eu/l egal -content/FI/TX T/?20id=1508754149851& uri=CEL EX:32012D0100
http://eur-lex.europa.eu/l egal -content/FI/TX T/?2qid=1508754231760& uri=CEL EX:32012D0099
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