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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
. Dovody a ciele navrhu

Automobilové odvetvie ma pre EU osobitny vyznam, ked’ze zamestnava viac ako 12 miliénov
T'udi v oblasti vyroby, predaja, tdrzby a dopravy. V automobilovom priemysle EU ako stdasti
celosvetového automobilového odvetvia momentalne prebiehaji zasadné zmeny. V désledku
digitalizdcie a automatizicie sa menia tradiné vyrobné postupy. Inovacie v oblasti
elektrickych hnacich sustav, autonomnej jazdy a prepojenych vozidiel predstavuju hlavné
vyzvy, ktoré moézu mat zasadny vplyv na transformaciu odvetvia. Okrem toho sa Vv
poslednom desatroéi znizil podiel trhu EU s automobilmi v rdmci celosvetového predaja z
pribliZzne tretiny asi na 20 %, &im sa vytvoril dodatoény tlak na priemysel EU, pokial’ ide o
prienik na nové trhy.

Po prijati Parizskej dohody’ sa svet zaviazal napredovat’ smerom k nizkouhlikovému
hospodarstvu. Mnohé krajiny v stc€asnosti zavadzaju politiky stvisiace s prechodom na
nizkouhlikovli dopravu vratane noriem pre vozidla a Casto v spojeni s opatreniami na
zlepSenie kvality ovzdu$ia. Zavedené eurdpske normy znizovania emisii CO, pre osobné
automobily a 'ahké uzitkové vozidla doposial’ predstavovali délezity ndstroj na presadzovanie
inovacii a investicii do nizkouhlikovych technologii. KedZze vSak v sucasnosti neexistuju
prisnej§ie normy na obdobie po roku 2020, EU hrozi strata technologického prvenstva, najma
pokial’ ide o vozidld s nulovym/nizkymi emisiami, pri konkurentoch ako USA, Japonsko,
Juzna Koérea a Cina, ktoré ziskavaju vel’ky naskok.

Cina prave zaviedla pre vyrobcov automobilov povinné kvoty na vozidla s nulovymi/nizkymi
emisiami platné od roku 2019. V americkej Kalifornii a deviatich d’alSich §tatoch sa podarilo
zaviest' regulacny nastroj na zvySenie vyuZivania vozidiel s nulovymi/nizkymi emisiami.
Strategicky vyznam vozidiel s nulovymi/nizkymi emisiami pre vyrobcov automobilov
potvrdili aj mnohé najnovsie vyhlasenia, podla ktorych sa v nasledujucich rokoch vyrazne
zvysi podiel elektrickych hnacich sustav na celosvetovom predaji. Automobilovy priemysel
EU sa musi stat’ celosvetovym lidrom v oblasti tychto novych technoldgii, rovnako ako v
pripade tradi¢nych automobilovych technologii.

Spotrebitelia v EU prichadzaju pri su¢asnom regulaénom ramci o moznost’ Gspory paliva. Z
hodnotenia sucasnych nariadeni o emisiach CO; vyplyva, Ze uspora paliva dosiahnutd
normami CO; vyrazne prevazuje nad dodatoénymi obstaravacimi nakladmi, ale celozivotné
uspory pri vydavkoch na palivo boli niz§ie, nez sa o¢akdvalo, najma pre rastuci rozdiel medzi
emisnymi vlastnostami v skusobnom cykle a skuto¢nymi emisnymi vlastnostami. Ak sa
znizia rozdiely v oblasti emisii a vozidla sa vybavia novymi technologiami na usporu paliva v
skutocnych podmienkach, spotrebitelia ziskaji eSte vacsSie vyhody.

V eurépskej stratégii Komisie pre nizkoemisnd mobilitu® uverejnenej v jali 2016 sa stanovuje
ambiciozny ciel’ — emisie sklenikovych plynov (GHG) z dopravy musia byt do roku 2050
aspont o 60 % nizSie nez v roku 1990 a treba sa nekompromisne usilovat’ o ich odstranenie.
Emisie latok znecistujucich ovzdu$ie z dopravy sa musia bezodkladne drasticky znizit. V
Stratégii sa tiez jasne stanovuje, ze sa bude musiet’ zintenzivnit' zavadzanie vozidiel s nizkymi
a nulovymi emisiami, aby do roku 2030 ziskali zna¢ny podiel na trhu a zabezpecili dlhodoby
prechod EU na mobilitu s nulovymi emisiami.

1 http://eur-lex.europa.eu/legal-

content/SK/TXT/?qid=1511452002600&uri=CEL EX%3A22016A1019%2801%29
2 COM(2016) 501 final.
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Prvy krok stratégie bol implementovany oznamenim z méja 2017 s ndzvom Europa v pohybe:
Agenda socialne spravodlivého prechodu na ekologicku, konkurencieschopnu a prepojenu
mobilitu pre vietkych®. Objasiiuje sa v fiom, Ze ciefom EU je, aby sa v Eurdpe vyvijali,
pondkali a vyrébali najlepsie nizkoemisné, prepojené a automatizované rieSenia mobility,
zariadenia a vozidla a aby sa zaviedla najmodernejSia infrastruktira na ich podporu. V
oznameni sa zdoraziiuje, ¢ EU musi zaujat vedice postavenie, pokial’ ide o usmernenie
neustdlych zmien v automobilovom odvetvi na celosvetovej Grovni, a vychadzat' z
dosiahnutého klI'i¢ového pokroku.

Stucasné normy emisii CO; pre osobné automobily a 'ahké uzitkové vozidla platné do obdobia
rokov 2020/21 prispeli k vyraznému zniZeniu emisii CO; z Pahkych vozidiel®. Pri su¢asnych
vykonavanych politikach v oblasti emisii sklenikovych plynov sa vSak neocakava, ze sa znizia
natol’ko, aby sa dosiahla cielova hodnota EU na rok 2030 — aspoit 40 % zniZenie emisii v
porovnani s rokom 1990. Cestna doprava bola v roku 2015 zodpovedna za 22 % emisii
sklenikovych plynov v EU a tento podiel sa od roku 1990 postupne zvy3oval. Emisie z
osobnych automobilov a 'ahkych uZzitkovych vozidiel v roku 2015 predstavovali 73 % emisii
sklenikovych plynov z cestnej dopravy.

Hoci sa v odvetvi dopravy v ramci EU za posledné desat’rodia podarilo vyrazne znizit' emisie
latok znecist'ujlicich ovzdusie, stale je najvacsim zdrojom emisii NOy. Vozidla s nulovymi
emisiami prispievaju nielen k znizovaniu emisii CO;, z cestnej dopravy, ale prinasaju aj
vyhody z hl'adiska dopravy bez emisii latok znecistujucich ovzdusie.

V tomto navrhu sa stanovuji nakladovo efektivne cielové hodnoty znizenia emisii CO; pre
noveé l'ahké vozidla do roku 2030 v spojeni s osobitnym mechanizmom stimulov na zvySenie
podielu vozidiel s nulovymi/nizkymi emisiami. Zachova sa tak technologické prvenstvo
automobilového priemyslu EU, &m sa posilni jeho konkurencieschopnost a zvysi sa
zamestnanost’. Okrem toho sa znizia ndklady spotrebitel'ov na spotrebu paliva. Prispeje to
zéroven k dosiahnutiu zavizkov EU vyplyvajicich z Parizskej dohody. Mechanizmus
stimulov na zvySenie podielu vozidiel s nulovymi/nizkymi emisiami prispeje predovsetkym k
zniZeniu latok znec€ist'ujicich ovzdusie, v dosledku ¢oho sa zvysi jeho kvalita a prinos pre
verejn¢ zdravie. Nadvdzuje na nepretrzité usilie vyrieSit' problémy s kvalitou ovzdusia na
mestskej, regiondlnej a vnutrostatnej tirovni.

PredovSetkym poskytne priemyslu jasny signal a zaisti mu predvidatelnost, pokial’ ide o
investicie,  stimulovanie ~ zamestnanosti,  podnecovanie  inovacii a  podporu
konkurencieschopnosti. Okrem toho urychli zavadzanie vozidiel s nulovymi/nizkymi
emisiami a vyvoj palivovo u¢innych technolégii v EU, &im vytvori zéklad pre d’alsie uspechy
automobilového priemyslu EU na svetovych trhoch. Ogakavaju investicie do infrastruktury
nabijacich stanic, ktoré bud( podporené nevyhnutnymi sprievodnymi opatreniami na urovni
EU a vniitrostatnej trovni.

Novymi cielenymi mechanizmami spravy sa zabezpeci reprezentativnost hodnot emisii CO- a
spotreby paliva v suvislosti so skutoénymi hodnotami, ktoré zaznamenali spotrebitelia.
Navrhom sa tiez zabezpecuje spravodlivé rozdelenie silia medzi vyrobcov.

Tento navrh je sucastou SirSicho balika mobility zahfiiajiceho opatrenia na strane dopytu,
Ktoré podporujui opatrenia na strane ponuky tohto navrhu. Cielom smernice 2009/33/ES o
podpore ekologickych a energeticky uspornych vozidiel cestnej dopravy je stimulovat’ trh s

3 COM(2017) 283 final.

4 Ricardo-AEA a TEPR (2015), Evaluation of Regulations 443/2009 and 510/2011 on the reduction of
CO, emissions from light-duty vehicles (Hodnotenie nariadeni 443/2009 a 510/2011 o zniZeni emisii
CO, z lahkych vozidiel), dostupné na stranke:

https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_ldv_co2 regs en.pdf.
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tymito vozidlami. V navrhovanej zmene sa zabezpecuje, aby sa smernica vzt'ahovala na
vSetky prisluSsné postupy obstardvania, vysielala jasné, dlhodobé trhové signaly a jej
ustanovenia boli zrozumiteI'né a dali sa jednoducho pouzivat. Mala by zvysit’ vplyv odvetvia
dopravy na znizovanie emisii CO; a latok znecistujicich ovzdusie, ako aj prispiet’ k lepSej
konkurencieschopnosti a rastu odvetvia.

Smernica o infrastruktire pre alternativne paliva sa tyka zabezpecenia spolocnych noriem pre
vnutorny trh, poziadaviek na vhodni minimalnu infraStruktiru, ktord sa ma vyvinat na
zaklade narodnych politickych ramcov, a informovania spotrebitel'ov o kompatibilite paliv a
vozidiel. V akénom pléne o infraStrukture pre alternativne palivd sa uvadza stibor odporucani
na posilnenie vykonavania ndrodnych politickych rdamcov (NPF) podl'a smernice a zlepSenie
planovania a financovania infrastruktary pre interoperabilné paliva.

Iniciativa v oblasti batérii pomo6ze pri vytvoreni uplného hodnotového retazca pre vyvoj a
vyrobu batérii v EU.

Komisia okrem toho v prvom polroku 2018 planuje predlozit’ cielové hodnoty na znizenie
emisii CO; pre nové tazké uzitkové vozidla.

. Sulad s existujucimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Tento ndvrh prispeje k cielu rdmcovej stratégie energetickej Ginie® uskuto&nit’ prechod na
nizkouhlikové, bezpeéné a konkurencieschopné hospodarstvo. Pomoze pri plneni cielov
stanovenych v ramci EU pre politiku v oblasti zmeny klimy a energetickd politiku do roku
2030, ktory zahffia ciele ako znizenie domacich emisii sklenikovych plynov v EU najmenej o
40 % v porovnani s tirovilami v roku 1990. ZniZenia emisii sklenikovych plynov v sektoroch
mimo ETS, ktoré zahfniaji cestnii dopravu, musia predstavovat’ aspont 30 % do roku 2030 v
porovnani s rokom 2005. Komisia navrhla cielové hodnoty zniZzenia emisii sklenikovych
plynov do roku 2030 pre ¢lenské $taty podla nariadenia o spoloénom usili®, ktoré sa vztahuje
na sektory mimo ETS. Normy emisii CO; pre I'ahké vozidla na obdobie po roku 2020 pomo6zu
¢lenskym Statom dosiahnut’ tieto ciele.

Systém obchodovania s emisiami (ETS), zakladny pilier politiky EU v oblasti klimy, navyse
prispieva k dekarbonizacii sektora energetiky, ktory bude zohravat’ coraz ddlezitejSiu ulohu v
cestnej doprave s vyssim podielom elektrickych vozidiel.

Vdaka siedmemu rdmcovému programu (FP7) a programu Horizont 2020 sa podarilo ziskat’
finan¢né prostriedky v celkovej vyske viac ako 1,5 miliardy EUR na podporu vyskumu a
vyvoja batérii, alternativnych paliv a vSetkych aspektov elektrifikacie vozidiel.

Cielom navrhu Komisie z roku 2016 na reviziu smernice o energii z obnovitel'nych zdrojov
(RED 11)" bolo znizit emisie sklenikovych plynov z paliv zavedenim zéavédzku pre
dodavatel'ov paliva na trovni EU zaistit’ do roku 2030 minimalny podiel nizkoemisnych paliv
a paliv z obnovitelnych zdrojov vratane elektrickej energie z obnoviteInych zdrojov a
modernych biopaliv vo vyske 6,8 %.

> COM(2015) 080 final.

Navrh nariadenia o zavaznom ro¢nom znizovani emisii sklenikovych plynov ¢lenskymi $tatmi v rokoch
2021 az 2030 v zaujme odolnej energetickej unie a splnenia zaviazkov podla Parizskej dohody, ktorym
sa meni nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady €. 525/2013 o mechanizme monitorovania a
nahlasovania emisii sklenikovych plynov a nahlasovania d’al§ich informacii relevantnych z hl'adiska
zmeny klimy, COM(2016) 482 final.

Néavrh smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady o podpore vyuzivania energie z obnovitelnych zdrojov
(prepracované znenie), COM(2016) 0767 final.
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V navrhovanej revizii smernice ,,Eurovignette” sa planuje zavedenie poplatkov na zaklade
emisnych vlastnosti, ¢o umozni ocenit’ najekologickejSie vozidla a stimulovat’" obnovu
vozovych parkov®.

. Sulad s ostatnymi politikami Unie

Ako sa zddraznilo v nedavno prijatej aktualizovanej stratégii pre priemyselnd politiku®,
moderny a konkurencieschopny automobilovy priemysel ma zasadny vyznam pre
hospodarstvo EU. V zaujme zachovania jeho technologického prvenstva a prosperovania na
svetovych trhoch vSak bude potrebné urychlit’ prechod na udrzatel'nejSie technoldgie a nové
obchodné modely. Iba tak sa v Eurdpe zaisti najkonkurencieschopnej$i, najinovativnejsi a
najudrzatel'nej$i priemysel na obdobie v roku 2030, ako aj v d’alSom obdobi.

V iniciative ku koncepcii sektorovej spoluprace v oblasti zrunosti*®, ktorti Komisia spustila v
maji 2016, sa navySe automobilovy priemysel uvadza ako jedno z ciel'ovych odvetvi. Ponuka
moznost’ spoluprace medzi kl'iCovymi zainteresovanymi stranami socidlnych partnerov v
ramci podavania ziadosti o projekt s cielom identifikovat’ nedostatky v kvalifikacii a
zruénostiach a zavadzat’ prispdsobené stratégie na vnutrosStatnej alebo regionalnej Urovni na
ich odstrafiovanie.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA APROPORCIONALITA
. Pravny zaklad

Pravnym zakladom tohto navrhu je ¢lanok 192 ZFEU. V stlade s ¢lankom 191 a &lankom 192
ods. 1 ZFEU musi Eurépska tunia prispievat’ k dosahovaniu aj tychto cielov: udrziavanie,
ochrana a zlepSovanie kvality zivotného prostredia, podpora opatreni na medzinarodnej
arovni narieSenie regionalnych alebo celosvetovych problémov Zivotného prostredia, a to
predovsetkym na boj proti zmene klimy.

. Subsidiarita (v pripade inej ako vylu¢nej pravomoci)

Normy emisii CO, pre osobné automobily a lahké uzitkové vozidla platia na urovni EU od
rokov 2009 a 2011, ked’ sa stanovili ciele na obdobie do rokov 2020/21. Bez d’alSich opatreni
EU v tejto oblasti pravdepodobne neddjde k d’al§iemu zasadnému zniZeniu emisii CO; z
novych Iahkych vozidiel, ako v obdobi rokov 1995 az 2006 v pripade osobnych automobilov
v EU. Po roku 2021 by aj tak malo ddjst’ k uréitému zniZeniu emisii v dosledku nepretrzitej
obnovy existujiceho vozového parku novymi osobnymi automobilmi a 'ahkymi Gzitkovymi
vozidlami, ktoré spiiiaju normy emisii CO, na roky 2020/21. Ked’ze sa viak otakava d’alsi
narast dopravnej aktivity, celkové zniZenie emisii CO; by nebolo dostato¢né na dosiahnutie
cielovej hodnoty pre zniZenie emisii sklenikovych plynov do roku 2030 a zavizkov podla
Parizskej dohody.

Opatrenia EU st opodstatnené z hladiska cezhraniéného vplyvu zmeny klimy a potreby
ochrany jednotnych trhov s vozidlami. Bez opatreni na urovni EU by hrozilo riziko vzniku
r6znych narodnych systémov na znizenie emisii CO; z l'ahkych vozidiel. V takomto pripade
by doslo k vytvoreniu rozlicnych trovni usilia a odliSnych navrhov parametrov, ktoré by si
vyzadovali rozne technologické moznosti a konfiguracie vozidiel, ¢im by sa znizili uspory z

Navrh smernice Eurépskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni smernica 1999/62/ES o poplatkoch za
pouzivanie ur€itej dopravnej infrastruktiry tazkymi nakladnymi vozidlami, COM(2017) 275 final.

o COM(2017) 479 final.

10 http://ec.europa.eu/growth/tools-

databases/newsroom/cf/itemdetail.cfm?item _id=8848http://ec.europa.eu/growth/tools-
databases/newsroom/cf/itemdetail.cfm?item _id=8848.
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rozsahu. Samotné iniciativy na vnutroStatnej a miestnej trovni by boli pre nejednotnost’
pravdepodobne menej u¢inné a viedli by k fragmentacii vnitorného trhu.

Ked'Ze vyrobcovia maju na trhu s vozidlami v r6znych ¢lenskych $tatoch rézne velké podiely,
boli by nerovnomerne ovplyvneni viacerymi vnutro$tatnymi pravnymi predpismi, ¢o by
mohlo sposobit’ narusenie hospodarskej sutaze. V doésledku toho by sa pre vyrobcov zvysili
naklady na dodrZiavanie predpisov a zaroven by sa oslabil stimul navrhovat’ palivovo Gc¢inné
osobné automobily a 'ahké tzitkové vozidla pre fragmentaciu eurdpskeho trhu.

Dodatocné naklady sposobené nedostatkom spolocnych noriem a technickych rieSeni by
vznikli dodavatel'om stcasti aj vyrobcom vozidiel. V kone¢nom dosledku by sa vSak preniesli
na spotrebitel’'ov, ktori by museli zndsat’ vyssie ceny vozidiel pri rovnakej urovni zniZovania
sklenikovych plynov bez koordinovanych opatreni na drovni EU.

. Proporcionalita

Tento navrh je v sulade so zdsadou proporcionality, pretoze neprekrauje ramec nevyhnutny
na dosiahnutie stanovenych cielov. V navrhu sa stanovuju nové nakladovo efektivne normy
na dosiahnutie pozadovaného zniZenia emisii CO; z osobnych automobilov a Tlahkych
nzitkovych vozidiel v stilade s dohodnutym ramcom EU pre politiku v oblasti zmeny klimy a
energeticku politiku do roku 2030 a zaroven sa zabezpeCuje spravodlivé rozdelenie usilia
medzi jednotlivych vyrobcov.

. Vyber nastroja

Ked’Ze tento navrh je prepracovanym znenim dvoch existujlicich nariadeni, jedinym vhodnym
nastrojom je nariadenie.

Metdda prepracovaného znenia v tomto pripade umoziuje zliéenie dvoch do velkej miery
podobnych predchadzajdcich nariadeni do jedného legislativneho textu, v ktorom sa vykonaju
pozadované zmeny, tie sa zas kodifikuji spolu s nezmenenymi ustanoveniami
predchadzajucich aktov a nakoniec sa uvedené akty zrusia. Navrhované prepracované znenie
nariadenia je v sulade so zdvizkom Komisie podl'a medziinstituciondlnej dohody o lepsej
tvorbe prava™.

3. VYSLEDKY  HODNOTENI ~ EX  POST, KONZULTACII  sO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU
. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujucich pravnych predpisov

Vykonalo sa rozsiahle hodnotenie existujucich nariadeni ako stcast’ Programu regulacnej
vhodnosti a efektivnosti (REFIT). Bolo dokoncené v aprili 2015 a zverejnila sa zavere¢na
sprava konzultantov™.

V hodnotiacej sprave sa nariadenia posudzovali podla cielov stanovenych v pdévodnych
pravnych predpisoch. Dospelo sa k zaveru, ze nariadenia st stale relevantné, do velkej miery
jednotné a priniesli vyznamné uspory emisii, pricom boli nakladovo efektivnejSie, nez sa
povodne ocakavalo, pokial’ ide o plnenie stanovenych ciel'ov. Vytvorili tiez zna¢nt pridant
hodnotu EU, ktora by nebolo mozné v rovnakej miere dosiahnut’ vnutro§tatnymi opatreniami.

1 U.v. EU L 123,12.5.2016, s. 1.

12 Ricardo-AEA a TEPR (2015), Evaluation of Regulations 443/2009 and 510/2011 on the reduction of
CO, emissions from light-duty vehicles (Hodnotenie nariadeni 443/2009 a 510/2011 o zniZeni emisii
CO, z lahkych vozidiel), dostupné na stranke:

https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_ldv_co2 regs en.pdf.
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Toto su hlavné zavery hodnotenia:

Nariadenia su stale platné a zostanu v platnosti aj po roku 2020.

Nariadenia boli uspesnejSie z hl'adiska zniZovania emisii CO; nez predchadzajice
dobrovolné dohody so zastupcami odvetvia.

Nariadenie o emisiach CO, z osobnych automobilov malo pravdepodobne 65 % — 85
% podiel na znizeniach vyfukovych emisii dosiahnutych po jeho zavedeni. Pokial
ide o lahké uzitkové vozidla, nariadenie zohralo déleziti Ulohu pri urychleni
zniZovania emisii.

Vplyv na konkurencieschopnost’ a inovacie sa vo vSeobecnosti javi pozitivne a
nevykazuje znamky narusenia hospodarskej stitaze.

V hodnotiacej sprave sa poukazalo na tieto nedostatky:

. Skuasobny cyklus NEDC nezohl'adiiuje v dostatocnej miere skuto¢né emisie a
existuje Coraz vacsi nesulad medzi emisnymi vlastnostami pocas skisobného
cyklu a skutoénymi emisnymi vlastnostami, ktory znehodnotil prinosy
nariadeni.

o V nariadeniach sa nezohladiiuju emisie, ktoré vznikli pri vyrobe paliv alebo v
savislosti s vyrobou a likvidaciou vozidiel.

. Niektoré prvky Struktiry (sposoby vykondvania) nariadeni mali
pravdepodobne vplyv na ich ucinnost. Najmid pouZzivanie hmotnosti ako
parametra uZzitkovej hodnoty nedocefiuje znizenie hmotnosti ako spdsob
ZniZzovania emisii.

Nariadenia priniesli ¢isty hospodarsky zisk pre spolocnost’.

Naklady vyrobcov boli ovela niZSie, nez sa pévodne ocakavalo, ked’Ze sa ukazalo, ze
technologie na zniZzovanie emisii st vo vSeobecnosti ovel'a lacnejSie.

Celozivotné uspory pri vydavkoch na palivo prevazuji nad pociatoénymi vyrobnymi
nakladmi, ale boli niZsie, nez sa ocakavalo, najmé kvoli ¢oraz vySSiemu nestladu
medzi emisnymi vlastnostami pocas skuSobného cyklu a skuto¢nymi emisnymi
vlastnost’ami.

Nariadenia su do vel'kej miery vnutorne aj navzajom jednotné.

Medzi sposoby vykonavania, ktoré¢ by mohli oslabit’ u¢inok nariadeni, aj ked’ iba v
obmedzenom rozsahu, patria udelovanie vynimiek Specializovanym vyrobcom,
superkredity a obdobie zavadzania (osobné automobily).

Harmonizacia trhu je najdoleZitejsim aspektom pridanej hodnoty EU a je
nepravdepodobné, Ze nekoordinovanymi opatreniami by sa dosiahla rovnaka miera

efektivnosti. Nariadeniami sa zabezpecuje stanovenie spolo¢nych poziadaviek, ¢im
sa minimalizuju naklady pre vyrobcov a dosahuje sa regulacna istota.

Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Komisia ziadala spétn(i vizbu od zainteresovanych stran tymito sposobmi:

verejné online konzultacie v ditoch 20. jula az 28. oktdbra 2016,

seminar zainteresovanych stran (24. marca 2017), na ktorom sa predstavili vysledky
verejnych konzultacii,
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J semindr so zainteresovanymi stranami zamerany na pracovné miesta a zrucnosti (26.
juna 2017),

. stretnutia s prisluSnymi priemyselnymi zdruzeniami, ktoré zastupuju vyrobcov
automobilov, dodéavatel'ov sucasti a materidlov, dodavatel'ov paliva,

o bilateralne stretnutia s organmi ¢lenskych §tatov, vyrobcami vozidiel, dodavatel'mi,
socialnymi partnermi a mimovladnymi organizaciami,

. pozi¢né dokumenty, ktoré predlozili zainteresované strany alebo Clenské Staty.

Prehlad konzulticii so zainteresovanymi stranami sa nachadza v prilohe 2 k postdeniu
vplyvu tohto navrhu.

Hlavné vysledky konzultacii so zainteresovanymi stranami mozno zhrnat' takto. Pokial’ ide o
urovne cielovych hodnoét, vyrobcovia osobnych automobilov a I'ahkych uzitkovych vozidiel
vo vSeobecnosti podporuju menej ambicidzne urovne cielovych hodndt na rok 2030 v
porovnani s mimovladnymi organizaciami v oblasti Zivotného prostredia a dopravy, ako aj so
spotrebitel'skymi organizaciami, ktoré uprednostiiujii ambicioznejsie cielové hodnoty na roky
2025 aj 2030. Co sa tyka rozdelenia tsilia, vyrobcovia su zastancami krivky hraniénych
hodndt zalozenej na hmotnosti, zatial ¢o mimovlddne organizécie v oblasti zivotného
prostredia a dopravy, ako aj spotrebitel'ské organizacie uprednostiiuji pouzivanie stopy
vozidla ako parametra izitkovej hodnoty. Aj ked’ je automobilovy priemysel prevazne proti
mandatu pre vozidla s nizkymi/nulovymi emisiami, vyrobcovia batérii a elektrickej energie,
investori do infrastruktury, mnohé eurdépske mesta celiace problémom s kvalitou ovzdusia,
ako aj vac¢Sina mimovladnych organizacii v oblasti zivotného prostredia a dopravy vyzaduju
prave takyto pristup. Spotrebitel'ské organizacie zaujali neutrdlny postoj k stimulom pre
vozidla s nizkymi/nulovymi emisiami.

. Ziskavanie a vyuZivanie expertizy
V postideni vplyvu sa vychadza z dokazov z hodnotenia existujdcich nariadeni™.

Pokial’ ide o kvantitativne posudenie hospodarskych, socialnych a environmentalnych
vplyvov, posudenie vplyvu sa opiera o cieleny subor kriviek nakladov, ktoré zahfiiaji Siroké
spektrum modernych technoldgii na znizovanie emisii CO, z osobnych automobilov a
l'ahkych uzitkovych vozidiel, a sibor modelov. Na zéklade modelu PRIMES-TREMOVE sa
vypracovali rézne scenére, v ktorych sa predpovedal vyvoj odvetvia cestnej dopravy. Tato
analyza sa doplnila pouzitim inych modelov, ako napriklad GEM-E3 a E3ME (na posudenie
makroekonomickych vplyvov) a JRC DIONE, spolu s novymi funkciami na posudenie
vplyvov na drovni vyrobcu (kategorie).

Udaje o emisiach sklenikovych plynov a iné vlastnosti nového vozového parku Fahkych
uzitkovych vozidiel sa ziskali z rocnych tdajov monitorovania, ktoré nahlasili ¢lenské Staty a
ktoré zhromazdila Eurdpska environmentalna agentira (EEA) podla nariadeni 443/2009 a
510/2011 o emisiach CO; z l'ahkych vozidiel.

Okrem konzultacii so zainteresovanymi stranami sa dalSie informacie ziskali z viacerych
podpornych stadii zadanych externym dodavatel'om, najmé so zameranim na tieto problémy:

3 Ricardo-AEA a TEPR (2015), Evaluation of Regulations 443/2009 and 510/2011 on the reduction of
CO, emissions from light-duty vehicles (Hodnotenie nariadeni 443/2009 a 510/2011 o zniZeni emisii
CO, z lahkych vozidiel), dostupné na stranke:

https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_ldv_co2 regs en.pdf.
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o dostupné technologie, ktoré mozno zaviest v prislusSnom c¢asovom obdobi na
znizenie emisii CO; novych l'ahkych vozidiel, ako aj ich ucinnost' a suvisiace

naklady,

J prvky s potencialnym vplyvom na priemyselni konkurencieschopnost a
zamestnanost’,

. rastuci rozdiel medzi emisiami nameranymi pocas skusok a skutoCnej jazdy a

faktory, ktoré k tomu prispievaju,

. vplyv rozli¢nych regulaénych pristupov, regulacnych metrik a moznych prvkov
Struktdry (postupov vykonavania),

J vplyv na emisie sklenikovych plynov a znecistujicich latok.
Zoznam $tudii sa nachadza v prilohe 1 k postdeniu vplyvu tohto navrhu.
. Posudenie vplyvu

Postdenie vplyvu, ktoré tvori sprievodny dokument k tomuto navrhu, bolo pripravené a
vypracované v sulade s platnymi usmerneniami tykajiicimi sa lepSej pravnej regulacie a vybor
pre kontrolu regulacie k nemu vydal 13. oktébra 2017 kladné stanovisko s vyhradami.

Zlepsenia, ktoré odporucil vybor, boli zapracované do konecnej verzie. Ide o tieto polozky: 1.
opis prepojeni s inymi politickymi iniciativami EU, najmé s $ir§imi balikmi mobility, ktoré
predlozila Komisia; 2. vysvetlenie hlavnych prekdzok zavadzania vozidiel s nulovymi a
nizkymi emisiami a spdsob, akym by navrhované nariadenie prispelo k ich rieSeniu; 3.
objasnenie problému konkurencieschopnosti priemyslu EU, najmé pokial’ ide o riziko straty
technologického prvenstva, a spdsobu rieSenia navrhovanym nariadenim; 4. identifikacia
kl'ai¢ovych kompromisnych rieSeni politického rozhodnutia; 5. posudenie regulacného
zat'’azenia a potencial na zjednodusenie.

Moznosti politiky

Moznosti politiky zvazované v posudeni vplyvu su zoskupené do piatich kl'aicovych prvkov,
ktorych ciel'om je riesit’ zistené problémy a dosiahnut’ ciele politiky.

1. Ciele (Groven, ¢asovy ramec a metrika)

V obdobi do roku 2030 sa posudzovali rézne urovne cielovych hodnét, od 10 % do 40 %
znizenia v roku 2030 v porovnani s priemernou cielovou hodnotou pre vozovy park EU na
rok 2021 pre osobné automobily a cielovou hodnotou na rok 2020 pre 'ahké uzitkové vozidla.
Posudili sa aj dve moznosti, v ktorych sa zohl'adnuju tirovne ciel'ovych hodnoét, ktoré uviedol
Europsky parlament a ktoré sa Komisia zaviazala posudit’ pocas rokovani v roku 2014.

Pokial’ ide o ¢asovy rdmec cielovych hodndt, zvaZovalo sa stanovenie cielovej hodnoty iba
na rok 2030, stanovenie cielovych hodnot na roky 2025 a 2030, ako aj stanovenie rocnych
cielovych hodnét pre kazdy z rokov 2022 — 2030. Co sa tyka metriky na vyjadrenie cielovej
hodnoty, zvazoval sa aj suCasny pristup zalozeny na vyfukovych emisiach (,,od nadrze po
kolesa®), ako aj alternativne moznosti (,,od zdroja ku kolesdm®, ,viazané¢ emisie®,
»Zzohl'adnenie najazdenych kilometrov*).

V pripade Grovni cielovych hodnot sa uprednostiiuje moznost’ nastavit’ nové cielové hodnoty
emisii CO; za cely vozovy park EU na urovni 30 % zniZenia na rok 2030 v porovnani s
cielovymi hodnotami na rok 2021, a to pre osobné automobily aj 'ahké uzitkové vozidla.

V pripade metriky cielovej hodnoty emisii sa uprednostituje moznost zachovat’ pristup ,,0d
nadrze po kolesa“ (TTW) s cielovymi hodnotami stanovenymi v g CO,/km pre priemernd
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hodnotu vozového parku vazenu na zaklade predaja, pretoze tento pristup je v uplnom stlade
s ostatnymi nastrojmi politiky a zmenou metriky by sa nedosiahli vyznamné vyhody. V
pripade ¢asového ramca ciel'ovych hodndt sa uprednostituje moznost’ stanovit’ nové ciel'ové
hodnoty emisii CO; pre osobné automobily a 'ahké uzitkové vozidla, ktoré by sa uplatiovali
od roku 2025, a prisnejsie ciel'ové hodnoty od roku 2030 s ciel'om zabezpecit', aby sa do roku
2030 dosiahli pozadované kumulativne znizenia emisii CO2, co by umoZnilo splnenie ciel'ov
stanovenych v nariadeni o spolo¢nom usili. Takymto pristupom by sa zaistilo aj vyslanie
jasného a v€asného signalu pre investicie do vozidiel s nizkymi a nulovymi emisiami.

2. Rozdelenie Usilia

Podl'a sucasnych nariadeni sa na vymedzenie cielovych hodnot Specifickych emisii pre
jednotlivych vyrobcov, zaéinajuc od cielovych hodnét za cely vozovy park EU, pouziva
priamka hrani¢nych hodnét. Tato linedrna krivka urCuje vztah medzi emisiami CO, a
hmotnostou vozidla v prevadzkovom stave.

Okrem stucasného pristupu sa v posudeni vplyvu zvaZzovali tieto moznosti: zmena smernice
priamky hrani¢nych hodndt pouzitim iného parametra uzitkovej hodnoty (napr. stopy vozidla)
alebo nepouZzivanim parametra uzitkovej hodnoty (rovnaké zniZenie alebo rovnaka cielova
hodnota pre vSetkych vyrobcov).

V pripade rozdelenia cielovych hodnét za cely vozovy park EU medzi jednotlivych vyrobcov
od roku 2025 sa uprednostiiuje moznost’ pouzit’ krivku hrani¢nych hodnoét, pricom Specifické
cielové hodnoty vyrobcu budu zavisiet' od priemernej skuSobnej hmotnosti vozidiel podla
postupu WLTP a smernicou(-icami) krivky sa zabezpe¢i rovnocenné usilie o zniZzenie medzi
vyrobcami.

3. Stimuly pre vozidla s nulovymi/nizkymi emisiami (vymedzenia a typy stimulov)

Vzhl'adom na pouZzivanie réznych vymedzeni pre vozidla s nizkymi emisiami sa v postdeni
vplyvu zvazovali dva rozne druhy osobitnych stimulov pre vozidla s nulovymi/nizkymi
emisiami:

o Zavazny mandat: Od kazdého vyrobcu by sa pozadoval rovnaky podiel vozidiel s
nulovymi/nizkymi emisiami.

o Systém kreditov: V pripade tohto stimulu by sa pri stanoveni cielovej hodnoty
Specifickych emisii CO; vyrobcu zohl'adnil jeho podiel vozidiel s nulovymi/nizkymi
emisiami. Vyrobca, ktory by prekro€il ur€itt referencnu uroven vozidiel s
nulovymi/nizkymi emisiami, by ziskal odmenu v podobe menej prisnej cielovej
hodnoty emisii COs.

Pre kazdy z tychto dvoch typov sa zvaZzovali r6zne tirovne mandatu/referenénych hodnot.

V pripade mechanizmu stimulov pre vozidld s nulovymi/nizkymi emisiami sa uprednostituje
moznost’ systému kreditov.

4. Prvky pre nakladovo efektivne vykonavanie

Posudili sa rozne prvky, ktoré umoznuju nakladovo efektivne vykonavanie. Patria medzi ne aj
opatrenia, ktoré st uZ obsiahnuté v sucasnych nariadeniach, ako napriklad ekologické
inovacie, zdruZovanie a udelovanie vynimiek. Okrem toho sa zvazovali nové prvky, ako
napriklad obchodovanie, ako aj ukladanie a poziiavanie.

Uprednostiiuje sa mozZnost' zachovat’ ustanovenia o ekologickych inovaciach pri roz§ireni
rozsahu pdsobnosti na klimatiza¢né systémy a moznosti upravy stropu vo vyske 7 g/km,
zachovat’ ustanovenia o zdruzZovani pri objasneni spdsobu, akym moézu vyrobcovia vytvarat
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zdruzenia, nezahfiiat’ moznost’ obchodovania s kreditmi CO, ich ukladania a pozi¢iavania a
odstranit’ moznost’ udel'ovania vynimky ,,Specializovanym® vyrobcom.

5. Riadenie

Utinnost' cielov pri znizovani emisii CO, v skutoCnosti zavisi na jednej strane od
reprezentativnosti skiiSobného postupu so zretel'om na priemerné hodnoty pri skutocnej jazde
a na druhej strane od toho, do akej miery sa vozidld uvedené na trh zhoduju s referencnymi
vozidlami, ktoré boli podrobené typovému schvalovaniu. V tejto suvislosti sa v odporucani
Eurdpskeho parlamentu v nadvdznosti na vySetrovanie merania emisii v automobilovom
priemysle zdoraznilo, Ze mechanizmy dohladu nad trhom st dolezité pre zachovanie
spolahlivého a doveryhodného systému.

Vzhladom na tato skutonost a v sulade s odporGicaniami mechanizmu vedeckého
poradenstva (SAM) sa zvaZzilo viacero moznosti. Prvou z nich bolo zhromaZd’ovanie,
zverejiiovanie a monitorovanie udajov o skutocnej spotrebe paliva na zaklade povinnosti
vyrobcov vybavit' nové vozidla Standardizovanymi zariadeniami na meranie spotreby paliva
stanovenej v pravnych predpisoch tykajucich sa typového schvalovania. Druhd moznost,
ktora sa tykala opatreni dohl'adu nad trhom, sa zvazovala v stvislosti so zhodou vyroby a
kontrolami zhody v prevadzke.

Uprednostituje sa moznost' udelit Komisii prdvomoc i) zhromazdovat, zverejiiovat a
monitorovat’ skutocné udaje o spotrebe paliva a zaviest povinnost’ nahlasovat’ odchylky
spojené s korekénym mechanizmom a ii) opravit’ nahlasené hodnoty emisii CO, v pripade
odchylok zistenych zlepSenym dohl'adom nad trhom.

Odkaz na zhrnutie postdenia vplyvu: SWD(2017) 650
Odkaz na stanovisko vyboru pre kontrolu regulacie: SEK(2017) 476

. Regulacna vhodnost’ a zjednoduSenie

V stilade so zavdzkom Komisie tykajucim sa lepSej pravnej reguldcie bol navrh vypracovany
inkluzivne, a to transparentne a za neustalej ucasti zainteresovanych stran.

V posudeni vplyvu sa takisto analyzovalo, ako mozno zjednodusit’ pravne predpisy a znizit
zbyto¢né administrativne ndklady.

Vyrobcovia, ktori st zodpovedni za menej ako 1 000 prvykrat evidovanych vozidiel ro¢ne, v
mnohych pripadoch ide o MSP, st nadalej oslobodeni od plnenia cielovych hodndt
Specifickych emisii CO,. Vynimkami de minimis sa znizuji naklady na dodrZiavanie
pravnych predpisov a administrativne naklady malych vyrobcov. Ul'ahcuje sa tym aj vstup
novych vyrobcov na trh bez vyznamného vplyvu na celkové znizenie emisii CO, celkového
vozového parku EU.

V navrhu sa okrem toho zachovalo viacero prvkov na zaistenie nakladovo efektivneho
vykondvania, ako napriklad zdruzovanie, ktorym sa znizuju naklady vyrobcov na
dodrziavanie pravnych predpisov.

Systém udel'ovania kreditov pre vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami by nepredstavoval
dodato¢nti administrativhu zataz. Vypustenim vynimky pre Specializovanych vyrobcov sa
znizi administrativna zat'az.

Nepredpokladaju sa ziadne zmeny v rezime dodrZiavania pravnych predpisov a vyske pokit.
Vplyv moznosti tykajucich sa riadenia bude zavisiet’ od konkrétnych vykonéavacich opatreni.
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. Zakladné prava

V navrhu sa dodrziavaju zakladné prava a zasady uznané najmé v Charte zakladnych prav
Eurdpskej Unie.

4. VPLYV NA ROZPOCET

Navrh si nevyzaduje dodatocné finan¢né zdroje.

5. DALSIE PRVKY
. Plany vykonavania, spdsob monitorovania, hodnotenia a podavania sprav

Tento navrh vychadza z vyro¢nych sprav a postupu monitorovania, ktory sa stanovil v
sucasnych nariadeniach. S cielom posudit, ¢i vyrobcovia plnia ro¢né cielové hodnoty
Specifickych emisii, Clenské Staty Komisii kazdorocne nahlasuju udaje za vSetky prvykrat
evidované osobné automobily a lahké uzitkové vozidla. Okrem hodn6t emisii CO, a
hmotnosti nameranych pri typovom schvaleni sa monitoruju d’alSie relevantné tdaje vratane
typu paliva a Uspor emisii CO, z ekologickych inovacii.

Komisia s podporou Eurdpskej environmentélnej agentury (EEA) kazdy rok uverejiiuje tidaje
monitorovania za predchadzajuci kalendarny rok vratane vypoctov Specifickych emisii CO;
vyrobcu. Vyrobcovia mézu upozornit’ na chyby v predbeznych udajoch, ktoré predlozili
Clenské Staty. Tento zavedeny monitorovaci systém predstavuje dolezity zaklad pre
monitorovanie u¢inkov pravnych predpisov.

V zaujme posilnenia riadiacich aspektov monitorovacieho systému sa v posudeni vplyvu
zvazovala moznost’ zohl'adnit’, ¢i su v pripade kontroly dodrziavania pravnych predpisov zo
strany vyrobcu emisie z vozidiel v prevadzke v stlade s hodnotami CO, nameranymi pri
typovom schvaleni.

Okrem postupu pri posudzovani suladu sa v posudeni vplyvu urcil zoznam klucovych
ukazovatelov na monitorovanie Specifickych politickych cielov, ktoré sa maji dosiahnut’
tymto navrhom. Tie st doplnené o subor operaénych ciel'ov a ukazovatel'ov.

. Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu

Clinok I — Predmet Gpravy a ciele

V tomto ¢lanku sa stanovuju cielové hodnoty CO; celého vozového parku EU, ktoré sa bud
uplatiovat’ na nové osobné automobily a nové 'ahké uzitkové vozidla od rokov 2020, 2025 a
2030. Nariadenie sa bude uplatiovat’ od roku 2020 s cielom zabezpecit’ suvisly prechod na
rezim novych cielovych hodndt za¢inajici od roku 2025. Zahfiia preto uz stanovené cielové
hodnoty na Urovni vozového parku EU na rok 2020 vo vyske 95 g/km (podla NEDC) pre
osobné automobily a 147 g/km (podl'a NEDC) pre l'ahké tzitkové vozidla, ako aj nové
cielové hodnoty na roky 2025 a 2030.

Od roku 2021 budu ciel'ové hodnoty Specifickych emisii vychadzat’ z nového postupu skasky
emisii, celosvetového harmonizovaného skuSobného postupu pre lahké uzitkové vozidla
(WLTP). Ciel'ové hodnoty pre vozovy park na roky 2025 a 2030, ktoré vychadzaji z postupu
WLTP, su preto vyjadrené ako percentudlne zniZenia v porovnani s priemerom cielovych
hodndt Specifickych emisii na rok 2021 uréenych pre kazdého vyrobcu v stilade s oddielom 4
prilohy I.

Clinok 2 — Rozsah pdsobnosti
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V tomto ¢lanku sa vymedzuju kategorie vozidiel, ktoré patria do rozsahu posobnosti tohto
nariadenia prostrednictvom odkazov na pravne predpisy o typovom schvalovani. Objasiuje
sa v om tiez, ze vynatie de minimis uplatnitel'né na vyrobcov zodpovednych za menej nez
1 000 prvykrat evidovanych vozidiel rocne, by sa nemalo uplatiiovat’ v pripade, Ze vyrobca
opravneny na takéto vynatie napriek tomu poziada o udelenie vynimky a ta sa mu udeli.

Clinok 3 — Vymedzenie pojmov

Pridalo sa nové vymedzenie pojmov pre ,,cielové hodnoty za cely vozovy park EU*, ,,vozidla
s nulovymi a nizkymi emisiami® a ,,sktiSobna hmotnost™.

Clinok 4 — Ciel’ové hodnoty Specifickych emisii

V tomto ¢lanku sa stanovuje vSeobecna povinnost’ vyrobcu zabezpecit', aby priemerné emisie
CO; z jeho vozového parku prvykrat evidovanych vozidiel za kalendarny rok neprekrocdili
jeho ro¢nu ciel'ova hodnotu Specifickych emisii. Tato cielova hodnota sa stanovuje osobitne
pre kazdého vyrobcu a vypocita sa ako funkcia uplatnitelnej cielove; hodnoty pre cely
vozovy park EU, krivky hrani¢nych hodn6t, priemernej hmotnosti vozového parku vyrobcu a
referen¢nej hmotnosti (Mp alebo TMy). Vypocet hmotnosti vychadza z hmotnosti vozidla v
prevadzkovom stave do roku 2024 vratane. Od roku 2025 by sa mala namiesto toho pouZzivat
skiSobna hmotnost’ vozidla, ktora lepSie zodpoveda skutocnej hmotnosti dokonceného
vozidla. VVzorce na vypocet cielovych hodndt $pecifickych emisii na obdobie rokov 2020 az
2030 st uvedené v castiach A a B prilohy I. Vypocty cielovych hodndt na obdobie rokov
2020 az 2024 su stanovené v existujucich pravnych predpisoch.

Od roku 2025 by sa cielova hodnota Specifickych emisii vyrobcu mala vypocitat' s
prihliadnutim na podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami v jeho vozovom parku.
Pokial’ ide o vypocet uvedeného podielu, pri vozidlach s nulovymi a nizkymi emisiami by sa
malo vychadzat' z vaZzenych emisii kazdého vozidla. Ak podiel presahuje referencni hodnotu
pre cely vozovy park EU, vyrobca ziska vyhodu v podobe vysej cielovej hodnoty
Specifickych emisii.

V pripade l'ahkych uzitkovych vozidiel sa rozliSuje rozdelenie tsilia medzi vyrobcov l'ahkych
uzitkovych vozidiel s priemernou skisobnou hmotnost'ou presahujiicou priemernt referencnu
hmotnost’ (TMp) a vozidiel, ktorych priemerna skuSobna hmotnost’ nepresahuje hodnotu TMj.
Pri prvej skupine je smernica krivky hraniénych hodn6t konStantnd v priebehu ¢asu, zatial’ ¢o
v druhom pripade sa uplatiiuje rovnaky pristup ako pri osobnych automobiloch, t. j. smernica
sa upravi podl'a cielovej hodnoty celého vozového parku EU.

Clinok 5 — Superkredity pre osobné automobily s ciel’ovou hodnotou 95 g CO-/km
Toto ustanovenie je nezmenené a uplatiiuje sa az do roku 2022 vratane.
Clinok 6 — ZdruZovanie

Ustanovenia o zdruZovani tykajiice sa prepojenych podnikov a nezéavislych vyrobcov sa
nemenia. Pridala sa vSak pravomoc Komisie objasnit’ podmienky dohody o zdruzeni medzi
nezavislymi vyrobcami, najma v stvislosti s pravidlami hospodarskej sut'aze.

Clanok 7 — Monitorovanie a nahlasovanie

Vseobecné ustanovenia o monitorovani udajov o CO; z ¢lenskych §tatov sa nemenia. Pridalo
sa vSak posilnenie zavizku clenskych Statov zabezpecéit vysoka kvalitu udajov a
spolupracovat’ s Komisiou.

Doplnil sa mechanizmus, aby sa na Ucely monitorovania zohladnili zistené¢ odchylky v
emisiach CO, vozidiel v prevadzke v porovnani s hodnotami nameranymi pri typovom
schvalovani. Tento mechanizmus vychadza z navrhu na zavedenie postupu kontrol zhody v
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prevadzke pre hodnoty emisii CO, uvedené v pravnych predpisoch o typovom schvalovani.
Schvalovacie organy by mali nahlasit’ vSetky zistené odchylky a Komisia by ich mala
zohladnit’ pri kontrole plnenia cielovych hodnoét zo strany vyrobcov. Toto ustanovenie
obsahuje pravomoc Komisie poskytovat podrobnosti o takomto postupe v podobe
vykonavacieho aktu.

Clinok 8 — Poplatky za nadmerné emisie

V tomto ¢lanku sa stanovuje vzorec na vypocet finan¢nych sankcii v pripade, Ze vyrobca
prekroci svoju cielovl hodnotu. Zachovali sa poplatky za nadmerné emisie z existujiicich
nariadenti, t. j. 95 EUR/g CO,/km.

Clinok 9 — Uverejiiovanie vykonnosti vyrobcov

V Clanku sa uvadza zoznam udajov, ktory Komisia uverejni v suvislosti s dodrziavanim
ro¢nych cielovych hodndt zo strany vyrobcov (t. j. kazdoro¢né rozhodnutie na ziklade
monitorovania). Pridala sa skaSobna hmotnost’ ako parameter izitkovej hodnoty, ktory sa ma
uverejnit’ vzhl'adom na jeho pouzivanie od roku 2025.

Clinok 10 — Vynimky pre urcitych vyrobcov

Zachovala sa moznost’ pre vyrobcov s malym objemom vyroby (t. j. zodpovednych za 1 000
az 10000 evidovanych osobnych automobilov a 1000 az 22 000 evidovanych I'ahkych
uzitkovych vozidiel) poziadat’ o vynimku z cielovych hodndt $pecifickych emisii.

V pripade Specializovanych vyrobcov osobnych automobilov, t. j. zodpovednych za 10 000 az
300 000 novych evidovanych vozidiel, sa ponechdva moZnost’ vyuZivat’ vynimku z ciel'ove]
hodnoty 95 g CO,/km. Tato skupina vyrobcov vSak bude musiet’ s u¢innost'ou od roku 2025
splnit’ ciel'ové hodnoty Specifickych emisii vypocitané v stlade s prilohou 1.

Clinok 11 — Ekologické inovacie

Vyrobcovia mozu nad’alej vyuZzivat’ vyhody vyplyvajlice z niZSich priemernych emisii tak, ze
vozidla vybavia ekologickymi inovaciami schvalenymi v stlade s tymto ¢lankom. Pridala sa
pravomoc Komisie na Upravu stropu 7 g CO,/km stanoveného pre dspory emisii CO,, ktoré
mdze vyrobca vziat’ do tvahy pri zniZovani svojich priemernych emisii s cielom zohl'adnit’
zmeny Vv uspordch z ekologickych inovécii, ktor¢é mézu vzniknit v dosledku zmeny v
regulacnom skuSobnom postupe. Tato pravomoc by mala platit’ od roku 2025.

Kritéria opravnenosti pre zaradenie do kategorie ekologickych inovéacii sa nemenia do roku
2024 vratane. Od roku 2025 sa odstranenim odkazu na opatrenia integrovaného pristupu
umozni zaradit’ mobilné klimatiza¢né zariadenia do kategorie ekologickych inovécii.

Cldnok 12 — Skutoéné emisie CO, a spotreba energie

V tomto ¢lanku sa stanovuje pravomoc Komisie na monitorovanie a postdenie skuto€nej
reprezentativnosti skisobného postupu WLTP a zabezpecenie informovanosti verejnosti o
spdsobe vyvoja uvedenej reprezentativnosti v priebehu Casu.

Komisia by na tento G¢el mala mat’ pravomoc pozadovat’ zhromazd'ovanie skutocnych tdajov
a ich nahlasovanie zo strany ¢lenskych statov a vyrobcov.

Cldanok 13 — Uprava hodnot Mg a TM,

Usilie o zniZenie emisii CO, sa rozdeli medzi vyrobcov na zéklade priemernej hmotnosti
vozového parku pocas ur¢itého obdobia. Uvedena referencna hodnota sa vyjadri ako Mg alebo
TMy v zavislosti od toho, ¢i sa pouZzije hmotnost’ v prevadzkovom stave (M) alebo skasobna
hmotnost’ vozidla (TM). V ustanoveni sa objasiiuje postup na upravu hodnoty referenéne;j
hmotnosti s cielom zabezpecit, aby sa v cielovych hodnotach Specifickych emisii nad’alej
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zohTadiovala cielova hodnota pre cely vozovy park EU. Castost vykonavania tychto Giprav
by sa mala s U¢innost'ou od roku 2025 zvysit z kazdych troch na kazdé¢ dva roky. Vdaka
CastejSim Gpravam bude mozné véas zohl'adnit’ zmeny priemernej skiSobnej hmotnosti a ich
ucinok na umiestnenie vyrobcov na krivke hrani¢nych hodnot.

Clinok 14 — Preskimanie a sprava

Tento c¢lanok obsahuje poziadavku, aby Komisia predlozila spravu o ucinnosti tohto
nariadenia, v pripade potreby s ndvrhom. Navrhuje sa, aby sa sprava predlozila v roku 2024 s
cielom zosuladit’ ju s ustanoveniami o preskimani a predloZeni spravy navrhovanymi podla
nariadenia o spolo¢nom usili a smernice o obchodovani s emisiami.

V ¢lanku sa tiez zachovavaju ustanovenia o revizii skuaSobného postupu typového
schval'ovania, ako aj pravomoci na zohl'adnenie zmien v regulacnom skisobnom postupe.

Clinky 15 a 16 — Komitoldgia a delegovanie pravomoci

Toto su Standardné ustanovenia tykajuce sa postupu vyboru a delegovania pravomoci.
Clinok 17 — Zmena nariadenia (ES) & 715/2007

Ciel'om tejto zmeny je zaviest' pravny zaklad v nariadeni (ES) ¢. 715/2007 (nariadenie o
typovom schval'ovani zo zretelom na emisie vozidiel Euro 5/6), aby Komisia mohla stanovit’
postup kontroly zhody v prevadzke na overovanie emisii CO,. Tento postup ma klacovy
vyznam pre uc¢inny dohl'ad na trhom pre systém typového schvalovania a hodnoty emisii CO;
pouzité na ucely dosiahnutia ciel'ovych hodndét.

Clinky 18 a 19 — ZruSenie a nadobudnutie iiéinnosti

Nariadenia (ES) ¢. 443/2009 a (EU) &. 510/2011 sa zru$uja s a¢innostou od 1. januara 2020.
Nadobudnutie G¢innosti by sa malo uskuto¢nit’ do 20 dni od uverejnenia aktu.

Prilohy I az V

Priloha I: Uvadza sa v nej vzorec na vypocet roénych cielovych hodnét Specifickych emisii,
ktoré by sa mali dosiahnut’ prostrednictvom priemernych emisii v rdmci vozového parku
prvykrat evidovanych vozidiel vyrobcu. V ¢asti A s uvedené osobné automobily, v ¢asti B
l'ahké uzitkové vozidla.

Prilohy 11 a I11: V tychto prilohach sa stanovuju parametre Udajov monitorovania, ktoré su
potrebné na vypocet cielovych hodnét a kontrolu plnenia ciel'ov. Priloha III sa tyka 'ahkych
uzitkovych vozidiel a obsahuje aj odkaz na potrebu zohl'adnit’ osobitosti vozidiel, ktoré boli
podrobené typovému schval’ovaniu vo viacerych fazach.

Priloha 1V: V tejto prilohe sa uvadza zoznam pravnych aktov, na ktoré sa vztahuje
prepracované znenie, t. j. dve zakladné nariadenia (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 s
prislusnymi pozmenujucimi aktmi.

Priloha V: Tabulka zhody
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WV 510/2011 (prispdsobeng)

= novy

2017/0293 (COD)
Navrh
NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorym sa stanovuju emisné normy X> pre nové osobné automobily a <Xl nové 'ahké
uzitkové vozidla ako stucast’ integrovaného pristupu Unie na zniZenie emisii CO; z
Pahkych vozidiel & a ktorym sa meni nariadenie (ES) ¢. 715/2007 < (prepracované
znenie)

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,
so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eur6pskej tnie, a najmé na jej ¢lanok 192 ods. 1,

so zretel'om na navrh Eur6pskej komisie,
po postupeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretel'om na stanovisko Europskeho hospodarskeho a socialneho vyboru,
so zrete'om na stanovisko Vyboru regionov,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:

| 8 novy

1. Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) & 443/2009' a nariadenie
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 510/2011% boli niekolkokrat podstatnym
sposobom zmenené. Vzhladom na potrebu vykonat nové zmeny je v zaujme
prehl'adnosti vhodné uvedené nariadenia prepracovat’.

2. Toto nariadenie by sa malo uplatiovat’ od 1. janudra 2020 s cielom zabezpecit
bezproblémovy a ucinny prechod v nadvidznosti na prepracované znenie a zrusenie
nariadeni (ES) ¢&. 443/2009 a (EU) & 510/2011. Je vsak vhodné do roku 2024
ponechat’ normy pre emisie CO, a postupy na ich dosiahnutie, ako si stanovené v
uvedenych nariadeniach.

o Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 z 23. aprila 2009, ktorym sa stanovuju

vykonové emisné normy novych osobnych automobilov ako sucast integrovaného pristupu
Spolo&enstva na zniZenie emisii CO, z Pahkych tzitkovych vozidiel (U. v. EU L 140, 5.6.2009, s. 1.)
Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 510/2011 z 11. maja 2011, ktorym sa stanovuju
emisné normy pre nové lahké uzitkové vozidld ako sucast’ integrovaného pristupu Unie na zniZenie
emisii CO, z Pahkych vozidiel (U. v. EU L 145, 31.5.2011, s. 1).

15
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| b 443/2009 odévodnenie 1

W 510/2011  oddvodnenie 1
(prispbsobené)

{4 novy

V Eurdpskej stratégii pre nizkoemisnd mobilitu'’ sa stanovuje jasny ciel’: dosiahnut,
aby emisie sklenikovych plynov z dopravy boli do roku 2050 aspon o 60 % nizsie nez
v roku 1990, a nekompromisne sa usilovat’ o ich uplné odstranenie. Emisie latok
znecistujucich ovzdusie z dopravy, ktoré skodia ndSmu zdraviu, sa musia bezodkladne
drasticky znizit. Emisie z konven¢nych spalovacich motorov sa budii musiet’ po roku
2020 dalej znizovat. Budu sa musiet zavadzat' vozidld s nulovymi a nizkymi
emisiami, ktoré musia do roku 2030 ziskat’ vyznamny podiel na trhu.

V ozndmeniach Komisie Eurépa v pohybe™ a Nizkoemisna mobilita sa stava
skutocnostou: Eurdpska tnia, ktord chrani planétu, posilituje postavenie spotrebitel'ov
a obraniuje svoj priemysel a pracovnikov19 sa zdoraziuje, ze emisné normy CO; pre
osobné automobily a l'ahké Gzitkové vozidla st silnymi hnacimi silami inovacii a
efektivnosti, ktoré prispeju k posilneniu konkurencieschopnosti automobilového
priemyslu a vytvoria podmienky pre technologicky neutrdlne zavadzanie vozidiel s
nulovymi a nizkymi emisiami.

Oznamenie Komisie Eurépskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu hospodarskemu a socialnemu vyboru
a Vyboru regidnov — Eurdpska stratégia pre nizkoemisnd mobilitu, COM(2016) 501 final.

Oznamenie Komisie Eurépskemu parlamentu, Rade, Eurdpskemu hospodarskemu a socialnemu vyboru
a Vyboru regionov EUROPA V POHYBE Agenda socialne spravodlivého prechodu na ekologick,
konkurencieschopnt a prepojent mobilitu pre vSetkych [COM(2017) 283 final].

Oznamenie Komisie Eurépskemu parlamentu, Rade, Eurdpskemu hospodarskemu a socialnemu vyboru
a Vyboru regiénov [...]
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10.

11.

Tymto nariadenim sa stanovuje jasny plan na znizenie emisii CO; z odvetvia cestnej
dopravy a prispieva k zdviznému ciel'u znizit' domace emisie sklenikovych plynov v
celom hospodarstve do roku 2030 v porovnani s rokom 1990 aspon o 40 %, ako sa
schvélilo v zaveroch Eurdpskej rady na zasadnuti 23. a 24. oktdbra 2014 a potvrdilo
ako vnutro§tatne stanoveny prispevok Unie podl'a Parizskej dohody na zasadnuti Rady
pre zivotné prostredie 6. marca 2015.

V zéaveroch Europskej rady z oktobra 2014 sa schvalilo znizenie emisii sklenikovych
plynov do roku 2030 o 30 % v porovnani s rokom 2005 pre odvetvia, ktoré nie su
sucastou systému Europskej tinie na obchodovanie s emisiami. Spomedzi tychto
odvetvi sa na tvorbe emisii vyznamne podiel'a cestna doprava — jej emisie sa stale
pohybuju vyrazne nad uroviiou z roku 1990. Ak sa budu emisie z cestnej dopravy
nad’alej zvySovat, znehodnotia sa tym znizenia zamerané na boj so zmenou Kklimy
v inych odvetviach.

V zaveroch Europskej rady z oktobra 2014 sa vyzdvihol vyznam zniZovania emisii
sklenikovych plynov a zdéraznili sa rizika spojené so zavislost'ou od fosilnych paliv v
odvetvi dopravy prostrednictvom komplexného a technologicky neutralneho pristupu
na podporu znizovania emisii a energetickej ucinnosti v doprave, elektrickej dopravy a
obnovitelnych zdrojov energie v doprave aj po roku 2020.

Energetickd ucinnost’, ktord prispieva k zniZovaniu dopytu, je jednym z piatich
synergickych a uzko prepojenych rozmerov stratégie energetickej Unie prijatej 25.
februara 2015 s cielom poskytovat’ spotrebitelom v Unii bezpené, udrzatelné,
konkurencieschopné a dostupné dodavky energie. V stratégii energetickej Unie sa
uvadza, Ze hoci sa vo vSetkych hospodarskych odvetviach musia prijat’ opatrenia na
zvySenie efektivnosti ich spotreby energie, doprava ma obrovsky potencial z hl'adiska
energetickej Uc€innosti, ktory mozno dosiahnut’ aj trvalym zameranim na sprisnenie
emisnych noriem CO; pre osobné automobily a I'ahké tzitkové vozidla do roku 2030.

V hodnoteni nariadeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢&. 510/2011 z roku 2015 sa dospelo k
zaveru, ze boli relevantné, vo vSeobecnosti jednotné a vyrazne prispeli k Gispore emisii,
pricom boli nédkladovo efektivnejSie, nez sa povodne ocakéavalo. Vytvorili tiez zna¢nt
pridani hodnotu pre Uniu, ktord by nebolo mozné v rovnakej miere dosiahnut
vnutroStatnymi opatreniami.

Preto je vhodné sledovat’ ciele uvedenych nariadeni stanovenim novych cielov
znizovania emisii CO, celého vozového parku EU pre osobné automobily a I'ahké
uzitkové vozidld na obdobie do roku 2030. Pri vymedzovani Urovni zniZenia sa
zohl'adnila ich tc¢innost’, pokial’ ide o nakladovo efektivne prispievanie k znizovaniu
emisii v odvetviach, na ktoré sa vzt'ahuje nariadenie o spolo¢nom usili [.../...], do roku
2030, vysledné naklady a uspory pre spolo¢nost’, vyrobcov a pouzivatel'ov vozidiel,
ako aj ich priamy a nepriamy vplyv na zamestnanost’, konkurencieschopnost’, inovacie
a suvisiace prinosy z hladiska zniZzeného znecistenia ovzduSia a energetickej
bezpecnosti.

Novy skusobny postup na meranie emisii CO, z lahkych vozidiel a ich spotreby
paliva, celosvetovy skuSobny postup pre l'ahké uzitkove vozidla (WLTP), stanoveny v
nariadeni Komisie (EU) 2017/1151%°, nadobudol uginnost v roku 2017. Vdaka

20

= Nariadenie Komisie (EU) 2017/1151 z 1. juna 2017, ktorym sa dopliia nariadenie Eurépskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 o typovom schvalovani motorovych vozidiel so zretelom na
emisie ahkych osobnych a uzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o pristupe k informéciam o
opravach a udrzbe vozidiel, ktorym sa meni smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES,
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novému skasobnému postupu sa ziskaju hodnoty emisii CO, a spotreby paliva, ktoré
lepsie zodpovedaji skutoénym podmienkam. Preto je vhodné, aby sa pri stanoveni
novych cielovych hodnét emisii CO, vychadzalo z emisii CO, uréenych na zaklade
uvedeného skuSobného postupu. Kedze emisie CO, ziskané na zaklade postupu
WLTP budi dostupné na ucely dodrziavania cielovych hodnot od roku 2021, je
vhodné, aby sa nové emisné normy vymedzili ako Urovne zniZenia stanovené v
pomere k priemernym ciel'ovym hodnotam Specifickych emisii na rok 2021, ktoré sa
budt v danom roku uplatiiovat’.

WV 443/2009  oddvodnenie 2

(prispbsobené)

nariadenie Komisie (ES) ¢. 692/2008 a nariadenie Komisie (EU) ¢&. 1230/2012 a ktorym sa zrusuje
, nariadenie Komisie (ES) ¢. 692/2008 (U. v. EU L 175, 7.7.2017, s. 1). <
1 L
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W 443/2009  oddvodnenie 5
(prispbsobené)

: £ s Je dolezité, aby stanovovanle
poz1adav1ek na zniZovanie emisii C02 Inad’alej poskytovalo vyrobcom motorovych
vozidiel vceleme] [ Unii X1 Speledenstve aich novému vozovému parku
X> osobnych automobilov a Tahkych uzitkovych vozidiel <XI predvidatelnost
a bezpe¢nost pri planovani v ramci Spelesenstva 5> Unie .

| 510/2011 oddvodnenie 5

13.

{4 novy

Urovne zniZenia pre cely vozovy park novych osobnych automobilov a Tahkych
zitkovych vozidiel v ramci Unie by sa preto mali stanovit' na roky 2025 a 2030 pri
zohl'adneni ¢asu obnovy vozového parku a potreby prispievat’ k dosiahnutiu ciel'ovych
hodn6t v oblasti klimy a energetiky na rok 2030 zo strany odvetvia cestnej dopravy.
Tymto postupnym pristupom sa vysiela jasny a véasny signal pre automobilovy

23
24
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14.

15.

16.

17.

priemysel, aby sa neodkladalo zavedenie energeticky efektivnych technoldgii a
vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami na trh.

Aj ked je Unia jednym z najvyznamnejsich vyrobcov motorovych vozidiel na svete a
udrziava si technologické prvenstvo v tomto odvetvi, konkurencia rastie a svetovy
automobilovy priemysel sa rychlo meni v dbsledku novych inovacii v oblasti
elektrickych hnacich slstav a kooperativnej, prepojenej a automatizovanej mobility.
Ak si chee Unia zachovat’ svetova konkurencieschopnost’ a pristup k trhom, potrebuje
regula¢ny ramec vratane osobitného stimulu v oblasti vozidiel s nulovymi a nizkymi
emisiami, vdaka ktorému vznikne velky domaci trh a zaisti sa podpora
technologického vyvoja a inovacii.

Mal by sa zaviest cieleny mechanizmus stimulov na ul'ahéenie plynulého prechodu na
mobilitu s nulovymi emisiami. Tento mechanizmus kreditov by sa mal vypracovat’ tak,
aby podporil zavadzanie vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami na trh Unie.

Stanovenie referen¢nej hodnoty pre podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami vo
vozovom parku EU spolu s dobre navrhnutym mechanizmom na tpravu cielovych
hodnét $pecifickych emisii CO, vyrobcov na zéklade podielu vozidiel s nulovymi a
nizkymi emisiami v ich vozovom parku by malo predstavovat’ silny a déveryhodny
signal pre vyvoj a zavedenie takychto vozidiel, pricom sa zaroven vytvori priestor na
dal$ie zvySovanie Gi¢innosti tradi¢nych motorov s vnitornym spal’ovanim.

Pri stanovovani kreditov pre vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami je vhodné
zohladnit’ rozdiel v emisiach CO, medzi tymito vozidlami. Mechanizmus Uprav by
mal zabezpecit, aby kazdy vyrobca, ktory prekroci referencnu uroveii, mohol vyuzivat
vyhody vyssich cielovych hodnét Specifickych emisii CO,. Mali by sa stanovit’
obmedzenia trovne moznych Gprav v ramci uvedeného mechanizmu s cielom zaistit’
vyvazeny pristup. ZabezpeCia sa tym stimuly, podpori sa vc€asné zavedenie
infraStruktiry nabijacich a cerpacich stanic a zaistia sa vysoké prinosy pre
spotrebitel'ov, konkurencieschopnost’ a zivotné prostredie.

WV 443/2009  oddvodnenie 6
(prisp6sobené)

\V 443/2009  oddvodnenie 7
(prispbsobené)
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WV 443/2009
(prispbsobené)

WV 510/2011
(prispbsobené)

W 443/2009
(prispbsobené)

26
27
28
29

odovodnenie

oddvodnenie

odoévodnenie
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18.

WV 443/2009  oddvodnenie 10
(prispbsobené)

Pravny ramec na vykonavanie ciel'a pre priemerny novy vozovy park X> osobnych
automobilov a lahkych uzitkovych vozidiel <XI by mal zabezpecit’ ciele znizovania,
ktoré budu konkuren¢ne neutralne, socidlne spravodlivé a udrzatel'né a ktoré budt brat’
do uvahy rdéznorodost’ europskych vyrobcov automobilov a nebudu spdsobovat’
neodovodnene narusenle hospodarskeJ sut’ aze med21 n1m1 &% mal-bd

19.

W 443/2009 odovodnenie 12
(prispbsobené)
= novy

Aby sa zachovala rozmanitost’ na trhu s astemebHrildO osobnymi automobilmi a
Pahkymi 0Ozitkovymi vozidlami <X] a jeho schopnost uspokOJovat rozne potreby
spotrebitel'ov, mali by sa cielové hodnoty CO, eseh ¢ vymedzit’ ako
funkcia tzitkovej hodnoty autemebiey DO v02|d|el <ZI na linedrnom zéklade.
= Zachovanie hmotnosti ako parametra uZitkovej hodnoty sa povaZuje za koherentné
s existujucim rezimom. V zaujme lepSieho zohl'adnenia hmotnosti vozidiel na cestach
by sa mal parameter hmotnost’ v prevadzkovom stave vozidla s Gi¢innostou od roku
2025 zmenit' na skuSobnu hmotnost V021dla ako sa uvadza v narladem (EU)
2017/1151 z 1 Juna 2017 <:' Nagsad : : sH-—5 :

20.

21.

{4 novy

Malo by sa zabranit zmene cielovych hodnét pre cely vozovy park EU v dosledku
zmien priemernej hmotnosti vozového parku. Zmeny priemernej hmotnosti by sa preto
mali bezodkladne premietnut do vypoctov cielovych hodnot Specifickych emisii a
upravy hodndt priemernej hmotnosti, ktord sa na tento ucel pouziva, by sa nasledne
mali uskutocnit’ kazdé dva roky s u¢innost'ou od roku 2025.

S cielom rozdelit’ Gsilie o zniZovanie emisii neutralnym a spravodlivym sposobom, vV
ktorom sa zohl'adni rozmanitost’ trhu s osobnymi automobilmi a 'ahkymi uzitkovymi

22
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vozidlami a so zretel'om na prechod na ciel'ové hodnoty Specifickych emisii zalozené
na postupe WLTP v roku 2021 je vhodné ur¢it’ smernicu krivky hrani¢nych hodnot na
zaklade $pecifickych emisii vSetkych prvykrat evidovanych vozidiel v danom roku a
zohl'adnit’ zmenu ciel'ovych hodnét pre cely vozovy park EU medzi rokmi 2021, 2025
a 2030, aby sa zaistilo rovhomerné usilie o znizovanie emisii zo strany vsetkych
vyrobcov. Pokial’ ide o l'ahké uzitkové vozidla, na vyrobcov T'ahSich dodavkovych
vozidiel odvodenych od osobnych automobilov by sa mal vztahovat’ rovnaky pristup
ako na vyrobcov osobnych automobilov, zatial’ co pre vyrobcov tazSich nakladnych
vozidiel by sa mala stanovit’ vySSia a pevna smernica krivky na celé cielové obdobie.

22.

W 443/2009 odovodnenie 13
(prispbsobené)
= novy

Cielom tohto nariadenia je vytvorit stimuly pre automobilovy priemysel, aby
investoval do novych technolégii. Tymto nariadenim sa aktivne podporuje ekologicka
inovacia a= vytvara mechanizmus, na zaklade ktoré¢ho by malo byt mozne uznat =

%@%&éﬂuﬁ@ buduci technlcky rozvol

= Zo skuasenosti Vyplyva ze ekologlcke inovacie uspesne prlspeh k nakladovej
efektivnosti nariadeni (ES) &. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 a k zniZeniu skutonych
emisii CO,. Tento pristup by sa preto mal zachovat’ a rozsah pdsobnosti by sa mal
rozsirit’ s ciel'om stimulovat’ zlepSenie ti¢innosti klimatizacnych systémov. <

| ¥ 510/2011 odévodnenie 12
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{4 novy

23. Mala by sa vSak zabezpecit' rovnovaha medzi stimulmi uréenymi pre ekologické
inovdcie a technologie, v pripade ktorych sa ti€inok zniZenia emisii preukazal v ramci
oficidlneho skusobného postupu. Preto je vhodné zachovat’ strop uspor dosiahnutych
ekologickymi inovéciami, ktoré moze vyrobca zohl'adnit’ na ucely dodrzania cielovej
hodnoty. Komisia by mala mat’ moznost' preskiimania urovne stropu, a to najmi s
cielom zohladnit’ u€inky zmeny v oficidlnom skuSobnom postupe. Je takisto vhodné
objasnit’, ako by sa mali vypocitat’ uspory na Gcéely dodrzania ciel'ovej hodnoty.

| ¥ 443/2009 odovodnenie 14 |

J4 7 r 7

WV 443/2009 odovodnenie 15
(prispbsobené)

32 l'l vz El'” 263 0102007 5 1
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24,

| ¥ 510/2011 odévodnenie 17

Smernica 2007/46/ES zriad’'uje harmonizovany ramec obsahujuci administrativne
ustanovenia a vSeobecné technické poziadavky na schvalovanie vSetkych novych
vozidiel v rdmci jej rozsahu pbsobnosti. Subjekt zodpovedny za dosiahnutie stladu s
tymto nariadenim by mal byt ten isty ako subjekt zodpovedny za vSetky aspekty
procesu typového schvalovania v stilade so smernicou 2007/46/ES a za zabezpecenie
zhody vyroby.

25.

| b 443/2009 odévodnenie 18

Na ucely typového schvalovania sa na vozidla na Specidlne ucely definované v prilohe

WV 510/2011 odovodnenie 18
(prispbsobené)
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\V 443/2009  oddvodnenie 19
(prispbsobené)

WV 510/2011  od6vodnenie 19
(prispbsobené)

26.

WV 443/2009 odovodnenie 20
(prisp6sobené)
= novy

Nie je vhodné vyuzivat’ rovnaki metdodu na urcovanie cielov na zniZenie emisii pre
vyrobcov s velkym objemom vyroby ako pre vyrobcov s malym objemom vyroby
povazovanych za nezavislych na zaklade kritérii stanovenych v tomto nariadeni.
Takito vyrobcovia s malym objemom vyroby by mali mat' = moznost’ poziadat’ o <
alternativne 01ele na znizovanie em1s11 ktoré zodoovedalu technolomckemu DotenCIalu
vozidiel ; 4
znizovanie ich spemﬁckych emisii COZ a #@%@#@dﬁ%@ charakterlstlkam
prlslusnych segmentov trhu 4 ea

27.

W 333/2014  odovodnenie 7
(prispbsobené)
= novy

Vzhladom na neprimerany vplyv, ktory ma na najmenSich vyrobcov plnenie
cielovych hodnét Specifickych emisii stanovenych na zaklade uzitkovej hodnoty
vozidla, na vysokl administrativnu zat'az postupu udel'ovania vynimiek a iba okrajovy
uzitok z hl'adiska znizenia emisii CO, z vozidiel predavanych tymito vyrobcami,
vyrobcovia, ktori dosiahli menej ako 1000 egistraeHevidencii novych osobnych
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automobilov > a novych lahkych uzitkovych vozidiel &1 v Unii roéne, by sa mali
vynat’ z rozsahu posobnosti cielovych hodndt Specifickych emisii a oslobodit’ od
poplatkov za nadmerné emisie. = Ak vSak vyrobca, na ktorého sa vztahuje vynatie z
rozsahu posobnosti, poziada o udelenie vynimky a udeli sa mu, je vhodné, aby sa od
neho pozadovalo d0s1ahnut1e c1el’0veJ hodnoty pre danu Vymmku <3=' Aby%{#p%e

28.

W 333/2014  odbvodnenie 9
(prispbsobené)
= novy

Postup udelovania vynimiek = z dosiahnutia c1eloveJ hodnoty 95 g COz/km za
vozovy park & pre spemahzovanych Vyrobcov :

: #a sa pozaduje od
$pecializovanych Vyrobcov bola \ sulade 50 snahou Vyrobcov S Vel’kym objemom

vyroby :

: . = Zo Skusenostl Vsak vyplyva, Ze
spemahzovam Vyrobc0V1a maju rovnaky potencial dosiahnut’ cielové hodnoty CO;
ako velki vyrobcovia, a pokial’ ide o cielové hodnoty stanovené na obdobie po roku
2025, nepovazuje sa za vhodné rozliSovat medzi tymito dvomi kategoriami
vyrobcov. <

| ¥ 510/2011 oddvodnenie 20

WV 443/2009  odévodnenie 21
(prispbsobené)
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29.

\V 443/2009 oddvodnenie 22
(prispbsobené)

Pri urCovani priemernych Specifickych emisii CO; pre vSetky nové automobily B a
nové I'ahké uzitkové vozidla <XI registrovanéevidované v Speledenstve X Unii X,
za ktoré zodpovedaju vyrobcovia, by sa mali brat’ do uvahy vsetky automobily X> a
lahké uzitkové vozidla <X] bez ohl'adu na ich hmotnost’ alebo iné charakteristiky. Aj
ked’ sa nariadenic (ES) ¢. 715/2007 nevztahuje na osobné automobily > a 'ahké
uzitkové vozidla <XI s referen¢nou hmotnost'ou nad 2 610 kg, o ktoré sa nerozsiruje
typové schvalenie v stilade s clankom 2 ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 715/2007, emisie pre
tieto autemebily B vozidla X1 by sa mali merat’ v sulade s rovnakym postupom
merania, aky je uvedeny pre esebré—autemebiy [X> 'ahké uzitkové vozidla X1 v
nariadeni Komisie (ES) ¢. 692/2008*> , nariadeni (EU) 2017/1151 a vykonévacich
nariadeniach Komisie (EU) 2017/1152%* a (EU) 2017/1153% <X1. Vysledné hodnoty
emisii CO, by sa mali zapisovat’ do osved¢enia o zhode vozidla s ciefom umoznit’ ich
zaradenie do monitorovacieho systemu.

30.

W 510/2011  oddvodnenie 22
(prispbsobené)

Specifické emisie CO, dokon¢ovanych X> Tahkych uzitkovych <X vozidiel by sa mali
pridelit’ vyrobcovi zakladného vozidla.

| ¥ 510/2011 odovodnenie 23

31.

\ ¥ novy

Mala by sa zohladnit' osobitnd situdcia vyrobcov lahkych tuzitkovych vozidiel
vyrabajlcich nedokonéené vozidla, ktoré sa typovo schvaluju vo viacerych fazach, Aj
ked’ su tito vyrobcovia zodpovedni za plnenie ciel'ovych hodnét emisii CO, mali by
mat’ moznost’ s dostato¢nou istotou predvidat’” hodnotu emisii CO, dokoncovanych

33

34

35

Nariadenie Komisie (ES) & 692/2008 z 18. jula 2008, ktorym sa vykonava, meni a doplia nariadenie
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 o typovom schvalovani motorovych vozidiel so
zretefom na emisie l'ahkych osobnych a uzitkovych vozidiel (Euro5 a Euro6) a o pristupe k
informéaciam o opravach a idrzbe vozidiel (U. v. EU L 199, 28.7.2008, s. 1).

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2017/1152 z 2. jina 2017, ktorym sa stanovuje metodika
urovania korelaénych parametrov potrebnych na zohladnenie zmien v regulanom skaSobnom
postupe, pokial’ ide o I'ahké Zitkové vozidla, a meni vykonavacie nariadenie (EU) ¢&. 293/2012 (U. v.
EU L 175, 7.7.2017, s. 644).

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2017/1153 z 2. juna 2017, ktorym sa stanovuje metodika
urcovania korelacnych parametrov potrebnych na zohl'adnenie zmien v regulacnom skuSobnom postupe
a meni nariadenie (EU) ¢. 1014/2010 (U. v. EU L 175, 7.7.2017, s. 679).
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vozidiel. Komisia by mala zabezpecit, aby sa uvedené potreby primerane zohl'adnili v
nariadeni (EU) 2017/1151.

32.

\V 443/2009 oddvodnenie 23
(prispbsobené)

V zaujme ich flexibility sa vyrobcom na splnenie cielov podla tohto nariadenia
poskytuje moznost’ uzavriet dohodu o vytvoreni zeskupeniazdruzenia na otvorenom,
transparentnom a nediskriminaénom zaklade. Dohoda o wvereni—zeskupentazdruzeni
by nemala presiahnut' pét rokov, ale mdze sa obnovit. Ak vyrobcovia vytvoria
Zzeskupeniezdruzenie, ich ciele podla tohto nariadenia sa budi povazovat’ za splnené,
ak priemerné emisie zeskupemiazdruzenia ako celku nepresiahnu eiekosé
emisieX ciel'ovu hodnotu Specifickych emisii <X] pre zeskupeniezdruzenie.

33.

| 3 novy |

Moznost’ vytvarat’ zdruZenia sa u vyrobcov osvedc¢ila ako nakladovo efektivny spdsob
dosahovania cielovych hodnot emisii COy, ktory ul'ah¢il dosiahnutie zhody najma tym
vyrobcom, ktori vyrabaju obmedzeny rad vozidiel. Komisia by mala mat’ v zaujme
zlepsenia konkurenénej neutrality pravomoci na objasnenie podmienok, podl'a ktorych
mozu nezavisli vyrobcovia vytvorit' zdruZenie, aby mohli ziskat rovnocenné
postavenie ako prepojené podniky.

34.

|\ 443/2009 odévodnenie 24

Na zabezpecenie splnenia cielovych hodnét podla tohto nariadenia je potrebny
rozsiahly mechanizmus zhody.

35.

36.

{4 novy

Na dosiahnutie znizenia emisii CO; podla tohto nariadenia je tiez nevyhnutné, aby
boli emisie pouzivanych vozidiel v stlade s hodnotami CO, ur¢enymi pri typovom
schvalovani. Komisia by preto vo vypocte priemernych Specifickych emisii vyrobcu
mala mat moznost zohladnit'® akukol'vek systémovi nezhodu, ktord zistili
schval'ovacie organy v stvislosti s emisiami CO; pouzivanych vozidiel.

Aby Komisia mohla prijimat’ takéto opatrenia, mala by mat’ prdvomoc vypracovat’ a
zaviest’ postup na overovanie zhody v prevadzke, pokial’ ide o emisie CO; z 'ahkych
vozidiel uvedenych na trh. Nariadenie (ES) €. 715/2007 by sa malo na tento ucel
zmenit'.
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37.

W 443/2009  od6vodnenie 25
(prisp6sobené)
= novy

Specifické emisie CO, pochadzajlice z novych osobnych automobilov B> a Pahkych
uzitkovych vozidiel X1 sa v Spelesenstwe B> Unii X1 meraji na harmonizovanom
zaklade podla metodiky stanovenej v nariadeni (ES) ¢. 715/2007. S cielom
minimalizovat’ administrativnu zataz tohto nariadenia by sa sulad mal merat
prostrednictvom odkazu na Udaje 0 registraciéehevidencidch novych automobilov
> a Tahkych uzitkovych vozidiel I v Spelesenstve [ Unii X1 zozbierané
Clenskymi Stitmi a ozndmené Komisii. S cielom zabezpecit' jednotnost’ tdajov
pouzitych na posudenie suladu by sa pravidla zhromazd’ovania a 0znamovania tychto
udajov mali ¢o najviac harmonizovat. = Zodpovednost prislusnych organov za
poskytovanie spravnych a Uplnych udajov by sa preto mala jasne stanovit, rovnako
ako potreba ucinnej spoluprdce medzi tymito organmi a Komisiou pri rieSeni
problémov savisiacich s kvalitou Udajov. <

WV 443/2009  oddvodnenie 26
(prispbsobené)

38.

W 510/2011  oddvodnenie 27
(prispbsobené)

Dodrziavanie cielovych hodnot podla tohto nariadenia vyrobcami by sa malo hodnotit’
na drovni Unie. Vyrobcovia, ktorych priemerné $pecifické emisie CO, prekro¢ia
priemerné Specifické emisie povolené podl'a tohto nariadenia, by mali ed=t—janudra
2644 za kazdy kalendarny rok Zaplatlt poplatok za nadmerne emlsle =%94%(=b§%a

: : . Poplatky za nadmerne
emisie by sa mah povazovat za prijem Vseobecneho rozpo&tu Eudpskej 4Unie.
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| 510/2011 odovodnenie 28

39.  Akékol'vek vnutroStatne opatrenie, ktoré ¢lenské Staty mozu zachovat’ alebo zaviest’ v
sulade s ¢lankom 193 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie (ZFEU), by na zaklade
posudenia ucelu tohto nariadenia a nim zavedenych postupov nemalo ukladat
dodatocné alebo prisnejSie sankcie vyrobcom, ktori neplnia svoje cielové hodnoty
stanovené podla tohto nariadenia.

| ¥ 510/2011 oddvodnenie 29

40. Tymto nariadenim by nemalo byt dotknuté uplné uplatiiovanie pravidiel Unie o
hospodarskej sttazi.

\V 443/2009 oddvodnenie 30
(prispbsobené)

WV 443/2009  od6vodnenie 31
(prispbsobené)

{4 novy

41.  Utinnost cielovych hodn6t stanovenych v tomto nariadeni pri znizovani emisii CO, v
skuto¢nosti do velkej miery zavisi od reprezentativnosti oficidlneho skusobného
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42.

43.

postupu. V sulade so stanoviskom mechanizmu vedeckého poradenstva (SAM)*® a
odporu¢anim Eurdpskeho parlamentu v nadvéznosti na jeho vySetrovanie vo veci
merania emisii v automobilovom priemysle®* by sa mal zaviest mechanizmus na
posudenie skuto¢nej reprezentativnosti hodndt emisii CO, a spotreby energie vozidiel
uréenych v stlade s nariadenim (EU) 2017/1151. Komisia by mala mat’ pravomoci na
zabezpecenie verejnej dostupnosti takychto udajov a v pripade potreby vypracovat
postupy potrebné na identifikaciu a zber idajov pozadovanych na vykonanie takychto
posudeni.

Planuje sa, ze v roku 2024 sa preskima pokrok dosiahnuty v ramci [nariadenia o
spolo¢nom Usili a smernice o systéme obchodovania s emisiami]. Preto je vhodné v
tom istom roku posudit’ i¢innost’ tohto nariadenia s ciel'om umoznit' koordinované a
jednotné posudenie opatreni, ktoré sa vykonavaji v ramci vSetkych tychto nastrojov.

Nariadenia (ES) ¢&. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 by sa mali zrusit’ s G&innostou od 1.
januara 2020.

44,

WV 333/2014 oddvodnenie 15
(prispbsobené)

S cielom zabezpecdit’ jednotné podmienky vykonavania X> tohto <X] nariadenia ES3-¢-
44%4%999 by sa Vykonava01e pravom0c1 mah premest na Komisiu. Ywvedené

45.

\ 4 novy

Tieto vykonavacie pravomoci tykajuce sa ¢lanku 6 ods. 8, ¢lanku 7 ods. 7 a 8, ¢lanku
8 ods. 3, clanku 11 ods. 2, €lanku 12 ods. 3 a clanku 14 ods. 3 by sa mali vykonavat’ v
stlade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011%.

W 443/2009 odovodnenie 32
(prisp6sobené)

40

41

SK

Skupina vedeckych poradcov na vysokej drovni, vedecké stanovisko 1/2016 Closing the gap between
light-duty vehicle real-world CO, emissions and laboratory testing (Odstranenie rozdielov medzi
skutoénymi emisiami CO, z l'ahkych Gzitkovych vozidiel a emisiami nameranymi pri laboratrnom
testovani).

Odportcanie Eur(’)pskeho parlamentu Rade a Komisii zo 4. aprila 2017 v nadvéznosti na vySetrovanie
VO veC| merama emlsu v automobllovom prlemysle [2016/2908(RSP)]

Narlademe Europskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 Z0 16 februara 2011, ktorym sa
ustanovuji pravidla a vSeobecné zasady mechanizmu, na zaklade ktoré¢ho ¢lenske Staty kontroluji
vykonavanie vykonavacich pradvomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).

32

SK



SK

46.

WV 333/2014  od6vodnenie 16
(prispbsobené)
= novy

= S cielom zmenit’ alebo doplnit’ nepodstatné prvky ustanoveni tohto nariadenia <
by sa Bpravomoc prijimat akty v sulade s ¢lankom 290 ZEEY > Zmluvy o fungovani
Eurdpskej unie <X] by-sa mala delegovat’ na KOII’IISIu %%t%%@ﬁ B> v stvislosti so X1
gmenst X zmenou <XI prilohy 11 > a 111 <X pak adenta-{ES)-€—443£009, pokial ide
o poziadavky na udaje a parametre udajov,: Peplait—prawdié [ doplnenim
pravidiel <X] interpretacie kritérii opravnenosti, pokial’ ide o udel'ovanie vynimiek z
cielovych hodndt Specifickych emisii, ako aj pravidiel tykajucich sa obsahu ziadosti o
udelenie vynimky a obsahu a posudzovania programov zameranych na zniZenie
Specifickych em1s11 COZH pﬂ%p@%@b% x> prlsposobenlm <Xl Gdajov My = a TM, <
uvedenych v i B99[X> ¢lanku 13, <X] = stropu 7 g
COgy/km uvedeného v Clanku 11 <: IZ> a prlsposobenlm vzorcov v prllohe I uvedenych
A% clanku 14 ods. 3 <ZI ; :

é=44%9% Je osobltne dolez1te aby Komlsla pocas prlpravnych prac uskutocmla
prislu$né konzultacie, a to aj na urovni expertov,[X> a aby sa tieto konzultacie viedli v
sulade so zasadaml stanovenyml \% Medznnstltucmnalne_] dohode z 13. aprila 2016 0

lepsej tvorbe prava* <Xl 3,
ﬁ%%&%&b@%p@é# Na zabeznecenle

ucastl pri vypractvani delegovanych aktov by Europsky parlament a Rada mali dostat’
vSetky dokumenty v rovnakom Case ako experti ¢lenskych Statov a ich experti by mali
mat’ systematicky pristup na zasadnutia expertnych skupin Komisie, ktoré sa zaoberaju
vypracovanim delegovanych aktov <X.

\V 443/2009 oddvodnenie 33
(prispbsobené)

47.

WV 510/2011  oddvodnenie 34
(prispbsobené)

Ked'Ze ciel’ tohto nariadenia, a to stanovenie ¥Henewyeh poziadaviek v oblasti emisii
CO;, pre nové X> osobné automobily a nové <X] 'ahké uzitkové vozidla, nie je mozné
uspokojivo dosiahnut’ na urovni ¢lenskych Statov, ale z dévodov jeho rozsahu a
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dosledkov ho mozno lepsie dosiahnut’ na arovni Unie, moZe Unia prijat’ opatrenia v
sulade so z4sadou subsidiarity podla ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej tnii. V sulade so
zasadou proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku neprekracuje toto nariadenie rdmec
nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciel’a,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

|\ 443/2009 (prisposobené) |

Clanok 1
Predmet Upravy a ciele

1. Tymto nariadenim sa stanovuju vykonové emisné poziadavky v oblasti emisii CO, pre
nové osobné automobily B> a lahke u21tkove V021d1a<Z| SClelorn zabezpec1t r1adne
fungovanle vnutorneho trhu des e : : eh ¢

WV 333/2014 ¢&lanok 1 ods. 1
(prisp6sobené)
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WV 253/2014 ¢lanok 1 ods. 1
(prisp6sobené)
= novy

2. Tymto nariadenim sa od= 1. januara < 2020 stanovuje cielova hodnota pre= cely
vozovy park EU <3 95 g CO./km pre priemerné emisie CO, z novych osobnych
automobilov a cielova hodnota pre <XI = cely vozovy park EU & 147 g COykm pre
priemerné emisie CO, z novych lahkych uZitkovych vozidiel evidovanych v Unii, ktoré sa
meraju= do 31. decembra 2020 < v sulade s nariadenim (ES) ¢. £:55£2080% = 692/2008 spolu
s vykonavacimi nariadeniami (EU) 2017/1152 a 2017/1153 a ktore sa od 1 januara 2021
meraju v sulade J narladenlm (EU) 2017/1151<: : ; 53 a3

WV 443/2009 (prispdsobeng)
= novy

3. V rémci integrovaného pristupu Spelecenstea X Unle <ZI B> ktory sa uvédza v
oznameni Komisie Rade a Eurépskemu parlamentu z roku 2007 * <ZI doplnia toto nariadenie
= do 31. decembra 2024 < dodato¢né opatrenia zodpovedajuce znizeniu o 10 g CO,/km.

| 8 novy

4. Od 1. januara 2025 sa budu na cely vozovy park EU uplatiiovat’ tieto cielové hodnoty:

a) v pripade priemernych emisii z vozového parku novych osobnych automobilov
ciefova hodnota pre cely vozovy park EU predstavuje 15 % zniZenie priemeru
cielovych hodnot Specifickych emisii v roku 2021 uréenych v stlade s bodom 6.1.1
Casti A prilohy I;

b) v pripade priemernych emisii z vozového parku novych Fahkych uzitkovych vozidiel
ciefova hodnota pre cely vozovy park EU predstavuje 15 % zniZenie priemeru
cielovych hodnot Specifickych emisii v roku 2021 urcenych v stlade s bodom 6.1.1
Casti B prilohy I;

5. Od 1. januéra 2030 sa budu uplatiiovat’ tieto cielové hodnoty:

a) v pripade priemernych emisii z vozového parku novych osobnych automobilov
cielova hodnota pre cely vozovy park EU predstavuje 30 % zniZenie priemeru
cielovych hodnot Specifickych emisii v roku 2021 ur¢enych v stulade s bodom 6.1.2
Casti A prilohy I;

b) V pripade priemernych emisii z vozového parku novych l'ahkych tzitkovych vozidiel
cielova hodnota pre cely vozovy park EU predstavuje 30 % zniZenie priemeru
cielovych hodnot Specifickych emisii v roku 2021 ur¢enych v stlade s bodom 6.1.2
Casti B prilohy I.

3 Ozndmenie Komisie Rade a Eur6pskemu parlamentu zo 7. februara 2007 — Vysledky preskimania

stratégie Spolocenstva na znizenie emisii CO, z osobnych automobilov a l'ahkych komer¢nych vozidiel
[KOM(2007) 19 v kone¢nom zneni].
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| 443/2009 (prisposobeng) |

Clénok 2
Rozsah posobnosti
1. Toto nariadenie sa uplatiiuje na B tieto <XI motorové vozidla:

a) Kategériekategorie My, ako su vymedzené v prilohe Il k smernici 2007/46/ES
(dalej len ,,0sobné automobily®), ktoré st po prvykrat segistrevaneevidovane v

Speledenstve [O Unii X a ktoré predtym neboli registrevanéevidované mimo
Speledenstva O Unie X (dalej len ,,nové osobné automobily*)s;

WV 333/2014 ¢&lanok 1 ods. 2
(prispbsobené)

2t dlé b) kategérie Nj;, ako sU
Vymedzene v prllohe IT k smernici 2007/46/ES, s referencnou hmotnostou
nepresahujlcou 2 610 kg a ra=vezidid kategdrie N, v pripade ktorych sa
typové schvélenie rozSiruje v stlade s ¢lankom 2 ods. 2 nariadenia (ES) ¢.
715/2007 (d’alej len ,,l'ahké uzitkové vozidla*), ktoré st po prvykrat evidované
v Unii a ktoré predtym neboli evidované mimo Unie (d’alej len ,,nové l'ahké
uzitkové vozidla®).

2. Predchadzajica evidencia mimo Unie vykonana menej ako tri mesiace pred

evidenciou v Unii sa nezohl'adiiuje.

3. Toto nariadenie sa neuplatituje na vozidlad na Specialne ucely vymedzené v bode 5
Casti A prilohy II k smernici 2007/46/ES.
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WV 253/2014 ¢Elanok 1 ods. 2
(prisp6sobené)
= novy

Clanok 4, ¢lanok 87 ods. 4 pism. b) a c), ¢lanok 98 a ¢lanok 928 ods. 1 pism. &) a c¢)
sa neuplatiiuji na vyrobcu, ktory spolu so vSetkymi svojimi prepojenymi podnikmi je
v predchéadzajicom kalendarnom roku zodpovedny za B> menej ako 1 000 prihlaseni
novych osobnych automobilov alebo <XI menej ako 1 000 prihlaseni novych I'ahkych
zitkovych vozidiel do evidencie v Unii= , pokial' takyto vyrobca nepoziada o
vynimku a neudeli sa mu vynimka v sulade s clankom 10 <.

| 443/2009 (prisposobené) |

WV 333/2014 ¢&lanok 1 ods. 3
(prispbsobené)
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WV 510/2011 (prispdsobené)
= novy

Cldanok 3
Vymedzenie pojmov

Na tcely tohto nariadenia sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

a) ,priemerné Specifické emisie CO,“ sU predstavujt vzhladom na
vyrobcu priemer S$pecifickych emisii CO;, vSetkych [X> novych osobnych
automobilov alebo vsetkych novych Xll'ahkych uzitkovych vozidiel, ktorych
je vyrobcom;

b) »osvedcenie o zhode® je osvedCenie uvedené v Clanku 18 smernice
2007/46/ES;
c) ,,dokon¢ované vozidlo* je > I'ahké uzitkové <X] vozidlo, ktorému bolo

po ukonéeni postupu viacstupniového typového schvélenia udelené typové
schvalenie v stlade so smernicou 2007/46/ES;

d) ,dokoncené vozidlo“ je akékolvek [X> Iahké uzitkové <XI vozidlo,
ktoré sa nemusi dokoncovat’, aby splnalo prislusné technické poziadavky
smernice 2007/46/ES;

e) ,,zakladné vozidlo“ je akékol'vek B> ahké uzitkové <XI vozidlo, ktoré
sa pouziva v uvodnom stupni postupu viacstupiiového typového schvalenia;

f) ,vyrobca“ je osoba alebo subjekt, ktoré schvalovaciemu organu
zodpovedaju za vsetky aspekty postupu typového schvalovania ES v sulade so
smernicou 2007/46/ES a za zabezpecenie zhody vyroby;

")) ,hmotnost = v prevadzkovom stave <=“ je hmotnost’ X> osobného
automobilu alebo Tahkého zitkového <XI vozidla s Kkarosériou Vv

38

SK



SK

prevadzkovom stave uvedend v osvedceni o zhode a vymedzend v bode 2.6
prilohy I k smernici 2007/46/ES;

WV 443/2009 (prispdsobeng)
= novy

Bh) ,.Specifické emisie CO,* st emisiec CO, osobného automobilu > alebo
I'ahkého uzitkového vozidla <X] merané v stlade s nariadenim (ES) ¢. 715/2007
[X> a jeho vykonavacimi nariadeniami <XI a $pecifikované v osved¢eni o zhode
B> vozidla X1 ako hmotnost’ (kombinovanych) emisii CO,. Pre osobné
automobily = alebo l'ahké uzitkové vozidla < , ktoré nie su typovo schvalené
v stlade s nariadenim (ES) ¢. 715/2007, ,,Specifické emisie CO2 st emisie CO;
merané v sulade s rovnakym postupom merania, aky je stanoveny v nariadeni
(ES) ¢. 692/2008 = do 31. decembra 2020 a od 1. januara 2021 v nariadeni
(EU) 2017/1151 < alebo v sulade s postupml prijatymi Komisiou na
stanovenie emisii CO; pre takéto 6 c # X vozidla <X ;

WV 510/2011
= novy

pi) ,stopa® je priemerny rozchod vynasobeny razvorom kolies, ako sa uvadza v

B

osvedceni o zhode a vymedzuje v bodoch 2.1 a 2.3 prilohy I k smernici
2007/46/ES;

,,mel’ova hodnota spec1ﬁckych emlsn“ ie %@ vzhl'adom na vyrobcu
5 = N £ = rocna 01e1’ova

podla clanku %L=]e 10 je to c1elova hodnota sp_ec1ﬁck¥ch emisii urcend

et Vv SUlade s touto

vynlmkou

{4 novy

K) ,ciePova hodnota pre cely vozovy park EU“ st priemerné emisie CO;
vSetkych novych osobnych automobilov alebo vsetkych novych Tahkych
uzitkovych vozidiel, ktoré sa maju dosiahnut’ v danom obdobi;

) ,»skuSobnd hmotnost* je skuSobna hmotnost’ osobného automobilu
alebo l'ahkého uzitkového vozidla uvedena v osvedceni o zhode a vymedzena v
bode 3.2.25 prilohy XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151,
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m) ,»vozidlo s nulovymi a nizkymi emisiami* je osobny automobil alebo
Tahké uZitkove vozidlo s vyfukovymi emisiami od 0 do 50 g COz/km urcenymi
v stlade s nariadenim (EU) 2017/1151,

|\ 510/2011

ldn)  ,uzito¢né zatazenie® je rozdiel medzi najvySSou technicky pripustnou
hmotnostou v nalozenom stave podl'a prilohy II k smernici 2007/46/ES a
hmotnost'ou vozidla.

Na ucely tohto nariadenia je ,,skupina prepojenych vyrobcov* vyrobca a s nim
prepojené podniky. Vo vztahu k vyrobcovi ,,prepojené podniky* st:

a)  podniky, v ktorych ma vyrobca priamo alebo nepriamo:
i) pravomoc vykonavat’ viac ako polovicu hlasovacich prav alebo

i) pravomoc vymenovat viac ako polovicu ¢lenov dozornej rady,
predstavenstva alebo organov pravne zastupujdcich podnik, alebo
i) pravo riadit’ zalezitosti podniku;
b)  podniky, ktoré maju priamo alebo nepriamo nad vyrobcom prava alebo
pravomoci uvedené v pismene a);

c)  podniky, v ktorych ma niektory podnik uvedeny v pismene b) priamo alebo
nepriamo prava alebo prdvomoci uvedené v pismene a);

d)  podniky, v ktorych méa vyrobca spolu s jednym alebo viacerymi podnikmi
uvedenymi v pismenach a), b) alebo c) alebo v ktorych maju dva alebo viaceré
podniky uvedené v pismenach a), b) alebo c) spolu prava alebo pravomoci uvedené v
pismene a);

e)  podniky, v ktorych st prava alebo pravomoci uvedené v pismene a) spolo¢ne v
drzbe vyrobcu alebo jedného ¢i viacerych s nim prepojenych podnikov uvedenych v
pismenéch a) az d) a jednej alebo viacerych tretich stran.

Clanok 4

Ciel’ové hodnoty Specifickych emisii

{4 novy

Vyrobca zabezpeci, aby jeho priemerné Specifické emisie CO, neprekrocili tieto
cielové hodnoty Specifickych emisii:

a) v kalendarnom roku 2020 ciel'ova hodnota $pecifickych emisii uréend v sulade
S bodmi 1 a 2 ¢asti A prilohy I v pripade osobnych automobilov alebo s bodmi
1 a 2 Casti B prilohy I v pripade 'ahkych 0Zitkovych vozidiel, alebo v pripade,
v ktorom sa vyrobcovi udelila vynimka podl'a ¢lanku 10, v stlade s uvedenou
vynimkou;
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WV 510/2011 (prispdsobeng)
= novy

:1¥V =5

l-%&l%ﬁ%ﬁek kazdom kalendarnom roku E> od 2021 do 2024 <33 léa%é#

aréent ciel'ova hodnota Specifickych emisii urena v sulade sbodmi 3 a4 castl
A, X> pripadne <X] B prilohy=peehed I, alebo v pripade, ze vyrobcovi bola
udelena vynimka podla ¢lanku £t 10, v sulade s touto vynimkou a bodom 5

Casti A alebo B prilohy [;=

4 novy \

¢) v kazdom kalendarnom roku, poc¢nic rokom 2025, cielové hodnoty
Specifickych emisii ur¢ené v sulade s bodom 6.3 ¢asti A alebo B prilohy I.

\ WV 510/2011 (prispdsobené) ‘

2. Ak BOv pripade l'ahkych uzitkovych vozidiel<X] nie su dostupné Specifické emisie
dokoncovaného vozidla, vyrobca zakladného vozidla pouzije Specifické emisie tohto
zakladného vozidla na uréenie svojich priemernych Specifickych emisii COs.

|\ 443/2009 (prisposobené) |
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WV 333/2014 ¢&lanok 1 ods. 4
(prispbsobené)

3. Na ucely uréenia priemernych Specifickych emisii CO, kazdého vyrobcu sa vezmu do
uvahy nasledujice percentudlne podiely novych osobnych automobilov kazdého vyrobcu

yehevidovanych v prisluSnom roku:

- 95 % v roku 2020,
- 100 % edrska-2020X> od roku 2021<X1.

\ WV 510/2011 (prispdsobené) ‘
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WV 333/2014 ¢lanok 1 ods. 5
= novy

Cldnok 5a
Superkredity za dosiahnutie ciel’a 95 g CO,/km

Pri vypocte priemernych Specifickych emisii CO;, sa kazdy novy osobny automobil so
Specifickymi emisiami CO; niz§imi ako 50 g COy/km pocita ako:

- 2 0sobné automobily v roku 2020,
- 1,67 osobného automobilu v roku 2021,
- 1,33 osobného automobilu v roku 2022,
- 1 osobny automobil od roku 2023

v roku fegistrdeieevidencie automobilu v obdobi rokov 2020 az 2022 s vyhradou
maximalneho stropu vo vyske 7.5 g COz/km pocas tohto obdobia na kazdého vyrobcu = a s
vyhradou ¢lanku 5 vykonéavacieho nariadenia (EU) 2017/1153 <= .

| 443/2009 (prisposobené) |
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Clanok 26
ZdruZovanie

Ini vyrobcovia nez ti ok
waebeowda, ktorym sa udelila Vymmka podl’a clanku =1=L10 sa mozZu zdruzovat
zaujme plnenia svojich povinnosti podla ¢lanku 4.

Dohoda 0 zdruzeni sa moze tykat’ jedného alebo viacerych kalendarnych rokov pod
podmienkou, Ze celkova doba platnosti dohody nepresahuje pét’ kalendarnych rokov
a dohoda musi nadobudnut’ platnost’ najneskor 31. decembra prvého kalendarneho
roku, za ktory sa ma objem emisii posudzovat’ spolo¢ne. Vyrobcovia, ktori sa
zdruzili, poskytuji Komisii tieto informécie:

a)  oznacenie vyrobcov, ktori budu zahrnuti do zdruzenia;

b)  oznacenie vyrobcu uréeného za spravcu zdruzenia, ktory bude kontaktnou
osobou zdruZzenia a bude zodpovedny za platbu poplatkov za nadmerné emisie
ulozenych zdruzeniu v sulade s ¢lankom 98;

c) dokaz o tom, Ze spravca zdruzenia bude schopny plnit povinnosti podla
pismena b);=

{4 novy

d) vozidla evidované v kategorii M1 alebo N1, ktorych sa zdruzZenie tyka.

|\ 510/2011

Ak navrhovany spravca zdruZenia nespliia poZiadavku platby poplatkov za nadmerné
emisie ulozenych zdruzeniu v sulade s ¢lankom 98, Komisia to ozndmi vyrobcom.

Vyrobcovia zahrnuti do zdruzenia spolo¢ne informuju Komisiu o kazdej zmene
spravcu zdruzenia alebo jeho financnej situdcie, ktora by mohla ovplyvnit jeho
schopnost’ plnit poziadavku platby poplatkov za nadmerné emisie ulozenych
zdruzeniu v sulade s ¢lankom 98, ako aj o kazdej zmene Clenstva v zdruzeni alebo 0
jeho rozpusteni.

Vyrobcovia mozu uzatvarat’ dohody o zdruzeni pod podmienkou, ze ich dohody su v
silade s ¢lankami 101 a 102 ZFEU a Ze umoZiuju otvorent, transparentni a
nediskrimina¢ni ucéast’ kazdého vyrobcu ziadajiceho o Clenstvo v zdruZzeni za
komercne prijatelnych podmienok. Bez toho, aby bola dotknuta vSeobecna
uplatnitelnost’ pravidiel Unie o hospodarskej sut'aZi na takéto zdruZenia, zabezpeéia
vSetci Clenovia zdruZenia najmi to, aby sa v kontexte ich dohody o zdruzeni
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neposkytovali ziadne udaje ani nevymienali ziadne informacie okrem tychto
informacii:

a)  priemerné $pecifické emisie COy;

b)  cielova hodnota $pecifickych emisii;

c)  celkovy pocet zaevidovanych vozidiel.

Odsek 5 sa neuplatiiuje v pripade, ak st vSetci vyrobcovia zahrnuti v zdruzeni
sucast'ou rovnakej skupiny prepojenych vyrobcov.

S vynimkou pripadov ozndmenych podla odseku 3 sa vyrobcovia v zdruZeni, o
ktorom bola Komisia informovand, povazuji za jedného vyrobcu na tcely plnenia
svojich povinnosti podl'a ¢lanku 4. Informacie pre monitorovanie a nahlasovanie
oznamovanie, ktoré sa tykaju jednotlivych vyrobcov, ako aj vSetkych zdruzeni, sa
zaznamenavaju, nahlasuji oznamuju a su dostupné v centrdlnom registri uvedenom v
¢lanku 87 ods. 4.

| 8 novy

Komisia mdze spresnit’ podrobné podmienky vzt'ahujuce sa na dohodu o zdruzeni
zalozenom podl'a odseku 5 vykonavacimi aktmi, ktoré sa prijmu v stulade s postupom
preskiimania uvedenym v ¢lanku 15 ods. 2.

|V 443/2009 (prisposobené) |
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Clanok 87

Monitorovanie 2> a nahlasovanie <7priemernych emisii a-pedavanie-spray

Kazdy clensky $tat zaznamena v sulade s Castegami A prilohy Il X a 11X
informacie o kazdom novom osobnom automobile X> a kazdom novom Pahkom
u21tkovom V021dle <ZI Wewdovanom na jeho Uzemi v kalepdarnom—+reky
: akazdom rasledujicom kalendarnom roku. Tieto
informacie sa sprlstupnla Vyrobcom a nimi ur¢enym dovozcom alebo zastupcom v
kazdom &lenskom §tate. Clenské Staty vynalozia vietko usilie potrebné na
zabezpecenie transparentnej prace organov zodpovednych za predkladanie
informacii. Kazdy c¢lensky S$tat zabezpeéi, ze Specifické emisie CO, osobnych
automobilov, ktoré nie su typovo schvalené v stlade s nariadenim (ES) ¢. 715/2007,
sa meraju a zaznamenavaju v osvedéeni o zhode.

Kazdy ¢lensky Stat do 28. februara kazdého rokaszacinaite—rekersn—=20+k stanovi a
predlozi Komisii informacie uvedené v ¢astiach BA prilohy 11 B> a Il <X] tykajlce
sa predchadzajiceho kalenddrneho roka. Tieto udaje sa predlozia v sulade s
formatom uvedenym v ¢asti B prilohy Il X> a ¢asti C prilohy 111 <X1.

Clenské §taty na ziadost Komisie predlozia aj cely subor udajov zhromazdenych
v stlade s egds-0dsekom 1.

Komisia vedie centralny register idajov predloZzenych ¢lenskymi $tatmi podl'a tohto

¢lanku a k 30. junu kazdého rokas—=saéimeite—rokem—20+L pre kazdého vyrobcu
predbezne vypocita:

a)  priemerné $pecifické emisie CO, za predchadzajuci kalendarny rok;
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b)  cielova hodnotu $pecifickych emisii za predchadzajici kalendarny rok; &

c)  rozdiel medzi jeho priemernymi $pecifickymi emisiami CO; za predchadzajuci
kalendarny rok a jeho ciel'ovou hodnotou $pecifickych emisii v tom istom roku.

Komisia informuje kazdého vyrobcu o predbeznom vypocte, ktory sa na neho
vzt'ahuje. Oznamenie obsahuje udaje za kazdy clensky Stit o po¢te novych
registrovanuehevidovanych osobnych automobilov [X> a novych evidovanych
lahkych Gzitkovych vozidiel <X] a ich $pecifickych emisiach CO;.

Register sa verejne spristupni.

5. Vyrobcovia mézu do troch mesiacov od oznamenia predbezného vypoctu podla
eds-odseku 4 informovat’ Komisiu o chybach v udajoch, pricom uvedd ¢lensky Stat,
Vv ktorého udajoch sa podl'a nich vyskytla chyba.

Komisia posudi kazdé oznamenie od vyrobcov a do 31. oktobra bud’ potvrdi alebo
upravi predbezné Vypocty podl a eds-odseku 4.

|\ 443/2009 (prisposobené) |

&

Clenské §taty uréia prisluiny organ na zber a nahlasovanie e%%@ Gdajov

Z goniterirgamonitorovania v sulade s tymto narladenlm a

%99 oznamia Komisii, ktory organ urcili.

\ 4 novy

Prislusné organy zabezpecia spravnost’ a Uplnost tidajov predloZzenych Komisii a
vymenuju kontaktnd osobu, ktord bude k dispozicii, aby rychlo reagovala na
poziadavky Komisie s cielom riesit’ chyby a opomenutia v predlozenych suboroch
Gdajov.

|V 443/2009 (prisposobené) |
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7.

WV 333/2014 ¢&lanok 1 ods. 6
(prispbsobené)

Komisia prijme podrobné pravidld postupov monitorovania &daj

sprav[X> a nahlasovania <X] udajov podla tehte—elnka O odsekov 1 az 7 <ZI a
uplatiiovania prilohy II prostrednictvom vykonévacich aktov. Tieto vykonavacie akty
sa prijmu v stlade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 44-eds-215 ods. 2.

Komisia je splnomocnena v sulade s ¢lankom 24al6 prijimat’ delegované akty s

cielom zmenit’ poziadavky na udaje a parametre idajov stanovené v prilohe 11> a
I <Xl.

8.

4 novy |

Schvalovacie organy Komisii bezodkladne nahlasia zistené odchylky pri emisiach
CO; z vozidiel v prevadzke v porovnani s hodnotami uvedenymi v osved¢eniach o
zhode ako vysledok overeni vykonanych v stlade s postupom uvedenym v [clanku
11a] nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

Komisia tieto odchylky zohl'adni na Gcely vypoctu priemernych Specifickych emisii
vyrobcu.

Komisia moZze prijat’ podrobné pravidla o postupoch nahlasovania takychto odchylok
a ich zohl'adneni pri vypocte priemernych Specifickych emisii. Takéto postupy sa
prijma vykonavacimi aktmi v stlade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 15
ods. 2.

|\ 510/2011 (prisposobené) |
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1480.9. 'V sulade s tymto ¢lankom ¢lenské Staty takisto zbieraji a nahlasuji tidaje o evidencii
vozidiel kategorii M, a N, ako si vymedzené v prilohe Il k smernici 2007/46/ES, s
referenénou hmotnost'ou nepresahujucou 2 610 kg a vozidiel, v pripade ktorych sa typové
schvalenie rozsiruje v sulade s ¢lankom 2 ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

WV 510/2011 (prispdsobeng)
= novy

Clanok 89
Poplatok za nadmerne emisie
1. Vyrobcov1 alebo prlpadne spravcov1 zdruZenia ulozi Komisia za—ebdebie—ed—L
potem za kazdy kalendarny rok poplatok za

nadmerné emisie, ak priemerné Specifické emisie CO; vyrobcu prekrocia jeho
cielovli hodnotu $pecifickych emisii.

2. Poplatok za nadmerné emisie podl'a odseku 1 sa vypocita podl'a tohto vzorca:
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(nadmerné emisie x 95 EUR) x pocet &

evidovanych <X1 vozidiel.

Na ucely tohto ¢lanku sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

,hadmerné emisie* st kladnd hodnota mnozstva gramov na kilometer, o ktoré
priemerné Specifické emisie CO, vyrobcu prekro€ili pri zohl'adneni zniZenia
emisii CO, vd’aka inova¢nym technologiam schvalenym v sulade s ¢lankom
1211 jeho ciel'ovl hodnotu Specifickych emisii v kalendarnom roku alebo jeho
Casti, na ktoru sa vztahuje povinnost’ podl'a ¢lanku 4, zaokriihlend na najblizsie
tri desatinné miesta, a

,pocet aes ak wek X> prvykrat evidovanych <XI vozidiel* je
pocet > novych osobnych automobilov alebo <XI novych l'ahkych uzitkovych
vozidiel = pocitanych osobitne <=, ktorych je vyrobcom a ktoré boli prihlasené
v danom obdobi podla kritérii zavadzania stanovenych v ¢lanku 4 ods. 3.
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|\ 333/2014 &lanok 1 ods. 7

Komisia ur¢i prostriedky vyberania poplatkov za nadmerné emisie podl'a odseku 1
prostrednictvom vykonavacich aktov. Uvedené vykonavacie akty sa prijmud v sulade
s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 1514 ods. 2.

|\ 443/2009 (prisposobené) |

Poplatky za nadmerné emisie sa povazuji za prijem do vSeobecného rozpoctu

Eurépskej 4 Unie.
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WV 510/2011 (prispdsobené)
= novy

Cldnok 489
Uverejniovanie vykonnosti vyrobcov

Do 31. oktobra 2043-a-de-31—ekiébra kazdého nasledujbechs roku uverejnl Kom|3|a
[X> prostrednictvom vykonavacich aktov <X] zoznam, v ktorom preasd
uvédza:

a) X pre kazdého vyrobcu <XI jeho cielovii hodnotu S$pecifickych emisii za
predchadzajuci kalendarny rok;

b) B pre kazdého vyrobcu <XI jeho priemerné Specifické emisie CO, za
predchadzajuci kalendarny rok;

c)  rozdiel medzi jehe priemernymi Specifickymi emisiami CO, X> vyrobcu <X
za predchadzajuci kalendarny rok a jeho cielovou hodnotou Specifickych emisii v
tom istom roku;

d)  priemerné $pecifické emisie CO, za vSetky B> nové osobné automobily a <XI
nové l'ahké 0Zitkové vozidla evidované v Unii za predchadzajtci kalendarny rok;

e) priemerni hmotnost= v prevadzkovom stave <= vsetkych [X> novych
osobnych automobilov a <XI novych lahkych uzitkovych vozidiel evidovanych v
Unii za predchadzajici kalendarny rok = do 31. decembra 2020 <;=

\ ¥ novy

f)  priemernu skuSobnu hmotnost’ vSetkych novych osobnych automobilov a
novych Tahkych uzitkovych vozidiel evidovanych v Unii za predchadzajici
kalendarny rok.
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| 510/2011 (prisposobené) |

Od-31-ektébra-2015-5a ¥V zozname uverejnenom podl'a odseku 1 sa takisto uvédza,
¢1 vyrobca splnil poziadavky stanovené v ¢lanku 4 vzhl'adom na predchadzajtci
kalendarny rok.

\ 4 novy

V zozname uvedenom v odseku 1, ktory sa ma uverejnit’ do 31. oktébra 2022, sa
uvadzaju:
a) cielové hodnoty za cely vozovy park EU do roku 2025 a 2030 uvedené v

¢lanku 1 ods. 4 a 5 vypocitané Komisiou v stilade s bodmi 6.1.1 a 6.1.2 asti A
a B prilohy I;

b) hOanty pre 2021, a2025 @2030 Vypoéitané Komisiou v sulade s bodom 6.2 ¢asti A
a B prilohy I.

WV 510/2011 (prispdsobené)
= novy

Cldnok ££10
Vynimky pre urcitych vyrobcov

O uplatnenie vynimky z ciel'ovej hodnoty Specifickych emisii vypocitanej v stilade s
prilohou I mbéze poziadat vyrobca menej ako [X> 10000 novych osobnych
automobilov alebo X1 22 000 novych l'ahkych uzitkovych vozidiel evidovanych v
Unii za kalendarny rok, ktory:

a)  nie je sucastou skupiny prepojenych vyrobcov alebo

b)  je sucastou skupiny prepojenych vyrobcov, ktora je zodpovedna celkovo za
vyrobu menej ako [(X> 10000 novych osobnych automobilov alebo X1 22 000
novych l'ahkych GzZitkovych vozidiel evidovanych v Unii za kalendéarny rok, alebo

c) je stcastou skupiny prepojenych vyrobcov, ale prevadzkuje svoje vlastné
vyrobné zariadenia a dizajnérske centrum.

Vynimku, o ktoru sa Ziada podl'a odseku 1, moZzno udelit’ najviac na obdobie piatich

kalendarnych rokov = s moznostou prediZenia < . Ziadost sa predklada Komisii a
obsahuje:

a)  nazov vyrobcu a meno jeho kontaktnej osoby;
b)  doklad o tom, Ze vyrobca je opravneny na uplatnenie vynimky podla odseku 1;

c)  podrobné Udaje o X> osobnych automobiloch alebo <XI T'ahkych uzitkovych
vozidlach, ktoré vyraba, vratane = skuSobnej <= hmotnosti a $pecifickych emisii
CO, tychto X> osobnych automobilov alebo <XI I'ahkych uzitkovych vozidiel, a

d) cielovii hodnotu Specifickych emisii, ktora zodpoveda jeho moznostiam
znizenia vratane ekonomickych a technologickych moznosti znizenia jeho
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Specifickych emisii CO, a zohladnuje charakteristiku trhu pre vyrabany typ
> osobného automobilu alebo <XI I'ahkého uzitkového vozidla.

3. Ak sa Komisia domnieva, ze vyrobca je opravneny na uplatnenie vynimky, o ktora
poziadal podl'a odseku 1, a ubezpecila sa, ze cielova hodnota Specifickych emisii
navrhovana vyrobcom zodpovedd jeho mozZnostiam zniZenia emisii vratane
ekonomickych a technologickych moZnosti zniZenia jeho $pecifickych emisii COy, a
po zohladneni charakteristiky trhu pre vyrabany typ lahkého uzitkového vozidla,
udeli vyrobcovi vynimku. = Ziadost’ sa predlozi najneskor do 31. oktobra prvého
roku, v ktorom sa uplatituje vynimka. <

WV 443/2009 (prispdsobeng)
= novy

44 I'l VwESL 145 31 52001 ¢ 43
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Ziadost' o vynimku z cielovej hodnoty $pecifickych emisii vypocitanej v stlade s
= bodmi 1 az 4 Casti A <prilohy I moze podat’ vyrobca, ktory je spolu so vSetkymi
s nim prepojenymi podnikmi zodpovedny za 10 000 az 300 000 novych osobnych
automobilov registrevanyehevidovanych v Speteenstve (O Unii <X za kalendarny
rok.

Takato Zziadost moze podat’ vyrobca sam alebo spolocne s ktorymkol'vek s nim
prepojenym podnikom. Ziadost’ sa predkladd Komisii a zahfia:

a)  vSetky informacie stanovené v odseku 2 pism.a) ac) av pripade potreby aj
informécie o vsetkych prepojenych podnikoch;=

W 333/2014 ¢lanok 1 ods. 8 pism.
b) (prispdsobené)

W 333/2014 ¢lanok 1 ods. 8 pism.
c)

el SEFFCRS ciel’, ktorym je 45 % znizenie
0prot1 priemernym spemﬁckym emisiam C02 z I’Oku 2007, alebo ak ide o samostatnu
ziadost’ pri viacerych prepojenych podnikoch, 45 % zniZenie oproti priemeru
priemernych $pecifickych emisii CO, tychto podnikov z roku 2007.
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|\ 443/2009

Ak neexistuju informacie o priemernych $pecifickych emisiach CO, vyrobcu za rok
2007, Komisia ur¢i zodpovedajuci ciel’ zniZzenia na zaklade najlepSich dostupnych
technologii na znizenie emisii CO; pouzivanych v osobnych automobiloch
porovnatel'nej hmotnosti, pricom zohl'adni Specifika trhu pre tento model vyrabaného
vozidla. Tento ciel’ ziadatel’ pouZzije na tcely pismena b).

Komisia udeli vyrobcovi vynimku, ak sa preukaze, ze boli splnené kritéria pre
udelenie vynimky uvedené v tomto odseku.

Vyrobca, ktorému bola udelena vynimka v sulade s tymto ¢lankom, ihned’ informuje
Komisiu o kazdej zmene, ktord mé vplyv alebo méze mat’ vplyv na jeho opravnenost’
na uplatiovanie vynimky.

Ak sa Komisia domnieva, ¢i uz na zdklade ozndmenia podl'a odseku 5 alebo z inych
dévodov, Ze vyrobca nie je viac opravneny na uplatiiovanie vynimky, zrusi vynimku
s ucinnostou od 1. janudra nasledujuceho kalendarneho roku a informuje o tom
vyrobcu.

Ak vyrobca nedosahuje svoju cielovi hodnotu Specifickych emisii, Komisia ulozi
vyrobcovi poplatok za nadmerné emisie stanoveny v ¢lanku 88.

W 333/2014 ¢lanok 1 ods. 8 pism.
d)

Komisia je splnomocnena v sulade s ¢lankom 24216 prljlmat delegované akty,
ktorymi stanovi pravidla na doplnenie odsekov ¢ 1 az 7 tohto
¢lanku tykajuce sa interpretacie kritérii opravnenosti, poklal’ ide o udelovanie
vynimiek, obsahu ziadosti a obsahu a vyhodnocovania programov znizovania
Specifickych emisii CO;.

| 443/2009

Ziadosti o vynimku vratane podkladovych informacii, oznamenia podla odseku 5,
zruSenia podla odseku 6 a kazdé ulozenie poplatku za nadmerné emisie podla
odseku 7 a opatrenia prijaté na zaklade odseku 8, sa spristupnia verejnosti, ak
narlademe Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1049/2001 %

neustanOVUJe inak.

Clanok 11

Ekologické inovacie

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1049/2001 z 30. méaja 2001 o pristupe verejnosti k
dokumentom Eurdpskeho parlamentu, Rady a Kom|3|e (U.v. ES L 145, 31.5.2001, s. 43).
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W 333/2014 ¢lanok 1 ods. 9 pism.
a)

= novy

Na zaklade ziadosti dodavatel’a alebo vyrobcu sa zohl'adnia tspory emisii CO,, ktoré
sa dosiahli vyuzitim inovaénych technologii alebo kombinaciou inovacnych
technologii (d’alej len ,balik inova¢nych technologii®).

Takéto technoldgie sa zohl'adnia iba v pripade, Ze na zdklade metodiky, ktora sa
pouzila pri ich posudzovani, mozno ziskat’ overite'né, opakovatel'né a porovnatelné

vysledky.

Celkovy prispevok tychto technologii k zniZeniu erefexeihednety = priemernych <=
Specifickych emisii vyrobcu moze predstavovat’ ez najviac 7 g CO./km.

J novy

Komisia mo6ze upravit’ strop s U€¢inkom od roku 2025. Tieto Upravy sa vykonaju
prostrednictvom delegovanych aktov v sulade s ¢lankom 16.

WV 443/2009 (prispdsobené)
=>1333/2014 ¢lanok 1 ods. 9
pism. b)

= novy

=>»; Komisia prijme prostrednictvom vykonévacich aktov podrobné ustanovenia pre
postup schvalovania inovaénych technologii alebo balikov inovaénych technolédgii
uvedenych v odseku 1. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stlade s postupom
preskimania uvedenym v ¢lanku 1524 ods. 2 tohto nariadenia. € Tieto podrobné
ustanovenia budu vychadzat z tychto kritérii pre inovacné technolégie:

a)  dodavatel’ alebo vyrobca musi zodpovedat’ za Gspory emisii CO, dosiahnuté
prostrednictvom vyuzitia inovaénych technologii;

b)  inovac¢né technologie musia predstavovat’ preukazany prinos k zniZovaniu
emisii COy;

€c)  inovacné technologie nesmi byt kryté meraniami CO, v ramci Standardného
testovacieho cyklu;

d) [X inovacné technologle nesmu byt kryte <XI ﬁ%%é#@haj# povinnymi
ustanoveniami na zaklad pliutheie Spceh-o; 3

doplniujucich opatreni na znizenie o dodatoénu hodnotulOg COzlkm uvedend
vV ¢lanku 1, ani nie st povinné podla inych ustanoveni pravnych predpisov
Speledenstva [ Unie XI. = Toto kritérium sa s u¢innostou od 1. januara 2025
nebude uplatiiovat’ v stvislosti so zvySenim efektivnosti klimatiza¢nych systémov. <
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W 333/2014 &lanok 1 ods. 9 pism.
c)

Dodavatel’ alebo vyrobca, ktory ziada o schvélenie opatrenia ako inovacnej
technologie alebo balika inovaénych technologii, predkladd Komisii spravu vratane
osvedCenia o overeni vydaného nezavislym a certifikovanym organom. V pripade
moznej interakcie tohto opatrenia s inou uz schvélenou inovacnou technologiou
alebo s inym uz schvalenym balikom inovacnych technologii sa tato interakcia
spomenie v sprave a v osvedCeni o overeni sa zhodnoti, do akej miery uvedena
interakcia ovplyvni znizenie, ktoré sa dosiahlo na zaklade kazdého opatrenia.

|\ 443/2009

Komisia potvrdi dosiahnuté zniZenie na zéklade kritérii vymedzenych v odseku 2.

\ WV 510/2011 (prispdsobené) ‘

WV 253/2014 ¢lanok 1 ods. 4 pism.
a) (prispbsobené)

WV 253/2014 ¢lanok 1 ods. 4 pism.
b) (prispdsobené)
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J novy

Cldanok 12
Skutocné emisie CO, a spotreba energie

Komisia monitoruje a posudzuje skutoénll reprezentativnost' hodndt emisii CO, a
spotreby energie uréenych v sulade s nariadenim (EU) 2017/1151. Zabezpedi, aby
bola verejnost’ informovana o sposobe, akym sa uvedend reprezentativnost’ ¢asom
vyvija.

Komisia na tento ucel od vyrobcov alebo vnutroStatnych organov zabezpeci
dostupnost’ spol'ahlivych inych ako osobnych informacii o skutoénych emisiach CO;
z osobnych automobilov a l'ahkych Zitkovych vozidiel a ich skuto¢nej spotrebe
energie.

Komisia moéze prijat’ opatrenia uvedené v tomto c¢lanku prostrednictvom
vykonavacich aktov v stlade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 15 ods. 2.

| 443/2009 (prisposobené) |

Clanok 13
4 > Uprava hodnét My a TMy <

4
...... N O a1 an q [Dann a a
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{4 novy

1. Hodnoty Mg a TMg uvedené v Castiach A a B prilohy I sa upravia takto:
WV 443/2009 (prispdsobené)
= novy

2

Bdo 31. oktobra 2034 [X> 2020 <X] apetemtkazdétrireky— P EHHI O PakEC AR
ameranéna—zmenu-orilehy L aby oo stanguila tamwvedand sa hodnota My B v
bodoch 1 az 5 casti A prilohy I upravi podla <XI priemeru hmotnosti = v
prevadzkovom stave <= novych osobnych automobilov za predchadzajuce tri
kalendarne roky= = 2017, 2018 a 2019. Uvedena nova hodnota M sa uplatiiuje od 1.
januara 2022 do 31. decembra 2024; <

| 8 novy

b)  do 31. oktobra 2022 sa hodnota My v bodoch 1 az 5 ¢asti B prilohy I upravi
podla priemeru hmotnosti v prevadzkovom stave novych lahkych uzitkovych
vozidiel za predchadzajuce tri kalendarne roky 2019, 2020 a 2021. Uvedena novéa
hodnota Mg sa uplatiuje v roku 2024;

c)  do 31. oktobra 2022 sa orienta¢na hodnota TMg na rok 2025 urc¢i ako prislusna
priemerna skiiSobna hmotnost’ novych osobnych automobilov a novych lahkych
uzitkovych vozidiel v roku 2021;

d)  do 31. oktobra 2024 a potom kazdé dva roky sa hodnoty TMy Vv Castiach A a B
prilohy I upravia podla prisluSnej priemernej skiSobnej hmotnosti novych osobnych
automobilov a novych lahkych uzitkovych vozidiel za predchadzajuce dva
kalendarne roky zacinajlic od roku 2022 a 2023. Nova prislusna hodnota TM, sa
uplatiiuje od 1. januara kalendarneho roku po datume Upravy.

| 443/2009

WV 333/2014 ¢&lanok 1 ods. 10
pism. a) (prisposobené)

2. Komisia prijme uvedené opatrenia B> uvedené v odseku 1 <X prostrednictvom
delegovanych aktov v sulade s ¢lankom 1634a.
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| 510/2011 (prisposobené) |

Clanok 314
Preskimanie a pedavaniespravX> nahlasovanie <XI

| 3 novy

1. Komisia v roku 2024 predlozi Eurdpskemu parlamentu a Rade spravu o tc¢innosti
tohto nariadenia, podla potreby s navrhom na jeho zmenu. V tejto sprave sa okrem
iného posudi skutona reprezentativnost’ hodndt emisii CO, a spotreby energie
uréenych v stlade s nariadenim (EU) 2017/1151, zavadzanie vozidiel s nulovymi a
nizkymi emisiami na trh Unie a zavedenie infradtruktiry nabijacich a &erpacich
stanic, ako sa uvadza v smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU*.

WV 253/2014 ¢lanok 1 ods. 5 pism.
a) (prispésobengé)

B Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktébra 2014 o zavéadzani infrastruktiry
pre alternativne paliva (U. v. EU L 307, 28.10.2014, s. 1).
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WV 443/2009 (prispdsobené)
= novy

32. Komisia e&&e@%@%c> zohl’adnuje posudema Vykonane podl’a clanku 12av prlpade
potreby modze <

preskumat postupy merania emisii CO;
ustanovene podla %%%9 narladenla X> (ES) €. 715/2007 <XI. Komisia najmi predlozi
prislusné navrhy na tGpravu tychto postupov tak, aby primerane odrazall skutocné em1s1e COz
automobllov |Z> a l’ahkych u21tkovych V021dlel <Z| : 4 :

WV 333/2014 ¢&lanok 1 ods. 10
pism. c) (prisposobené)
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WV 333/2014 ¢&lanok 1 ods. 10
pism. d) (prisp6sobené)
= novy

#3.  Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov stanovi korela¢né parametre, aby bolo
mozné zohl'adnit’ akikol'vek zmenu regulaéného skuiSobného postupu pri merani Specifickych
emisii CO,, ako sa uvadza v nariadeni (ES) ¢. 715/2007=, v nariadeni (ES) ¢. 692/2008 = a
pripadne v nariadeni (EU) 2017/1151 <=. Uvedené vykonavacie akty sa prijmd v sulade s
postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 2415 ods. 2 tohto nariadenia.

Komisia je splnomocnenid v stulade s ¢lankom Z4a 16 prijimat’ delegované akty s cielom
upravit’ vzorec stanoveny v prilohe I, priCom pouZije metodiku, ktora sa prijala v sulade s
prvym pododsekom, a to s cielom zabezpecit', aby sa poZiadavky na zniZenie emisii kladli s
porovnatel'nou prisnostou na vyrobcov a vozidla s rozlicnou uZitkovou hodnotou podla
starych a novych sktsobnych postupov.

WV 253/2014 ¢lanok 1 ods. 5 pism.
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W 333/2014 ¢lanok 1 ods. 11
(prisp6sobené)
= novy

Clanok 1544
Postup vyboru

1. Komisii poméha Vybor pre zmeru=kdimy X energetickl Uniu <X] zriadeny podla
Clanku 9 37 rezhednutia DO nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady <X1 &280/2004ES [X>
(EU) & [..]<<*® =% &, Tento vybor je vyborom vzmysle nariadenia Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011%°.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

3. Ak vybor nevyda Ziadne stanovisko, Komisia neprijme navrh vykonavacieho aktu a
uplatituje sa ¢lanok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

| ¥ 510/2011 (prisposobené) |

WV 253/2014 ¢lanok 1 ods. 6
(prispbsobené)

B Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. [.../...] o sprave energetickej unie (U. v. EU L ...,
)
20 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &.182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym sa

ustanovuju pravidla a vSeobecné zasady mechanizmu, na zéklade ktorého ¢lenské Staty kontroluji
konavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).
51 - g
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W 333/2014 ¢lanok 1 ods. 12
(prisp6sobené)
= novy

Clanok £4al6

Vykonavanie delegovania pravomoci

=

S

&

[y
I

Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 7 ods. 78—eds—8 druhom
pododseku, ¢lanku 10 ods. 84% = ¢lanku 11 ods. 1 Stvrtom pododseku <= , ¢lanku 13
0ds. 2 gefem-pededseks a clanku 14 ods 3 %ﬁ&@u%@é@# druhom pododseku sa
Komisii udel'uje na—ebdebie—piatich—+okov—od—8—aprik a—2014

[datumu nadobudnutla ucmnos‘u tohto nar1aden1a] <23 }

Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 7 ods. 78=eds—=3 druhom pododseku

¢lanku 10 ods. 841, = ¢lanku 11 ods. 1 Stvrtom pododseku <=, ¢lanku 13 ods.
trefom—peodedsekn a Clanku 14 ods. 333-eds— druhom pododseku moze Europsky
parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje
delegovanie pravomoci, ktoré sa uvadza v tomto rozhodnuti. Rozhodnutie nadobuda
Gginnost’ ditom nasledujiicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie
alebo k neskorSiemu datumu, ktory je v nom urceny. Nie je nim dotknutd platnost’
delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli u¢innost’.

Komisia oznamuje delegovany akt Eurdpskemu parlamentu a Rade stcasne, a to
hned’ po jeho prijati.

Delegovany akt prijaty podl'a ¢lanku 8=e€s=97 ods. 7 druhého pododseku, ¢lanku
4110 ods. 8,= c¢lanku 11 ods. 1 Stvrtého pododseku <= , ¢lanku 13 ods. 2 teticho
pededseky a Clanku 14 ods. 333-eds— druhého pododseku nadobudne uc¢innost’, len
ak Europsky parlament ani Rada vo¢i nemu nevzniesli namietku v lehote dvoch
mesiacov odo dila oznamenia uvedeného aktu Eurdpskemu parlamentu a Rade alebo
ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu
o svojom rozhodnuti nevzniest’ namietku. Na podnet Eurdpskeho parlamentu alebo
Rady sa tato lehota prediZi o dva mesiace.

\ WV 510/2011 (prispdsobené) ‘
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J novy

Clanok 17

Zmena nariadenia (ES) ¢. 715/2007
V nariadeni (ES) ¢. 715/2007 sa vklada tento ¢lanok 11a:
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,,Clanok 11a
Zhoda v prevadzke tykajuca sa emisii CO; a spotreby paliva

1. Pokial’ sa postupy uvedené v odseku 2 prijmi a nadobudnu ucinnost, schvalovacie
organy na zaklade vhodnych a reprezentativnych vzoriek overia, ¢i emisie CO; Z
vozidiel, ktoré sa uviedli do prevadzky alebo pre ktoré udelili typové schvalenie, a
spotreba paliva tychto vozidiel zodpovedaju prislusSnym hodnotdm zaznamenanym v
osvedceniach o zhode.

2. Komisia prijme vykondvacie akty v stlade s ¢lankom 15 s cielom vymedzit’ postupy na
overenie zhody v prevadzke l'ahkych vozidiel v stuvislosti s certifikovanymi hodnotami
emisii CO; a spotrebou paliva.*

|\ 443/2009 (prisposobené) |

Clanok 4518

ZruSenie

J novy
Nariadenia (ES) ¢. 443/2009 a (EU) &. 510/2011 sa zrusuju s Géinnostou od 1. januara 2020.

Odkazy na zruSené nariadenia sa povazuju za odkazy na toto nariadenie a zneju v sUlade
s tabul’kou zhody uvedenou v prilohe V.

WV 443/2009 (prispdsobené)
= novy

Clanok 4619
Nadobudnutie aéinnosti

Toto nariadenie nadobuda c¢innost’ etk X dvadsiatym <XI diiom po jeho uverejneni v
Uradnom vestniku Europskej Unie.

= Uplatniuje sa od 1. januara 2020. <

Toto nariadenie je zavazné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vSetkych ¢lenskych
Statoch.
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V Bruseli

Za Eurdpsky parlament
predseda

Za Radu
predseda
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LEGISLATIVNY FINANCNY VYKAZ PRE NAVRHY, KTORE MAJU
ROZPOCTOVY VPLYV LEN NA STRANU PRIJMOV

1. NAZOV NAVRHU:

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorym sa stanovuji emisné normy pre nové
osobné automobily a nové l'ahké uzitkové vozidla ako sucast’ integrovaného pristupu
Unie na zniZenie emisii CO; z 'ahkych vozidiel (prepracované znenie).

2. ROZPOCTOVE RIADKY:

Kapitola a ¢lanok: Rozpoctova kapitola 71 — Pokuty a penale, Rozpoctova polozka 7 1 9
1 — Ostatné nepripisané pokuty a penale

Suma zahrnuta do rozpoc¢tu na prislusny rok: p. m. (pozri oddiel 5).

3. FINANCNY VPLYV
O Navrh nema finan¢ny vplyv
M Navrh nema finan¢ny vplyv na vydavky, ale ma finanény vplyv na

prijmy, a to s tymto u¢inkom:

(v mil. EUR zaokruhlené na jedno desatinné miesto)

Rozpoctovy riadok Prijmy®

Rozpoctova kapitola 71 — Pokuty a penale, p.m.
Rozpoétova polozka 7 1 9 1 - Ostatné (pozri oddiel 5)
nepripisané pokuty a penale '

4. OPATRENIAPROTI PODVODOM

Okrem uplatiiovania nariadenia o rozpoctovych pravidlach s cielom zabranit’ podvodom
a nezrovnalostiam sa vykona kontrola kvality a overia sa predloZzené udaje ako sucast
postupu roéného monitorovania a nahlasovania.

52 V pripade tradi¢nych vlastnych zdrojov (pol'nohospodarske poplatky, odvody z produkcie cukru,

cla) musia uvedené sumy predstavovat’ ¢isté sumy, t. j. hrubé sumy po odpoditani 20 % nékladov
na vyber.
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5. POZNAMKY

Komisia v sulade s ¢lankom 8 névrhu uloZi poplatok za nadmerné emisie vyrobcovi,
alebo v pripade zdruzenia jeho spravcovi, ktorého priemerné Specifické emisie CO;
prekrocili jeho cielovll hodnotu Specifickych emisii. Tento postup je v stlade s ¢lankom
9 ods. 1 nariadenia (ES) &. 443/2009°% a &lankom 9 ods. 1 nariadenia (EU) & 510/2011%,
ktoré st v sucasnosti platné a ktoré sa maju zIucit’ a nahradit’ novym pravnym predpisom.
Metddy vyberania poplatkov za nadmerné emisie si stanovené v rozhodnuti Komisie
2012/100/EU* a rozhodnuti Komisie 2012/99/EU®.

KedZe prijmy vznikni iba v pripade, ked vyrobca prekro¢i svoju cielovi hodnotu
Specifickych emisii, nedd sa predvidat, ¢i vobec vzniknu, a ak dno, nedéd sa urcit’ ich
vyska.

53
54
55
56

http://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX:02009R0443-20150127
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX:02011R0510-20140514
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1508754149851&uri=CELEX:32012D0100
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1508754231760&uri=CEL EX:32012D0099
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